Kungl. Maj:ts proposition nr 208. 1

Nr 208.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forord-
ning om dndring i vissa delar av motorfordonsférord-
ningen den 20 juni 1930 (nr 284) m. m.; given Stock-
holms slott den 28 februari 1934.

Under aberopande av bilagda i1 statsradet och lagriadet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed dels inhimta riksdagens yttrande over hirvid fogade
forslag till:

1) forordning om #ndring i vissa delar av motorfordonsférordningen den
20 juni 1930 (nr 284); samt

2) férordning om #ndring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 20 juni
1930 (nr 285);

dels ock foresld riksdagen att antaga hirvid fogade férslag till:

3) lag om straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Xonungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Henning Leo.

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 208. 1
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Férslag
tll
FOorordning

om iindring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930
(nr 284).

Harigenom forordnas, dels att 8 § 2 mom., 12 § 2 mom., 15 § 1 och 3 mom.,
21§ 1, 2 och 4 mom., 34 § 37 § 1 mom., 40 § 1 mom., 41, 42, 50, 51 och 56 §§
motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 skola hava den #ndrade lydelse,
som framgér av foljande, dels att i férordningen skola med nedan angivna
lydelser upptagas under 15 § ett nytt med 5 betecknat moment dvensom efter
21 § en ny paragraf, betecknad 21 a §, dels ock att 49 § skall upphéra att gilla.

8 8.

2 mom. Besiktningsskylt och besiktningsmirke skola vara av beskaffenhet,
varom dr sirskilt stadgat. Besiktningsskylt skall lodritt och pa ett i 6gonen
fallande sitt anbringas sévil framtill som baktill & automobilen, med skyltens
underkant ligst 50 centimeter frin marken.

12 §.

2 mom. Igenkinningsmirke skall av dgaren till automobilen anskaffas i tva
exemplar. Dessa skola lodritt och pd ett 1 6gonen fallande sitt anbringas, ett
exemplar framtill och ett baktill 4 automobilen, med mirkets underkant lagst
50 centimeter frin marken.

15 §.

1 mom. Foér — — — sin mantalsskrivningsort.

Finnes sokanden hava vederborligen fullgjort vad ovan féreskrivits, har
lansstyrelsen, efter foretagen ytterligare utredning rérande de i 14 § 2 mom. ¢)
avsedda foérhallanden, dir sidan finnes erforderlig, att f6r honom utfarda kér-
kort, innefattande tillstdnd att féra automobil. D#r sékanden icke utan an-
vindande av glas innehar erforderlig synskirpa, skall & kérkortet anmirkas,
att han ir skyldig att vid framférande av automobil bara nédiga glas. Om
korkorts giltighetstid samt om férnyelse av korkort stadgas 1 5 mom.

Korkort, vartill — — — ordet »duplett».

3 mom. Har — — — sex méanader.

1 Senaste lydelse betriaffande 21 § 1 mom., 34 §. 37 § 1 mom., 40 § 1 mom. samt 42 §, se Sv.
forf.-saml. 1933: 406.
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Har forares formaga att fora automobil blivit sd visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav méaste anses bliva li-
dande, skall korkortet &terkallas. Forekommer grundad anledning till anta-
gande att forhallande, som nyss sagts, foreligger, dger linsstyrelsen fore-
ligga foraren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid &ventyr att korkor-
tet eljest aterkallas.

Har friga uppstatt om aterkallelse av kérkort och foreligga dirvid saddana
omstindigheter, att foraren uppenbarligen méste anses olamplig att féra auto-
mobil, ma lansstyrelsen, redan innan slutligt beslut om &terkallelse fattas, for-
ordna, att korkortet skall tills vidare aterkallas. Vid fragans shitliga prov-
ning skall hinsyn tagas till den tid, kérkortet pa4 grund av sidant forordnande
varit aterkallat. Har forare vid fird med automobil ddagalagt grov véards-
loshet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra minniskors liv eller egendom
eller varit synbarligen 6verlastad av starka drycker eller har forare till f51;d
av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat formégan att fora auto-
mobil utan risk for liv eller egendom, dger polismyndighet som i 14 § 2 mom.
fjarde stycket sigs omhindertaga korkortet i avbidan pad beslut av lanssty-
relse huru med korkortet skall forfaras. Korkort som silunda omhiindertagits
skall jimte redogérelse for de skil, som foéranlett omhindertagandet, inom 48
timmar insindas till linsstyrelse, pa vars provning fragan om koérkortets
aterkallande ankommer; och aligger det linsstyrelsen att skyndsamt férordna,
huruvida koérkortet skall tills vidare aterkallas eller till foraren &terstillas. I
avbidan pa dylikt forordnande vare foraren icke berittigad att fora motor-
fordon.

Har aterkallelse — — — #r stadgat.

5 mom. Korkort, som icke blivit aterkallat, giller till och med dagen da
innehavaren fyller sextio &r men kan p& sitt hir nedan sigs fornyas for hogst
tre ar &t gangen. Korkort, som utfirdas fér den som fyllt femtiosju &r, gil-
ler for tre ar fran utfirdandet men kan direfter férnyas som annat kérkort.

Fornyelse ma ske under tiden fyra manader fére och fyra manader efter
det korkortet upphor att galla. Efter utgdngen av nimnda tid ma korkort
utfirdas allenast 1 den 1 1 mom. féreskrivna ordning.

For vinnande av fornyelse har forare att till den linsstyrelse, som utférdat
korkortet, insinda ansékan dirom samt darvid foga sddana handlingar, varom
formiles 1 14 § 2 mom. b), ¢) och e), diarvid vad nimnda moment innehéller
betriffande dylika handlingar skall iga motsvarande tillimpning. Linssty-
relsen ma, nir omstindigheterna dartill féranleda, hénvisa stkanden att hos
besiktningsman undergd nytt férarprov.

Finnes sokanden bora erhalla fortsatt tillstdnd att fora automobil, skall
linsstyrelsen for honom utfirda nytt korkort, diri den for kirkortet bestimda
giltighetstiden skall angivas.

21 §.

1 mom. Under — — — automobilens maximilast;
¢) da morker rader, minst tvi lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult
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sken, av vilka tvd skola vara anbragta 4 samma héjd, en & vardera sidan, samt
hava tillrickligt starkt sken for att automobilen skall kunna framforas pa ett
betryggande sitt, ivensom en belysningsanordning baktill, som med vitt sken
s& belyser det & automobilen anbragta bakre igenkinningsmirket eller besikt-
ningsskylten, att de litt kunna avlisas, samt visar rott Ljus bakat.

2 mom. A ambulansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara for
brandvisendets rikning eller av brandkaren f6r beredande av hjilp vid olycks-
fall eller av polistrupp, skall under mérker féras, forutom andra fér automo-
biler stadgade belysningsanordningar, tillika framtill minst en lykta visande
kraftigt rétt sken.

4 mom. Foérare — — — verka sikert.

Igenkinningsmirke mé ej under fiard vara dolt. Det skall sdvitt mojligt
hallas 1 sddant skick, att det med litthet kan avlisas. Det aligger forty fo-
rare att, di omstindigheterna dirtill foranleda, férvissa sig om att icke igen-
kianningsmirke blivit olisligt. Vad nu sagts om igenkinningsmirke giller
jaimval 1 frdga om besiktningsskylt, dar sédan skall foras.

21 a §.

Polisman #ager férbjuda den som #r s& paverkad av starka drycker, att han
kan antagas icke iga nodigt herravilde 6ver sina handlingar, att féra automo-
bil, s& ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra honom att f6ra automobilen.
Det aligger polismannen att si snart ske kan om atgirden underritta sin n#r-
maste overordnade.

34 §.

I avseende — — — nummer 1.

A motoreykel skola féras namnskylt och belysningsanordningar sdsom &r
foreskrivet for automobil, dock att framtill behover foéras allenast en lykta.
‘Ar till motorcykel kopplad sidvagn, skall dessutom framtill & den fran motor-
cykeln vianda delen av sidvagnen foras lykta med vitt, blavitt eller gult sken.

Vad i — — — med motoreykel.

37 §.

1 mom. Med — — — sken bakat.
Vad i 21 a § hir ovan #r stadgat betriffande forande av automobil giller
jamval 1 friga om forande av traktortég.

40 §.

1 mom. Framfores — — - faststillda maximilasten,

eller brytes mot féreskrifterna 1 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 mom.,
3 mom. andra stycket samt 4 och 6 mom., 22 § 8 mom. forsta och andra styc-
kena samt 11 mom. tredje stycket, 27 § 5 mom. forsta stycket, 29 a § 4 mom.
forsta stycket eller 37 § 1 mom. nist sista stycket eller mot foreskrift, som
meddelats med stéd av 2 § 6 mom.,
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straffes den — — — 34 § formiles.

Har automobils eller sddan motorcykels igenkidnningsmirke eller besikt-
ningsskylt, diar sddan skall foéras, under fiard hallits dold i syfte att forhindra
fordonets igenkidnnande, skall till béter fran och med tvdhundra till och med
ettusen kronor eller till fingelse 1 hogst tre manader démas. Till samma straff
vare ock den forfallen, som i1 sddant syfte underldter att under fird fora ve-
derborligt igenkanningsmarke eller besiktningsskylt & fordonet. Har igenkin-
ningsmérke eller besiktningsskylt dolts, borttagits eller gjorts olislig efter
det sammanstétning, pakérning eller annan dylik hindelse intraffat, skall for-
seelsen anses sisom begingen under forsvirande omstiandigheter.

41 §.

Framfores automobil eller motoreykel, varom 1 34 § sigs, eller traktortig
med storre hastighet 4n som i varje fall ar medgiven, straffes den felande
med béter frin och med tio till och med ettusen kronor. Har féraren vid for-
seelsens begiende adagalagt grov vardslsshet eller visat uppenbar likgiltighet
f6r andra minniskors liv eller egendom, straffes enligt lagen om straff for
vissa brott vid férande av motorfordon.

42 §.

Med béter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 8 § 3 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fjarde styc-
ket eller 3 mom. fjirde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. forsta stycket, 5, 7,
8, 9 eller 10 mom., 22 § 3 mom. nist sista stycket, 7 mom. samt 8 mom. tredje
stycket, 27 & 8 mom. andra stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra stycket
eller 7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. nionde stycket.

Till enahanda -— — — av polismyndighet.

50 §.

Fortsiitter ndgon under tid, d& han ar stilld under tilltal for férseelse enligt
denna forordning, samma forseelse, skall han, nir han varder dartill lagligen
férvunnen, fér varje ging atal emot honom agt rum och han darav undfatt
del, fillas till det straff som for sddan forseelse ar stadgat.

51 §.

Forseelse mot — — — ej skett.

Atal for sddan forseelse anhingiggores vid polisdomstol, dar sidan #r in-
riittad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mal, diri talan om skadestéind féres, mé provas allenast av
allmin domstol.

56 §.

Denna forordning iiger icke tillimpning 4 staten tillhoriga, for sirskilda
militira indamal tillverkade motorfordon och slipvagnar eller & motorredskap
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och traktortdg, som brukas av krigsmakten, eller & motorfordon, som anvindas
uteslutande inom jarnvigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhignat
omrade.

Direst betriffande — — — dirtill férordnar.

Overgéngsbestimmelser.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1934; dock skall vid tillamp-
ningen av diri meddelade bestimmelser iakttagas:

1) I frdga om motorfordon, slipvagnar och traktortig, som vid tiden for
forordningens ikrafttridande 4ro i bruk, skall vad i 8 § 2 mom. och 12 § 2
mom. foreskrivits i friga om besiktningsskylts och igenkinningsmirkes an-
bringande & viss ligsta héjd frin marken icke iga tillimpning férrin fran och
med den 1 januari 1935.

2) Korkort, vilkas giltighetstid utgar under tiden fran och med den 1 juli
till och med den 31 oktober 1934 skola dga giltighet till och med den 31 de-
cember samma &r oavsett om fornyelse skett. Forare, vilken vid tiden for
forordningens ikrafttradande fyllt sextio ar aligger, direst han fortfarande
efter den 31 december 1934 onskar innehava korkort, att senast sistnimnda
dag hava 13tit férnya detsamma.

3) Utan hinder av stadgandet i 51 § andra stycket att mal, diri talan om
skadestand féres, m& provas allenast av allmin domstol, skall mal, som vid
tiden for forordningens ikrafttridande ar anhingigt vid polisdomstol eller
poliskammare, behandlas enligt dittills gillande ordning.
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Forslag
till
Férordning
om indring i vissa delar av vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285).

Hirigenom forordnas, att 10 § 3 mom. samt 16 och 17 §§ vigtrafikstadgan
den 20 juni 1930* skola erhilla foljande &ndrade lydelse:

10 §.

3 mom. Vid sammansttning, pikorning eller annan darmed jamforlig
hindelse ma forare av fordon icke avligsna sig fran platsen innan de atgir-
der vidtagits, vartill hindelsen skiligen foranleder; ej heller mé han undan-
draga sig att uppgiva namn och hemvist eller lamna Gvriga noédiga upplys-
ningar om hindelsen.

16 §.

1 mom. Den som bryter mot foreskrifterna i 3 § 1 mom., 4 och 5 §§ samt
7 § 1 mom. eller mot foreskrift, som meddelas med stéd av 5 §, straffes med
boter fran och med tva till och med trehundra kronor.

2 mom. Bryter ndgon mot foreskrifterna i 2 och 6 §§, 7 § 2 mom., 8 §,
981, 2 och 4 mom., 10 § 2 mom., 11, 12 och 13 §§ eller mot foreskrift, som
meddelas med stod av 14 §, straffes med dagsboter. Aro omstindigheterna
forsvarande och har férseelsen skett vid framférande av motorfordon mé till
fingelse 1 hogst ett &r domas.

3 mom. Forseelse mot 10 § 3 mom. straffes med dagsboter, dock att dar
forseelsen skett vid framférande av motorfordon straffet skall bestimmas en-
ligt lagen om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

17 §.

Forseelse mot — — — ej skett.

Atal for sadan forseelse anhiangiggores vid polisdomstol, diar sddan ar in-
rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sadan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mal, dari talan om skadestind fores, ma prévas allenast av
allmin domstol.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1934; dock skall utan hinder av
stadgandet i 17 § andra stycket att mal, dari talan om skadestind fores, ma
provas allenast av allmin domstol, mal som redan da &r anhingigt vid polis-
domstol eller poliskammare, behandlas enligt dittills gillande ordning.

1 Senaste lydelse betriffande 16 §, se Sv. forf.-saml. 1931: 246.
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Forslag
till
Lag

om straff for vissa brott vid forande av motorfordon.

Hirigenom férordnas som foljer:

18.

Forer den, som #r s& paverkad av starka drycker att han kan antagas icke
dga nodigt herravilde ¢ver sina handlingar, automobil, motorcykel varom i
34 § motorfordonsférordningen sigs eller traktortig, straffes med fingelse i
hégst ett ar eller, dir omstindigheterna dro mildrande, med dagsbéter, dock ej
under tio.

2 8.

Har nagon vid forande av fordon som i 1 § avses varit s& paverkad av
starka drycker som dir sigs eller overskridit medgiven hastighet, och har
han dirvid ddagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for
andra minniskors liv eller egendom, domes till fingelse eller straffarbete i
hogst ett ar.

3 8.

Har forare av fordon varom i 1 § sigs vid sammanstétning, pakérning eller
annan dirmed jamforlig hindelse avligsnat sig fran platsen, innan de atgirder
vidtagits vartill hindelsen skiligen bort féranleda, eller undandragit sig att
uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga upplysningar om hindelsen,
vare straffet fangelse i hogst ett ar eller, dar omstindigheterna 4ro mildrande,
dagsbéter.

4 8.

Atal for brott mot denna lag skall anhingiggoras vid allmin domstol.

5 §.
Béter som adomas enligt denna lag tillfalla kronan. Saknas tillging till
boternas gildande, skola de férvandlas enligt allméin strafflag.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1934.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsdarenden, hdllet inféor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 26 januari 1934.

Narvarande:

Statsministern HaNssoN, ministern fér utrikes drendena SANDLER, statsriden
UnpEN, ScHLYTER, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, VENNERSTROM, LEoO,
ErMaN, SkOLD.

Efter gemensam beredning med chefen fér justitiedepartementet anmiler
chefen fér kommunikationsdepartementet. statsrddet Leo, friga om dndring
t vissa delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284) och vig-
trafikstadgan samma dag (nr 285) med mera samt anfor darvid:

I. Inledning.

Vigtrafikens 1 olika avseenden hastiga utveckling har medfért att de stad-
ganden, som reglera denna trafik, i vissa delar icke fatt nigon langre varak-
tighet. Sedan gillande motorfordonsférordning och vigtrafikstadga den 1
januari 1931 ftratt 1 kraft, hava ocksd fran skilda hall forslag vickts om
indring uti ifrigavarande forfattningar i olika hinseenden. De #dndringar
som i anledning darav hittills kommit till stdnd hava huvudsakligen avsett
reglerandet av ritten att utéva yrkesmissig automobiltrafik. Forhéllandena
torde emellertid numera hava utvecklat sig dirhin att jaimvil en revision av gil-
lande bestimmelser till skydd fér trafiksikerheten synes vara pakallad. Upp-
mirksamheten har dirvid framfér allt riktats pd den 6desdigra inverkan som
fortaring av spritdrycker i samband med forandet av motorfordon alltjamt ut-
6var i friga om antalet intriffade trafikolyckor. En fortjinsifull, sedan
linge bedriven upplysningsverksamhet frin enskilda sammanslutningars och
pressens sida 1 indamal att hoja ansvarskinslan hos motorfordonsférarna har
icke &stadkommit det resultat som onskvirt vore. Nagon nedgéng 1 frekven-
sen av beivrade svarare trafikforseelser, begingna under spritens inflytande
eller eljest fororsakade av grov vardsloshet, kan sailunda icke konstateras. Det
torde ock rada en timligen enhillig uppfattning om att de brott, det hir gil-
ler, icke kunna férebyggas enbart genom upplysning, utan att denna for att
ova &syftad verkan méste kompletteras med tillrickligt allvarliga straff-
bud.

Flera under senare tid intriffade trafikolyckor, vilka uppenbarligen statt
1 samband med spritpdverkan hos vederborande bilférare, hava ytterligare ak-
tualiserat kraven p& en revision av gillande trafiklagstiftning 1 andamal att
astadkomma o6kad trafiksikerhet. En pad mitt féranstaltande inom kommu-
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nikationsdepartementet foretagen utredning i amnet gav till resultat, att en
skirpning av denna lagstiftning i flera hinseenden vore sivil 6nskvird som
mojlig. Uti en 1 detta sammanhang utarbetad promemoria foreslogos vissa
nirmare angivna atgirder i #ndamal att underlitta Svervakandet av motor-
fordonstrafiken och att minska orsakerna till trafikolyckor, varjamte vissa
straffbestimmelser ansdgos béra bliva foremal for skirpning. Betraffande
inneborden av de foreslagna atgirderna och straffskiarpningarna hinvisar jag
till den féljande framstillningen.

Over promemorian jimte darvid fogade utkast till forordningar om #nd-
ring 1 vissa delar av motorfordonsférordningen och om #ndrad lydelse av
10 § 3 mom. och 16 § vagtrafikstadgan #vensom till lag angdende straff for
vissa férseelser vid framfsrande av motorfordon m. m. hava yttranden avgi-
vits utav overstdthéllarimbetet och samtliga linsstyrelser, statspolisintenden-
ten, medicinalstyrelsen och socialstyrelsen, ridhusritterna i stider med polis-
domstol eller poliskammare med domsriatt, nimligen Stockholm, Géteborg,
Malmé, Norrkoping, Hilsingborg, Eskilstuna och Karlskrona, vidare kungl.
automobilklubben samt svenska motorklubben och motorminnens riksforbund,
svenska motorférbundet, svenska automobilhandlareféreningen, styrelsen for
automobilbesiktningsminnens forening, Sveriges droskbiligares riksforbund,
Sveriges lasttrafikbiligares riksférbund, Sveriges omnibusigares riksférbund,
Sveriges trafikbilagares riksférbund, svenska handelsarbetareférbundet, sven-
ska kommunalarbetareférbundet, svenska transportarbetareférbundet, svenska
livsmedelsarbetareférbundet, motorférarnas helnykterhetsférbund, nykterhets-
namndernas centralkommitté, foreningen fér gemensamt lagenligt trafikfor-
sikringsansvar samt styrelsen for Sveriges advokatsamfund.

I detta sammanhang fir jag vidare anmila, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t den 27 maj 1933, nr 246, anh&llit om utredning och férslag an-
gaende sddan dndring av motorfordonsférordningen, att polismyndighet er-
holle befogenhet att 1 sirskilda fall frantaga férare av motorfordon f6r honom
utfirdat korkort. Over en i amnet upprittad promemoria jamte forslag till
foérordning om #ndrad lydelse av 15 § 3 mom. motorfordonsférordningen, for
vilket forslag jag vill redogora 1 det féljande, hava yttranden avgivits
utav verstathallarambetet och samtliga linsstyrelser #vensom statspolisinten-
denten,

Slutligen har utarbetats en promemoria angiende &ndrade forumbestimmel-
ser for vissa mal anglende forseelser mot motorfordonsférordningen och vig-
trafikstadgan. Over denna promemoria jimte férslag till férordningar om
dndrad lydelse av 51 § motorfordonsférordningen och 17 § vagtrafikstadgan
hava yttranden avgivits utav rikets hovratter, éverstathallarambetet, radhus-
ritterna 1 forut angivna stider dvensom polisdomstolarna i Goteborg, Malmé
och Hilsingborg samt poliskamrarna i1 Norrképing, Eskilstuna och Karls-
krona.

Efter det spérsmalet om vidtagandet av dndringar uti ifrdgavarande trafik-
forfattningar varit féremal for fortsatt beredning inom kommunikationsdepar-
tementet hava inom departementet utarbetats forslag till férordning om dnd-
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ring 1 vissa delar av motorfordonsforordningen och till férordning om dndring
i vissa delar av vigtrafikstadgan samt till lag om straff fér vissa brott
vid forande av motorfordon m. m. D& jag ar av den uppfattningen att,
bland annat i avbidan pa resultatet av 1932 &rs trafikutrednings arbete,
med en fullstindigare revision av gillande trafiklagstiftning tills vidare boér
anstd, hava i namnda forfattningsforslag huvudsakligen upptagits sadana
atgirder, som enligt min mening redan nu béra vidtagas frén statsmakter-
nas sida fér vinnande av 6kad trafiksikerhet.

Jag overgar harefter till att nirmare redogéra for de fragor, som behandlas
i de &beropade forfattningsférslagen.

II. Atgirder i indamal’att minska orsakerna till trafikolyckor.

a) Polismans befogenhet att ingripa mot spritpiverkad person som har for avsikt att
fora motorfordon.

I forst omférmilda promemoria foreslogs 1 indamal att minska orsakerna
till trafikolyckor inférandet i motorfordonsférordningen av en uttrycklig be-
stimmelse om befogenhet for polisman dels att forbjuda den som vore s
paverkad av starka drycker, att han kunde antagas icke #iga nodigt herra-
vilde 6ver sina handlingar, att fora automobil, motorcykel varom i 34 §
nimnda férordning sigs eller traktortdg dels ock att, om s& befunnes erfor-
derligt, hindra honom att féra fordonet. I promemorian anférdes vidare:

Enligt vad som under utredningsarbetet framkommit férelage & polishall
tvekan huruvida fér nirvarande ett sadant ingripande vore méjligt mot en
visserligen alkoholpdverkad men icke berusad bilist forrin vederbérande fért
fordonet. D& det finge anses vara av stor betydelse att polisen dgde en dylik
befogenhet, hade ett uttryckligt stadgande didrom funnits biéra upptagas i
motorfordonsférordningen. Underldtenhet att efterkomma av polisman med-
delat korforbud hade icke ansetts bira sirskilt kriminaliseras. Ehuru det
icke forelage nagon anledning att antaga att ifrigavarande befogenhet komme
att missbrukas, hade det dock befunnits lampligt att féreskriva att polisman
skulle om féretagandet av &tgird, varom hir vore fraga, s& snart ske kunde
underritta sin nirmaste éverordnade. Att diarutéver kringgirda befogenheten
med restriktiva bestimmelser hade av flera skil befunnits mindre limpligt,
utan hade det ansetts bora 6verlimnas a4t polismyndigheterna att tillse att
densamma utévades med takt och omdéme.

Det foreslagna stadgandet hade upptagits i1 utkastet till forordning om
andring i vissa delar av motorfordonsférordningen uti en ny, med 21 a beteck-
nad paragraf.

T detta sammanhang ma anmirkas, att enligt 3 § 1 den av chefen for social-
departementet den 12 december 1925 faststillda normalinstruktionen fér polis-
personal, vilken instruktion skall tjana till ledning vid utfirdande av polis-
instruktioner for de olika polisdistrikten i riket, aligger det polisman, bland
annat, att vara verksam for forhindrande av varje férfarande, som innefat-
tar ett storande av eller en fara for den allminna ordningen och sikerheten,
ivensom att jimvil i 6vrigt soka forekomma sddana overtridelser av lag och
allminna stadganden, vilkas &talande ankommer & aklagarmyndighet. En-
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ligt 8 § normalinstruktionen Ar polisman befogad att verkstilla anhillande,
da det @r erforderligt till forekommande eller avvirjande av girning som &r
straffbelagd i lag eller forfattning och av sidan beskaffenhet att polisman
ir pliktig ingripa mot densamma.

Forevarande, 1 promemorian upptagna forslag har tillstyrkts eller i huvud-
sak limnats utan erinran av i det nirmaste samtliga i drendet hérda myndig-
heter dvensom nagra enskilda sammanslutningar. Vid flera myndigheters ytt-
randen hava fogats uttalanden av underlydande polispersonal i befilsstiallning
samt frn besiktningsmén. Av dessa befattningshavare hava atskilliga upp-
lyst att korforbud, med eller utan omhindertagande av vederborande fordon,
redan nu praktiserades. Andra ater hava uttalat tillfredsstillelse med att en
forut oklar detalj bleve forfattningsenligt reglerad. Av myndigheterna har
6verstathdllarimbetet framhillit att 1 de polisdistrikt, dir en i
overensstimmelse med normalinstruktionen utfirdad instruktion fér polisper-
sonalen saknades, syntes den foreslagna bestimmelsen kunna vara av en viss
betydelse och fgnad att undanréja den tvekan om polismans befogenhet uti
ifrigavarande avseende som enligt promemorian funnes.

Linsstyrelsen i Skaraborgs lin har funnit tvekan kunna
rada rorande effektiviteten av den foreslagna bestimmelsen, di overtridelse
av en utav polisman med stéd av densamma lamnad foreskrift icke vore be-
lagd med sirskilt ansvar. Statspolisintendenten har jamval funnit
underlatenhet att efterkomma, av polisman meddelat korférbud limpligen bora
kriminaliseras.

Att ifrdgavarande befogenhet komme att stilla stora krav pa veder-
bérande polismans omdoéme har framhallits i flera yttranden. Linssty-
relsen i Kalmar lian har pd grund dirav ansett befogenheten bora
forbindas med en foreskrift att polisman vore skyldig att betriffande &t-
gard varom hir vore friga omedelbart underritta sin nirmaste éverordnade.
Svenska handelsarbetareférbundet, som helst sett att den
féreslagna bestimmelsen kompletterats med en foreskrift om obligatorisk un-
dersokning genom likare av tredskande forare, har forklarat sig forutsitta,
att vederbsrande polismyndigheter utfirdade s& tydliga instruktioner att be-
stimmelsen komme att av de enskilda polisminnen handhavas med takt och
omdome. I samma riktning hava de évriga tre i inledningen omférmilda a r-
betareforbunden uttalat sig.

Liansstyrelsen 1 Viastmanlands l1ian har anfort:

Mot den féreslagna befogenheten for polisman att forbjuda och eventuellt
hindra av starka drycker paverkad person att féra motorfordon torde i prin-
cip ingenting vara att erinra. Villkoren foér ett dylikt ingripande syntes dock
bora givas en annan innebird #n som skett 1 forslaget, vilket forutsatte ett
bedémande frin polismannens sida huruvida péaverkningen av alkohol vore
sd stark, att vederbsrande kunde anses icke #ga nodigt herravilde &ver sina
handlingar. Ett sidant bedomande vore som bekant ofta en synnerligen vansk-
lig sak och kunde langt ifrin alltid med nodig tillférlitlighet goras pa stiende

fot. Foérutsittningen for ett ingripande av denna art syntes biora vara den
att vederbérande vore synbarligen berdrd av starka drycker.
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Linsstyrelsen 1 Visterbottens lan har tillstyrkt forslaget
med nagon tvekan under framhallande, bland annat, att en bestimmelse av i1fra-
gavarande innehall skulle bliva en nyhet 1 svensk lagstiftning. Efter att i
fortsittningen hava anlagt i huvudsak samma synpunkter pa frigan som nir-
mast foregiende linsstyrelse anforde linsstyrelsen 1 Visterbottens lin vidare 1
yttrandet:

Det vore icke troligt att ett férbud av polisman att féra motorfordon alltid
komme att &tlydas, helst en dylik underlatenhet ej ansiges bora sirskilt krimi-
naliseras. For att kérforbudet skulle bliva effektivt maste nog ocksd polis-
mannen i regel vidtaga atgird for att hindra vederborande fran att fora
motorfordonet. Detta torde ej, for sivitt ej polismannen skulle for att vakta
motorfordonet under lingre tid forsumma sina 6vriga tjinsteplikter, kunna
ske pé annat sitt 4n genom att anhalla féraren. ¥&ljden bleve da den att en
person kunde berdvas sin frihet utan att hava begatt ndgot brott.

De enda direkta avstyrkandena utav férevarande forslag hava kommit fran
kungl. automobilklubben, svenska motorklubben och
motormiannens riksféorbund samt svenska automobil-
handlareféoreningen &4vensom de 1 inledningen omnimnda fyra
automobiligarforbunden. Efter att hava betygat sitt intresse for
frimjandet av de syften, som den foreslagna bestimmelsen avsige att till-
godose, hava de ifrigavarande sammanslutningarna dock funnit sig béra av-
styrka forslaget, endr det syntes tveksamt om varje polisman hade férmaga
att avgéra, huruvida en person vore sd paverkad av starka drycker att han
borde férbjudas att féra motorfordon.

Betriffande wuilandsk ratt fortjanar papekas ett stadgande i den danska
lagen om motorfordon av féljande innehall. Har nigon pd ett offentligt
naringsstille fortart sprit och vet virden eller ndgon representant for denne
eller hava de anledning antaga att gisten dr motorfordonsforare, aligger
det dem, om gisten icke dr 1 stand att fora sitt fordon pé ett betryggande sitt,
att — eventuellt genom tillkallande av polis — hindra giisten att i det till-
stand, vari han befinner sig, fora eller forséka fora sitt fordon. Enligt den
norska motorfordonslagen kan den som forer motorfordon eller befinner sig i
omedelbar nirhet av fordon, som han strax forut fort eller som han amnar
sitta 1 ging, av polisman foras till likarundersokning, om anledning finnes
till antagande att vederbsérande ar paverkad av alkohol.

Forer den, som #r sd paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke
iga noddigt herravilde éver sina handlingar, automobil, motorcykel varom 1
34 § motorfordonsférordningen sigs eller traktortig, straffas han jamlikt 41 §
2 mom, samma férordning. Diirest det 1 inledningen omnimnda forslaget
till skiarpning av straffen for vissa trafikforseelser — till vilket forslag jag
senare atetkommer — vinner bifall, kommer den nimnda straffbestimmelsen
att med skiarpt strafflatitud overforas till den ifrigasatta sirskilda straff-
lagen, men 1 ovrigt skall bestimmelsens innehdll bibehdllas oférandrat.
Det bor givetvis tillkomma polisen att si snart en person, vilken &r
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s4 spritpdverkad som nyss sagts, visar sig hava for avsikt att fora
sitt fordon, s6ka hindra honom dirifrain. En sidan befogenhet maste an-
ses f6lja av polisens allminna skyldighet att forebygga brottsliga hand-
lingar. Enligt vad jag inhdmtat framhélles jimval vid undervisningen 1 sta-
tens polisskolor i Stockholm och Goteborg, att polisman #iger ritt och' skyl-
dighet att forbjuda en av starka drycker paverkad person att fora motor-
fordon #vensom att hindra honom diarifrdn om han skulle vigra att efter-
komma polismannens tillsigelse. Det synes vid sidant férhéllande kunna
ifradgasittas huruvida det ar erforderligt att, sisom nu féreslagits, i motor-
fordonsférordningen inféra en uttrycklig bestimmelse angfende polismans
befogenhet 1 forevarande hinseende. Av flera ulav de 1 drendet avgivna ytt-
randena framgir emellertid, att en viss tvekan féreligger betriffande sagda
befogenhet, och det har till och med gjorts gillande, att den ifrigasatta bestim-
melsen skulle innebira en nyhet i svensk lagstiftning. D& det synes vara
av betydelse att denna tvekan, som ocksd kommit till uttryek i praktiken,
undanrdjes finner jag mig bora férorda inférandet i motorfordonsférordningen
av ett stadgande av foreslaget innehdll eller att polisman skall dga férbjuda
den som &r s& paverkad av starka drycker, att han kan antagas icke dga nodigt
herravialde over sina handlingar, att fora automobil, si ock, didr forhéllan-
dena det pakalla, hindra honom att féra automobilen. Vad hir sagts om
forande av automobil bor sjalvfallet, pa sitt foreslagits, jimval gilla 1 fraga
om férande av motorcykel varom i 34 § motorfordonsférordningen sigs samt
traktortag.

Anledning synes icke foéreligga att hysa farhigor for att det foreslagna
stadgandet — vilket pa sitt redan framhallits icke innefattar nagot tilligg
till polisens nuvarande befogenheter — skulle komma att medféra icke onsk-
viirda verkningar i form av trakasserier eller 6vergrepp gentemot nyktra motor-
fordonsforare. Erfarenheten fran de samhillen dar polisen, till fromma for
trafiksakerheten, redan utévar en verksamhet av ifrdgavarande art, torde icke
giva grund for dylika farhdgor. Med hinsyn till den omtaliga uppgift som
i forevarande hinsende &vilar polisen, finner jag mig dock béra férorda
att, pd sitt 1 promemorian forelagits, till det ifrdgasatta stadgandet fogas
en foreskrift om skyldighet for vederbérande pclisman att om foretagande
av atgard, varom hir ar friga, s snart ske kan underritta sin nirmaste dver-
ordnade. I vidare man synes det icke lampligt att giva reglerande stad-
ganden & detta omrdde. Det mi i detta sammanhang framhéllas att polis-
man, som uppenbarligen utan grund ingriper mot forare, vare sig denne
forer sitt fordon eller stir i begrepp att géra detta, dirigenom riskerar att
straffas for tjanstefel liksom vid varje annat obehérigt ingripande. Vad
hir foreslagits om skyldighet for polisman att gora anmilan till ndrmaste
forman skall tydligen gélla allenast underordnad polisman. Om polisman
i befalsstillning skulle finna nodigt att sjilv ingripa mot en onykter férare,
ar nagon anmilan om den foretagna &tgdrden till honom &verordnad befatt-
ningshavare icke erforderlig.

Ensir den som foérer motorfordon si paverkad av starka drycker, att han
kan antagas icke #ga nodigt herravilde ver sina handlingar, ér hemfallen till
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straff harfor, torde utrymme knappast finnas for en sirskild straffbestimmelse
avseende det fall att férare vigrar att efterkomma av polisman meddelat kor-
forbud. Overtridelse av sadant férbud torde emellertid komma att betraktas
sisom en forsvarande omstiandighet, diarest foraren blir 1 tillfalle att fullfslja
sin avsikt att fora motorfordonet. Som regel lirer dock polisen komma att
hindra en genstrivig férare hirifrin genom att omhindertaga fordonet
eller 1 ngdfall anhélla féraren, vartill polisen i en sddan situation maste anses
berittigad.

b) Befogenhet for polismyndighet att provisoriskt omhiindertaga kérkort.

I 15 § 3 mom. motorfordonsférordningen stadgas, bland annat, att om fo-
rare vid fard med automobil i nigot for trafiksikerheten visentligt hinse-
ende allvarligen &sidosatt honom sisom forare aliggande forpliktelser eller
varit s& piverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava &gt nodigt
herravilde 6ver sina handlingar, eller om férare eljest &dagalagt sidana egen-
skaper att han icke bor betros att fora automobil, skall linsstyrelse som ut-
fardat korkortet, efter nojaktig utredning, Aterkalla detsamma. Kérkortet
skall jimvil aterkallas om forares formaga att f6ra automobil blivit s& visent-
ligt nedsatt genom sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav
maste anses bliva lidande. Har friga uppstatt om aterkallelse av kérkort och
foreligga dirvid sddana omstindigheter, att foraren uppenbarligen méste an-
ses olamplig att féra automobil, mé linsstyrelsen redan innan slutligt beslut
om aterkallelse fattas forordna, att korkortet skall tills vidare &terkallas.

I anledning av motion vid 1933 Aars riksdag (II:303) har riksdagen uti
den 1 inledningen omnimnda skrivelsen, under aberopande av férsta kamma-
rens andra tillfalliga utskotts utlatande nr 14 och andra kammarens tredje
tillfalliga utskotts utldtande nr 8, anhallit om utredning och férslag angaende
sadan #ndring av motorfordonsférordningen, att polismyndighet erhélle befo-
genhet att 1 siarskilda fall frintaga férare av motorfordon for honom utfiardat
kérkort.

Uti det i anledning av berorda riksdagsskrivelse upprittade forslaget till
forordning om #ndrad lydelse av 15 § 3 mom. motorfordonsférordningen stad-
gades, att korkort skulle kunna omhindertagas i avbidan pé slutlig prévning
av fragan, huruvida detsamma skulle &terkallas, i fall varom i 41 § 3 mom.
namnda forordning formiles eller di forare vid framférande av automobil be-
funnit sig i tillstind som i 18 kap. 15 § strafflagen avses. Befogenhet att
verkstilla dylikt omhindertagande skulle tillkomma den myndighet som hade
att besluta om atal f6r forseelsen. Det omhindertagna korkortet jamte kort-
fattad redogérelse for de skil, som foranlett atgirden, skulle inom 48 timmar
insandas till den linsstyrelse pa vars provning frigan om korkortets aterkal-
lande ankomme. Det alage linsstyrelsen att oférdréjligen forordna, huruvida
kirkortet skulle tills vidare Aterkallas eller till féraren aterstillas.

Bland de i drendet horda myndigheterna har det rétt i det nirmaste full-
stindig enighet om att i vissa fall ett provisoriskt omhiindertagande av kirkort
borde kunna ske genom limplig lokal myndighet utan foéregénget beslut av
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linsstyrelse. Betraffande det praktiska utformandet av foérslaget har emel-
lertid forekommit olika meningar.

Vad férst angér férutsittningarna for ett dylikt ingripande har ldnssty-
relsen 1 Uppsala lin ansett det mindre laimpligt att 1 detta samman-
hang aberopa 41 § 3 mom. motorfordonsforordningen, enir detta skulle kunna
leda till den tolkningen att skil till Adémande av fingelse 1 det foreliggande
fallet borde vara for handen. Lénsstyrelsen anférde vidare, att betriffande
onykterhet hos forare 18 kap. 15 § strafflagen torde utgd fran att forseelsen
skulle p& ett mirkbart sitt sira tukt och sedlighet, motorfordensférordnin-
gens olika stadganden i amnet diremot frin faran for trafiksikerheten. Grun-
den fér och beskrivningen pa rekvisitet vore olika. Fér det nu ifrigasatta
stadgandet torde utgdngspunkten béra vara densamma som i motorfordons-
forordningen men med viss begrinsning av tillimpningsomridet. I enlighet
dirmed skulle kunna ifragasittas att omhindertagande borde fa ske, da forare
vid fird med motorfordon adagalagt grov virdsloshet eller visat uppenbar lik-
giltighet f6r andra minniskors liv eller egendom eller uppenbarligen varit
g8 paverkad av starka drycker, att han icke dgt nodigt herravilde Gver sina
handlingar. — Linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lidn
har ansett, att med hinsyn till angeligenheten av en enhetlig behandling av
forekommande fall omhindertagande av kérkort borde f& forekomma endast 1
hindelse forare vid framférande av automobil befunne sig 1 tillstdnd som avses
118 kap. 15 § strafflagen eller da han enligt 41 § 3 mom. motorfordonsférord-
ningen visat uppenbar likgiltighet fér andra minniskors liv eller egendom.
Grov vardsloshet vore nimligen av den beskaffenhet, att rent subjektiva grun-
der alltfor latt kunde anliggas vid dess bedémande. — Vidare har linssty-
relsen i Kristianstads l1dn uttalat, att ritten att omhindertaga kor-
kortet syntes bora inskrankas till fall da sirskilda omstindigheter dirtill for-
anledde, sdsom synnerligen grova och erkinda eller eljest uppenbara fall eller
da féraren saknade stadigt hemvist eller kunde antagas vara svar att sedermera
antraffa. — Slutligen har linsstyrelsen 1 Uppsala 1in — under
framhallande att vissa fall av hastigt upptridande akut sinnessjukdom, som
visserligen ej oméjliggjorde men gjorde det 1 hog grad riskabelt att fora auto-
mobil, borde féranleda omhindertagande av korkort — tillika ifrigasatt att
nimnda atgird skulle i foretagas dven d& forare till f61jd av sjukdom uppen-
barligen férlorat formégan att féra automobil utan risk for liv eller egendom.
Jamvil linsstyrelsen i Kronobergs 1an har uttalat sig 1 denna
riktning.

Betraffande frigan om wvilken myndighet, som den féreslagna befogenheten
skulle tillkomma, har det i flera yttranden framhallits s&som mindre lampligt
att befogenheten tillades den myndighet, som hade att besluta om &tal fér den
forseelse som foranlett omhindertagandet. Overstathallarimbetet
har anfért dirom:

Nagon tvekan om den myndighet som i férslaget asyftades torde icke be-
hova uppstd 1 friga om landshbygden samt de mindre och medelstora stiderna.
Déremot torde betriffande de s& kallade polismistarstiderna, dar remissforfa-

rande av alder 1 regel tillimpades, ett bibehallande av forslagets formulering
forutsiatta ett klarliggande 1 lagstiftningsvig av forhallandet mellan remiss-
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myndigheten och &klagaren. Utan en sidan reglering av nimnda forhallande
torde kompetenstvister knappast kunna undvikas., Forslagets bestimmelser,
omsatta i det praktiska livet, torde icke mojliggora den snabbhet i korkortsin-
dragningen som riksdagen avsett. Men dd & andra sidan bestimmelserna gi-
vetvis icke kunde medféra ndgon oligenhet, ansige tverstathillarimbetet sig
icke bora avstyrka forslaget under férutsittning att nyssbersrda kompetens-
fraga funne sin losning.

I samma riktning har liansstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus
lin uttalat sig, darvid linsstyrelsen anfort:

Det provisoriska omhindertagandet av ett korkort vore ett rent polisirende,
icke en fraga som sammanhingde med beslut om &tal. Med den formulering
forslaget erhallit skulle emellertid i stider med poliskammare korkortets om-
nindertagande komma att &vila den med uteslutande &dklagarmyndighet ut-
rustade stadsfiskalen 1 fraga om de verkligt svarartade férseelserna, t. ex. val-
lande till annans dod, vilka icke tillhérde polisdomstols handliggning. Att
detta skulle vara olimpligt syntes uppenbart. Befogenheten borde tillkomma
i stad poliskammare, dir sddan funnes, men eljest stadsfiskalen och & landet
landsfiskalen.

Linsstyrelseni Uppsala ldan har ansett, att befogenheten att
omhindertaga korkort borde uppdragas &t sidan polismyndighet som avses 1
14 § 2 mom. fjirde stycket motorfordonsférordningen d. v. s. i Stockholm
vederbsrande poliskommissarie, 1 annan stad, dir polismistare finnes, denne, 1
gvriga stider stadsfiskal eller, om stadsfiskalen dr befriad fran all befatt-
ning med polisvisendet, den som nirmast under polischefen har inseende &ver
polisvisendet samt & landet polischefen i orten. Slutligen har linssty-
relsen i Ostergétlands lian forklarat att, med hiansyn till den in-
nebsrd forslaget fatt, linsstyrelsen knappast hyste ndgra betinkligheter mot
att ifragavarande befogenhet tilldelades underordnad polisman.

Nagra myndigheter hava papekat, att det vore erforderligt att stadga sérskilé
straff for den som fortsatte att fora motorfordon efter det korkortet blivit om-
hindertaget men innan linsstyrelsen forordnat om dess indragning. De nuva-
rande straffbestimmelserna i 39 § motorfordonsforordningen, vilka avsidge det
fall att nigon forde motorfordon utan att vara dartill berittigad, ansages icke
kunna vinna tillimpning & férst angivna fall.

Bland de myndigheter som forklarat sig hysa tvekan betraffande lamplig-
heten att i motorfordons{érordningen inféra en bestammelse i den av riksdagen
foreslagna riktning 4r linsstyrelsen 1 Stockholms lan, som
i sitt yttrande anfort:

Lansstyrelsen vore icke overtygad om att oligenheten av det drojsmal, som
kunde villas genom att korkortet icke omedelbart omhindertoges, uppvigdes
av de risker for rittssikerheten vilka torde vara ofrankomliga vid det nu
ifragasatta forfarandet. Understillningen under linsstyrelsen av en atgird
av denna art fran polismyndighetens sida kunde svarligen medféra nigon
verklig realprévning, enir linsstyrelsen, som bleve skyldig att oférdréjligen
meddela beslut, vid detta beslut icke kunde hava tillging till annat material 1
srendet in den summariska redogirelse, som enligt forslaget skulle ingivas
fran polismyndigheten, I de fall di det konstaterades, att kirkortsinnehavaren
varil s& paverkad av starka drycker som i 18 kap. 15 § strafflagen sigs,

Bihang till riksdagens protokoll 193%. 1 saml. Nr 20§, 2
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kunde mihinda betinkligheterna Gvervinnas. Avgjort sviarare bleve det att
avgéra, nir friga vore om forare som adagalagt grov vardsloshet eller visat
uppenbar likgiltighet f6r andra minniskors liv och egendom. Liansstyrelsen
kunde icke undga att papeka, att bedémandet hirav kunde vara synnerligen
olika och att, nar den lokala polismyndigheten, som icke alltid kunde férut-
sattas intaga en fullt objektiv instillning vid frigans bedémande, omhinder-
tagit ett korkort, linsstyrelsen s& gott som undantagslost torde bliva hinvisad
att f6lja polismyndigheten och féljaktligen tills vidare indraga korkortet,

Linsstyrelsen i Norrbottens lan har uttalat att emot for-
slaget kunde anmirkas, att det hade ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt
och att det vore olimpligt ur rittssikerhetssynpunkt.

Slutligen m& i detta sammanhang omnimnas att linsst yrelsen 1
Orebro lin framhillit, att de skil, som motiverade inrymmande av befo-
genhet 4t dklagarmyndighet att omhindertaga korkort, syntes tala for att sa-
dan befogenhet tilldelades myndigheten jamval i fraga om trafikkort.

Enligt géllande bestimmelser foreligger redan nu mojlighet for linsstyrelse
att 1 det fall, d& férare uppenbarligen maste anses olimplig att fora automobil
eller motorcykel, utan stérre tidsutdrikt interimistiskt &terkalla fér honom
utfardat korkort. Som regel komma dock &tminstone nigra dagar att forflyta
frén intriffandet av den hindelse, vilken &dagalagt vederbsrande forares
olimplighet i berérda hinseende, och till dess linsstyrelsens beslut hinner
meddelas. Dirjimte torde det understundom komma att forflyta nigon tid
innan beslutet kan bringas i verkstillighet. Det kan emellertid jcke anses
tillfredsstillande att en forare, som genom grovt &sidosittande av gillande tra-
fikforeskrifter eller eljest visat sig utgéra en fara for trafiksikerheten, under
forut angivna tid far behélla sitt korkort. Fall hava ock intriffat di detta
lett till nya svara olyckor. P& grund hirav synes en andring vara pakallad
av hithérande bestimmelser, i indamal att bereds mojlighet for ett snabbare
och effektivare ingripande av den art varom hir ir fraga.

Med hansyn till innebérden av den &tgird, vilken silunda ifragasittes, vill
det synas som om omhiindertagande av kirkort ej borde forekomma annat &n i
sddana fall, dir det finnes tillrickligt grundad anledning antaga, att ett
&terkallande av korkortet kommer att sga rum. Det torde darfér icke vara
lampligt att i den lokala myndighetens hand ligga befogenhet att, 14t vara
provisoriskt, omhéndertaga korkort i samtliga de fall d3 jamlikt 15 § 3 mom.
foérsta och andra styckena motorfordonsférordningen &terkallelse ma ske. I
det inom kommunikationsdepartementet upprittade forslaget i amnet har stad-
gats, att det provisoriska omhindertagandet skulle kunna dga rum 1 forsta
hand i fall, varom férmiles i 41 § 3 mom. motorfordonsférordningen, d. v. s.
da foérare — jamte det han varit i viss grad alkoholpdverkad eller gjort sig
skyldig till fortkérning — adagalagt grov vardslsshet eller visat uppenbar lik-
giltighet for andra ménniskors liv eller egendom. Vidare har féreslagits, att
omhindertagandet skulle kunna dga rum d& forare vid framférande av automo-
bil befunnit sig i tillstdnd som i 18 kap. 15 § strafflagen avses. Vad linssty-
relsen i Uppsala lin anfért betriffande det mindre lampliga i att i férevarande
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fall hinvisa till vissa férfattningsrum finner jag emellertid virt beaktande.
Jag anser silunda att de fall béra konkret beskrivas, da ingripande far ske.
Dessa fall synas bora vara de d& forare vid fird med motorfordon adagalagt
grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra méinniskors liv eller
egendom eller varit synbarligen 6verlastad av starka drycker. Men dirjimte
torde, pa sitt av tvenne liansstyrelser férordats, bersrda preventiva ingripande
frén samhillets sida jamvil bora kunna ifragakomma di forare till £51jd av
sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen forlorat férmigan att utan risk fér
liv eller egendom féra motorfordon.

Vad dérefter angdr frigan om vilken lokal myndighet, som den ifragasatta
befogenheten bor tillkomma, har densamma i foérslaget anfortrotts vederbsran-
de dklagarmyndighet. Vad som hiremot anférts finner jag emellertid bora
beaktas. Det provisoriska omhandertagandet av ett kérkort méaste anses sa-
som en ren polisatgard, vilken icke kommer dklagarmyndigheten vid i den mén
denna #r skild fran polisvisendet 4 vederborande ort. A andra sidan anser
jag mig icke kunna tillstyrka att varje polisman bor dga ritt att omhindertaga
en forares korkort, utan bér denna ratt forbehallas viss polispersonal i befils-
stillning. I enlighet med vad linsstyrelsen i Uppsala lin hirutinnan fore-
slagit finner jag mig bora fororda, att befogenhet att besluta om sddant omhin-
dertagande som nu sagts skall tillkomma polismyndighet som avses 1 14 §
2 mom. fjirde stycket motorfordonsférordningen d. v. s. 1 Stockholm vederbo-
rande poliskommissarie, 1 annan stad, diir polismistare finnes, denne, i vriga
stader stadsfiskal eller, om stadsfiskalen &r befriad fran all befattning med
polisvisendet, den som nérmast under polischefen har inseende Gver polisvisen-
det samt & landet polischefen i orten. Gentemot en begrinsning av ifragava-
rande befogenhet till visst hogre polisbefsal kan mahinda anforas, att da det
direkta ingripandet mot forare, varom hir ar fraga, oftast foretages av under-
ordnade polismin, skulle méjligheten att omedelbart frintaga foraren hans kor-
kort kunna bliva skiligen illusorisk. Det ar emellertid att antaga att i de
flesta fall, d& ett ingripande av ifrigavarande art sker, vederborande forare
av polismannen omedelbart instilles till férhor 4 polisstation eller landsfiskals-
kontor, varigenom polismannen erhdller méjlighet att komma i forbindelse
med den som #r behérig att forordna om kérkortets omhindertagande.

Den tid inom vilken det skall &ligga polismyndigheten att understilla ve-
derbérande lansstyrelse den féretagna &tgirden har foreslagits till 48 timmar.
Mot forslaget 1 denna del har icke ndgon av de i drendet hérda myndighe-
terna haft nagot att erinra och finner jag mig bora fororda detsamma. Be-
stimmelsen bir givetvis tolkas si att det skall aligga polismyndigheten att
inom 48 timmar fran det foéraren frantogs korkortet hava till linsstyrelsen
avsint de foreskrivna handlingarna, d. v. s. kérkortet jimte redogorelse for
den vidtagna atgiirden. Denna redogérelse torde béra innefatta alla for sa-
kens bedomande erforderliga upplysningar. Vid sidant forhallande synes ur
det foreslagna stadgandet ordet kortfattad, vilkel mahinda ir fignat att i na-
got fall missuppfatias, bira utgi.

I ndgra yttranden har framhillits, att bestimmelsen om att linsstyreisen
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skulle, efter det polismyndighetens anmilan om korkortets omhéndertagande
inkommit, ofdrdrdjligen forordna huruvida korkortet skulle tillsvidare ater-
kallas eller till foraren aterstillas, medforde att linsstyrelsen svarligen kunde
hinna verkstilla nigon realprévning i saken. Fall kunde dérjamte tan-
kas forekomma, d& det vore limpligt att vederbérande forare bereddes till-
falle att avgiva en om #n kortfattad forklaring. Ehuru det icke kan anses
lampligt att linsstyrelsens avgérande fordrojes genom nagot vidlyftigt skrift-
vixlingsforfarande, vill jag dock, med beaktande av vad salunda anforts, for-
orda att stadgandet i forevarande del undergdr den @ndring att diri foreskrives,
att det skall aligga linsstyrelse att skyndsamt meddela omformialda beslut.

Det bor tydligen vara forenat med straffansvar for forare att under tiden
efter det hans korkort blivit av polismyndighet omhindertaget men innan
lansstyrelse meddelat beslut i drendet fortsitta att fora motorfordon. D3a 39 §
motorfordonsférordningen, diri stadgas straff for den som férer motorfordon
utan att vara dartill berittigad, icke utan vidare synes kunna vinna tillimp-
ning & hir angivna fall, finner jag mig béra fororda ett tillagg till det fore-
slagna stadgandet i 15 § 3 mom. av innehéll att, i avbidan pé lansstyrelses
forordnande i friga rérande omhindertagande av koérkort, forare icke ar be-
rattigad att féra motorfordon.

Vad slutligen angér den av linsstyrelsen i Orebro lin vickta frigan om
inforande av en bestimmelse om ritt for polismyndighet att omhindertaga
jamvil trafikkort, finner jag — vid det férhillandet att innehavet av trafik-
kort vilar pa ritten att innehava korkort — en dylik bestimmelse icke erfor-
derlig. Med anledning hirav anser jag mig icke bora fororda inforandet av
en dylik bestimmelse i motorfordonsférordningen.

¢) Periodisk omprivning av ritten ait innehava korkort.

Tor ratten att fora automobil eller motorcykel fordras i Sverige liksom 1
atskilliga andra linder att vederborande innehar tillstdnd dartill, s. k. kor-
kort. TFor erhéllande av korkort &ligger det sokande, jamlikt 15 § 1 mom.
motorfordonsforordningen, att till linsstyrelsen i det lin dir han &r mantals-
skriven eller, om han icke #r mantalsskriven i riket, till linsstyrelsen 1 det
lan, diar han for tillfillet vistas, insinda ansdkan darom med bifogande av,
bland annat, aldersbevis utvisande att han fyllt 18 ar (fér motoreykel 16 &r),
likarintyg enligt av Kungl. Maj:t faststillt formular, intyg av polismyndig-
het rorande sokandens nykterhet m. m., skandens fotografi samt bevis av be-
siktningsman att sékanden avlagt prov som fdrare av automobil respektive
motorcykel. Har sokanden fullgjort vad salunda foreskrivits skall lansstyrel-
sen, eventuellt efter foretagen ytterligare utredning rorande vissa sikandens
personliga forhillanden, for honom utfirda korkort. Direst korkortet icke se-
dermera av nagon i motorfordonsférordningen angiven grund av lansstyrelsen
aterkallas, giller det utan nigon tidsbegrinsning.

Uti den i inledningen foérst omférmilda promemorian hade, 1 énda-
mal att for trafiksikerhetens héjande vinna okad kontroll éver férarna av
motorfordon, foreslagits inférandet av en obligatorisk, periodiskt &terkom-
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mande omprévning av Titten att innehava korkort. Det framholls att den ra-
dande ordningen att den som en ging erhallit korkort finge behdlla det hela
sitt liv utan att det — sisom i vissa andra lander skedde — kontrollerades,
om vederbsrande fortfarande hade nédiga fysiska och psykiska forutsatt-
ningar for att kunna betros att féra motorfordon, upprepade ganger hade pé-
talats fran lakarhall. Atskilliga intraffade trafikolyckor hade ansetts kunna
hanforas till en hos vederbérande forare med aren tilltagande nedsittning av
kroppskrafterna, forsvagning av syn och horsel eller dylikt. I promemorian
erinrades vidare om att denna friga behandlats i 1927 &rs motorfordonssak-
kunnigas betinkande med forslag till férordning om motorfordon m. m. (Sta-
tens offentliga utredningar 1929: 16 s. 111-—115) samt att i atskilliga ytt-
randen éver betinkandet framhallits att foreskrift om revision i limplig form
av aldre kérkort borde inforas.

T det promemorian bifogade utkastet till forordning om #ndring i vissa delar
av motorfordonsférordningen hade under 15 § upptagits ett nytt med 5 be-
tecknat moment diri stadgades foljande. Korkort, som icke blivit &terkallat
eller varom annat icke foreskrivits, skulle gilla till och med dagen d& inne-
havaren fyllde femtio 4r men kunde férnyas for fem &r, riknat fran niamnda,
dag, och darefter fér hogst fem ar &t ghngen. Fornyelse finge ske under
tiden fyra manader fore och fyra méanader efter den dag korkortet upphdrde
att gilla. Efter utgangen av nimnda tid kunde korkort utfardas allenast
i den i 1 mom, féreskrivna ordning. For vinnande av férnyelse hade korkorts-
innehavare att till den lansstyrelse, som utfirdat korkortet, insinda likar-
intyg, intyg av polismyndighet samt fotografi. Lénsstyrelsen sgde, nir om-
stindigheterna dartill foranledde, hinvisa sékanden att hos besiktningsman
undergd nytt férarprov. Funnes sokanden béra erhalla fortsatt tillstdnd att
fora automobil, skulle linsstyrelsen for honom utfirda nytt korkort, diri
den for korkortet bestimda giltighetstiden skulle angivas. I dvergangsbestim-
melserna, foreskrevs att forordningen skulle trida i kraft den 1 juli 1934.
Innehavare av korkort, vilken vid denna tidpunkt fyllt femtio ar, alage direst
han fortfarande énskade innehava korkort att fére den 1 januari 1935 hava
1atit fornya detsamma.

Av de i arendet horda myndigheterna hava, bland andra, 6verstathél-
larimbetet och fjorton linsstyrelser samt medicinalsty-
relsen tillstyrkt forslaget eller i huvudsak limnat detsamma utan erinran.

Av dessa myndigheter har linsstyrelsen 1 Orebro lén anfort:

Linsstyrelsen, som redan tidigare ifrigasatt begrinsning av tiden for kor-
kortets giltighet, funne forslaget vilbetinkt. Mot detsamma kunde visserligen
invindas dels att aldre forare 1 regel framforde sina fordon med stérre forsik-
tighet och omsorg 4n yngre sidana och dels att en likarundersskning val utan
svarighet kunde &dagaligga uppkommen nedsittning av syn- eller horselfor-
maga eller vriga dylika fysiska defekter, men att diremot andra f6r en mo-
torfordonsforare minst lika viktiga forutsittningar, sisom den fortsatta for-
migan att snabbt och sikert reagera och handla vid uppkommande farliga
situatlioner, icke lite sig pi samma siitt konslateras. Nu anmirkta omstin-
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digheter borde emellertid icke forhindra, att personer som av forstnimnda or-
saker vore olampliga att féra motorfordon i trafiksikerhetens intresse finge
frantrida sin riatt dartill. Detta trafikintresse utgjorde givetvis i forevarande
fall det avgorande momentet. Sisom en fordel av den foreslagna bestimmel-
sen kunde emellertid vidare framhallas, att densamma skulle mojliggora upp-
laiggandet av ett Atminstone tillnirmelsevis riktigt kortregister éver si att
saga effektiva korkort. Ett stort antal kérkortsinnehavare vore numera 6ver-
ariga eller déda men kvarstode det oaktat allt fortfarande i registret. D3
upplaggandet av dylikt kortregister linge varit ett énskemal, skulle forsla-
gets genomforande dven 1 detta hinseende bliva till gagn.

Medicinalstyrelsen har i sitt yttrande anfort:

Frén de synpunkter styrelsen foretridde lage det mahinda nirmast att foér-
orda den i Norge och Danmark tillimpade periodiska férnyelsen av alla kor-
kort. D& emellertid erfarenheterna i vart land ej syntes limna tillrickliga
skil for nodvindigheten av en sddan bestimmelse och & andra sidan tungt
vigande inviindningar av organisatorisk och ckonomisk art kunde anforas
haremot, syntes det vara tillfyllest att Atminstone tillsvidare framgd pa den
foreslagna linjen med omprévning efter viss levnadsalder. Givetvis vore det
da vanskligt att ur medicinsk synpunkt fixera denna 4lder, eftersom den ’bio-
logiska’ 4ldern hos en ménniska ej sillan vore en helt annan #n vad levnads-
aren angéve, men styrelsen kunde ej finna att ndgra mera avgorande skil vore
att anféra mot den foreslagna. Daremot torde det kunna ifrdgasittas om
icke en kortare giltighetstid for korkortet efter 60 levnadsar t. ex. 3 ar skulle
vara att fororda.

Linsstyrelsen 1 Blekinge 1an har jamval framhallit, att det
kunde vara féremal for delade meningar huruvida femtio &rs &ldern vore den
lampligaste f6r omprévningens bérjan och att linsstyrelsen nirmast lutade &t

den dsikten att ifrdgavarande 4lder snarare vore for lag #n for hég. Social-
styrelsen har i sitt yttrande uttalat sdsom onskvirt att den foreslagna

fortlopande kontrollen komme att beréra dven andra kérkortsinnehavare &n
dem som uppndtt 50 &r. Styrelsen har vidare anfort:

Négra bdrande skil for att utesluta yngre personer torde icke foreligga.
Av gjorda erfarenheter att doma framstode det namligen sdsom en visentlig
brist i den nu gillande ordningen, att mojlighet till en dylik generell om-
provning av korkortsinnehavares limplighet sisom motorfordonsférare vore
utesluten. Styrelsen ansége sig darfér bora foresld andring av ifragavarande
forslag diarhén att envar kérkortsinnehavare vore skyldig att begira fornyelse
av korkortet forsta gangen inom fem &r efter dess utfardande och darefter for
hogst fem ar a4t gdngen, dock utan skyldighet f6r vederborande att, direst s& ej
av_sirskilda skil pafordrades, vid fornyelsen forete likarintyg forrin efter
fyllda 50 &r. En reform i denna riktning syntes pakallad ej minst med hinsyn
till onskemadlet att ernd en skirpt kontroll 6ver de forare som ej vore klander-
fria 1 nykterhetshinseende. Det vore en kind sak att en persons alkohol-
vanor kunde undergd mirkbara férskjutningar och att dessa i sa fall ofta
framtridde redan fore femtio ars &ldern. Under en feméarsperiod kunde ett
forhallandevis oskadligt spritbruk hava utvecklats till allvarligt missbruk.

A andra sidan harav lénsstyrelserna i Hallands och Virm-
lands l&n ifrdgasatts huruvida icke omprévningen borde bérja forst vid
55 ar samt av lidnsstyrelsen 1 S6dermanlands lan forst vid
60 ar.
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Linsstyrelsen i Kronobergs ldan har i sitt yttrande anfort:

Forslaget ginge 1 denna del lingre in som av vunnen erfarenhet kunde anses
betingat. D& emellertid ur trafiksikerhetssynpunkt skiilen for en dylik om-
provning gjorde sig i sirskild grad giillande 1 friga om forare av automobil 1
yrkesmissig trafik, forordade linsstyrelsen att en periodisk revision foretoges
betriffande trafikkort. ¥o6r saddant indamil torde vara tillfyllest att upp-
stalla krav & foreteende av nytt likarintyg, 1 vilket hinseende bevis borde
atecknas trafikkortet.

Lansstyrelsen 1 Gotlands ldn har foreslagit en annan losning
samt anfort:

Den stora grupp korkortsinnehavare av ligre alder an 50 &ar, som bland
sig inneslote de for trafiksikerheten farligaste elementen, skulle falla utan-
for tillaimpningen av ifrigavarande foreskrift. Férutom den omstindigheten
att aldersgrinsen 50 ar syntes alldeles godtycklig, forefolle sjilva anordningen
med omprévning av ritten att innehava korkort vara nagot vil omstindlig,
medférande regelbundet &terkommande utgifter for den enskilde. Genom en
dylik omprévning skulle sikerligen ett hogst obetydligt procenttal korkorts-
innehavare komma att bliva utslagna. Med hinsyn dirtill torde ett enklare
forfarande vara motiverat. Ett sidant forfarande, som for den enskilde icke
komme att medfora nigon utgift, kunde tinkas genom foreskrift om skyldig-
het f6r korkortsinnehavare att vart femte ar till vederbérande linsstyrelse
insinda deklaration rérande sina fysiska och psykiska forutsittningar for
att kunna betros att féra motorfordon 1 huvudsaklig &verensstimmelse med
det formulir som faststillts genom kungétrelsen den 3 oktober 1930. Med
ledning av innehéllet 1 denna deklaration och efter den ytterligare utredning,
som kunde finnas i varje sarskilt fall erforderlig, skulle det ankomma pa lins-
styrelsen att prova, huruvida den deklarationspliktige dgde nddiga forutsitt-
ningar att bibeh&llas vid rdtten att fora motorfordon. For prévning av
vederbsrandes lamplighet med hinsyn till hans nyttjande av rusdrycker hade
linsstyrelsen tillgang till de anteckningar, som f{drdes med ledning av upp-
gifter, inkomna frin domstolarna p& grund av foreskriften 1 15 § 4 mom.
motorfordonsforordningen. Nagot intyg av polismyndighet i sddant hinseende
torde darfoér icke vara erforderligt. Den nu foreslagna deklarationsplikten
torde limpligen béra utstrickas att gilla alla &ldersklasser. For att skapa
garanti f6r sanningsenligheten hos de uppgifter, som skulle av korkortsinne-
havarna limnas, torde vara nédigt att komplettera motorfordonsférordningens
ansvarsbestimmelser med stadganden om ansvar for envar som 1 deklarationen
mot bittre vetande meddelade oriktig uppgift eller fortege forhdllande som
skolat uppgivas.

Det i promemorian framlagda férslaget har direkt avstyrkts av fem
linsstyrelser samt de i drendet hérda enskilda sammanslut-
ningarna. Dirvid har huvudsakligen anférts foljande:

Néagon utredning forelige icke om i vilken utstrickning de #ldre motor-
fordonsférarna till f61jd av rubbningar i hilsotillstindet, kroppsfel eller lyten
utgjorde ett riskmoment i trafiken. I allt fall hade det icke kunnat péavisas
att just femtio ars ldern skulle vara kritisk 1 férevarande hinseende. En mera
pataglig nedsittning 1 sjals- och kroppsférmogenheterna intridde hos var tids
minniskor forst langt efter fyllda 50 &r. Den nedsittning som tilliventyrs
kunde pavisas hos aldre forare uppvigdes for évrigt av en med aren okad
forsiktighet. Periodiskt Aterkommande likarundersokningar torde icke limna
nagon mera tillférlitlig garanti for vederbérandes limplighet som forare. De
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kostnader for det allminna och den enskilde, som ett omprévningsforfarande
skulle férorsaka, stode icke 1 rimlig proportion till den Skade trygghet som
vunnes. Vidare skulle en periodiskt &terkommande omprévning av ritten
att innehava korkort innebira en onédig irritation for tiotusentals kérkorts-
innehavare. Forslaget hade slutligen en allvarlig social sida. Om nimligen
yrkeschaufférerna till f61jd av nigot nedsatta kroppskrafter bleve avstingda
fran sitt hittillsvarande férvirvsarbete vid 50 & 55 &r, méaste atgirder vidta-
gas for dessa yrkesmins pensionering eller for att bereda dem andra exi-
stensmojligheter. Dérest forslaget trots de gjorda avslagsyrkandena ansiges
béra genomféras, hemstilldes att omprévningen icke métte borja forran vid
60 ar.

I samband med avgivande av yttranden 6ver foreliggande férslag hava
flera myndigheter ifrigasatt vissa andra dndringar i gillande korkorts- och
trafikkortsbestimmelser. S&lunda har lansstyrelsen i Gavleborgs
lan framhallit att fall forekommit, d& till lansstyrelsen anmilts att korkorts-
innehavares férmaga att fora automobil blivit nedsatt pd grund av sjukdom
eller lyte och dir tveksamhet uppstdtt huruvida kérkort jamlikt bestimmelser-
na 1 15 § 3 mom. andra stycket motorfordonsforordningen kunde aterkallas.
I dylika fall hade lansstyrelsen limnat korkortsinnehavaren tillfille att forete
lakarintyg. D& emellertid viss tvekan férefunnes, huruvida linsstyrelse agde
befogenhet att utan sirskilt forfattningsstadgande aligga vederbsrande att
forete likarintyg och andra erforderliga handlingar, syntes uttryckligt stad-
gande didrom bora upptagas i motorfordonsférordningen. Lansstyrelsen
i Blekinge ldn, som givit uttryck &t samma uppfattning i denna fraga.
har foreslagit att det dberopade momentet borde kompletteras med ett tilligg
av innehdll att narhelst linsstyrelse, vid skiligen grundad misstanke om féore-
komsten av forhéllande som det 1 momentet avsedda, det pafordrade skulle det
aligga korkortsinnehavaren att inom viss férelagd tid férete nytt likarintyg
vid aventyr att korkortet eljest aterkallades.

LinsstyrelsernaiOstergétlandsochJimtlands lan hava
ifrdgasatt, om icke linsstyrelse borde tilliggas befogenhet att vid utfirdandet
av korkort for personer, behiftade med sjukdom eller lyte som icke vore av
beskaffenhet att utgéra hinder for erhallande av kérkort men som kunde an-
tagas komma att férvirras under tiden innan kérkortsinnehavaren fyllt 50
r, forordna, att korkortet skulle gilla allenast viss tid, forslagsvis fem ar,
varefter ny prévning skulle ske. Det forekomme icke siallan att fran likar-
hall uttalades énskvirdheten diarav att kérkort matte utfardas endast for be-
gransad tid och att en omprovning sedermera matte iga rum, Linsstyrelse
torde dirfér bora tillerkinnas befogenhet att i sirskilda fall férordna om revi-
sion av ritten att innehava korkort oberoende av kérkortsinnehavarens alder.
Liansstyrelsen 1 Ostergstlands lin har dirjamte ifragasatt huruvida icke tra-
fikkort f6r omnibus borde meddelas endast for en begrinsad tidsperiod, exem-
pelvis for fem ar varje gng. Jamvdl ldnsstyrelsen 1 Varmlands
14 n har, till vinnande av likformighet i foreskrifterna om kérkort och trafik-
kort, ansett det bora pafordras, att betraffande trafikkortens giltighet skulle
gilla enahanda foreskrifter som de for korkort foreslagna.
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Linsstyrelseni Visterbottens ldn har anfort:

Av de till linsstyrelsen inkomna handlingar rorande ifrigasatta korkorts-
indragningar framginge ofta, att vederbsrande ej agde erforderlig fortrogenhet
med automobils verkningssitt och manévrering eller, vilket vore det vanli-
gaste, saknade nédig kinnedom om gillande trafikfoéreskrifter. Med anled-
ning hirav foresloge lansstyrelsen sidan #ndring i 15 § 3 mom. motorfordons-
forordningen, att diri foreskreves att vid ansékning om utfirdande av nytt
korkort, efter det sddant blivit indraget, alltid skulle foretes bevis frdn besikt-
ningsman om férarprov, undergidnget sedan den for terkallelsen bestimda tiden
gatt till dnda.

Vidare har lansstyrelsen 1 Norrbottens 1an foreslagit, att
stampelavgiften for fornyat korkort icke borde bestimmas till hégre belopp
an tva kronor.

Slutligen har socialstyrelsen — som ansett att vid en fortlopande
kontroll 6ver kérkorten nykterhetsintyg av polismyndighet, grundat pa yttran-
de av nykterhetsnimnd, borde bliva obligatoriskt — funnit det bora over-
vigas huruvida icke sarskild ersittning i nigon form kunde beredas nimn-
derna for hithérande géromdil, exempelvis genom en mindre avgift for varje
s6kande av nykterhetsintyg. 1 samma riktning har nykterhetsnédmn-
dernas centralkommitté uttalat sig.

Betraffande wtlindsk rdtt mi nimnas, att 1 Danmark och Norge kor-
kort utfardas av polismyndigheten samt att korkortet giller allenast fem &r
at géngen, dock med méjlighet att f& detsamma férnyat. Onskas ett danskt
korkort fornyat efter utgdngen av femérsperioden, skall foraren for polismyn-
digheten 1 sin hemort styrka, bland annat, att han fortfarande besitter erfor-
derlig syn- och horselférmiga samt psykiska och fysiska forutsittningar i
ovrigt. Polismyndigheten avgér huruvida vederbérande mi befrias fran att
genomgé nytt férarprov. Ett norskt korkort kan fornyas vid vilken tidpunkt
som helst under dess giltighetstid och dessutom under loppet av ett ar efter ut-
gangen av densamma. Overskrides denna tid méste féraren s6ka nytt kérkort.
Vid anstkan om férnyelse skall féraren styrka att han fortfarande besitter kor-
skicklighet. P& framstillning av polismyndigheten skall jimvil foretes nytt
lakarintyg angdende syn, horsel och hilsotillstdndet 1 6vrigt. Vederbsrande
besiktningsman avgér pa grundval av de silunda féretedda handlingarna, huru-
vida sokanden skall undergd nytt forarprov eller om korkortet kan fornyas
utan sddant prov.

Darest for erhallande av tillstdnd att fora motorfordon kriives, att den bli-
vande féraren uppfyller vissa betingelser med avseende &, bland annat, hilsa
och korskicklighet, synes konsekvensen bjuda att det sedermera, efter kor-
kortets utfirdande, med vissa mellanrum kontrolleras att vederbérande fort-
farande fyller dessa betingelser. Iin dylik konsekvens har den danska och den
norska trafiklagstiftningen tagit 1 det att diari foreskrivits, att ett korkort
miste 1 viss ordning férnyas vart femte &r for att bibehalla sin giltighet.
Har 1 Sverige diremot ett kirkort icke blivit av nigon i motorfordonsférord-
ningen angiven grund Aterkallat, giller det for innehavarens livstid utan att
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denne behdver styrka, att han alltjamt besitter de stadgade férutsittningarna
for att kunna betros att féra motorfordon Denna ordning har bland annat
fran likarhall betecknats sisom mindre tillfredsstillande. Tidigare fran sam-
ma hall vickta férslag om inférande av en periodisk omprévning i en eller
annan form av ritten till korkort hava emellertid icke lett till ndgon &tgird.
D4 det galler att skapa forutsittningar for en skad trafiksikerhet, synes dock
denna fraga vara av en icke ringa betydelse. I anledning hirav har jag ansett
densamma biéra dnyo upptagas till behandling.

Mot en periodisk omprévning av rétten att innehava kérkort har anforts,
bland annat, att en i samband dirmed féretagen likarundersskning icke torde
komma att Jimna ndgon mera tillférlitliz garanti for korkortsinnehavarens
fortsatta lamplighet som férare. Denna uppfattning kan jag icke dela. Un-
der forutsittning att ifrdgavarande likarundersikning i likhet med den som
foreghr korkortets utfardande utfores med erforderlig noggrannhet, synes man
enligt min mening icke hava anledning att tvivla pa undersékningens dndamals-
enlighet. Det har vidare dberopats, att en med aren tilltagande nedsittning av
exempelvis syn- och horselfsrmaga hos en forare som regel intill en viss grins
kompenseras av kad forsiktighet och omsorg vid kérningen. Jag vill icke
forneka, att detta pastdende har ett visst berittigande, men det ma & andra
sidan framhallas, att atskilliga andra defekter &n de nu nimnda, av natur att
menligt inverka pad formagan att féra motorfordon, icke lita sig pd samma
satt kompenseras. Det ir i frimsta rummet sidana forare, som lida av dylika
dkommor eller efter kiorkortets utfardande 8dragna skador och lyten, vilka vid
en periodisk omprovning skola dgnas sdrskild uppmirksamhet,

Jag vill sdlunda i princip giva min anslutning till tanken pa en periodvis
aterkommande omprévning av ratten till kérkort och anser mig béra férorda
att bestimmelser hirom upptagas i motorfordonsférordningen. En s&dan om-
provning synes emellertid fér narvarande icke lampligen béra ifrdgakomma
betriffande samtliga korkort. Med hinsyn till de organisatoriska och ekono-
miska konsekvenserna av ett stadgande om en allmin omprévning exempelvis
vart femte ar torde — &tminstone till en borjan innan nirmare erfarenhet vun-
nits angdende verkningarna av ifrdgavarande kontrollatgird — en timligen
hog begynnelsedlder bora overvigas. Delvis med féranledande av innehallet
1 de 1 Amnet avgivna yttrandena, finner jag mig béra fororda en forsta om-
provning dé korkortsinnehavaren uppnér 60 &r. I anslutning till av medicinal-
styrelsen viickt forslag anser jag mig darjimte béra férorda en bestimmelse
om att kiorkortet icke bér férnyas for lingre tid an hogst tre ar &t gangen. For
den, som erhallit kérkort under de tre iren nirmast fore revisionsdlderns in-
trade eller senare, mé& korkortet giilla tre &r utan fornyelse, direst annat
icke sigs. Fornyelse bér kunna sokas under en tidsperiod av fyra méanader
fore och fyra ménader efter den dag kirkortet upphor att gilla. Efter ut-
gangen av nimnda tid synes den som férsummat att soka fornyelse bora
vara hanvisad till alt scka nytt kérkort.

Vid ansidkan om férnyelse, vilken synes béra ske hos den linsstyrelse, som
utfirdat kérkortet, bér naturligen foretes likarintyg enligt det i kungorelsen
den 3 oktober 1930 (nr 360) angfende likarintyg, avsett att bifogas ansékan
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om kérkort for férare av motorfordon, faststillda formulir. Déarjimte bora
foretes sddant intyg av polismyndighet om kérkortsinnehavarens forhallande
1 nykterhetshinseende och om hans personliga vandel, som omférmiles 1 14 §
2 mom. ¢) motorfordonsférordningen, dvensom sdkandens fotografi. Diremot
synes det icke erforderligt att sékanden i andra fall, &n d& ldnsstyrelsen fin-
ner det pakallat, foreter bevis om underginget férnyat férarprov infér be-
siktningsman. Finnes sékanden béra erhilla fortsatt tillstdnd att féra motor-
fordon, bor linsstyrelsen for honom utfirda nytt kérkort dari den fér kor-
kortet bestimda giltighetstiden angives. I anslutning till vad lansstyrelsen 1
Norrbottens lin foreslagit finner jag mig béra fororda, att avgiften for for-
nyat korkort icke bestimmes till hégre belopp &n tvd kronor. Hirfér erfordras
andring 1 gillande férordning om stimpelavgiften, varom chefen for finans-
departementet torde framligga forslag.

Jag overgar hirefter till de 1 detta sammanhang vickta forslagen till vissa
andra @ndringar 1 gillande korkortsbestimmelser. Det har diarvid ifriga-
satts inférandet 1 motorfordonsférordningen av ett stadgande som gave lins-
styrelse befogenhet att, nir skilig anledning foreldge till antagande att kor-
kortsinnehavare fatt sin formiga att fora motorfordon nedsatt pa grund av
sjukdom eller lyte, foreligga denne att till linsstyrelsen inkomma med nytt
likarintyg. En sddan befogenhet finner jag vara av virde, da till lins-
styrelses kiinnedom kommit, att en kérkortsinnehavare av nyss angiven grund
icke lingre ar 1 besittning av erforderliga fysiska och psykiska kvalifika-
tioner for att upptrida sasom foérare. Ett dylikt foreliggande av lins-
styrelse bor sjilvklart vara férbundet med den paféljden att, didrest korkorts-
innehavaren icke stiller sig foreliggandet till efterrittelse, kérkortet &ater-
kallas. Jag finner mig sdlunda bora férorda inférandet av ett stadgande av
foreslaget innehdll, vilket stadgande i s& fall limpligen synes bora upptagas
115 § 3 mom. andra stycket motorfordonsférordningen. Diremot anser jag
skil icke foreligga att bitrida forslaget att linsstyrelse skulle tilliggas be-
fogenhet att i1 vissa fall kunna férordna att kérkort, som utfirdades fore
den fér en allmin omprévning bestimda &ldern, skulle fga giltighet allenast
for viss tid. I de fall d& en person dr behiftad med sjukdom eller lyte, som
icke ar av beskaffenhet att vid tiden fér ansékningen utgéra hinder f6r erhal-
lande av kérkort men som kan antagas komma att lingre fram forviirras, torde
det bora tillkomma Kungl, Maj:t att 1 dispensvig férordna om villkoren for kér-
kortets erhillande. Ej heller anser jag mig bora bitrida férslagen om viss
begriansad giltighet fér trafikkort. Med hinsyn till den skirpning av kon-
trollen 6ver korkorten, som av mig hir forordats, synes en dylik dtgird icke
for nirvarande pakallad.

Betraffande slutligen forslaget om att vid ansckan om nytt kérkort efter
aterkallelse alltid skulle fogas bevis fran besiktningsman om férarprov, under-
ganget efter det den for Aterkallelsen bestimda tiden gitt till inda, torde med
ett stillningstagande till detta forelag tillsvidare bora anstd. Ej heller synes
forslaget om beredande av sirskild ersittning &t nykterhetsnimnd for vissa
intyg béra 1 detta sammanhang pékalla nidgon atgird.
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III. Atgirder for underlittandet av Svervakningen av motorfordonstrafiken.

Automobil mi ej innan den blivit registrerad och igenkinningsmirke till-
delats densamma tagas i bruk 1 andra &n 1 8 § 1 mom. férsta stycket motor-
fordonsforordningen angivna fall. 1 samtliga dessa fall skall automobilen
vara asatt sirskild skylt (besiktningsskylt). Enligt 2 mom. i samma paragraf
skall dylik skylt vara anbragt pa ett 1 6gonen fallande sitt sivil framtill som
baktill & antomobilen. Detsamma galler jamlikt 12 § 2 mom. i friga om det
automobilen vid registreringen tilldelade igenkinningsmirket. Vidare stadgas
121 § 4 mom. andra stycket att igenkinningsmirke och besiktningsskylt ma ej
under fird vara dolda och skola savitt mojligt hallas 1 sddant skick, att de
med liatthet kunna avlasas. Slutligen skall enligt 21 § 1 mom. ¢) under fird,
da morker rider, & automobil féras, bland annat, en lykta baktill som med
vitt sken s& belyser det & automobilen anbragta bakre igenkinningsmirket
eller besiktningsskylten, att de litt kunna avlisas, samt visar rétt ljus
bakat. De nirmare bestimmelserna angiende beskaffenheten av igenkin-
ningsmiitke och besiktningsskylt Aterfinnas i en kungorelse 1 Amnet den 12
oktober 1923 (nr 381). Betriffande sivil mirket som skylten giller, att
de skola vara forfardigade av metallplat eller av annat 1 friga om hallbarhet
dirmed jimforligt material. Vad hir sagts om igenkinningsmirke fér au-
tomobil giller enligt 30 § jaimvil f6r igenkinningsmirke f6r automobil, som
for tillfalligt brukande 1 riket infoérts fran utlandet, samt enligt 34 § for igen-
kanningsmirke £f6r motorcykel.

I andamal att underlitta 6vervakningen av motorfordonstrafiken hade i1 den
1 inledningen forst omnimnda promemorian ifragasatts #ndrade bestim-
melser betriffande dels igenkiinningsmirkes (besiktningsskylts) placering och
dels belysningen av det bakre igenkinningsmirket (besiktningsskylten) under
fird 1 morker. Det hade silunda foéreslagits, att & automobil igenkinnings-
mirke (besiktningsskylt) skulle vara placerat med underkanten ligst 60 centi-
meter frdn marken samt att baktill skulle finnas en belysningsanordning med
den effekt, som redan nu vore stadgad betriffande baklyktan. Dirjimte fére-
slogs inférandet i 21 § 4 mom. andra stycket av en uttrycklig féreskrift om
skyldighet for férare att under fird vid smutsigt viglag, snéfall eller eljest
sa ofta omstdndigheterna dirtill féranledde forvissa sig om att icke igenkin-
ningsmirkena (besiktningsskyltarna) blivit oldsliga.

Vad forst angar frigan om igenkdnningsmdirkes eller besikiningsskylts pla-
cering har férslaget 1 denna del tillstyrkts eller i huvadsak limnats utan erin-
ran av i det nirmaste samtliga i Arendet hérda myndigheter. Linsstyrel-
sen 1 Blekinge 1&n har i sitt yttrande uttalat, att den foéreslagna be-
stimmelsen ginge i ritt riktning, men att den knappast 1 lingden vore till-
fvllest. Lansstyrelsen anforde: :

Atminstone nar det gillde det bakre mirket vore den foreslagna héjden av

60 centimeter alldeles for lag. Det frimre mirket borde placeras hégre én
den s3 kallade kofingaren, dir sidan funnes, och det bakre market s& hogt att
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det ej kunde dbljas av & bagagehéllaren befintligt gods eller, om bagagehallare
ej funnes, i allt fall s& hogt 6ver marken som limpligen lite sig gora.

Jamval lansstyrelsen i Hallands lan har ansett det foreslag-
na avstandet for litet. Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus
lan har i sitt yttrande erinrat om att linsstyrelsen tidigare ifrdgasatt, att
igenkinningsmirke och besiktningsskylt borde savitt méjligt anbringas & auto-
mobils yttersta — framre och bakre — delar och i varje fall sa att icke né-
gonting forsvarade mirkets eller skyltens avldsande. Liansstyrelsen forkla-
rade sig fortfarande anse att det ur kontrollsynpunkt vore synnerligen an-
geliget, att bestimmelser i den av lansstyrelsen angivna riktning i detta sam-
manhang komme till stand.

Lansstyrelsen i Orebro lin har framhallit, att & vissa automo-
biler syntes det bakre igenkinningsmirket péd grund av karosseriets form och
mirkets dirav foranledda snedstillning tydligt pd niara hall men vore pa
lingre avstind mer eller mindre osiktbart. Linsstyrelsen hemstillde darfor,
att stadgandet 1 12 § 2 mom. méatte fullstindigas med en foreskrift om att igen-
kinningsmirket skulle anbringas lodritt. I samma riktning har styrel-
sen for afitomobilbesiktningsméinnens férening uttalat
sig under framhallande att bersrda oligenhet sirskilt forekomme 1 fraga om
motoreyklar.

Tre lansstyrelser hava funnit det tveksamt, huruvida den fore-
slagna bestimmelsen kunde komma att medféra sidana fordelar, att de upp-
vigde de kostnader som bestimmelsens genomférande skulle &samka atskil-
liga agare till redan i trafik varande automobiler.

Forslaget har avstyrkts av de enskilda sammanslutningar
som yttrat sig i denna friga. Diarvid har i huvudsak anforts:

Betraffande det framre mirket papekades, att smutsbeliggning véallades e)
mindre av det egna fordonets framhjul &n dven av framférkorande fordon. I
bada fallen torde en uppflyttning av det frimre igenkinningsmérket till den
foreslagna hojden icke komma att medféra ndgon forindring till det battre 1
forevarande hinseende. I friga om det bakre igenkiinningsmirket vore att
mirka att pa2 grund av det vacuum, som bildades bakom en bil, damm och
smuts uppsoges fran vigbanan mot fordonets baksida till en hdjd som visent-
ligt &verstege 60 centimeter. Det framhélles tillika, att till landet inkom-
mande bilar som regel vore férsedda med sirskild hallare for det bakre mar-
kets anbringande. Till hallaren vore dragna ledningar fér belysningsanord-
ningen. Ett genomférande av den féreslagna bestimmelsen skulle i ménga

fall innebara, att nimnda hallare och ledningar maste underkastas vissa, ur
kostnadssynpunkt icke ovisentliga #ndringsarbeten.

De fyra i inledningen omnimnda automobiligarférbunden hava emellertid
tillagt, att direst en foreskrift om mirkets placering skulle anses pafordrad,
foresloges ett minimiavstdnd av 50 centimeter fran marken till skyltens un-
derkant. En sidan placering kunde i de flesta fall dstadkommas utan vid-
lyftiga och alltfér kostbara dndringar i nu gingse fastsattningsanordningar.

T fraga om den foreslagna bestimmelsen om skyldighet for forare att vid
fird i ddligt viglag forvissa sig om att icke igenkinningsmirkena eller be-
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siktningsskyltarna blivit olisliga har linsstyrelsen i Alvsborgs
ldn 1isitt yttrande anfért, att den nuvarande bestimmelsen att igenkénnings-
mirke skall savitt mojligt hallas 1 sddant skick att det med latthet kan avlisas,
syntes vara tillfyllest.

Forslaget har avstyrkts av kungl. automobilklubben samt
svenska motorklubben och motorminnens riksféorbund
dvensom svenska automobilhandlareféreningen och sty-
relsen for automobilbesiktningsménnens férening.

Forslaget om dndrad foreskrift betraffande den bakre belysningen har i de
avgivna yttrandena limnats utan erinran.

I detta sammanhang m& nimnas, att lansstyrelsen i Blekinge
lan uttalat onskemal om att skyltar med relieftyper matte forbjudas, enir
4 dessa latt samlades damm och smuts varjimte de vid belysning kastade
skuggor som férsvirade mirkets avlisande. Linsstyrelserna i Kri-
stianstads och Jonkdépings léan hava forordat anvindandet av
skyltar med genombrutna bokstiver och siffror. Vidare har liénssty-
relsen 1 Uppsala lin framhillit att igenkidnningsmirke borde, for
att med litthet kunna avlisas, ej innehalla flera #n hogst tre siffror. Slut-
ligen har av ldnsstyrelsen i Kalmar lin ifrdgasatts inforandet
av en bestimmelse om ritt for likare, sjukskoterska eller barnmorska att &
av dem 1 tjinsten brukat motorfordon fi under fiard i morker fora en rod
lykta. Dirigenom skulle vid briddskande sjukbud dessa befattningshavares
fordon erhalla samma méojlighet att f& fri plats & vigar och gator som exem-
pelvis ambulansbil eller liknande fordon.

Inférandet i motorfordonsférordningen av en bestimmelse om viss ligsta
hojd, pa vilken igenkiinningsmirke eller besiktningsskylt & automobil skall
vara anbragt, synes vara vil dgnat att underlitta den, framfor allt & lands-
bygden, ofta med svarigheter férbundna Gvervakningen av motorfordonstrafi-
ken. Ehuru det frin denna synpunkt fir anses énskvirt att mirket anbringas
taimligen hogt upp pa fordonet, finner jag mig likvil, med hinsyn till de av
vissa linsstyrelser och enskilda sammanslutningar anférda kostnadsskilen,
icke bora fororda en foreskrift om placering & stérre hojd &n 50 centimeter
o6ver marken riknat frin mirkets underkant. Det fran flera hill gjorda pa-
pekandet att, for vinnande av hir avsett syfte, det vore nskvirt att igenkén-
ningsmirkena placerades lodritt 1 forhallande till fordonets lingdaxel finner
Jag virt beaktande. En liknande féreskrift aterfinnes exempelvis 1 den tyska
trafiklagstiftningen. Nu berérda stadganden torde bora giilla savil automobil
som motorcykel varom 1 34 § sigs. Jag anser mig tillika béra férorda vid-
tagandet av den foreslagna dndringen 1 21 § 1 mom. <c¢) betriffande den
bakre belysningen & automobil. Betraffande linsstyrelsens 1 Kalmar lin for-
slag att vissa befattningshavare sisom likare, sjukskoterskor och barnmorskor
skulle berittigas att 1 vissa fall & av dem i tjinsten brukade motorfordon vid
fard 1 morker féra en rod lykta i likhet med vad som giiller for ambulansbil,
finner jag vil att fall kunna férekomma, d4 p& grund av bridskande sjukbud
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dessa befattningshavare kunna hava en berittigad fordran att évriga vigfa-
rande 1 god tid ldmna fri plats fér deras fordon. D& ndgon nirmare utredning
icke foreligger angdende behovet av en bestimmelse av féreslagen innebord,
finner jag mig emellertid fér nirvarande icke bora bitrada linsstyrelsens for-
slag.

Vad angér den ifrigasatta foreskriften om skyldighet for forare att vid fard
i daligt viglag s ofta omstindigheterna dirtill féranleda forvissa sig om
att icke igenkinningsmirkena eller besiktningsskyltarna blivit olisliga, fin-
ner jag en foreskrift i denna riktning limpligen bdra meddelas. Erfarenheten
har nimligen givit vid handen, att det ofta forekommer att forare, i de flesta
fall av bekvimlighetsskil, eftersitta sin skyldighet att tillse att mirkena dro
1 lasligt skick. I detta sammanhang m& namnas att frdgan om igenkinnings-
mirkenas konstruktion och utseende synes bora bliva foéremal for férnyat dver-
vigande. De anmirkningar som frén flera hall pa senaste tiden riktats mot
igenkdnningsmirken med relieftyper synas giva vid handen, att dessa m#rken
maste anses mindre limpliga. Det kan dirfor ifrigasittas huruvida de icke
bora helt forbjudas. Diaremot torde mahinda igenkinningsmirken med ge-
nombrutna bokstiver och siffror bora tilldtas, direst sidana mirken av anda-
mélsenlig konstruktion kunna framstillas. Om si blir fallet, torde svarig-
heten for forare att vid fard i daligt viglag halla skyltarna i lasligt skick
komma att visentligt underlittas.

I detta sammanhang vill jag slutligen efter framstiallning fran militart hall
upptaga fragan om ett tilligg 1 56 § motorfordonsférordningen. Enligt nimnda
paragraf iger forordningen icke tillimpning & bland annat staten tillhériga,
for speciella militira #indamél konstruerade motorfordon eller & motorredskap
och traktortdg som brukas av krigsmakten. P& grund av sin avfattning torde
denna undantagsbestimmelse icke vara tillamplig & sddana for speciella mili-
tira indamil avsedda slipvagnar som exempelvis artilleripjaser och ammuni-
tionsfordon. D& motorfordonsférordningens bestimmelser om slipvagnar 1
allmanhet icke limpligen béra gilla i forevarande fall, finner jag mig bora
férorda att i upprikningen av de i 56 § angivna fordonen jaimvil upptagas
staten tillhériga, for sirskilda militira #ndamal tillverkade slipvagnar.

IV. Andrade forambestimmelser for vissa mal angiende forseelser mot
motorfordonsférordningen och, viigtrafikstadgan.

Enligt 51 § motorfordonsforordningen skall férseelse mot férordningen, dar
e) allenast enskild méalsigandes ratt blivit dirav fornirmad, atalas av allmin
aklagare, inda att angivelse diirom ej skett. Atal for sidan forseelse anhingig-
gores vid polisdomstol, dir sirskild sddan ir inrittad, men eljest hos polis-
kammare och, dir sadan ej finnes, vid allmin domstol 1 den ort, dir forseelsen
skett. Motsvarande forumbestimmelse &terfinnes 1 17 § viigtrafikstadgan.
Bestimmelsen hade 1 propositionen (nr 121) till 1930 ars riksdag med forslag
till namnda tvd forfattningar ofériindrad upptagits frin nirmast foregiaende
forfattningar 1 #imnet, niimligen férordningen om motorfordon den 15 jumi
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1923 och vigtrafikstadgan samma dag. I propositionen yttrade féredragande
departementschefen betriffande frigan om polisdomstols och poliskammares
behorighet att prova 1 samband med atal for foérseelse mot motorfordonsfor-
ordningen eller vigtrafikstadgan framstillda skadestindsansprak i huvudsak
foljande:

Inom vissa polisdomstolar och poliskammare hade utbildat sig den praxis,
att 1 dklagarmal upptoges till prévning av enskild malsigande framstillt yr-
kande om skadestind. A andra hall torde ansvarsyrkande upptagas vid polis-
domstolen eller poliskammaren, under det att skadestindspastiende provades
av radhusritten. Slutligen tillimpades & vissa hall det forfarandet, att mal
enligt ifragavarande forfattningar, vari sdvial ansvarsyrkanden som ersatt-
ningspastienden framstilldes, upptoges 1 hela dess vidd av ridhusritten. Da
bestimda oligenheter visat sig vara forenade sdvil dirmed att polisdomsto-
larna provade skadestindsansprik, som ock darmed att ansvars- och skade-
standsyrkanden upptoges till prévning av skilda domstolar, hade fér undan-
réjande av namnda oligenheter fran skilda hall féreslagits, att motorfordons-
férordningens och vigtrafikstadgans forumregler gives sidan lydelse, attvid
polisdomstol, respektive poliskammare, endast skulle anhingiggiras atal av
allmin aklagare 1 mal av sidan beskaffenhet att talan dari icke kunde foras
av malsigande. Over ett inom kommunikationsdepartementet utarbetat forfatt-
ningsférslag av dylik innebord hade yttranden avgivits av vederborande rad-
husritter, polisdomstolar och poliskammare. Av yttrandena framginge emel-
lertid, att ytterligare utredning i #mnet vore nédviindig innan de foreslagna
forfattningsindringarna, f6r vilka i och for sig starka skil syntes tala, kunde
lita sig genomféras. Da emellertid resultatet av denna utredning, vilken re-
dan igangsatts, icke torde kunna forvantas foreligga inom den nirmaste tiden,
borde enligt departementschefen ifrdgavarande lagrum tills vidare upptagas
med sin divarande lydelse.

I motion (I:256) i anledning av forumbestimmelserna i forendmnda pro-
position hemstilldes — under ytterligare {ramhallande av att den hittills-
varande ordningen innebure betydande oligenheter foér rittsskipningen pa
ifrigavarande omrade — att riksdagen méatte gira det uttalandet, att fran polis-
domstols behérighet att upptaga mal angdende forseelser mot motorfordons-
forordningen och vigtrafikstadgan métte undantagas mal, vari -talan om
skadestdnd fordes av méalsigande.

T utldtande (nr 34) i imnet anférde andra lagutskottet att forumbestdmmel-
serna tills vidare borde upptagas 1 sin hittillsvarande lydelse. Utskottet an-
sdge emellertid principiellt riktigt, att polisdomstol icke skulle dga upptaga
mal av ifrigavarande beskaffenhet, vari talan om skadestind fordes av mals-
agande. — I skrivelse (nr 359) i anledning av propositionen anmilde riks-
dagen, att den godkint utskottets utlatande i forevarande del.

Den fortsatta utredning i @mnet varom foérmiles i propositionen till 1930
ars riksdag har numera slutférts och sdsom resultat diarav féreligger den 1 in-
ledningen omnimnda promemorian jimte forslag till férordningar om dndrad
lydelse av 51 & motorfordonsférordningen och 17 § vigtrafikstadgan. Enligt
dessa forslag skulle atal for forseelser mot motorfordonsférordningen och vig-
trafikstadgan anhingiggéras vid polisdomstol, dir sidan vore inrittad, men
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eljest hos poliskammare eller, dir sddan icke funnes, vid allmin domstol; dock
att mal, diari talan om skadestind fordes, finge upptagas allenast av allmén
domstol. De andrade forumbestimmelserna foreslogos skola trida i1 kraft den
1 juli 1934. Mal som redan di vore anhingigt vid polisdomstol eller polis-
kammare skulle dock behandlas enligt dittills gillande ordning. I promemo-
rian anfordes bland annat:

De skil, som tidigare anférts till stéd fér en revision av motorfordonsfor-
ordningens och vigtrafikstadgans forumbestimmelser 1 den av 1930 ars riks-
dag angivna riktningen #dgde naturligen fortfarande giltighet. Genomforan-
det av det sistniamnda &r utarbetade andringsforslaget skulle dock, sdsom av av-
givna yttranden framgéitt, komma att betriffande vissa av de utav reformen be-
rorda domstolarna framtvinga organisatoriska forandringar av sidan art att de
under nuvarande forhallanden helst borde undvikas. Det avsedda andamélet syn-
tes emellertid #ven kunna nas genom ett stadgande av innehill, att polisdomstol
icke vore behorig att upptaga trafikmail, dari talan om skadestind verkligen
fordes av malsigande. Visserligen skulle jaimvil en sadan forumbestimmelse
i nagra stider komma att medféra ndgon mindre 6kning av vederbsrande rad-
husritters arbetsbérda, men det kunde antagas, att denna okning, direst sa
skulle finnas erforderligt, kunde kompenseras genom overflyttning fran rad-
husritten till polisdomstolen av vissa mal, som nu handlades vid férstnimnda
domstol men vilka vore av polisméals natur. — Mot den i1 promemorian ifra-
gasatta forumbestimmelsen kunde invindas, att densamma understundom
kunde leda till att en polisdomstol nédgades visa ifrdn sig ett dirstides redan
anhingigt mal pd den grund att en malsigande upptridde med skadestdnds-
ansprak. Vidare kunde det intriffa att en malsigande helt underlite att gora
nagra dylika ansprak gillande forran méalet angiende den trafikforseelse,
varmed hans berérda ansprdk agde samband, blivit av polisdomstolen avdémt,
med pafoljd att fortfarande ansvars- och skadestindsyrkandena kunde komma
att bliva provade av skilda domstolar. Det sagda torde dock icke béra till-
mitas alltfér stor betydelse. I de allra flesta fall torde det nimligen kunna
forutsittas att det under polisutredningen konstaterades huruvida mélsigande
komme att fora skadestindstalan eller ej.

Av de 1 drendet hrda myndigheterna har endast polisdomstolen 1
Hilsingborg haft ndgot att erinra mot riktigheten av den princip som
ligger till grund for forslaget. Niamnda domstol avstyrkte detsamma, enir
dess genomférande ansiges komma att medfoéra vissa praktiska olidgenhe-
ter. R&adhusriatten 1 Goteborg uttalade, alt den icke vore Gver-
tygad om att de nackdelar, som kunde vara forknippade med den dirstides
hittills tillimpade ordningen for ifrdgavarande mals handliggning, vore sa
betydande att de oundgingligen pakallade #ndring. Ett genomforande
av det foreliggande forslaget komme att for rddhusritten nodvindiggéra
organisatoriska forindringar. Den lindring i arbetet, som skulle kunna be-
redas radhusriitten genom eventuellt $verforande till polisdomstolen av vissa
méal angdende smirre forscelser, bleve icke av négon nimnvéard betydelse.
Radhusritterna 1 Malmo och Halsingborg befarade dven or-
ganisatoriska oligenheter av forslagets genomférande, under det att Stock-
holms radhusritt 1 sitt yttrande fann den beriknade férskjutningen 1
fordelningen av trafikmélen mellan rddhusriitten och polisdomsiolen vara av

Bilhang Gl riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 208. 3
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sd ringa omfattning, att den icke kunde anses inverka pé sistnimnda domsto-
lars arbetsborda. Réadhusratten anforde:

Forslaget ansléte sig 1 princip nira till den praxis som sedan gammalt till-
limpats 1 Stockholm. Vid polisdomstolen hade till avgérande foretagits mal,
vari skadestandstalan forts, allenast d& de fordrade skadestandsbeloppen bli-
vit till skiligheten medgivna eller uppgétt till synnerligen ringa belopp, 1 all-
miénhet ej 6ver ndgra tiotal kronor. Att avgérandet vid polisdomstolen av
mal vari skadestindstalan férts hérde till undantagen framginge dirav att
antalet sidana mal under senare Ar uppgatt till i medeltal allenast omkring
20 om éaret. Att denna polisdomstolens provning av enklare skadestdndsmal
icke kunde sigas hava inneburit nigon egentlig oligenhet vore timligen up-
penbart, men rent principiellt sett ansige radhusritten, att full enhetlighet i
rattstillampningen borde &vigabringas. Denna enhetlighet syntes ej kunna
vinnas pd annat sitt 4n genom ett stadgande som helt betoge polisdomstol
och poliskammare méjlighet att till avgorande foretaga mal av ifragavarande
beskaffenhet, ddri skadestindstalan fordes. Oligenheten av att polisdomstol
eller poliskammare vid inférande av sddan féreskrift skulle i vissa fall nédgas
visa fran sig redan ddrstides anhiingiga mal syntes ridhusritten si ringa,
att den icke borde tillmitas ndgon vikt vid bedosmandet av det féreliggande
forslaget.

Polisdomstolen 1 Géteborg har anfort:

Hittills hade polisdomstolen 1 mal angdende forseelser mot motorfordonsfsr-
ordningen och vigtrafikstadgan endast till prévning upptagit diri framstillda
ansvarsyrkanden men diremot hiinskjutit gjorda framstillningar om skade-
stdnd till rddhusriittens bedémande. Att en viss dualism stundom blivit
féljden av detta system torde ej kunna férnekas, men pa grund av att parterna
1 de flesta fall pa grundval av polisdomstolens eller eventuellt hovrittens dom
1 ansvarsfragan triffat forlikning om skadestindet, hade oliagenheterna av
systemet icke varit av ndgon storre betydelse utan helt uppvigts av de f6rmaner
1 frdga om snabb rittsskipning och billigare rittegangskostnader som vunnits
med sagda system. Den foreslagna forfattningsindringen skulle medféra
att de flesta vidlyftigare mal, som fér niarvarande handlades av polisdomstolen,
komme att overflyttas till radhusritten, varigenom den protokollslsen, som i
dessa mal utgatt till de vid polisdomstolen tjinstgérande polisnotarierna, skulle
komma att férsvinna. Slutligen hade Géteborgs stad ett ganska stort eko-
nomiskt intresse av att de boter och dagsbiter som utdomdes vid polisdom-
stolen icke komme att 1 stillet utdémas av rddhusritten. Enligt kungl. brev
den 17 juni 1850 hade nimligen staden erhillit privilegium pé att de vid
polisdomstolen utdémda boterna skulle tillfalla stadens kassa 1 stiallet for
kronan. De till staden i sidant avseende under ar 1932 inlevererade botes-
beloppen uppginge till omkring 70,000 kronor. Genom de foreslagna forfatt-
ningséndringarna skulle stadens bitesandelar komma, att nedgé hogst avsevirt,
enir de storsta botesbeloppen just hiarrérde fran trafikmal, dir dagsbiotesbe-
loppen bleve relativt héga. — Polisdomstolen hemstillde om en foreskrift av
innehdll att mal diri talan fordes om skadestind, ostridigt éverstigande 500
kronor, finge upptagas allenast av allmin domstol.

Ytterligare nagra dndringsforslag hava framkommit i de avgivna yttran-
dena. Salunda har radhusriatten 1 Malméo ifrigasatt, huruvida det
icke vore mera tillfredsstillande att at forumbestimmelserna gives det inne-
hall, att samtliga mal av beskaffenhet att talan diri kunde féras av mals-
dgande skulle anhingiggoras vid allmin domstol. Sagda kategori av mal
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avsage nistan undantagslost atal for ovarsam framfart och det vore for-
denskull, med hinsyn till dessa méls betydenhet och likformighet, enligt rad-
husriittens uppfattning onskvirt, att de avgjordes av en och samma .domstol,
oavsett huruvida méalsigandetalan fordes eller icke. Frigan om en utstrick-
ning av radhusriittens kompetens vore for Malmés vidkommande knappast
av avgorande betydelse for frigan om behovet av en #ndring i radhusrittens
nuvarande organisation, enir en omindring torde pakallas vid genomférandet
av forfattningsindringen dven sidan den 1 promemorian foreslagits. — R & d-
husritten och poliskammaren i Eskilstuna hava under
framhallande av att forslagets genomférande komme att medfora en viss
forskjutning av arbetsbérdan mellan befattningshavarna vid rddhusritten och
poliskammaren funnit det béra dvervigas, huruvida icke den ifragasatta for-
indringen, direst rittegingsreformen komme att under de nirmaste aren ge-
nomforas, borde vidtagas férst 1 samband med denna reform och av densamma
motiverade omarbetningar av flertalet rddhusritters arbetsordningar. Ett
dylikt uppskov kunde enligt sistnimnda domstolars mening méahinda vara
lampligt iven ur den synpunkten att rittegingsreformen till dventyrs kunde
komma att medféra andringar betriffande polisdomstolarna eller deras arbete.
— Vidare har Svea hovriatt anfort:

Enligt forslagen skulle mal, diari talan om skadestdnd fordes, ej anhdingig-
goras vid polisdomstol eller poliskammare utan upptagas av allmin domstol.
For det fall att i ett redan anhingigt mél angdende ansvar en malsigande
upptridde med skadestindsansprak vore enligt motiveringen forslagen sé att
forsta, att polisdomstolen eller poliskammaren skulle visa malet i fran sig,
varefter ny talan finge vickas vid allmin domstol. Den i det forra mélet for-
siggdngna handliggningen forlorade dirvid sin omedelbara betydelse sésom
processmaterial. Att en domstol pd detta sitt ginge miste om den behorighet
att handligga ett ansvarsyrkande, som forut tillkommit densamma, vore en
anomali, som méjligen kunde giva upphov till vissa svarigheter i rittstillamp-
ningen. Antoges ett vid oritt forum anhangiggjort &tal icke avbryta &terfalls-
preskription, uppstode salunda frigan, huruvida detsamma skulle gélla 1 fore-
varande fall. Hovratten hade under sidana forh&llanden kint en viss tve-
kan, huruvida icke i de sillsynta fall varom hir vore fraga skadestdndsyrkan-
det borde f& handliggas vid specialdomstolen. Det fortjinade i detta samman-
hang erinras, att frin denna domstols kompetens icke skulle uteslutas skade-
stdndsfragor 6ver huvud. Om emellertid 6vervigande praktiska skil ansiges
tala for den i motiven utvecklade stindpunkten, torde en jimkning av de fore-
slagna texterna vara pakallad; ett i redan anhiingigt mél vickt ersittnings-
yrkande kunde icke féranleda vigran att upptaga malet.

Slutligen har 6verstdthallarambetet hemstillt, att 17 § vigtrafik-
stadgan matte erhdlla sidan avfattning att till allmin domstol hénvisades alle-
nast mal, vilka avsige ansvar fior forseelse vid handhavande av motorfordon
och vari talan om skadestind fordes.

I flera domstolars yttranden har frigan om en overflyttning frén radhus-
riitt till polisdomstol av vissa si kallade bagatellmil behandlats darvid ifraga-
satts, huruvida icke #indring i gilllande bestimmelser om dessa mals anhén-
giggorande vid allmin domstol kunde tagas under omprévning. A andra sidan
har rddhusriatten i Malmo framhallit sisom onskvirt, att en sidan
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andring vidtoges i friga om forumbestimmelsen 1 § 26 ordningsstadgan for
rikets stider den 24 mars 1868 att for anhiingiggorandet av &tal anglende
ovarsamhet vid framférande av sparvagn dvensom vid trafik med tagsitt eller
lokomotiv & pé& gator inom stad utlagda jarnvigsspar gdves samma regler som
for ovarsam framfart enligt viagtrafikstadgan. Foérenimnda forseelser torde
icke falla under vigtrafikstadgans bestimmelser utan démdes, d& de begatts
1 Malmé, jimlikt sirskilda ordningsstadgor utfirdade med stéd av bestim-
melserna 1 § 20 ordningsstadgan for rikets stider, varfor forseelserna 1 enlig-
het med forumbestimmelsen 1 § 26 sistnimnda stadga skulle atalas vid polis-
domstol.

Enligt min mening tala starka skil for en sidan idndring av motorfordons-
férordningens och viagtrafikstadgans forumbestimmelser att de 1 1930 &rs pro-
position bersrda oligenheterna forekommas. I drendet horda myndigheter
hava jimvil med enstaka undantag i princip varit eniga om att nuvarande
bestammelser icke #ro tillfredsstillande. Mot de féreslagna foérfattningsind-
ringarna har huvudsakligen anférts, att de kunde beriknas komma att med-
fora en siddan okning av vissa radhusritters arbetshorda, att dessa domstolars
arbetskrafter maste pd grund hirav i viss omfattning forstirkas. Det torde
dock kunna ifragasittas, om den vintade arbetsékningen i1 de radhusritter
varom hir dr fraga blir storre #n att den skall kunna bemistras med den
nuvarande organisationen vid respektive domstolar. I allt fall lirer vad sé-
lunda anférts icke f& utgdra hinder fér nya processuella forfattningsbestim-
melser i den man sddana finnas pakallade i rattsskipningens intresse.

Forslaget att polisdomstols behorighet skall anknytas till det faktiska for-
hallandet huruvida skadestindstalan fores eller icke finner jag mig bora till-
styrka. Jag kan siledes icke ansluta mig till det i ett av de avgivna yttran-
dena vickta forslaget, att samtliga mal av beskaffenhet att talan diri kan
foras av malsigande skola anhingiggsras vid allmin domstol. En dylik be-
staimmelse skulle nimligen, sirskilt da det giller de storre stiderna, leda till
att fran polisdomstolarna overflyttades ett stort antal rena bagatellmal. Vad
Svea hovratt anfort rérande oligenheten diarav att den ifrigasatta forumbe-
stimmelsen kunde leda till att polisdomstol i vissa fall skulle nédgas visa
fran sig ett dirstides redan anhingigt mal, ir visserligen i och fér sig rik-
tigt, men erfarenheterna frin Stockholm, dir denna forumbestimmelse prak-
tiskt taget redan tillampats sedan Aatskilliga &r, visar att ndgra sva-
righeter 1 rattstillimpningen icke 4ro att befara av berérda bestimmelse. Vid
sadant forhallande och d& det synes av vikt att principen att skadestinds-
fragorna i trafikmil skola bedomas av de allminna domstolarna helt upp-
riatthalles, finner jag ej skil tillstyrka nigon &ndring i forslaget hirutinnan.
Av samma skil finner jag mig ej heller kunna férorda éverstithéllarimbetets
forslag att inskrinka forumbestimmelsen s& vitt angdr forseelser mot vig-
trafikstadgan att gilla allenast mal angéende forseelser begdngna under fram-
férande av motorfordon.

De nya forumbestimmelserna lira béra trida 1 kraft samtidigt som &vriga
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av mig 1 detta sammanhang féreslagna @ndringar. M&l som vid tiden for de
nya bestimmelsernas ikrafttridande aro anhiangiga vid polisdomstol eller po-
liskammare torde dock bora slutligt prévas enligt dittills gillande ordning,
oavsett huruvida skadestandstalan fores 1 malet eller icke.

Av flera domstolar 1 detta sammanhang berérda férslag om #ndringar i
andra forfattningars forumbestimmelser synas 1 vissa fall virda beaktande
men lara icke utan ytterligare utredning kunna foéranleda till ndgon &tgird.

V. Stringare straffbestimmelser for vissa forseelser vid forande av
motorfordon m. m.

Enligt 41 § 2 mom. motorfordonsférordningen straffas den som férer auto-
mobil eller motoreykel varom i1 34 § sigs eller traktortdg och diarvid ar sa pé-
verkad av starka drycker, att han kan antagas icke aga nédigt herravilde éver
sina handlingar, med boter fran och med etthundra till och med ettusen kronor
eller med fingelse 1 hogst tre manader. Efter dagsbotssystemets inforande
3domas boterna 1 dagsbéter, ligst tio. Har forare vid sddan forseelse som
nyss sagts eller under framférande av fordonet med otilliten hastighet ddaga-
lagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra minniskors
liv eller egendom, mé& enligt 41 § 3 mom. till fangelse 1 hogst ett a4r domas.
I 10 § 3 mom. vigtrafikstadgan stadgas att férare av fordon — varmed for-
stas jamval annat 4n motorfordon — vid sammanstétning eller annan olycks-
handelse icke ma avligsna sig fran platsen innan de &tgdrder vidtagits var-
till hindelsen skiligen féranleder, ej heller mé foraren undandraga sig att
uppgiva namn och hemvist eller limna &vriga nédiga upplysningar om hén-
delsen. Forseelse hiremot straffas jimlikt 16 § andra stycket samma stadga
med béter fran och med tvé till och med ettusen kronor — numera dagsboter
— varjimte om omstindigheterna #ro foérsvirande och forseelsen skett vid
framférande av motorfordon straffet kan bliva fingelse 1 hogst ett ar.

Ifragavarande straffbestammelser, vilka tridde i kraft den 1 januari 1931,
inneburo i flera hinseenden en skiirpning i férhallande till vad som tidigare
gallt. Straffskarpningen motiverades savitt anginge 41 § 2 och 3 mom. motor-
fordonsférordningen med den 6desdigra inverkan férares fortiring av starka
drycker kunde hava pa trafiksikerheten. Inom riksdagen har sedermera i en-
skilda motioner payrkats ytterligare skiarpt lagstiftning till férhindrande av
olycksfall vid motorfordonstrafik, féranledda genom fortiring av starka drye-
ker (1932/I:101 samt 1933/1:121 och II:304). Riksdagen har emellertid,
under hiinvisning till att nuvarande bestimmelser varit gillande alltfér kort
tid for att det skulle vara mojligt att bilda sig ett bestimt omdéme om beho-
vet av den payrkade skirpningen, funnit motionerna icke foranleda nagon
riksdagens atgird.

S&som 1 inledningen omniimnts har frigan om en skiirpt trafiklagstiftning
nnder senaste liden varit foremal for behandling inom kommunikationsdepar-
tementet. Uti den 1 imnet upprittade promemorian foreslogs, bland annat, att
{rén motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan skulle till en siirskild lag
overforas vissa i nimnda forfatiningar upptagna firscelser samifidigt som
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straffen for dessa forseelser skulle visentligt skirpas. Enligt 1 § i det vid pro-
memorian fogade lagutkastet skulle den som vore si paverkad av starka drye-
ker, att han kunde antagas icke dga nodigt herravilde 6ver sina handlingar,
och 1 detta tillstdnd forde automobil, motorcykel varom i 34 § motorfordonsfor-
ordningen sidgs eller traktortidg straffas med fingelse i hogst ett ar eller, dar
omstindigheterna vore synnerligen mildrande, med dagsbéter, dock ej under
tio. Om forare, som gjort sig skyldig till i 1 § omformald forseelse eller vilken
framfort fordonet med otilliten hastighet, dirvid adagalagt grov vardsloshet
eller visat uppenbar likgiltighet fér andra manniskors liv eller egendom, skulle
han enligt 2 § straffas med fiangelse eller med straffarbete i hogst ett ar. Med
fangelse i hogst ett ar eller, dir omstindigheterna vore synnerligen mildrande,
med dagsbéter skulle jimlikt 3 § straffas forare, vilken vid sammanstdtning,
pakorning eller annan didrmed jamforlig hindelse avligsnat sig fran platsen
innan de dtgirder vidtagits, vartill hindelsen skiligen bort foranleda, eller vil-
ken undandragit sig att uppgiva namn och hemvist eller limna 6vriga upplys-
ningar om hindelsen. I utkastet foreskrevs vidare att straff enligt den fore-
slagna lagen icke skulle tillimpas, dir forseelsen enligt allminna strafflagen
tvore belagd med stringare straff (4 §), dvensom att &tal for forseelse mot
lagen skulle anhingiggéras vid allmin domstol (5 §). I 6 § meddelades slut-
ligen bestimmelser om botesférvandling m. m.

De foreslagna straffbestimmelserna hava i de avgivna ytirandena tillstyrkts
eller i allt vésentligt lamnats utan erinran av 6verstidth&dllariambe-
tet och nitton ldnsstyrelser, r&dhusriatterna i Malmaé,
Norrképing, Hialsingborg, Eskilstuna och Karlskrona,
statspolisintendenten, medicinalstyrelsen, socialsty-
relsen, motorférarnas helnykterhetsforbund, nykter-
hetsndimndernas centralkommitté, svenska handelsar-
betareforbundet samt svenska motorférbundet. Flera lins-
styrelser hava betecknat den foreslagna straffskirpningen sisom valbetiankt eller
dgnad att vicka tillfredsstillelse. Radhusritten i Norrkoéping siger sig vid
handliggningen av mal, som falla under gillande trafiklagstiftning, hava kom-
mit till den uppfatiningen att en skirpning av denna lagstiftning visat sig vara
av behovet pikallad for &stadkommande av 6kad trafiksikerhet. Socialstyrelsen,
som funnit forslaget om skirpning av det normala straffet for hithorande for-
seelser till fingelse 1 hogst ett &r vilgrundat, har ansett det obestridligt att
botesstraffet, vilket hittills i regel kommit till anvindning vid beivrandet av
dessa overtridelser, visat sig utéva skiligen ringa effekt och att detsamma
darfor borde tillaimpas endast vid synnerligen formildrande omstindigheter.
En dylik reform syntes enligt styrelsen dven std 1 god Gverensstimmelse med
den allm#nna rittskiinslans krav. — Vissa myndigheter hava tillstyrkt allenast
vissa paragrafer 1 utkastet. S&lunda har Stockholms r&dhusritt
tillstyrkt allenast 1 och 2 §8, lansstyrelsen i Sé6dermanlands
lin, rAdhusratten i Goéteborg, kungl. automobilklub-
ben samt svenska motorklubben och motormannens
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riksforbund endast 2 § samt lansstyrelsen 1 Blekinge
lan endast 2 och 3 §S.

De erinringar som gjorts mot lagutkastet avse huvudsakligen brottsbestim-
ningen 1 1 § och de foreslagna straffsatserna.

Betraffande brottsbestimningen i I §harlansstyrelseni Vistman-
lands ldan framhallit, att densamma vore likalydande som deni 41 § 2 mom.
motorfordonsférordningen upptagna och att den redan vid sin tillkomst varit
foremal for allvarliga erinringar med hiansyn till den skiligen vaga grins mel-
lan det straffbara och det straffria, som foérfattningsrummet onekligen inne-
bure och som ansetts kunna lamna rum fér godtycke vid tillimpningen. L&ns-
styrelsen ansage att, i den man dessa erinringar av erfarenheten bestyrkts vara
befogade, de torde komma att med okad styrka gora sig gillande, direst sa-
som normalstraff for forseelsen stadgades fiangelse 1 stillet for bioter. Mahan-
da bleve det dirfor nodvindigt att 1 avseende & sjilva brottsbestimningen under-
kasta detta forfattningsrum en revision, som dé @ven borde utstrickas till mot-
svarande stadgande i 15 § 3 mom. motorfordonsforordningen. — Styrelsen
for Sveriges advokatsamfund har i sitt yttrande berort samma
sporsmal samt anfért bland annat:

Man hade betriffande onykterhet vid ratten, vilken forseelse styrelsen an-
sige vara av s& grov beskaffenhet att normalstraffet borde utgéra fingelse, 1
motsats till vad fallet vore i grannlinderna limnat de fasta brottsbestimnin-
garna och genom lagens formulering latit férhandenvaron av ett svart brott 1
vissa fall vara beroende av mer eller mindre 16st grundade antaganden. Hit-
tills hade dock denna lsslighet i lagstiftningen ej varit till s& stort men for
rattssikerheten, ty &tminstone i regel hade domstolarna i de fall, dir berérda
antagande ej nirmat sig visshet, allenast utdémt boter. Att botesstraff fore-
kommit i fall, dir méhinda intet straff bort hava utdomts, hade varit desto
mindre dgnat att viicka stérre uppmarksamhet som ju ménga andra med boter
belagda trafikforseelser till sin natur vore rena kvasidelikt. Annorlunda bleve
fallet, om normalstraffet for den ifrdgavarande forseelsen sattes till fangelse.
Styrelsen ifragasatte fingelse sisom normalstraff fér den som varit sd pa-
verkad av starka drycker, att han icke agt nodigt herravilde éver sina hand-
lingar, samt dagsboter i de fall d3 full bevisning om den hir avsedda graden
av alkoholpaverkan ej forebragts. Genom en omarbetning av utkastet i sidan
riktning skulle de straffbara handlingarnas omrade ej inskrénkas, men déremot
skulle det forhindras, att frihetsstraff utdomdes 1 tvivelaktiga fall.

Motorférarnas helnykterhetsférbund har jimvil framhal-
lit, att den ifrigavarande brottsbestimningen vore mindre tillfredsstillande
samt i anledning dirav foreslagit, att straff skulle stadgas for forare, som vore
paverkad av starka drycker eller som eljest fortirt sddana drycker pa sddan
tid att han dirav kunde vara paverkad.

De foreslagna straffsatserna hava av nigra myndigheter och sammanslut-
ningar ansetts for striinga.

Betriffande straffet 1 7 § har linsstyrelscen 1 Blekinge lidn an-
fort bland annat:

At en straffskirpning komme till sténd for fall som avsages 1 1 §
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torde vara motiverat, men diremot kunde linsstyrelsen ej finna annat an att
man vid forslagets utarbetande i detta avseende gatt till en avsevird sverdrift.
I en dylik 6verdrift lage en dubbel fara, namligen dels s& tillvida att inrye-
kandet av fingelse som det normala straffet dven for ett relativt lindrigt brott
vore dgnat att 1 det allminna rittsmedvetandet bryta udden av detta straffs
allvarliga karaktir, dels ock 1 s& matto att en i forhallande till straffsystemet
1 ovrigt illa avvagd straffskala, enligt vad erfarenheten gave vid handen, litt
ledde till en for den allménna rittskinslan sirande synnerligen ojimn lagtill-
lampning. Det kunde rent av ifrigasittas, huruvida ej den foreslagna starka
straffskirpningen skulle fa till f61jd att dklagarna i ménga fall — dir ej pa
grund av timad skada, upprepad Gvertridelse eller eljest forseelsen finge anses
vara av mera allvarlig beskaffenhet — komme att draga sig for att 6verhuvud
atala vederbérande. Man torde icke heller kunna blunda for den risk for ett
for den allménna rittskidnslan krinkande resultat, som med den i lagforslaget
ifragasatta straffskalan forelage sarskilt i sidana fall, d& frigan, huruvida
berusning som hir avsiges forelegat eller icke, avgjordes genom blodunder-
sokning efter myckenheten av fortird sprit, utan att erforderlig hinsyn toges
till spritens subjektiva inverkan p& vederbsrande. Vidare hade under senare
tiden framtritt en tendens att pa grund av de menliga verkningar i skilda
avseenden — ej minst efter straffets utstiende — som ett inspiarrande i fin-
gelse med nodvindighet alltid innebure, séka 1 mojligaste man undvika tillgri-
pandet av frihetsstraff, sirskilt di fraga vore om férstagéngsforbrytare. Det
syntes da ganska opdkallat att 1 nu forevarande fall i allt for hog grad ut-
stracka detta straffs tillimpningsomride, helst dd friga vore om forseelser
vid vilka myndigheterna i allt fall jimsides med straffet till sitt forfogande
hade ett s& effektivt medel i korrektiv riktning som korkortets indragning.
Linsstyrelsen ansdge att i 1 § avsedd forseelse borde straffas med fingelse 1
hogst sex ménader eller med dagsbéter, dock ej under tio.

Lansstyrelsen 1 S6dermanlands lén hari friga om samma
strafflatitud anfort:

Nir forseelsen endast bestdtt diri att foraren varit 1 viss grad paverkad av
starka drycker vid forande av automobil, men han e gjort sig skyldig till
fortkorning eller annan véardslés kérning och ej vallat nagon skada, syntes
fangelsestraff vara ett vil stringt straff, som knappast kunde antagas pa-
fordras av det allminna rittsmedvetandet. Det syntes lampligare att helt en-
kelt stadga forbud att inom viss tid efter fortaring av rusdrycker féra auto-
mobil vid dventyr av botesstraff och kirkortets aterkallande. En s radikal
atgird syntes dock mahinda ej nodvindig.

Linsstyrelsen 1 Géteborgs och Bohus ldn, som vil fun-
nit en skidrpning av straffbestimmelserna for den som férde motorfordon s
paverkad av starka drycker, att han kunde antagas icke iga nédigt herravilde
over sina handlingar, ur avskrickningssynpunkt vara av forhillandena pakal-
lad, har i sitt yttrande féreslagit, att straffskalan i 1 § matte bestimmas till
fangelse hogst sex ménader eller dagsboter, dock ej under tio. — R&dhus-
ratten 1 Géteborg har, under framhallande att den i 1 § angivna forse-
elsen obestridligen vore av allminfarlig karaktir, uttalat att de med for-
seelsen forknippade omstindigheterna dock mangen géng kunde vara sada-
na att, ehuru icke synnerligen mildrande omstindigheter foreldge, det lik-
val méste anses obilligt att beligga forseelsen med frihetsstraff. Betrif-
fande en dylik forseelse maste som regel bevisningen grundas pd mer eller
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mindre tillférlitliga omdémen och det torde kunna befaras, att om 1 § erholle
den foreslagna lydelsen, antingen kraven pa bevisning skirptes med pafsljd
att atskilliga fall limnades straffria, som under nuvarande férhallanden
skulle hava bestraffats, eller ocksi begreppet synnerligen mildrande omstin-
digheter pressades till undvikande av frihetsstraffs utdémande. Straffet for
ifragavarande forseelse borde bestimmas till fingelse i hogst ett ar eller dags-
béter. Redan dirigenom intridde en hogst betydlig straffskirpning, jamfort
med nu gillande bestimmelser. Genom fangelsestraffets placering frimst i
straffskalan framholles att sidant straff borde i férsta rummet ifrdgakomma.
— XKungl. automobilklubben samt svenska motorklubben
och motorm#annens riksférbund hava framhallit att nir ingen
skada drabbade manniskors liv eller egendom, syntes 1 1 § angivna brott béra
som regel kunna sonas med dagsboter. Under alla forhdllanden borde béter
kunna 4démas da omstindigheterna vore mildrande, ej blott d& de vore synner-
ligen mildrande. Jimvil lansstyrelsen i Hallands 14n har fun-
nit det vara att g& alltfor langt i stringhet att medgiva bétesstraff endast da
omstindigheterna vore synnerligen mildrande.

Vad angdr 2 § i utkastet har linsstyrelsen 1 Hallands lén
helt allmiint uttalat att straffsatserna synts avvigda i hogsta laget. Jamvil
for lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn har den fore-
slagna straffskalan forefallit onédigt skirpt; linsstyrelsen har ansett, att
straffet borde bestimmas till hogst straffarbete 1 sex manader och att sa-
lunda #ven boter borde kunna 4démas i forevarande fall. Slutligen har 14 n s-
styrelsen i Ostergotlands ldn, som funnit straffskdrpningen vil
befogad betriffande berusade forare, ifrigasatt om grov vardsloshet under
alla forhallanden borde beliggas med urbota straff nir den sgde rum vid nagot
overskridande av den stadgade korhastigheten.

Betraffande det foreslagna straffet i1 3 § hava betinkligheter anférts av 1
stort sett samma art som i friga om 1 §. Stockholms radhusréatt
har silunda anfort:

Det forekomme givetvis fall som utan tvekan borde forskylla fingelse.
Radhusrittens erfarenhet give emellertid vid handen, att 1 Stockholm ifriga-
varande forseelse i flertalet fall beginges efter lindriga sammanstétningar, vid
vilka endast ringare skada & egendom uppkommit. Begingen under sadana
omstiandigheter syntes forseelsen icke bora forskylla stringare straff &n boter.
Med hinsyn dartill funne ridhusritten den foreslagna straffskalan vara vil
string. Straffet for ifragavarande forbrytelse borde sittas till fangelse i hogst
ett ar eller dagsboter. Msjligen borde darvid visst minimum for boterna bestim-
mas.

Samma straffsatser som de av Stockholms rddhusritt foreslagna hava dven
forordats av linsstyrelseni Gote borgs och Bohus ldn samt
radhusritten i Goéteborg., Linsstyrelseni Hallands
lan #vensom nigra enskilda sammanslutningar hava givit ut-
tryck &t samma principiella uppfattning i denna del som Stockholms radhusritt.
Linsstyrelsen i Viasternorrlands lian har dirjimte anfort:
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Bestimmelsen i 3 § kunde pd grund av bestimmelsens allménna avfattning
och svarigheten for féraren att bedoma fallet tinkas medfoéra nackdelar for
den resande allminheten i de landsiindar dir avstandet till nirmaste telefon,
polisman eller trafikmedel vore avsevirt lingt. Linsstyrelsen ifragasatte
huruvida bestimmelsen icke kunde uppmjukas, utan eftergift likvil mot dem
som straffet vore avsett att triffa, niamligen personer som férsvunne frin
platsen 1 hopp att undgd upptickt.

I detta sammanhang m4 nimnas att radhusritten i Eskilstuna
1 sitt yttrande ifrigasatt, huruvida ej straffbestimmelserna borde kompletteras
med en sidan dndring 1 lagen om villkorlig straffdom att i de fall, d& frihets-
straff enligt den nu tilltinkta lagstiftningen kunde ifrigakomma, villkorlig
dom vore utesluten. Réadhusritten har anfort, att en dylik férindring borde
1 s& fall givas den rickvidd, att diri aven inbegrepes vallande till annans déd
genom framforande 1 av starka drycker paverkat tillstind av automobil. Det
finge nimligen anses sisom i hég grad for rittskinslan stotande att, sdsom i
en del fall hint, villkorlizg dom hir komme till anvindning. Det samhalls-
intresse, som lett till att villkorlig dom uteslutits fér vissa andra brott, torde
betraffande de ifrigavarande 6vertridelserna giéra sig med &nnu storre styrka
gillande.

Forumbestdmmelsen 1 4 § har av de radhusritter som yttrat sig angiende
densamma betecknats sisom principiellt riktig. Stockholms radhus-
ritt och radhusritten i1 Géteborg hava emellertid framhallit, att
denna bestimmelse komme att medféra att en del mal, som hittills handlagts
vid polisdomstolarna i respektive stider, hidanefter skulle anhingiggéras vid
radhusritterna. Dirav skulle folja en skad arbetsborda vilken icke skulle
kunna bemistras utan nigon okning av rddhusritternas arbetskrafter.

I o6vrigt har gentemot lagutkastet huvudsakligen anforts att det syntes
mindre limpligt att sammanféra ifragavarande straffbestimmelser i en sdr-
skild lag. Av praktiska hinsyn borde dessa bestimmelser fortfarande upp-
tagas 1 motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan.

Betriaffande utlindsk ritt ma hir endast nimnas att den danska lagen om
motorfordon férbjuder den, som pi grund av spritfértiaring icke dr i stand att
pa ett betryggande sitt féra motorfordon, att fora eller forscka fora sidant
fordon. Forseelse mot detta stadgande straffas med fingelse eller under syn-
nerligen férmildrande omstindigheter med béter. Enligt den norska lagen i
dmnet dger ingen som #Ar berusad eller paverkad av alkohol fora motorfordon.
Overtridelser av den norska lagens foreskrifter straffas enligt en generell
straffbestimmelse med boter eller fingelse 1 hogst tre manader. Har férare
1 berusat tillstdnd fért motorfordon skola endast vid synnerligen formildrande
omstindigheter boter ifrigakomma.

De svarare trafikforseelserna visa tyvirr icke nigon mirkbar tendens att
avtaga. Av dessa férseelser torde ett icke ringa antal vara att tillskriva alko-
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holpdverkan hos foérarna av motorfordon. Sasom 1 inledningen antytts hava
under senare ar intriffat atskilliga fall d4 mer eller mindre berusade férare
adagalagt en hinsynsléshet mot andra trafikanter som medfort vadliga foljder
och 1 hog grad upprort allmianheten. I samband dirmed hava krav rests pa vi-
sentligt stringare straff for sidana forare som i1 onyktert tillstand eller eljest
visade likgiltighet {6r andra manniskors liv eller egendom. Kraven pa straff-
skirpning dro emellertid icke att betrakta sisom uttryck for en tillfillig stim-
ning utan torde uppbiras av en bestimd mening om nédvindigheten av att
vidtaga allvarliga &tgirder mot dem som pé& detta sitt dventyra trafiksiker-
heten.

Att hir behandlade forseelser f6r narvarande i det dvervigande antalet fall
sonas med boter framgar av en av statistiska centralbyrin verkstilld utredning
avseende aren 1931 och 1932. Av 854 forstnimnda ar jamlikt 41 § 2 mom.
motorfordonsforordningen eller samma moment, jimfort med 3 mom., sakfillda
personer blevo endast 29 &démda frihetsstraff. Motsvarande siffror for ar
1932 voro 924 och 37. Personer som i ett och samma mal jimvial domts for
svarare brott &n hir avses dro darvid ej medriknade. Anledningen till dom-
stolarnas synbarligen mycket milda bedémande av nu ifragavarande forseelser
torde vara att soka 1 gillande laga strafflatituder. Stringare straffbestimmelser
bora enligt min mening ifrigakomma férst och frimst fér de forseelser som
avses 1 41 § 2 och 3 mom. motorfordonsférordningen, d. v. s. da en forare ar
onykter och di han antingen under alkoholpaverkan eller vid korning med
otillaten hastighet 4dagaligger grov vardsloshet eller visar uppenbar likgiltig-
het for andra minniskors liv eller egendom. Diarjamte bor straffet hojas for
det fall att en forare avviker efter en pakérning utan att limna den hjilp eller
de upplysningar, som omstindigheterna pakalla. Vid flera, sirskilt under senare
tid, intraffade pakérningar hava de skyldiga férarna fortsatt sin fird utan att
pa minsta satt sorja for offren f6r deras hiinsynslésa framfart. Erfarenheten
har visat att den for dylika férseelser, 1 vilka ingér ett starkt moment av rahet,
enligt 16 § vagtrafikstadgan gillande straffskalan, som upptager 1 forsta
hand biter och endast vid forsvirande omstindigheter fingelse, uppenbar-
ligen ar for lag for att forhindra utbredningen av detta slag av forseelser.

D3 jag finner mig bora fororda en viisentligt skirpt lagstiftning pa ifraga-
varande omrade, beror detta icke pd att jag hyser den uppfattningen att
strangare straffbestimmelser enbart skola vara i stand att helt avligsna de
foreliggande missforhallandena. Silunda bér den upplysningsverksamhet, var-
om jag i inledningen talat, energiskt fullféljas efter limpliga linjer, men &t
densamma bor givas erforderligt eftertryck i form av stringare straff. Fore-
komsten av spritpiverkade eller eljest hiinsynslésa motorfordonsférare innebir
en si allvarlig fara for trafiken pd vigar och gator, att inga medel fa limnas
oforsokta di det giller att avligsna denna fara.

Den uppfattning angdende behovet av straffskiirpning jag hir uttalat har
1 princip delats av alla 1 drendet hirda myndigheter och enskilda sammanslut-
ningar. Av de avgivna yttrandena framgir tillika att det utremitterade lag-
utkastet torde kunna liggas till grund foér de nya straffbestiminelserna.
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Vidkommande férst frigan huruvida dessa bestimmelser skola bibehallas i
motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan eller pa sitt uti den 1 Amnet
uppriattade promemorian forordats sammanforas i en sirskild lag, finner jag vil
att vissa praktiska skil tala {6r att bestimmelserna rérande motorfordonstrafi-
ken dro samlade 1 s f& forfattningar som méojligt. Emellertid kunna invind-
ningar givetvis goras mot att Kungl. Maj:t i administrativ vig, om #n efter
riksdagens horande, utfirdar si stringa straffbestimmelser som de vilka har
ifragasatts, varjimte ma erinras om att i sammanhang med behandlingen vid
1930 &rs riksdag av forslagen till motorfordonsforordning och vigtrafikstad-
ga 1 sidrskilda motioner (I:255 och I1:425) yrkades, att straffbestimmelser-
na angéende spritmissbruk av motorfordonsférare dvensom angiende de dvriga
forseelser, vilka i forenimnda forfattningsforslag blivit — med skirpning av
dittills gillande bestimmelser — belagda med fingelsestraff, matte utbrytas
ur ifrigavarande administrativa forfattningar och sammanféras i en siarskild
lag. I utlatande (nr 34) i amnet anforde andra lagutskottet att utskottet
icke vore berett foérorda den andring av bestammelserna i de riksdagen fore-
lagda forslagen, varom motionirerna hemstallt, men att utskottet ansige det
onskvirt att fragan 1 vilka fall straffbestimmelser, vari urbota straff stad-
gades, borde meddelas av Kungl. Maj:t i administrativ vig eller av Kungl.
Maj:t och riksdagen i lagstiftningsviag gjordes till foremal for utredning. Med
hinsyn till att straffarbete synes bora upptagas i straffsatsen for vissa av
de brott varom hér &r fraga, anser jag det riktigast att de ifrigasatta skiirpta
straffbestimmelserna antagas enligt den ordning som &r stadgad i § 87 rege-
ringsformen.

I friga om brottsbestimningen 1 1 § har i nigra yttranden anmirkts, att
den icke skulle giva erforderliga hallpunkter for en tydlig grinsdragning mel-
lan straffbar och straffri alkoholpaverkan vid férande av motorfordon. Till-
lika har anforts att den anmirkta otydligheten skulle bliva mera betinklig i
man som straffet hojdes. Det torde visserligen icke kunna bestridas att den
ifragavarande brottsbestimningen #r i nigon mén svivande. Emellertid lig-
ger det 1 sakens natur att en fullt klar brottsbeskrivning icke stir att erhalla.
De farhigor, som vid tillkomsten av nu gillande motorfordonsférordning
uttalades dirom att forevarande brottsbestimning skulle leda till godtycke
vid tillampningen, torde ej heller hava i nigon avsevird grad vunnit bekrif-
telse under den tid foérordningen varit gillande. I varje fall har icke till-
riicklig erfarenhet under denna tid erhallits fér att motivera en revision av be-
stimmelsen.

Sasom framgér av vad jag redan anfért bor enligt min mening fér de tra-
fikforseelser varom nu #r friga frihetsstraff anvindas i betydligt stérre ut-
strackning 4n som med nu gillande bestimmelser sker. For de fall som upp-
tagits 1 1 § 1 det remitterade lagutkastet bor silunda normalstraffet bliva
fingelse. Att sisom 1 négra av de avgivna yttrandena féreslagits anknyta
fragan om fingelsestraff for en alkoholpaverkad forare till det faktum huru-
vida han dirjimte gjort sig skyldig till vardslés korning eller rentav huru-
vida skada & liv eller egendom uppkommit, innebér enligt min mening en fel-
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aktig instillning till hela problemet. Redan den omstindigheten att en fo-
rare sitter sig vid ratten under det att han fysiskt och psykiskt &r under in-
flytande av alkohol adagaligger enligt min mening en sidan ansvarsloshet
och utgér en sidan fara for andra trafikanter och eventuella medpassagerare,
att det maste anses befogat att som regel har tillgripa frihetsstraff. Dock
finner jag, med beaktande av vad hirutinnan fran flera hall anférts, att
utkastets bestammelse att boter endast skulle kunna forekomma vid synnerligen
formildrande omstindigheter béra andras darhian att béter kunna ddémas dd
omstindigheterna aro mildrande,

I fraga om 2 § finner jag mig icke kunna fororda annan &ndring uti de 1
utkastet foreslagna straffsatserna an att straffet synes bora bestimmas till
fangelse eller straffarbete i hogst ett &r. Att hér avsedda brott skulle, sdsom
nu 4r fallet, kunna sonas med boter anser jag icke limpligt.

I fortydligande syfte har &t brottsbeskrivningen i 3 § givits en nigot an-
nan utformning an den har i 10 § 3 mom. vigtrafikstadgan. Med &ndring av
utkastets stadgande att boter skola 4démas endast da omstiandigheterna #ro
synnerligen mildrande, forordar jag liksom skett betraffande 1 § sidan ly-
delse av 8 §, att boter skola kunna ifrdgakomma d& omstindigheterna &ro
mildrande. Under overvigande har varit att stadga en allmin skyldighet for
motorfordonsforare att efter sammanststning, pdkérning eller annan dédrmed
jamforlig hindelse inom viss tid anmila det intraffade for polismyndigheter-
na. Underlatenhet hirutinnan skulle i s fall jamval vara straffbelagd. Jag
har emellertid ansett att en dylik foreskrift &tminstone foér nirvarande icke
bor meddelas. -

Forslaget att genom en andring i lagen om villkorlig straffdom betaga dom-
stol mojligheten att tillampa villkorlig dom i mal angdende vissa grovre tra-
fikforseelser anser jag mig ej bora bitrida, ehuru jag delar uppfattningen att
villkorlig dom som regel ej limpar sig vid brott av ifrdgavarande art. De fall
da i sidana mal villkorlig dom hittills meddelats torde ock vara relativt sall-
synta. Det ar att formoda att domstolarna jamvil i fortsattningen med urskill-
ning skola begagna sig av mojligheten att medgiva villkorlig dom i de trafik-
méal varom hir ar fraga.

D& de straffbara handlingar som upptagits 1 den féreslagna nya lagen icke
lingre hava karaktir av polisforseelser utan i straffhinseende jamstillas med
brott som upptagas i allminna strafflagen, anser jag riktigast att bestimmel-
serna i den nya lagen icke behandlas sisom subsidiira i forhdllande till all-
minna strafflagen. Den i 4 § i utkastet upptagna bestimmelsen att straff
enligt den nya lagen ej skulle tillimpas, dir férseelsen enligt allminna straff-
lagen vore belagd med stringare straff, lirer alltsd bora utgd. Héarav f6ljer
att de fragor, som kunna uppkomma i anledning av sammantriffande av brott
enligt den nya lagen och brott enligt allménna strafflagen, skola beddmas Pa
samma sitt som om bestimmelserna i forstnimnda lag tillhérde allminna
strafflagen. For konkurrensfragornas avgorande dro sdlunda reglerna 14 kap.
strafflagen tillimpliga. )

Att brott mot den foreslagna lagen béra handliggas vid radhusriitt och icke
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vid polisdomstol, &ven om i mélet icke skulle foras skadestdndstalan, finner
Jag riktigt, di sisom nidmnts i den ifrigasatta lagstiftningen dessa brotts
karaktir av polisférseelser forsvunnit.

Slutligen vill Jag 1 detta sammanhang #ven bersra av flera myndigheter
vickta forslag att, i stillet for eller jimsides med straffskirpning, tiden f6r
kb‘rkortsindragningen méatte betriffande den, som gjort sig skyldig till onyk-
terhet vid framférande av motorfordon, avseviirt utstrickas. Ehuru jag delar
den uppfattningen att berévandet av korkortet dr en naturlig reaktion mot en
dylik férseelse, anser jag mig likvil icke fér narvarande bora bitrida fire-
nimnda férslag. Det rdder nimligen i friga om tiden for kérkortsindragnin-
garna en viss ojimnhet i den praxis som tillimpas av de olika linsstyrelserna,
och en @ndring i foreslagen riktning skulle méhéinda i inda hogre grad komma
att giva anledning till en icke 6nskvird olikhet i tillimpningen av 15 § 3 mom.
forsta stycket motorfordonsférordningen. D4 innehavet av korkort dirjimte
ar en forutsittning fér stora grupper yrkesmin att vinna foérsérjning, anser
Jjag att den nu stadgade maximitiden fér prévning av korkortsindragning, tva
ar, icke bor utstrickas. Linsstyrelse bér givetvis vid provningstidens utging
icke utfirda nytt kérkort med mindre det av omstindigheterna tydligt fram-
gir, att sékanden finnes utan fara for trafiksikerheten eller eljest ater kunna
anfortros riatten att féra motorfordon.

VI. Overgangsbestimmelser,

De foreslagna #ndringarna i motorfordonsférordningen och vigtrafikstad-
gan #dvensom den foreslagna lagen om straff fér vissa brott vid férande
av motorfordon m. m. torde bora trida i kraft utan nigon lingre overgangs-
tid. Sésom limplig tidpunkt i sidant hinseende synes kunna bestimmas den
1 juli 1934. Déarvid torde emellertid undantag béra goras i vissa hinseenden.

I fraga om motorfordon, slipvagnar och traktortig, vilka sistnimnda dag
redan dro i bruk, synes vad 1 8 § 2 mom. och 12 § 2 mom. foreskrivits i friga
om besiktningsskylts och igenkinningsmirkes anbringande 4 viss lagsta hojd
frdn marken icke bora #ga tillimpning foérran frin och med den 1 januari
1935. Med korrigering av snedstillda skyltar och mirken synes diremot icke
bora ansta.

For de kérkortsinnehavare, som vid tiden fér de nya korkortsbestimmelser-
nas inférande dro fyllda 60 &r, synes en sirskild bestimmelse erforderlig be-
triffande tiden fér férnyelsen av deras korkort. I detta hinseende torde det
vara erforderligt att infora ett stadgande att, direst sadan korkortsinnehavare
fortfarande ¢nskar innehava kérkort, det skall aligga honom att fore den 1
januari 1935 hava latit foérnya detsamma. Vidare synes det nodviandigt att
medgiva att korkort, vilkas giltighetstid utgdr under tiden fran och med den 1
juli till och med den 31 oktober 1934, skola iga fortsatt giltighet till och med
den 31 december samma &r oavsett om fornyelse skett.

Betriffande slutligen de #indrade forumbestimmelserna fér vissa mal anga-
ende forseelser mot motorfordonsfsrordningen och vagtrafikstadgan, fir jag
hinvisa till vad jag forut under IV anfort.
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Foredraganden upplaser hiarefter de 1 enlighet med vad silunda anférts upp-
riattade forslagen till férordning om dndring i vissa delar av motorfordonsfor-
ordningen den 20 juni 1930 (nr 284) och till férordning om dndring i vissa
delar av vigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285) samt till lag om straff
for wvissa brott vid férande av motorfordon m. m. av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar samt hemstiller, att lagradets utldtande &ver lag-
forslaget matte for det 1 § 87 regeringsformen omférmilda #ndamal inhim-
tas genom utdrag av protokollet,

Denna av statsradets ovriga ledamoter bitridda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen,

Ur protokollet:
'A. C. F. v. Krusenstierna.
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Bilaga.

Forslag
till
FOérordning

om indring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930
(nr 284).

Hiarigenom férordnas, dels att 8 § 2 mom., 12 § 2 mom., 15 § 1 och 3 mom.,
2181, 2och 4 mom., 34 §, 37 § 1 mom., 40 § 1 mom., 41, 42, 50, 51 och 56 §§
motorfordonsférordningen den 20 juni 1930' skola hava den Adndrade lydelse,
som framgir av f6ljande, dels ock att 1 férordningen skola med nedan angivna
lydelser upptagas under 15 § ett nytt med 5 betecknat moment dvensom efter
21 § en ny paragraf, betecknad 21 a §.

8 8.

2 fnom. Besiktningsskylt och besiktningsmirke skola vara av beskaffenhet,
varom #r sarskilt stadgat. Besiktningsskylt skall lodritt och pa ett 1 6gonen
fallande sitt anbringas svil framtill som baktill 4 automobilen, med skyltens
underkant ligst 50 centimeter frén marken.

12 §.

2 mom. Igenkinningsmirke skall av dgaren till automobilen anskaffas i tva
exemplar. Dessa skola lodritt och pa ett i 6gonen fallande sitt anbringas, ett
exemplar framtill och ett balklill 3 automobilen, med mirkets underkant ligst
50 centimeter frin marken.

15 §.

1 mom. Foér — — — sin mantalsskrivningsort.

Finnes sokanden hava vederborligen fullgjort vad ovan féreskrivits, har
linsstyrelsen, efter féretagen ytterligare utredning rérande de i 14 § 2 mom. ¢)
avsedda forhallanden, diar sddan finnes erforderlig, att for honom utfirda kor-
kort, innefattande tillstdnd att fora automobil. Dir sékanden icke utan an-
vindande av glas innehar erforderlig synskirpa, skall & korkortet anmirkas,
att han ar skyldig att vid framférande av automobil bira nédiga glas. Om
korkorts giltighetstid samt om fornyelse av korkort stadgas 1 5 mom.

Korkort, vartill — — -— ordet »duplett».

3 mom. Har — — — sex ménader.

Har forares forméga att fora automobil blivit s& visentligt nedsatt genom

! Senaste lydelse betriffande 21 § 1 mom., 34 §, 37 § 1 mom., 40 § 1 mom. samt 42 §, se Sv.
forf.-saml. 1933: 406.
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sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav méste anses bliva lidan-
de, skall korkortet dterkallas. Férekommer grundad anledning till antagande
att forhallande, som nyss sagts, foreligger, ager linsstyrelsen forelagga f6-
raren att inom viss tid forete nytt likarintyg vid dventyr att korkortet eljest
aterkallas.

Har fraga uppstitt om aterkallelse av korkort och féreligga darvid sidana
omstindigheter, att féraren uppenbarligen méste anses olamplig att féra auto-
mobil, m& linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om &terkallelse fattas, for-
ordna, att kérkortet skall tills vidare aterkallas. Vid frigans slutliga prov-
ning skall hinsyn tagas till den tid, kérkortet pd grund av sidant férordnande
varit aterkallat. Har forare vid fird med automobil &dagalagt grov vérds-
lsshet eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra minniskors liv eller egendom
eller varit synbarligen 6verlastad av starka drycker eller har férare till fsljd
av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen férlorat formaigan att féra auto-
mobil utan risk fér liv eller egendom, #ger polismyndighet som 1 14 § 2 mom.
fjarde stycket sigs omhindertaga korkortet 1 avbidan p& beslut av linssty-
relse huru med korkortet skall forfaras. Korkort som s&lunda omhindertagits
skall jamte redogorelse for de skial, som foranlett omhéndertagandet, inom 48
timmar insindas till linsstyrelse, pd vars provning frigan om korkortets
aterkallande ankommer; och aligger det lansstyrelsen att skyndsamt férordna,
huruvida kérkortet skall tills vidare aterkallas eller till féraren Aterstillas. I
avbidan pd dylikt férordnande vare foraren icke berittigad att féra motor-
fordon.

Har aterkallelse — — — #r stadgat.

5 mom. Korkort, som icke blivit dterkallat, géller till och med dagen da
innehavaren fyller sextio &r men kan pa siatt hir nedan sigs fornyas for hogst
tre ar At gangen. Xorkort, som utfirdas for den som fyllt femtiosju ar, gial~
ler for tre ar frin utfirdandet men kan darefter férnyas som annat korkort.

Fornyelse ma ske under tiden fyra ménader fore och fyra ménader efter
det korkortet upphér att gilla. Efter utgingen av niamnda tid md korkort
utfirdas allenast i den i 1 mom. féreskrivna ordning.

For vinnande av f6rnyelse har férare att till den ldnsstyrelse, som utfardat
korkortet, insinda ansokan diarom samt dirvid foga sddana handlingar, varom
formiles 1 14 § 2 mom. b), ¢) och &), dirvid vad nimnda moment innehaller
betriffande dylika handlingar skall iga motsvarande tillimpning. ILiénssty-
relsen mi, nir omstindigheterna dartill féranleda, hinvisa sékanden att hos
besiktningsman undergi nytt férarprov.

Finnes sckanden bora erhalla fortsatt tillstind att fora antomobil, skall l&ns-
styrelsen for honom utfirda nytt korkort, diri den for korkortet bestaimda gil-
tighetstiden skall angivas.

21 §.

1 mom. Under — — — automobilens maximilast;

¢) da morker rider, minst tvd lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult
sken, av vilka tva skola vara anbragta & samma héjd, en & vardera sidan, samt

Bihang till rilsdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 208. 4
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hava tillrackligt starkt sken for att automobilen skall kunna framféras pa ett
betryggande sitt, dvenom en belysningsanordning baktill, som med vitt sken
s& belyser det & automobilen anbragta bakre igenki#nningsmirket eller besikt-
ningsskylten, att de litt kunna avliasas, samt visar rétt ljus bakat.

2 mom. A ambulansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara fér brand-
visendets rikning eller av brandkiren for beredande av hjilp vid olycksfall
eller av polistrupp, skall under mérker foras, fésrutom andra for automobiler
stadgade belysningsanordningar, tillika framtill minst en lykta visande kraf-
tigt rott sken.

4 mom. Forare — — — verka sikert.

Igenkinningsmirke md ej under fird vara dolt. Det skall sivitt mojligt
hallas i sidant skick, att det med latthet kan avlisas. Det aligger forty fo-
rare att, di omstdndigheterna dartill féranleda, forvissa sig om att icke igen-
kinningsmarke blivit olasligt. Vad nu sagts om igenkinningsmirke giller
Jimvil 1 friga om besiktningsskylt, dir sidan skall foras.

21 a §.

Polisman #ger forbjuda den som ar si paverkad av starka drycker, att han
kan antagas icke #ga nédigt herravilde 6ver sina handlingar, att féra automo-
bil, s ock, dir férbudet icke efterkommes, hindra honom att féra automobilen.
Det aligger polismannen att s snart ske kan om atgirden underritta sin nir-
maste dverordnade.

34 §.

I avseende — — — nummer 1.

A motorcykel skola féras namnskylt och belysningsanordningar sésom &r
foreskrivet for automobil, dock att framtill behsver foras allenast en lykta. Ar
till motorcykel kopplad sidvagn, skall dessutom framtill & den frdn motor-
cykeln vinda delen av sidvagnen foras lykta med vitt, blivitt eller gult sken.

Vad i — — — med motorcykel.

37 8.
1 mom. Med — — — sken bakét.
Vad i 21 a § hir ovan &r stadgat betriffande férande av automobil giller
jamvil 1 friga om férande av traktortdg.

40 §.

1 mom. Framfores — — — faststillda maximilasten,

eller brytes mot foreskrifterna i 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 mom.,
3 mom. andra stycket samt 4 och 6 mom., 22 § 8 mom. férsta och andra styec-
kena samt 11 mom. tredje stycket, 27 § 5 mom. forsta stycket, 29 a § 4 mom.
forsta stycket eller 37 § 1 mom. nist sista stycket eller mot féreskrift, som
neddelats med stod av 2 § 6 mom.,
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straffes den — — — 34 § formales.

Har automobils eller sddan motorcykels igenkinningsmirke eller besikt-
ningsskylt, dir sddan skall féras, under fard hallits dold 1 syfte att férhindra
fordonets igenkinnande, skall till boter frén och med tvihundra till och med
ettusen kronor eller till fingelse 1 hogst tre midnader domas. Till samma straff
vare ock den forfallen, som i sddant syfte underlater att under fird fora ve-
derbérligt igenkinningsmirke eller besiktningsskylt & fordonet. Har igenkén-
aingsmirke eller besiktningsskylt dolts, borttagits eller gjorts olislig efter
det sammanstdtning, pakérning eller annan dylik hindelse intraffat, skall for--
seelsen anses sdsom begingen under férsvirande omstindigheter.

41 §.

Framfores automobil eller motorcykel, varom i 34 § sigs, eller traktortig
med storre hastighet &n som 1 varje fall ir medgiven, straffes den felande
med béter fran och med tio till och med ettusen kronor. Har féraren vid for-
seelsens begdende ddagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet
for andra manniskors liv eller egendom, straffes enligt lagen om straff for
vissa brott vid forande av motorfordon m. m.

42 §.

Med biter fran och med tio till och med tvahundra kronor straffes den, sopx
asidositter foreskrifterna 1 8 § 8 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fjarde stye-
ket eller 3 mom. fjirde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. forsta stycket, 5, 7,
8, 9 eller 10 mom., 22 § 3 mom. nist sista stycket, 7 mom. samt 8 mom. tredje
stycket, 27 § 8 mom. andra stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra stycket
eller 7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. nionde stycket.

Till enahanda — — — av polismyndighet.

50 §.

Fortsitter ndgon under tid, da han #r stilld under tilltal for forseelse enligt
denna forordning, samma forseelse, skall han, nir han varder dartill lagligen
férvunnen, for varje ging &tal emot honom #gt rum och han dirav undfitt
del, fillas till det straff som fér sidan férseelse ir stadgat.

51 §.

Forseelse mot — — — ej skett.

Atal for sddan forseelse anhingiggores vid polisdomstol, dir sddan &r in-
rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sddan icke finnes, vid allmin
domstol; dock att mal, diri talan om skadestdnd fores, m& provas allenast av
allmian domstol.

56 8.
Denna férordning #ger icke tillimpning & staten tillhoriga, for sirskilda

militira &ndamal tillverkade motorfordon och slipvagnar eller & motorredskap
och traktortag, som brukas av krigsmakten, eller & motorfordon, som anvindas
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uteslutande inom jirnviigs- eller fabriksomrade eller annat dylikt inhignat
omrade.
Darest betraffande — — — dartill férordnar.

Overgingsbestimmelser.

Denna forordning trider 1 kraft den 1 juli 1934; dock skall vid tillamp-
ningen av diri meddelade bestimmelser iakttagas:

1) 1 friga om motorfordon, slipvagnar och traktortig, som vid tiden for
{6rordningens ikrafttridande #ro 1 bruk, skall vad 1 8 § 2 mom. och 12 § 2
mom. féreskrivits 1 friga om besiktningsskylts och igenkinningsmarkes an-
bringande & viss ligsta h6jd frdn marken icke #ga tillimpning férran fran och
med den 1 januari 1935.

2) Korkort, vilkas giltighetstid utgir under tiden frin och med den 1 juli
till och med den 31 oktober 1934 skola aga giltighet till och med den 31 de-
cember samma ar oavsett om fornyelse skett. Forare vilken vid tiden for
forordningens ikrafttridande fyllt sextio &r &ligger, direst han fortfarande
efter den 31 december 1934 onskar innehava korkort, att senast sistnimnda
dag hava latit férnya detsamma.

3) Utan hinder av stadgandet 1 51 § andra stycket att mal, diri talan om
skadestind féres, m& provas allenast av allméin domstol, skall mél, som vid
tiden fo6r forordningens ikrafttridande #r anhingigt vid polisdomstol eller
poliskammare, behandlas enligt dittills gillande ordning.
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Forslag
till
FOorordning
om dndring i vissa delar av viigtrafikstadgan den 20 juni 1930 (nr 285).

Hirigenom foérordnas, att 10 § 3 mom. samt 16 och 17 §§ vigtrafikstadgan
den 20 juni 1930 skola erhdlla fsljande #ndrade lydelse:

10 §.

3 mom. Vid sammanstétning, pakorning eller annan dirmed jamférlig
hindelse ma férare av fordon icke avligsna sig frin platsen innan de atgir-
der vidtagits, vartill hindelsen skiligen foéranleder; ej heller m8 han undan-
draga sig att uppgiva namn och hemvist eller lamna 6vriga nédiga upplys-
ningar om hindelsen.

16 §.

1 mom. Den som bryter mot foreskrifterna 1 3 § 1 mom., 4 och 5 §§ samt
7 8§ 1 mom. eller mot foreskrift, som meddelas med stéd av 5 §, straffes med
boter frin och med tvid till och med trehundra kronor.

2 mom. Bryter nigon mot féreskrifterna i 2 och 6 §§, 7 § 2 mom., 8 §,
981, 2 och 4 mom., 10 § 2 mom., 11, 12 och 13 §§ eller mot foreskrift, som
meddelas med stod av 14 §, straffes med dagsbdter. Aro omstindigheterna
férsvirande och har forseelsen skett vid framférande av motorfordon ms till
fangelse 1 hogst ett 4r domas.

3 mom. Forseelse mot 10 § 3 mom. straffes med dagsboter, dock att dar
férseelsen skett vid framforande av motorfordon straffet skall bestimmas en-
ligt lagen om straff for vissa brott vid férande av motorfordon m. m.

4 mom. Ej ma straff enligt denna paragraf tillimpas dir forseelsen en-
ligt allménna strafflagen eller motorfordonsférordningen bor beliggas med
stringare straff.

17 §.
Forseelse mot — — — ej skett.

Atal for sddan forseelse anhingiggéres vid polisdomstol, dir sddan &r in-
rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sidan icke finnes, vid allmén

! Senaste lydelse betriffande 16 §, se Sv. forf-saml. 1931: 246.
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domstol; dock att mal, diri talan om skadestind fores, ma provas allenast av
allmin domstol.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1934; dock skall utan hinder av
stadgandet 1 17 § andra stycket att mal, dari talan om skadestand féres, ma
provas allenast av allméin domstol, mal som redan di &r anhangigt vid polis-
domstol eller poliskammare, behandlas enligt dittills gillande ordning.
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Forslag
till
Lag

om straff for vissa brott vid forande av motorfordon m. m.

Hirigenom férordnas som fljer:

18.

Forer den, som ar s& paverkad av starka drycker att han kan antagas icke
dga nodigt herravilde 6ver sina handlingar, automobil, motorcykel varom i
34 § motorfordonsférordningen sigs eller traktortdg, straffes med fiangelse i
hogst ett ar eller, dir omstindigheterna adro mildrande, med dagsboter, dock ej
under tio.

2 8.

Har férare, som gjort sig skyldig till férseelse varom i1 1 § sigs eller vil-
ken framfért fordonet med stérre hastighet &n som enligt gillande bestimmel-
ser 1 varje fall 4r medgiven, darvid ddagalagt grov vardsloshet eller visat
uppenbar likgiltighet for andra m#nniskors liv eller egendom, démes till fin-
gelse eller straffarbete 1 hogst ett ar.

3 8.

Har foérare av fordon varom i 1 § siags vid sammanstétning, pdkérning el-
ler annan dirmed jimférlig hindelse avligsnat sig fran platsen, innan de at-
garder vidtagits vartill hindelsen skiligen bort féranleda, eller har féraren
undandragit sig att uppgiva namn och hemvist eller limna &vriga upplysnin-
gar om hiandelsen, vare straffet fingelse 1 hogst ett ar eller, dir omstindig-
heterna aro mildrande, dagsbhéter.

4 8.
Atal f6r brott mot denna lag skall anhingiggéras vid allmin domstol.

5 8.
Biter som adomas enligt denna lag tillfalla kronan. Saknas tillgang till
boternas gildande, skola de forvandlas enligt allmin strafflag.

Denna lag trider 1 kraft den 1 julx 1934.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 26 fe-
bruart 1934.

Narvarande:

justitierddet ExiuND,
regeringsradet AgcHAN,
justitierdden GREFBERG,

ForssmaN.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet 6ver kommunika-
tionsirenden, héllet infor Hans Maj:t Konungen i statsridet den 26 januari
1934, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets utlatande skulle for det 1
§ 87 regeringsformen omférmilda #andamilet inhimtas over upprattat forslag
till lag om straff for vissa brott vid forande av motorfordon m. m.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infér lagradet foredra-
gits av hovrittsassessorn Ernst Leche.

Forslaget foranledde féljande yttranden.

1 och 2 §8.

Lagrddet:

Gillande bestimmelser tillimpas vanligen pa det sitt att férare, som gjort
sig skyldig till fortkérning och darvid varit paverkad av starka drycker, do-
mes till sirskilda straff dels jaimligt 41 § 1 mom. motorfordonsférordningen
och dels jimlikt 2 mom. i samma paragraf. Har han tillika adagalagt grov
vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet for andra ménniskors liv eller
egendom utmites dels ett straff enligt 1 och 3 mom. och dels ett straff en-
ligt 2 och 3 mom. i 41 § (se t. ex. N. J. A. 1931 s. 134 och 1932 B 588).

Enligt det remitterade forslaget skall, di forare ddagalagt grov vardslos-
het eller visat uppenbar likgiltighet f6r andra minniskors liv eller egendom,
med tillampning allenast av 2 § eff straff 3démas honom &ven om vAardslos-
heten eller likgiltigheten #r férenad med onykterhet, fortkérning eller bada-
dera. I overensstimmelse hirmed har i det vid remissprotokollet fogade for-
slaget till férordning om #ndring i vissa delar av motorfordonsférordningen
till 41 §, som innehéller straffbestimmelsen fér fortkérning i1 allminhet, fo-
gats en andra punkt av innebérd att om foraren vid forseelsens begiende &da-
galagt sadan vardsloshet eller likgiltighet, varom nu #r fraga, lagens straff-
bestammelser skola tillimpas och icke motorfordonsférordningens. Déiremot
lirer vara avsett att vid konkurrens mellan den nya 41 § i motorfordonsfor-
ordningen och 1 § i lagen sirskilda straff skola utmitas.
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Mot forslagets stdindpunkt att ett straff skall 4démas vid sammantriffande
av de girningar, som avses 1 2 §, dr intet att erinra. En s&dan princip torde
1 dessa fall vara att foredraga framfér den f6r nirvarande tillimpade. For
att tydligare utmirka att 1 och 2 §§ icke skola aberopas samtidigt synes né-
gon jimkning av ordalagen 1 2 § béra vidtagas. Tillrickliga skil synas
emellertid icke foreligga att lita en motsatt regel gilla for det fall att en fo-
rare pa en gang gjort sig skyldig till fortkérning samt till férfarande enligt
lagens 1 §. Det ligger i sakens natur att alkoholens inverkan & féraren van-
ligen tager sig uttryck i fortkdrning och detta férhillande bidrager i hog grad
att foérlina brott mot 1 § den prigel av allminfarlighet, som féranlett den
stranga straffbestimmelsen i samma paragraf. Med hinsyn hirtill lirer det
vara riktigast att vid sddan konkurrens ej aligga den felande sirskilda straff
for onykterhet enligt lagens 1 § och for fortkérning enligt motorfordonsfor-
ordningen. Godtages detta, synes dock #ndring i forevarande lagforslag icke
vara erforderlig. Det &syftade resultatet lirer niamligen kunna vinnas an-
tingen med tillimpning av 4 kap. 1 § strafflagen eller ock genom en utvidg-
ning av den i 41 § motorfordonsférordningen foreslagna undantagsbestim-
melsen.

I detta sammanhang m& ock framhallas lampligheten av att vid den till-
tinkta omarbetningen av vigtrafikstadgan straffbestimmelserna erhalla en
avfattning som icke utesluter tillimpning av 4 kap. 1 § strafflagen vid sam-
mantriffande av exempelvis brott mot 14 kap. strafflagen och férseelse enligt
2 § viagtrafikstadgan. For vinnande av detta syfte larer 16 § sista stycket
vagtrafikstadgan bora jaimkas.

38

Justitierddet Eklund, regeringsrddet Aschan och justitierddet Forssman:

Enligt gillande viagtrafikstadga ar straffet for forfarande, som avses 1 den-
na paragraf, i vanliga fall dagsboter. Endast direst omstindigheterna &ro
forsvarande, ma démas till fangelse 1 hogst ett &r. I jamforelse hirmed inne-
biar forslaget en betydande straffhéjning i det att normalstraffet satts till
fangelse 1 hogst ett 4r; endast nir omstindigheterna aro mildrande, skola dags-
boter adomas.

Att en avseviard skarpning av straffet for vissa hithorande férseelser ge-
nomfores ar sikerligen av forhdllandena pikallat. Emellertid fir ej forbises,
att under brottsbeskrivningen i férevarande paragraf rymmas forfaranden av
hogst olika art. I det av foredragande departementschefen anférda fallet att
forare vergiver en av honom pakérd person ar foéraren utan tvivel fortjant
av en allvarlig napst. Av en helt annan karaktir kan {6érfarandet vara, om
offret ar exempelvis ett mindre husdjur eller friga #r om en lindrig samman-
stotning, vid vilken endast ringa skada & egendom uppkommit.

Det kan darfor ej anses uteslutet att jimforelsevis obetydliga forseelser
enligt det foreslagna stadgandet komme att drabbas av fingelsestraff, nagot
som skulle verka stétande for riattskdnslan. Anmirkningsvirt ar ock att
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1 och 3 §§ hava nistan samma straffsatser, oaktat det i 1 § angivna brottet
1 det stora flertalet fall uppenbarligen ir av vasentligt svirare beskaffenhet
in det i 3 § omférmalda.

Pa grund av vad silunda anforts hemstilles att i férevarande paragraf
straffsatsen indras till fingelse i hogst ett ar eller dagsboter. Om pé& detta
sitt fingelsestraffet placeras frimst i skalan och silunda vid val av straff-
art skall dga ett visst foretride framfor bster, komma domstolarna sikerligen
icke att underlata att i sidana fall som aberopats till stéd for den nu foreslag-
na straffskirpningen déma den skyldige till fangelse.

Justitierddet Grefberg:

Dé enligt min mening ringa skada eller annat liknande férhallande vid
straffmétningen kan i erforderlig omfattning vinna beaktande som mildrande
omstindighet samt med hinsyn till det kinda férhillandet att straff oftast ut-
métes i ndrheten av minimum 1 latituden — i vilket hiinseende den hégsta
instansen i f6ljd av gillande fullféljdsbestimmelser 1 ytterst ringa man blir
1 tillfille att vigledande inverka pa riattstillimpningen — limnar jag féreva-
rande paragraf utan anmérkning.

Ur protokollet:
Ragnar Kihklgren.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Kungl. Héoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet
d Stockholms slott den 28 februari 1934.

Narvarande:

Statsministern HaNsSsON, ministern fér utrikes #rendena SANDLER, statsriden
UNDEN, ScHLYTER, WIGFORSS, MOLLER, LEVINSON, VENNERSTROM, LEoO,
ENeBERG, ExmanN, SOLD.

Efter gemensam beredning med chefen fér justitiedepartementet anmiler che-
fen fér kommunikationsdepartementet, statsridet Leo, lagradets den 26 februari
1934 avgivna utldtande 6ver det den 26 januari 1934 till lagréadet remitte-
rade forslaget till lag om straff for vissa brott vid forande av motorfordon m. m.

Efter redogorelse fér utldtandets innehall anfér foredraganden:

Mot 2 § har lagridet framstillt en erinran av formell natur, vilken synts
mig bora beaktas, och har jag i enlighet hirmed 14tit paragrafen underga er-
forderlig jamkning.

Mot forslagets stindpunkt att etf straff skall 4démas vid sammantriaffande
av de girningar som avses 1 2 § har lagridet funnit intet vara att erinra.
Enligt lagridets mening foéreligga icke tillrickliga skil att lata en motsatt
regel gilla for det fall att en forare pd en gang gjort sig skyldig till onyk-
terhet enligt 1 § och fortkérning enligt motorfordonsférordningen. Jag delar
lagradets salunda uttalade uppfattning och finner det asyftade resultatet,
nimligen 3domandet av eft straff, limpligast kunna vinnas dérigenom att
4 kap. 1 § strafflagen i férevarande fall tillimpas. I likhet med lagridet
anser jag sistnimnda lagrum boéra vinna tillimpning jimvil vid sammantraf-
fande av exempelvis brott mot 14 kap. strafflagen och forseelse enligt 2 § vig-
trafikstadgan. D4 6verhuvud vid sammantriffande av brott eller forseelser
mot allminna strafflagen och de 6vriga foérfattningar varom hir ar friga reg-
lerna i1 4 kap. strafflagen om brottskonkurrens synas bora vinna tillimpning,
finner jag mig béra fororda att 49 § motorfordonsférordningen samt sista
stycket 1 16 § vagtrafikstadgan upphivas.

I fraga om straffbestimmelserna 1 3 § 1 lagférslaget finner jag desamma
icke bora undergd nagon indring. Jag delar den av en utav lagradets leda-
moter uttalade meningen, att ringa skada eller annat liknande férhallande kan
1 erforderlig omfattning vinna beaktande sisom mildrande omstéindighet vid
straffmatningen.
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Lagtexten och &verskriften till lagforslaget hava undergitt vissa redak-
tionella jamkningar.

Foredraganden uppliser hirefter de sdlunda omarbetade forslagen till for-
ordning om dndring  vissa delar av motorfordonsférordningen den 20 juni 1930
(nr 284) och till forordning om dindring i vissa delar av vigtrafikstadgan
den 20 juni 1930 (nr 285) 4vensom till lag om straff for vissa brott vid foran-
de av motorfordon samt hemstéller att Kungl. Maj:t matte genom proposition
till riksdagen dels inhimta dess yttrande dver forst omformalda tva forfatt-
ningsforslag, med forklarande att Kungl. Maj:t vill, efter mottagande av riks-
dagens svar, meddela det beslut, som dirav foranledes, dels ock foresld riksda-
gen att antaga omformalda lagférslag.

Med bifall till denna av statsridets ovriga ledamoter bi-
tradda hemstillan férordnar Hans Kungl. Héghet Kronprin-
sen-Regenten, att till riksdagen skall avlatas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.
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