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Nr 199.

Kungl. Mayj:ts proposition till riksdagen angdende elek-
trifiering av banorna Laxd— Charlottenberg, Soder-
tilje sodra— Eskilstuna med bilinjer och Uppsala—
Gavle; given Stockholms slott den 28 februar: 1934.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden for denna dag, foresla riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstilit.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Henning Leo.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
i statsrddet d@ Stockholms slott den 28 februari 1934.
Nirvarande:

Statsministern HanssoN, ministern for utrikes irendena SaANDLER, statsriden
UxpEN, SCHLYTER, Wicrorss, MoLLER, LEviNsoN, VENNERsTROM, Liro, Exc-
BERG, EXMAN, SKOLD.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Leo:

I irets statsverksproposition (utgifter for kapitalokning, bil. 4, punkt 21)
har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen att i avbidan p& den proposition, som
kunde bliva riksdagen forelagd, till fortsatt elektrifiering av statsbanorna
berikna ett reservationsanslag av 15,000,000 kronor, att utgd av linemedel.
Sedan utredningen i imnet slutforts, torde jag nu &nyo fi4 anmila Arendet.

Bihang till riksdagens protokoll 1934. 1 saml. Nr 199. 38184 1
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Innan jag ingdr pa frigan om en fortsittning av den alltjimt pigiende
elektrifieringen av statsbanorna, torde jag fi erinra om att av statens jirn-
vigar foljande banor &ro elektrifierade, namligen, forutom linjen Riks-
grinsen—Svarton, banan Stockholm —Gdteborg samt de s. k. Malmélinjerna,
omfattande banorna Jirna—Norrképing—Malmo, Katrineholm_}xby, Orebro—
Hallsberg—Mjolby, Falkoping—Niissjo, Arlov—Lomma och Malmé—Trille-
borg. Under arbete ir elektrifiering av Angelinjerna (Stockholm—Krylbo—
Ange och Orebro—Krylbo) samt av Vistkustbanan (Goteborg—Malmé och
Angelholm—Hilsingborg). Angelinjernas elektrifiering beridknas bliva slut-
ford i mitten av &r 1936 och elektrifieringen av Vistkustbanan i december
samma &r. Enligt forslag i arets statsverksproposition (utgifter for kapital-
Okning, bil. 4, punkt 20) — numera av riksdagens kamrar bifallet — skall
darjamte, med anlitande av besparingar & anslag till Malmélinjernas elektri-
fiering, utforas elektrifiering av linjerna Hissleholm—Markaryd—Veinge och
Astorp—MBolle. Salunda skulle statens jirnvigars linjer soder om Ange
bliva elektrifierade fore utgingen av &r 1936, med undantag av linjerna
Billesholms gruva—Landskrona, Goteborg—Stromstad, Liaxi—Charlotten-
berg, Skévde—Karlsborg, Orebro—Svarts, Kristinehamn—Ostersund med
bibanor och tvirbanorna till norra stambanan #vensom de nyligen forstat-
ligade banorna Sédertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer och Stilboga—
Skebokvarn samt Uppsala—Gavle—Harnosand. I friga om banorna norr
om Ange har, frinsett riksgrinsbanan, ingen elektrifiering utforts eller be-
slutats.

Vid anmilan i statsverkspropositionen av frigan om fortsatt elektrifiering
av statsbanorna meddelade jag, bland annat, att jag under hand framstillt
forfragan till jarnvigsstyrelsen, huruvida styrelsen hade f6r avsikt att under
narmaste tiden foresld nigon ytterligare banelektrifiering, samt att i anledning
hdrav jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 5 december 1933 anfort, att en ut-
vidgning av elektrifieringsprogrammet syntes i forsta rummet kunna ifriga-
komma, betriffande linjerna Laxi—Charlottenberg, samt Sundsvall—Ange—
Briicke—Ostersund—Storlien och Briicke —Langsele. Jirnvigsstyrelsen har
sedermera fullf6ljt undersékningarna rorande en fortsatt banelektrifiering.
Resultaten av dessa undersékningar har styrelsen nu framlagt i en den 9
februari 1934 dagtecknad skrivelse.

Inledningsvis har jdrnvdigsstyrelsen erinrat om sina i tidigare sammanhang
framlagda allminna synpunkter pi férevarande sporsmil samt anfért bland
annat:

I sitt den 9 februari 1933 avgivna yttrande i anledning av en inom social-
departementet av sirskilt tillkallade utredningsmin utarbetad promemoria
angiende beredskapsarbeten till motverkande av arbetsloshet hade styrelsen
Eﬁpekat, att for den hindelse visst avkall gjordes & det hittills uppritt-

&llna kravet pd rent affirsmissig rintabilitet fér under samlingsrubri-
ken »Nya byggnader och anliggningar vid statens trafikerade jirnvigar»
upptagna arbetsforetag, omridet for dessa kunde utvidgas. Sirskilt tydligt
framtradde detta i friga om banelektrifieringen. Under det att med bibe-
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hillet krav pi rintabilitet grinsen foér dessa arbeten syntes vara nidd i och
med fullbordande av elektrifieringen av linjen norrut till Ange samt av Vist-
kustbanan, torde vid statens jirnvigar finnas linjer utanfér det hittills dis-
kuterade programmet, vid vilka elektrisk drift skulle stiilla sig mer ekonomisk
in angdrift, om anliggningarna finge utféras 4 de for beredskapsarbeten
gingse villkoren och alltsi erhélles utan belastning av statens jarnvigars
kapitalkonto. Framfor atskilliga i nimnda promemoria omférmilda anligg-
ningar skulle en sidan elektrifiering, som hir berorts, hava foretridet av
betydande indirekta, d. v. s. utanfor jirnvigsekonomien liggande samhille-
liga vinster, i form av stérre mojligheter for beredande av forbittrade tig-
forbindelser, minskat importbehov av driftsmaterial m. m.

I sin foérenimnda skrivelse den 5 december 1933 hade jirnvigsstyrelsen
hemstillt, att vid berikningen f6r budgetiret 1934/1935 av anslagsbehovet
under samlingsrubriken »Anslag till allmianna arbeten» méitte reserveras ett
belopp, forslagsvis 15 miljoner kronor, fér banelektrifiering av nyss angivna
art. Styrelsen hade diirvid inyo pipekat nyssberérda mojligheter att med
vinnande av fordelar av allmant samhillsekonomisk art utvidga elektri-
fieringsprogrammet och ytterligare framhallit att, om medel utan direkta for-
rintningskrav i alla hindelser maste avses for lindrande av arbetsloshet i
landet, det vil ocksi av envar méiste anses bittre, att medlen utgives for
foretag och objekt, vilka efter firdigblivandet medforde bestiende samhille-
liga och foretagarevinster, dn att de utgives for sidant, som iven i fortsitt-
ningen komme att betinga utgifter for nationalhushallet i form av t. ex.
okade drifts- och underhéllskostnader for vigsystem, husbyggnader o. d.

Jarnvigsstyrelsen ingér harefter pa de allmiinna utgingspunkterna f6r den
foretagna utredningen och meddelar, att styrelsen for istadkommande av
erforderlig klarhet rorande det allminna liget av frigan om en fortsatt ban-
elektrifiering litit utredningen omfatta alla de forslag, vilkas utférande for
nirvarande syntes kunna diskuteras. Styrelsen hade dirvid, av samma
skil som nyligen fOranlett styrelsen att i elektrifieringsplanerna f6r huvud-
linjerna  Stockholm—Malmé och Goteborg—Malmo innefatta bilinjerna
Hissleholm—Markaryd —Veinge och Astorp—Molle, latit utredningen om-
fatta dven bilinjerna Sodertilje sodra—Eskilstuna och Uppsala—Giivle, var-
jimte styrelsen sonderdelat linjegruppen Sundsvall—Ange—Bricke—Oster-
sund—Storlien och Bricke—Langsele i dels ett huvudalternativ, omfattande
linjesystemet Ange—Briicke—Lz‘ingsele samt Bricke—Ostersund, och dels
tvi bialternativ, avseende elektrifiering av de till huvudalternativets linje-
system anslutande linjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sundsvall.
Jarnvigsstyrelsen siiger sig dirjimte hava ignat uppmirksamhet at frigan
om en elektrifiering av linjen Goteborg—Skee—Stromstad, men styrel-
sen hade dirvid kommit till den uppfattningen, att tanken pi denna
banelektrifiering borde vila, till dess klarhet vunnits, huruvida de norska
myndigheterna kunde komma att vilja dterupptaga den sedan linge vi-
lande gamla frigan om en sammanbindning av de svenska och norska stats-
banorna vid Svinesund.

Av jirnviigsstyrelsen frin dessa utgingspunkter verkstillda utredningar
hava resulterat i foljande elektrifieringsprojekt:
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Kostnad
kronor
1) Laxd—Charlottenberg (banlingd 203 km.; elektrifierad spar-
lingd 315 km.) ........ . 14,500,000

2) Sodertilje sodra—Eskilstuna med bilinjer till Mariefred och
Stringnis (banlingd 100 km.; elektrifierad sparlingd 135 km.) 5,100,000
3) Uppsala—Givle (banlingd 114 km. elektrifierad sparlingd

178 RM.) st o dc soaseimitss. sese e s iiaiis ssah st daonmsiins 897 e 7,300,000
4) Ange—Brécke—Lz‘ingsele samt Briicke—Ostersund (banlingd

233 km.; elektrifierad spéirlingd 304 km.)....... ... - 15,000,000
5) Ostersund—Storlien (banlingd 162 km.; elektrifierad sparlingd

187 KI.) soncvsissiassamnissacisassvsasssion svvmoxsonsssismasins (axisiss sio o e 7,800,000
6) Ange—Sundsvall (banlingd 95 km.; elektrifierad spérlingd

130 km.) s aosem s s 8 -G eassi i i . 6,100,000

Summa kronor 55,800,000

Av telegrafstyrelsen sedermera verkstillda kostnadsberikningar rérande
telegrafverkets arbeten vid de under 1)—4) angivna linjerna hava emellertid
givit resultat som, pi sitt av det foljande framgir, medféra en begrinsning
av kostnaderna for dessa linjer med sammanlagt 2,180,000 kronor.

Betriffande den tekniska och ekonomiska innebdrden av dessa
elektrifieringsprojekt, vilka samtliga tankas utforda tekniskt lika med hittills
vid statens jirnvigar genomférda eller beslutade elektrifieringar, har styrel-
sen limnat en ndrmare redogorelse och darvid till en bérjan ifriga om
leverans och overforing av elektrisk energ: anfort huvudsakligen foljande:

For linjen Laxi—Charlottenberg skulle erforderlig elektrisk energi ut-
tagas dels frin Hallsbergs omformarestation och dels frin en ny omformare-
station vid Kil. Denna senare omformarestation beriknades erhalla driv-
kraft dels frin Trollhittan, dels antingen frin ett nytt statens kraftverk,
avsett att i varje fall en ging utforas 1 Byilven, eller ock — vilket vore
sannolikt — forst genom formedling av vattenfallsstyrelsen fran Uddeholms-
bolagets kraftnit. Hallsbergs omformarestation skulle forses med ytter-
liggare en omformare och Kils omformarestation med tvid sidana, alla av
statens jirnvigars rorliga standardtyp, som har overallt avsiges att komma
till anvandning.

Linjen Sddertilje sodra—Eskilstuna skulle tillféras erforderlig elektrisk
energi frin Skoldinge vid huvudlinjen Stockholm—Goteborg befintliga om-
formarestation; fér andamélet erfordrades ytterligare en omformare av stan-
dardtyp samt en Gverforingsledning fran Skebokvarn till Stilboga.

Linjen Uppsala—Givle skulle erhalla elektrisk energi dels frin omfor-
marestationen i Uppsala med dir fér huvudlinjens behov befintliga om-
formare, dels frin en ny omformarestation i Alvkarleby, vilken senare skulle
forses med tvid omformare av standardtyp. }

Huvudlinjesystemet Ange—Bracke—Léangsele och Bricke—Ostersund
samt bilinjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sundsvall skulle erhalla
elektrisk energi dels frain Ange omformarestation, dir ytterligare en omfor-
mare skulle insittas, och dels frén fyra nya omformarestationer, forlagda
vid Bispgarden, Sundsvall och Ostersund eller méjligen Krokom, alla med
tvi omformare, samt vid Are med en omformare. Omformarestationen i



Kungl. Maj:ts proposition nr 199, )

Bispgéirden skulle drivas frin vattenfallsstyrelsens kraftverk vid Sillre men
dven hava mojlighet att erhalla kraft frin Kringede och Hammarforsens kraft-
verk. Omformarestationerna i Ostersund och Are skulle erhalla kraft frin
Hissmofors och Krangede samarbetande kraftverk. Omformarestationen i
Sundsvall skulle forses med kraft fran Hammarforsen och skulle dessutom
kunna erhélla kraft frin en hel del andra samarbetande kraftstationer i In-
dalsilven och dlvar séder dirom. .

, For det fall att elektrifieringen av bilinjerna Ostersund—Storlien och
Ange—Sundsvall icke skulle komma att foretagas, bortfélle behovet av om-
formarestationerna i Are och Sundsvall, varjimte f6r omformarestationen i
Ostersund erfordrades allenast en omformare, for vilken kraft skulle erhillas
endast frdn Hissmofors; detta méste i forevarande fall enligt styrelsens
uppfattning anses fullt tillriickligt 4ven for militira behov, enidr reservkraft
via kontaktledningen kunde erhillas frin Ange. I sidant fall skulle emel-
lertid viss dispens behdva givas frin gillande bestammelser angiende kraft-
{)illférseln till omformarestationerna for tryggat tillgodoseende av militira
ehov.

For hir ifrigavande elektrifieringar har avsetts, att kontaktledningar skulle
utféras for alla huvudspir och de flesta sidospar.

Kostnaderna fo6r Overforingsanliggningarna hava beriknats till foljande
belopp:

i 1 | i
| ! | Ange— |
Laxé— Séder- N Bricke— | .
| [Charlotten-| tilje— |bp§§alla—| Lingsele Osstte rsll.md- SAnge—u
berg Eskilstuna | ALY _och orlen undsva
| Ostersund
I kronor kronor | kromor | kronor kronor kronor
| | ! |
l Omformarestationer med ma- I
skineri och bostillshus...... 1,175,000 300,000 800,000| 1,800,000] 800,000; 800,000
Kontaktledningar ............... 4,415,000| 2,090,000| 2,330,000{ 4,480,000| 3,000,000{ 1,920,000
Hogspdnningsledningar forbe-
lysning ... 410,000/ 210,000] 220,000{ 450,000 300,000/ 180,000
Summa kronor | 6,000,000 2,600,000] 8,350,000/ 6,730,000, 4,100,000| 2,900,000

For de till samtliga hir upptagna elektrifieringsforetag hoérande lednings-
anliggningarna hava beriknats atgd tillhopa i runt tal 3,600 ton kopparled-
ningar. Den hirfor erforderliga rakopparn kan, enligt vad jirnvigsstyrelsen
meddelar, erhillas frin Bolidens gruvaktiebolag.

Betriffande sjilva banans anpassning for den elektriska driftens krav har
styrelsen riknat med sparforstirkningar for bilinjerna samt linjen Bricke
—Ostersund, avsedda att mdjliggora en hastighet for statens jirnvigars
elektriska standardlok av 80 km. per timme, ivensom sidan forlingning
overallt av bangirdarnas spirsystem, som enligt gillande bestimmelser skall
vid statsbanor med elektrisk drift vidtagas for tillgodoseende av forsvarets
intressen. Av kostnadsskill har styrelsen dock ansett sig nodsakad att gora
undantag for motessparlingden pa stationerna vid linjen Sodertélje sodra—
Eskilstuna med bilinjer samt linjen Ostersund—Storlien, dir densamma i
kalkylerna forutsatts behdva uppgd till endast 400 meter. Aven i detta
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hinseende skulle erfordras viss dispens frin gillande bestimmelser be-
triffande elektrifierade statsbanelinjers utrustning for tillgodoseende av for-
svarets intressen.

Vidare méste, anfor jirnvigsstyrelsen, pi stationerna befintliga luftled-
ningar f6r belysning samt utefter bandelarna framdragna sidana ledningar
for telefon, telegraf och signaler vid elektrifiering findras om till kabelled-
ningar eller utflyttas frin banan.

Kostnaderna fér nu nimnda #ndringsarbeten hava av jirnvigsstyrelsen
sammanstillts i1 efterféljande tabla. Emellertid har, framhaller jirnvigs-
styrelsen, kostnaden for utflyttning och #ndring av telegrafverkets ledningar
mast upptagas enligt inom styrelsen verkstilld uppskattning, eniir pa grund
av den till forfogande stiende korta tiden nigon méjlighet ej funnits att
frén telegrafverket erhilla mera exakta siffror for ifragavarande arbeten; be-
loppen syntes emellertid vara riikknade pa den sikra sidan.

; | Ange—
| Laxi— Soder- . Bricke— |z S
Char- | tiilje— LPGI:.S"‘I]“_ Langsele Og‘:’sl““d‘ SA“'&e:“
lottenberg | Eskilstuna avie . och orten undsv
Ostersund
kronor | kromor kronor kronor kronor kronor
" |
Andringar av:
belysningsledningar ... ... 400,000/ 110,000/ 150,000, 210,000 80,000{ 110,000
signalledningar . ... ... . ... 250,000 80,000/ 170,000/ 320,000; 100,000 85,000
bana och broar . . AR 350,000; 450,000/ 370,000| 1,440,000/ 800,000 450,000
statens jarnvigars svag- | |
stromsledningar | . | 1,440,000 210,000 700,000‘ 1,770.000| 990,000 640,600
telegrafverkets svagstroms- |
ledningar ... ... .....| 1,470,000 755,000! 765,000/ 1,500,000/ 870,000; 930,000
Summa kronor, 3,910,000} 1,605,000! 2,155,000/ 5,240,000 2,810,000 2,215,000

Med avseende & Fkostnaderna for rullande materiel har jirnviigsstyrelsen,
med utgiende frin nuvarande trafikstorlek och tigplan, for ifrigavarande
elektrifieringar sisom erforderliga beriknat 49 D-lokomotiv, varav for respek-
tive linjer i nyss upptagen ordning 17, 4, 6, 14, 4 och 4. For linjen Laxi—
Charlottenberg skulle dessutom anskaffas 6 elektriska viixlingslokomotiv och
for linjen Uppsala—Giivle 3 elektriska motorvagnar. Anskaffningen av niimnda
lokomotiv och motorvagnar samt erforderliga anordningar fér elektrisk upp-
virmning hava beriknats draga foljande kostnader:

v‘ ﬁnge—

| Lgii— tS“o]fler- Uppsala— }E;Ck:l— Ostersund—-| Ange—

l ar- aje— Giivle NBRCIC | Storlien | Sundsvall
lottenberg | Eskilstuna _ och

| Ostersund

| kronor kronor kronor kronor kronor kronor |

Elektriska lokomotiv .. . | 4,300,000 800,000 1,650,000 2,800,000/ 800,000{ 800,000
Virme m. m.. ... ... ' 290,000 95,000, 145,000 230,000 60,000, 185,00

Summa kronor | 4,990,000, §95,000, 1,795,000 3,030,000, 860,000 985,000
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I detta sammanhang meddelar styrelsen, att under hand frin chefen for
generalstaben framstillts 6nskemal om anskaffande och underhall av ytter-
ligare 19 elektriska standardlokomotiv med vixlar for godstigsdrift, forde-
lande sig till antal pd de olika lln]erna pd foljande shtt:

| | Sodertilje Uppsala— An{;:BTaLkzl Ostersund— Ange—
‘ Eskilstuna Giivle ngsele oc Storlien Sundsvall
| Ostersund
| |
i i i
. Antal lokomotiv........... | 2 4 6 5
| Anskaffningskostnad kr. 400,000 | 400,000 | 800,000 1,200,000 1,000,000

D3 ifrigavarande Snskemail, enligt styrelsens mening, saknade stod 1 gél-
lande bestimmelser om elektrifierad statsbanas utrustning for tillgodoseende
av forsvarets intressem, hade styrelsen ansett sig icke bora i sina kalkyler
medtaga kostnader fér anskaffning och hallande av dessa lokomotiv. For
det intresse frigan kunde erbjuda, ville styrelsen upplysningsvis meddela,
att nimnda kostnader beriiknats uppgi till 10,000 kronor per lokomotiv och
ir, d. v. s. tillhopa 190,000 kronor A&rligen, inberdknat avsittning till for-
nyelsefond men icke rinta. Av sistnimnda summa komme emellertid ej
mindre #n 110,000 kronor pi linjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sunds-
vall, vilkas elektrifiering enligt vad styrelsen ville férorda skulle tillsvidare
ansté.

Elektrifiering av de ifrigavarande linjerna skulle siledes med hiir angivna
utgéingspunkter och berikningsgrunder komma att draga féljande total-
kostnader:

T .
! | ane—
Laxi— Soder- Bricke— | 5
Char- | talje— Upg?.",lla‘ Langsele Oitf“l““d‘ ange_n
l lottenberg | Eskilstuna| avie B | orlien undsva
i | Ostcrsund |
| ! kronor | kronor | kronor kronor | kronor | kronor
1 1 1 |
i Qverfﬁringsanlaggninuar = 6,000, 000' 2,600 OOO‘ 3,350,000 6,730,000] 4,100,000/ 2,900,000
Andringar. ... 3,910.000| 1,605,000 2,155,000| 5,240.000| 2,840,000 2,215,000
Lokomotiv m. m. l 4, 590 ,000| 895 000| 1, 795 000| 3,030,000 860,000 985,000
Summa kronor 5,100,000! 7,300,000 15,000.000% 7,800,000‘ 6,100,000
Harav hi#nfora sig till tele- | { ' |
grafverket..... ; ... 1,470,000 755,000| 765,000| 1,500,000, 870,000] 930,000

Vid utredning i friga om skillnaden i driftkostnader vid elektrisk drift
och vid dngdrift har styrelsen riknat med nuvarande tigplan. Med bjilp
av erfarenhetssiffror fran i drift varande anliggningar hava dirvid utriknats
de Dbesparingar respektive tillkommande kostnader, som genom elektrifie-
ringen kunna beriknas uppkomma. De silunda gjorda berikningarna be-
lysas av foljande Gversikt:
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Tagkilometer ......................
H¥remot svarande lok-km.,
inkl. vixling ...
Minskat personalbehov, antal
11X |
Bortfallande bransleférbruk-
ning, ton stenkol

Besparingar.

Minskat personalbehov ........
Stenkol, 20 kr. per ton, jamte
frakt m. m...... ...............
Minskad kostnad f6r lokunder-
Minskade kostnader for smorj-
ning av lok samt fr lokstal-
lar, kol- och vattenstationer

Summa besparingar kronor

Nya utgifter.
Stromkostnad ........... ...

Underhall och avskrivoing for
overféringsanliggningen ...

Summa nya utgifter kronor

Vinst vid inférande av elek-
trisk drift .................,
Denna vinst motsvarar fol-
jande procent pid det nya
| anlaggningskapitalet

Knge— s
Laxd— Séder- .. Oster- 2
Charlotten-| tilje— Ufg’f“}“_ Bricke— | g | Ange—
ber, Eskilstuna ORI A T GCE Storlien SULEU AN
g€ Ostersund
1,260,000{ 270,000{ 840,000, 1,000,000 430,000/ 430,000
1,600,000| 300,000/ 940,000 1,100,000; 480,000{ 480,000
62 22 23 46 18 25
17,600 4,000 8,400 15,100 6,900 6,100
K—r—0—n—o0—r
198,000 72,600; 71,000‘ 147,000 59,000 80,000
406,000 95,000: 1y 207,000, 370,000, 180,000, 185,000
161,000 26,400 67,00()f 104,000,  41,000{ 39,000
|
26,000 8,0000  13,000] 17,000 7,000’ 7,000
791,000 202,000‘ 358,000 638,000; 287,000, 261,000
{ | i
267,000 42,0000 100,500/ 249,000| 114,800 100,500
' |
197,500 71,600 113,800, 226,000 140,000, 96,700
464,500/ 113,600 214.300( 475,000, 254,800, 197,200
! :
| | |
326,500 88,400) 143,700; 163,000 32’20()‘ 63,800
1 r
2.25 l.73 l.97 l.og | 0.41 l.os

') Hari ingar kostnaden for bensin till nuvarande motorvagnar med 31,000 kronor

I friga om brinslekostnaden vid dngdrift har styrelsen tillimpat samma
berdkningsgrunder som vid foregiende utredningar om jirnvigselektrifiering
och silunda utgatt frin ett kolpris per ton utlindska stenkol, fritt banvagn
i hamn, av 20 kronor. Vid sista upphandlingen 1933 hava emellertid, enligt
vad styrelsen meddelar, lokomotivstenkol kontrakterats till ett pris motsva-
rande i medeltal 17 kronor per ton. Om detta kolpris beriknas, forséimras resul-
tatet med i efterfoljande tabell upptagna belopp, dirvid vinsten sjunker till
1 tabellen angivna procenttal:

|
Minskad besparing vid ett
kolpris av 17 kronor per
ton, jémte frakt m.m. kronor
Vinst i procent ................ :

. Ange—
Laxd— b"oEier- Uppsala—/| Bricke— Oster- Ange—
Charlotten-| LS Givle |Lingselo o.| "= | gundevall
berg | Eskilstuna Bs tgemn | Storlien
I
| |
54,912 12,480 26,208 47,112 21,522 19.032
1.87 f 1.49 l.61 0.77 | 0.14 0.73
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Efter framliggandet av hér Atergivna utredningsresultat ingdr jirnvigs-
styrelsen pa frigan om den inbirdes ordningen mellan ifrdgavarande elektrifie-
ringar och anfor hirom:

Vid bedémande av vilka av sdlunda utredda elektrifieringsprojekt, som
under forhandenvarande forhillanden bora kunna komma till utférande, har
jarnvigsstyrelsen ansett sig bora granska desamma dels ur nationell syn-
punkt, dels ur statens jirnvigars egen intressesynpunkt. Styrelsen har
dirvid funnit, att ur nationell synpunkt elektrifieringen Ange—DBricke—
Langsele och den dirmed forbundna elektrifieringen Briicke—Ostersund
torde vara den, som borde 1 forsta hand ifrdgakomma. De vinster i be-
fordringstider m. m., som goras med den elektriska driftsformen for dessa
linjer, komma nimligen stora bortom deras &ndpunkter liggande landsdelar
tillgodo pa ett helt annat sitt dn som giller for de 6vriga diskuterade lin-
jerna. De till det norrlindska huvudsystemet anslutande bilinjerna Oster-
sund—Storlien och Ange—Sundsvall uppvisa diremot — ocksa relativt —
svag trafikfrekvens, och desammas elektrifiering erbjuder i Ovrigt s& ringa
fordelar for det allmiinna, att diarmed synes itminstone tills vidare bora
ansta.

Att nu omedelbart igingsitta elektrifiering av_det sammanhdrande linje-
systemet Ange—Bricke—Ldangsele och Bricke—Ostersund stoter emellertid
pa svarigheter, enir denna elektrifiering givetvis maste bliva beroende av
firdigstillandet av elektrifieringen Stockholm—Ange, vilken enligt nu f6ljd
arbetsplan ej kan berdknas bliva firdig upp till Ange forr in i mitten av ar
1936. ~Elektrifieringsarbetena for linjen norr om Ange kunna dirfér limpligen
ej piborjas forr dn under ar 1935 med utliggning av kablar for telefon m. m.
samt viss stolpsittning, och forst under ar 1936 skulle anlidggningsarbetena
bliva av storre omfattning. Hithérande linjer hava beriknats kunna bliva
firdigstillda, linjen Ange—Bricke—Langsele under forsta halvaret 1937,
linjen Bricke—Ostersund under andra halviret 1937 och linjen Ostersund—
Storlien slutligen, om densammas elektrifiering eventuellt skulle beslutas,
omkring mitten av &r 1938. Det sistnimnda giller dven om linjen Ange—
Sundsvall.

Ur statens jirnvigars intressesynpunkt vore givetvis mest fordelaktigt, om
elektrifieringen av linjerna Liaxd—Charlottenberg, Sédertilje sodra—Eskilstuna
och Uppsala—Givle komme forst, enir dirigenom isolerade ingdriftsstriickor
inlinkades i det elektriska systemet, vilket skulle medféra avseviarda forde-
lar sivil 1 ekonomiskt som 1 driftshinseende. Dessa elektrifieringar kunna
ocksd med replierande pd redan befintlig arbetsorganisation omedelbart pa-
borjas och arbetet diar bedrivas samtidigt med och i samma takt som det
pigdende arbetet & Vistkustbane- och Angelinjerna.

Med hinsyn till den stora betydelse, vilken, sisom redan framhaillits,
maste tillerkannas elektrifieringen av linjerna Ange—Briicke —Lingsele och
Bricke—Ostersund, har styrelsen emellertid intet att erinra mot att beslut
redan nu fattas om nimnda linjers elektrifiering i omedelbar anslutning till
firdigstillande av respektive anliggningsarbeten 4 Angelinjerna. Diremot
vill (Ifet synas styrelsen, som borde linjerna Ostersund —Storlien och Ange—
Sundsvall undantagas, dtminstone tillsvidare.

Jirnvigsstyrelsen finge alltsd, anfor styrelsen, med det intresse styrelsen
hade att si ménga som mojligt av statens jirnvigars linjer bleve delaktiga
av den elektriska driftens fordelar, under i det féljande nirmare angivna
forutsittningar rorande finansieringen, tillstyrka utvidgning av det redan
beslutade elektrifieringsprogrammet till att omfatta jimvil dels linjerna
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Laxa—Charlottenberg, Sodertilje sédra—Eskilstuna och Uppsala—Giivle, dels
linjesystemet Ange—Briicke—Léngsele och Bricke—Ostersund.

Styrelsen anfor hirefter i friga om finansieringen av en elektrifiering av
nyssnamnda linjer f6ljande:

Enir elektrifieringen icke kunde f& foranleda négon forsimring av statens
jirnvigars riintabilitet, méste styrelsen knyta detta sitt forord vid det ut-
tryckliga villkoret, att elektrifieringen icke finge medféra 6kning av statens
jirnviigars i forsta hand rintepliktiga kapital med stérre belopp in vad som
motsvarade foérut angivna vinster i driftkostnader.

Av stor betydelse vid vinstberikningen vore det framtida priset & loko-
motivstenkol, och styrelsen anser hidrvid forsiktigheten bjuda att icke rikna
gynnsammare &n efter medeltalet mellan de i det foreghende anforda alter-
nativen, 20 respektive 17 kronor per ton.

Med avseende & den riintefot, efter vilken kapitaliseringen av dessa vin-
ster borde beriknas, férordar jirnvigsstyrelsen anvindning av den riintefot,
4 vilken de ekonomiska berikningarna rorande av 1933 ars riksdag beslu-
tade elektrifieringsforetag grundats, d.v.s. 4.5 procent. Det vore visserligen
sant, anfér styrelsen, att f6r nirvarande nya statslinemedel kunde erhallas
mot en visentligt ligre kostnad, men det giillde hér arbeten, som skulle
striicka sig Over en tid av omkring 4 &r, och med de senaste irens erfa-
renheter sisom bakgrund vagade styrelsen icke antaga, att det nuvarande
laget pa rintemarknaden skulle bli orubbat under si ling tid.

De efter angivna grunder beriknade kapitalbelopp, mot vilkas anvisning
av linemedel under statens jirnvigars normala kapitalokningsrubriker jirn-
vigsstyrelsen siger sig icke vilja resa ndgon erinran, uppgd i runda tal

for respektive linjer till: Kronor.

Laxad—Charlottenberg.... ..o vii i 6,000,000
Sodertiilje sodra—Eskilstuna ... ... 2,000,000
Uppsala—Giivle .............. ... PN T A g S N S 4G b e en 3,000,000
Ange—Bricke—Langsele och Briicke-—Ostersund ... ................ 3,000,000

Summa kronor 14,000,000

Vad ater betriiffade linjerna Ostersund—Storlien och Ange—Sundsvall
vore den kalkylerade besparingen relativt mycket liten och en del forhil-
landen i ovrigt s& ovissa, att trygg sikerhetsmarginal vore behovlig, varfor
jirnviigsstyrelsen ansdge att, om dessa elektrifieringsforetag skulle av stats-
makterna Onskas och beslutas, dirvid investerade medel icke borde till
néigon del tillforas statens jirnvigars i forsta hand rintepliktiga kapital.

I anledning av de farhagor, &t vilka frin olika hall givits uttryck, att pa
grund av forefintligt personal6verskott den vid elektrifieringen vunna bespa-
ringen © personalbehovet icke skulle i verkligheten kunna komma till uttryck
1 form av utgiftsminskning, har jirnvigsstyrelsen anfort:

Dessa farhigor, om &n fgande ett visst berittigande for de allra niir-
maste &ren, dro dock mycket Gverdrivna. Den minskning i behovet av linje-
personal, som genom nu diskuterade ytterligare elektrifieringar skulle upp-
trida, har nimligen kalkylerats till endast omkring 150 man. Diremot har
en verkstilld utredning rérande den naturliga avgingen av befattningshavare
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under de ir, 1934—1938, som hinna forflyta, innan samtliga Lir omskrivna
elektriska anliggningar bliva tagna i drift, visat, att densamma kommer att
bliva hogst betydlig. Enbart det antal ordinarie befattningshavare vid drifts-
avdelningen, vilka under sagda ir uppné gillande pensionsilder, har nim-
ligen beriknats uppgé till 1,747, varav 686 vid f. d. maskinavdelningen.
Lagges hiirtill motsvarande tal for tjinsteminnen vid huvudverkstider, for-
rid samt i styrelsen fivensom beriknat antal avlidna och fortidspensionerade,
erhilles en totalsumma av i runt tal 3,000 personer i ordinarie anstillning.
Gentemot detta stora antal ir uppenbarligen av elektrifieringen férorsakad
minskning i Fersonalbehovet relativt obetydlig.

Samtliga hir anférda siffror avse enbart ordinarie personal. Rorande
verkstadsarbetarna foreligga inga motsvarande berikningar, men om in pro-
portionen mellan berérda minskning i personalbehovet och omfattningen av
den s. k. naturliga avgéngen dir ar ndgot simre, si avviker den dock ej
alltfér mycket fran den nu for den ordinarie personalen funna.

Slutligen meddelar styrelsen, att den p& grund av knappheten i den
tid, som statt till buds for verkstillande och avgivande av forevarande
utredning, ej kunnat i foreskriven ordning remittera densamma till chefen
for generalstaben for yttrande men att, under den tid utredningsarbetet
pigatt, visst samrdd med representant for generalstaben fitt dga rum, och
styrelsen hade sokt 1 méjlig mén tillmoétesgd de krav och &nskemdl, som
frin detta hill framforts.

Chefen for militirbyrin har anmilt i visst hiinseende skzljaktig mening,
i det han anfort foéljande:

Uttagning av elektrisk kraft for linjen Laxd—Charlottenberg bor icke ske

fran Hallsbergs omformarestation, endr chefen fir generalstaben under hand
med hinsyn till tryggheten motsatt sig detta och onskat inmatningen for-
lagd till trakten av Degerfors samt jiarnvigsstyrelsen enligt gillande be-
stammelser for elektrifiering av statsbanor ar skyldig att taga hiinsyn till
av nimnde chef framstillda Onskemal betriffande platser for inmatnings-
stationer. .
_Vid en elektrifiering av linjerna Ange—DBriicke—Langsele och Bricke—
Ostersund utan samtidig elektrifiering av bilinjerna Ostersund—Storlien och
Ange—Sundsvall overensstimmer det icke med gillande bestimmelser att
kraft till omformarestationen i Ostersund endast tages frin Hissmofors.
Reservkraft via kontaktledningen kan nimligen icke i erforderlig utstrick-
ning erhéllas frin Ange utan att minska den kraft, som enligt gillande be-
stimmelser skall {6r militirt behov kunna uttagas fran Ange till ovriga
i detta elektrifieringsprojekt ingiende linjer. Till omformarestationen i
Ostersund synes darfor aven i hir avsett fall kraft bora tagas jimvil frin
Kringede.

Med anledning hiivav har jarnvdgsstyrelsen meddelat, att den av chefen
for generalstaben onskade extra inmatningen till linjen Laxé— Charlottenberg
i trakten av Degerfors skulle betinga en tillkommande anliggningskostnad
av 350,000 kronor och en okad édrskostnad av 85,000 kronor, medan den
onskade forbindelseledningen Ostersund—XKrangede skulle betinga en an-
liggningskostnad av 620,000 kronor och en tillkommande drskostnad av
62,000 kronor.
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Utlatanden i #rendet hava den 16 februari 1934 avgivits av vattenfalls-
styrelsen, telegrafstyrelsen och chefen for generalstaben. Direfter har jirn-
vigsstyrelsen avgivit ntldtande, dagtecknat den 24 i samma méanad, i anled-
ning varav telegrafstyrelsen och chefen for generalstaben till f61jd av remiss
anyo yttrat sig.

Vattenfallsstyrelsen, som i huvudsak icke haft nigot att erinra mot jirn-
vagsstyrelsens elektrifieringsforslag, har anfort bland annat f5ljande:

Vattenfallsstyrelsen hade hallits & jour med jarnvigsstyrelsens utredning,
1 vad den avsett ordnandet av krafttillforseln till ifragasatta nya omformare-
stationer. Fullt uttémmande utredningar angdende alla hithérande sporsmal
hade emellertid icke hittills kunnat genomforas. Det hade icke heller varit
mdojligt att triffa bindande Gverenskommelser rorande erforderlig samverkan
med de enskilda foretag, som kunde ifrigakomma. Det vore silunda icke
mojligt for vattenfallsstyrelsen att betriffande samtliga projekt nu limna
exakta uppgifter om den del av kraftleveranserna, som statens vattenfalls-
verk limpligen borde tillgodose, och de kapitalutligg som dirfor erfordrades.

Vattenfallsstyrelsen bekriftade jirnvigsstyrelsens uppgift, att leveransen till
omformarestationen i Kil kunde ske fran statens vattenfallsverk, i forsta
hand Trollhittan. Det erfordrades hirfér en ny linje fran Siffle till Kil
jimte forstirkning av linjen fran Trollhittan till Saffle. Reserv tinktes
ordnad fran enskilda kraftféretag, i forsta hand Uddeholm. Om antaglig
overenskommelse icke pi dylikt sitt kunde erhallas, ifrigasattes en kom-
pletterande utbyggnad av vattenfallet vid Josseforsen, vari staten igde
hilften och som nu vore delvis utnyttjat av Billeruds aktiebolag. — Skulle
den av generalstaben ifrigasatta omformarestationen i Degerfors befinnas
erforderlig, forutsatte styrelsen, att styrelsen bleve i tillfille angiva, huru
kraft kunde Gverforas dit frin de statliga anliggningarna.

Kraftleveransen for linjen Sddertilje sédra—Eskilstuna medférde inga
svérigheter, ej heller, fér linjen Uppsala—Givle.

Krafttillforseln i Ange skulle, 1 friga om redan beslutad elektrifiering, ske
forst genom Kringede aktiebolag och sedermera frin statens vattenfallsverk
samt dirvid i forsta hand frin det planerade stora kraftverket vid Stads-
forsen. Det nytillkommande kraftbehovet borde kunna tillgodoses pa likartat
satt. En utvidgning av den redan beslutade transformatoranliiggningen vid
Ange bleve dock nédvindig. — Krafttillforseln till den foreslagna nya om-
formarestationen vid Bispgérden tinktes ske till en borjan i huvudsak
frin Sillre kraftstation, som for indamalet borde utvidgas. Sillre parallell-
arbetade redan nu med Norrforsnitet och dirigenom iven med enskilda
kraftforetag — Kramfors och Hammarforsen — och reservhillning skedde
frain Norrforsnitet, vilket for nimnda och andra indamil komme att for-
stirkas. Inom en relativt nirliggande framtid torde statens vattenfall vid
Stadsforsen bliva utbyggt och utgdra kirnan till ett stort kraftkomplex,
vilket skulle férbindas dven med centralblocket. Fran nimnda kraftkomplex
komme leveransen till Bispgirdens omformarestation att ske liksom till
omformarestationerna vid Ange, Ljusdal och Ockelbo pa Angelinjen. Jirn-
vigsstyrelsens uttalande, att krafttilliorsel kunde ske dven frin Kringede
och Hammarforsen, tydde vattenfallsstyrelsen som ett pipekande av det
forhallandet, att tekniska mdjligheter till samverkan mellan statens vatten-
fallsverk och de anforda enskilda kraftféretagen i friga om leveransen till
Bispgirden komme att finnas och vid behoy borde kunna tagas i ansprik.

Betriffande den for banstrickan Bricke—Ostersund ifragasatta omformare-
stationen vid Ostersund (eventuellt Krokom) hade avsetts, att matning
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skulle ske frin enskilda lokala kraftforetag, foretridesvis Hissmoforsen och
eventuellt Aggfors, varemot fran styrelsens sida ingen invindning vore att
gora, men pi& begiran hade vattenfallsstyrelsen lamnat jirnvigsstyrelsen
uppgift om kostnaden for kraft frin statens kraftanliggningar genom en
linje Bispgirden—Krokom. Om dubbel matning av stationen vid Ostersund
erfordrades och en linje frAn Kringede till Ostersund (eventuellt Krokom)
dirvid méste byggas och i huvudsak bekostas med ridntefria statsmedel,
funne vattenfallsstyrelsen det riktigast, att nimnda linje i stillet inordnades
i statens vattenfallsverks ledningssystem, d& den framdeles kunde komma
till anvindning f6r utnyttjandet av statens fall i Indalsilven. Vattenfalls-
styrelsen hade genom under hand erhillna meddelanden erfarit, att jairnvigs-
styrelsen vore beredd att préva denna anordning.

I friga om krafttillforseln till linjen Ostersund—Storlien frin omformare-
stationerna vid Krokom och Are hade jirnvigsstyrelsen visserligen baserat sin
prisuppgift pd en offert frin Kringede i samarbete med Hissmoforsen, men
jirnvigsstyrelsen torde, enligt under hand erhillna uppgifter, vara ense med
vattenfallsstyrelsen dirom, att en kraftledning mellan Krokom och Are borde,
om den skulle bekostas i huvudsak av staten, byggas av vattenfallsstyrelsen
och inordnas i dess ledningssystem liksom ledningen Kringede—Krokom.
Det forelige naturligtvis mojlighet for vattenfallsstyrelsen att samarbeta
med de enskilda lokala kraftforetagen for leveransens ordnande. Det till-
kommande energibeloppet kunde, vid behov, utan svarighet erhéllas frin de
statliga kraftanlaggningar, som komme att samverka med Norrfors—Sillreniitet.

Vid forhandlingarna mellan vattenfallsstyrelsen och jirnvigsstyrelsen
hade betriffande kraftleveransen for linjen Ange—Sundsvall konstaterats, att
den tillsvidare limpligen borde ske i forsta hand frin Hammarforsens kraft-
aktiebolag, vilket icke borde bereda nigra svarigheter. L

Telegrafstyrelsen har 1 sitt utlitande den 16 februari 1934, bland annat,
redogjort for styrelsens eget kablifieringsprogram for de nirmaste dren samt
for de modifikationer diri, som styrelsen med hénsyn till elektrifieringsfor-
slagen ansett sig kunna vidtaga utan att i allt for hog grad ésidositta tele-
grafverkets egna behov av nyanliggningar, dvensom for de ledningsutfiytt-
ningar, som utéver kablifieringar pikallas av de ifrigasatta elektrifieringarna.
Det program, som silunda framkommit, skulle icke medgiva den takt for
elektrifieringsarbetena, som har forutsatts. Di emellertid, sisom av det f6l-
jande framgir, efter ytterligare jimkning i kablifieringsprogrammet enighet
pumera vunnits om tiderna for utforandet av telegrafverkets ifragavarande
arbeten 1 anslutning till de planerade elektrifieringarna, torde jag betriffande
innehéillet av telegrafstyrelsens utlitande i nu nédmnt avseende fi hinvisa
till handlingarna.

I ovrigt har telegrafstyrelsen anfért i huvudsak féljande:

Med avseende i banstrickorna Sundsvall—Ange—DBricke—Ostersund,
Briccke—Lingsele och Laxd—Charlottenberg hade styrelsen iinnu endast
approximativt kunnat beriilkna kostnaderna. Betriiffande 6vriga i jirnvigs-
styrelsens skrivelse omformalda banstrickor kunde kostnadsuppgifter limnas
forst nagot senare. . .

For linjerna Ange—DBriicke—Langsele, Briicke—Ostersund och Ostersund—
Storlien hade telegrafverket for nirvarande icke planerat att ersitta luft-
ledningarna med kabel, utan ledningarna skulle idven efter utflyttning under
avsevird tid bibebillas sisom blankledningar. XKostnaderna for utflytt-
ningen kunde betriffande de bida forstniimnda av dessa tre banstriickor
approximativt uppskattas till 790,000 kronor. Betriffande strickan Sunds-
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vall—Ange skulle den nuvarande stolplinjen, sedan rikskabeln till Sundsvall
blivit fardigstilld, for ling tid framéat bliva tillricklig #ven for vintad trafik-
okning. Emellertid medgave icke det tringa utrymmet inom Ljungans ilv-
dal 6verallt linjens uppforande pa ur stérningssynpunkt betryggande avstind
frin banan. Styrelsen méiste dirfér rikna med en kabelanlaggning Sunds-
vall—Erikslund med 6verdragsstation i Erikslund, varifrin anslutning skulle
ske till det utflyttade blankledningsniitet i riktning mot Ange och Ostersund.
Kostnaden for denna kabel beriknades till 2,000,000 kronor, vartill komme
kostnad fér flyttning i nit och av kortare landsledningar med 170,000 kronor,
tillsammans 2,170,000 kronor.

For utflyttningen vid strickan Uppsala—Givle komme foretridesvis
blanka ledningar i friga. A strickan Sédertilje—Eskilstuna planerades
utliggning av kabel. Lingre ledningar utefter strickan Laxi—Karlstad
skulle intagas i den planerade rikskabeln Orebro—Karlskoga—Kristinehamn
—Karlstad, under det pj strickan Karlstad—Charlottenberg endast blank
utflyttning ifragakomme. A samtliga strickor, diir kabel planerats, tillkomme
blank utflyttning av kortare ledningar eller av ledningar, vilkas huvudrikt-
ning ej Overensstimde med kabelns, samt slutligen behévliga flyttningar i
de lokala niten.

For utflyttning med blankledning & hela strickan Laxd—Charlottenberg
hade kostnaden uppskattats till omkring 1,340,000 kronor; da emellertid viss
hiri ingiende stricka skulle bliva kablifierad, komme nimnda summa att
minskas. Denna minskning vore styrelsen icke i tilifille att uppgiva, forrin
de inledningsvis omnimnda fortsatta utredningarna slutforts.

I siirskild skrivelse har telegrafstyrelsen sedermera meddelat nirmare
uppgifter & beriknade kostnader f6r undanflyttning av telegrafverkets led-
ningar vid linjerna TLaxi—Charlottenberg, Sodertilje sodra—Eskilstuna,
Uppsala—Givle samt Ange—Briicke—Langsele och Ostersund. Vid beriik.
ning av dessa kostnader har styrelsen forutsatt, att den i telegrafverkets
kablifieringsprogram ingdende rikskabeln Sédertilje—Eskilstuna—Orebro—
Kristinehamn—Karlstad kommer till stind, i vanlig ordning bekostad av
telegrafverket. De for utflyttning av ledningar silunda beriknade kostna-
derna, vilka avsetts att belasta elektrifieringskontot, framga av efterféljande
sammanstillning, i vilken tillika upptagits de av jirnvigsstyrelsen fér inda-
mélet preliminidrt i elektrifieringskostnaderna inriknade beloppen (sid. 7):

Av telegrafsty- I jarnviagsstyrelsens
relsen beriknade kostnadsberikningar

kostnader. upptagna belopp.
Kronor. Kronor.
Laxd—Charlottenberg ....................... 880,000 1,470,000
Sodertilje sodra—Eskilstuna.................... 180,000 755,000
Uppsala—Gavle ... 460,000 765,000
f&nge—Brécke—Lﬁngsele och Ostersund 790,000 1,500,000
Summa kronor 2,310,000 4,490,000

Enligt vad telegrafstyrelsen uppgiver hava hirvid icke medriknats kost-
nader for undanflyttning av ledningar, som tillhéra rikstelefonabonnenter,
enskilda jirnvigar m. fl. Erfarenheten vid tidigare jirnvigselektrifieringar
visade emellertid, att dessa kostnader, vilka nu icke skulle kunna faststillas
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utan en jimforelsevis dyrbar utredning, vore forsvinnande 1 forhallande till
ovriga elektrifieringskostnader.

Mot jarnvigsstyrelsens forslag rorande utforandet i tekniskt hinseende
av elektrifieringen har telegrafstyrelsen icke funnit anledning till annan er-
inran in att, endr erfarenheten visade, att storningar kunde alstras vid rund-
radiomottagning i fastigheter, beligna i jirnvigens nirhet, samt allmén-
hetens krav pd storningsfri mottagning viixte 1 styrka ej minst pd grund av
rundradions allt stérre spridning, det syntes bora aligga jirnvigsstyrelsen
att, direst dylika storningar forekomme i sidan utstriickning, att befogade
anledningar till klagomil uppstode, pa statens jirnvigars bekostnad vidtaga
de atgirder, som skiligen kunde piafordras for att mojliggdra mottagning av
svensk rundradioutsindning.

Chefen for generalstaben har i sitt utlitande den 16 februari 1934 anfort
bland annat foljande:

Vidmakthillandet av jirnvigarnas trafikférmiga under krig utgjorde en
vagentlig forutsittning for rikets motstindskraft och detta i samma grad be-
triffande det militira forsvaret som i betraktande av industriens verksamhet
och folkforsorjningen. Ett varaktigt avbrytande av exempelvis till 6vre Norr-
land ledande jarnvagsforbindelser skulle icke blott omd)liggora forsvaret av
denna landsdel utan jimvil inom kort tidrymd fora till uthungring av be-
folkningen dirstides och en desorganisation av stora delar av landets indu-
striella verksamhet. Liknande omstindigheter gjorde sig i motsvarande sitna-
tion dven gallande betriffande rikets &vriga delar. Enligt omfattande utred-
ningar, verkstillda inom generalstaben, kunde héirvidlag den alltmer utveck-
lade biltrafiken, ritt tillvaratagen, visserligen momentant stadkomma en viss
lattnad men dock icke under en lingre tid tillgodose de nédvindiga transport-
behoven.

Under senaste decennium hade tvi faktorer tillkommit, vilka med no6d-
vindighet maste sorgfilligt beaktas vid tillgodoseende av var forsvarsbered-
skap. A ena sidan hade genom flygets utveckling icke minst inom de stater,
med vilka vi kunde tinkas komma 1 krigiska forvecklingar, ett nytt och syn-
nerligen verksamt medel erhillits fér astadkommande av sidan skadegorelse
4 vara trafikanordningar, att dessas utnyttjande kunde helt forlamas, direst
effektiva flygstridskrafter saknades. A andra sidan Okades jirnvigarnas sir-
barhet i mén av 6verging till elektrisk drift, om icke betryggande sikerhets-
atgarder 1 fredstid vidtagits. Dessa omstindigheter hade #ven av Kungl.
Maj:t beaktats si till vida, som bestimmelser faststillts for dylika atgirder,
gillande ej mindre vid anliggning av ny statsbana med elektrisk drift och
vid elektrifiering av redan trafikerad statsbana dn dven betriffande redan
elektrifierade eller under elektrifiering varande statsbanedelar. I6r den
senare kategorien hade ock stadgats, att dtgiirderna skulle vidtagas fore den
1 januari 1935, 1 den méan for indamalet erforderliga medel stode eller kunde
komma att stillas till jarnviigsstyrelsens forfogande, i vilket sistnimnda hin-
seende det Alige jirnvigsstyrelsen att inkomma med erforderliga framstill-
ningar. Silunda hade, bland annat, stadgats att betryggande dtgiirder skulle
vara vidtagna fOr trafikens snabba aterupptagande vid intraffad skada & de
elektriska anliggningarna. Inneborden av dessa betryggande atgirder vore
beroende av tekniska och lokala forhéllanden, vilka vaxlade frin fall till fall,
och Atgirderna ifrdga maste goras avhingiga av den risk, som kunde upp-
komma genom en motstindares storre eller mindre moéjligheter att stadkomma
skadegirelse, samt det intresse han didrav kunde hava.
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Enligt chefens for generalstaben till jarnviigsstyrelsen meddelade upp-
fattning hade dnnu icke betryggande atgiirder vigtagits for trafikens snabba
iterupptagande vid intriffad skada & hittills utforda elektriska anliggningar,
vilket syntes si& mycket mer anmirkningsvirt, som vid ifrigavarande an-
laggningar avsevirda besparingar uppstatt, vilka mer &n vil skulle medgivit
de av chefen for generalstaben foreslagna dtgirdernas vidtagande. 1 over-
ensstimmelse med syftet av meromnimnda bestimmelser maste chefen for
generalstaben hivda att, innan plan {6r fortsatt elektrifiering av statsbanor
faststilldes, sikerhet vunnes fér ndmnda &tgirders vidtagande. Av den fore-
liggande skrivelsen framginge icke, vilka dtgirder jarnvigsstyrelsen nu tinkt
sig foretaga 1 detta avseende. Styrelsen hade icke heller tidigare framlagt
grunder harfor. Ett tillgodoseende av kraven pid betryggande atgirder, en-
kannerligen nodvindig materiel 1 reserv, maste uppstillas sisom villkor for
elektrifieringsplanens forverkligande. For ett fixerande av dessa krav erford-
rades, att tekniskt underlag for detta sporsméls bedomande av jirnvigssty-
relsen stilldes till férfogande, avseende sivil de redan elektrifierade och
under elektrifiering varande bandelarna som de nu till elektrifiering fore-
slagna. Frigan om betryggande atgirder vid de till elektrifiering nu fore-
slagna linjerna hoérde namligen intimt samman med motsvarande atgirder
vid forstnamnda linjer.

I fraga om kostnaderna for ifrigavarande kompletterande sdkerhetsat-
girder hade antytts limpligheten av dessas bestridande ur anslag & fjirde
huvudtiteln eller med medel for statsbestillningar, frimst avsedda for krigs-
maktens behov. Chefen for generalstaben méiste emellertid i anslutning till
vad inledningsvis anforts havda att, di dessa atgarder i minst lika hog
grad avsige ett allmént som ett militirt intresse, erforderliga medel borde
anvisas fran elektrifieringsanslaget. Detta syntes s& mycket mer péikallat,
som elektrifieringen av statsbanorna icke utgjorde nigot militidrt intresse.
Visserligen vunnes vissa fordelar genom é6verging till elektrisk drift, men
dessa fordelar uppvigde icke de skiarpta risker, som dirvid uppkomme med
hinsyn till jirnviigarnas visentligt 6kade sirbarhet.

Chefen for generalstaben hemstillde, aff med utvidgning av det redan
beslutade elektrifieringsprogrammet enligt jirnvigsstyrelsens nu avgivna for-
slag mitte ansti, intill dess betryggande sikerhet vunnits for att i utldtandet
omformilda, av Kungl. Maj:it meddelade bestimmelser komma att iakttagas
icke blott betriffande redan elektrifierade och under elektrifiering varande
statsbanor utan dven vid elektrifiering av nu foreslagna linjer, aft jirnvigs-
styrelsen matte dldggas att limna chefen for generalstaben redogérelse Gver
avsedda Atgirder for att betrygga trafikens snabba iterupptagande vid in-
triiffad skada & de elektriska anliggningarna ifriga om hela det hittills elek-
trifierade, under elektrifiering varande eller till elektrifiering av styrelsen
nu forordade bannitet, samt at/ chefen for generalstaben direfter métte be-
redas tillfille att i drendet avgiva fornyat yttrande.

I sitt foreniimnda utlitande den 24 februari 1934 har jdrnvdgsstyrelsen
meddelat, att styrelsen icke hade nigot att erinra eller anféra i anledning
av vad vattenfallsstyrelsen yttrat i drendet.

Med avseende & telegrafstyrelsens utlitande har jirnviagsstyrelsen meddelat,
att enligt frin telegrafstyrelsen limnade uppgifter telegrafverket syntes kunna
triffa sidana arbetsdispositioner, att pafordrade kabelforliiggningar och linje-
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flyttningar kunde bliva utforda i tillrackligt god tid for att ndgon stérre rubbning
ej skulle behdva férekomma i de av jarnvigsstyrelsen for respektive banelektri-
fieringars utforande tinkta arbetsplanerna. Vidare anfor jarnvigsstyrelsen, att
styrelsen betriffande de av telegrafstyrelsen nu for forsta gingen framforda
onskemilen om vidtagande av anordningar till undvikande av eventuella
storningar vid rundradioutsindning givetvis icke hade nigot emot att utfora
de extra atgirder, som telegrafverket kunde pévisa vara for syftets vinnande
nodvindiga, varvid styrelsen emellertid forutsatte, att Kungl. Maj:t vid en
aktualisering av frigan ville taga under omprévning, huruvida utgifterna for
dylika &tgirder — vilka utgifter i varje fall ej syntes kunna bliva av nigon
mera avsevird storlek — skulle belasta statens jirnvigar eller den part, som
droge inkomst av rundradioverksamheten.

Hirefter har jirnvigsstyrelsen ingatt p4 det av chefen for generalstaben
avgivna utldtandet och i anslutning till detsamma anfoért i huvudsak fol-
jande:

Med anledning av chefens for generalstaben hemstillan om anstind med
utvidgning av elektrifieringsprogrammet ville styrelsen som sin mening fram-
hilla, att sammankopplingen av forevarande friga med sporsmalet om de
elektrifierade eller under elektrifiering varande statsbanelinjernas sirskilda
utrustning for tillgodoseende av forsvarets intresse icke kunde vara erforder-
lig eller befogad. Betriffande dessa linjer ansige sig styrelsen nimligen
kunna hivda, att de av generalstabschefen aberopade bestimmelserna icke
blivit pd ndgon punkt dsidosatta. Vissa till Malmdelektrifieringen hérande
forlingningar av bangirdsspar hade &nnu icke blivit fullbordade, men sty-
relsen amnade under &rets lopp utféra desamma. I friga om den sedan
linge fardiga Goteborgselektrifieringen vore det styrelsens avsikt att begira
Kungl. Maj:ts tillstind att for pafordrade sparforlingningar, betingande en
kostnad av tillhopa i runt tal 40,000 kronor, f& taga i ansprik besparingar
fran Malmoéelektrifieringen.

Vad betriffade de linjer, vilka den foreslagna fortsatta elektrifieringen
skulle omfatta, hade styrelsen i samrid med representant for generalstaben
dels latit — liksom vid Malmé- och Angeelektrifieringarna varit fallet — i
arbetsplanerna ingé vissa for forsvarsvisendet erforderliga anskaffningar och
anliggningar, vilka styrelsen funnit forsvarligt att upptaga sisom av bety-
delse jimvial for de mera normala fredsbehov, vilkas tillgodoseende lage i
statens jarnvigars eget affiarsintresse, dels i sin framstallning till Kungl.
Maj:t korrekt och fullstindigt anméilt, i vilka fall och hinseenden lingre
giende krav och Onskeméil blivit fran generalstabens sida framstillda. Frigan
om utrustning for tillgodoseende av fOrsvarets intressen vid de nya elektri-
fieringsprojekten hade alltsd redan i och med ingivandet av sagda framstill-
ning hanskjutits till Kungl. Maj:t for provning och avgérande.

Jiarnvigsstyrelsen framhiller i det foljande, att tolkningen av den av
Kungl. Maj:t meddelade och av chefen fér generalstaben aberopade fore-
skriften, att betryggande atgirder skulle vara vidtagna for trafikens snabba
iterupptagande vid intriffad skada 4 de elektriska anliggningarna, kunde
bliva mycket olika allt efter de antaganden, som gjordes betriffande omfatt-
ningen av villade skador & de elektriska anliggningarna samt angiende den
tidsfrist, inom vilken &terstdllandet skulle kunna dga rum med tillhjélp av
under fredstid héllna reserver. D& nédgra klara linjer hirvidlag dnnu icke
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syntes hava uppdragits av generalstaben, funne styrelsen limpligt att genom
en sirskild utredning av jirnvigsstyrelsen och generalstaben gemensamt
soka fa klarhet i och bringat under Kungl. Maj:ts provning, vilka forstérings-
fall som beredskapen skulle avse samt med stéd dirav ocksd vilka dtgirder
till Avdgabringande av sidan beredskap, som ur militir synpunkt kunde
pifordras utéver dem, som redan vidtagits vid de firdiga eller under ut-
forande varande elektrifieringarna. Med utredningen ifriga och prévningen
av densammas resultat syntes enligt jirnvigsstyrelsens férmenande utan
storre oldgenheter kunna négot anstd. Den féreslagna utredningen borde
jamvil omfatta forslag till affdrsmissig avgrinsning mellan statens jarnvigar
och forsvarsvisendet betriffande skyldigheten att bekosta den av general-
stabschefen pékrivda forsvarsberedskapen.
I anslutning hértill anfér jirnvigsstyrelsen bland annat:

Med anledning av chefens for generalstaben pépekande, att vid ifragava-
rande elektrifieringsanliggningar besparingar & anvisade anslag uppstitt till
avsevirda belopp, vilka mer dn vil skulle hava medgivit de av honom fore-
slagna Aatgirdernas vidtagande, méiste styrelsen erinra, att styrelsen, som
ansige sig hava utfort eller hava under utférande ifrigavarande anliggningar
och anskaffningar for den militira beredskapen 1 Overensstimmelse med
dirfor gillande bestimmelser och i varje fall till hela den omfattning, vari
desamma inginge i de av statsmakterna godkinda tekniska planerna, icke
kunde finna, att nigra mer omfattande dtgarder for tillgodoseende av ytter-
ligare behov for forsvarets del skulle hava kunnat vidtagas av styrelsen med
anlitande av redan anvisade medel. Styrelsen ansige sig namligen icke
bora utgiva besparade medel for anliggningar och anskaffningar utover den
av statsmakterna for vederbérande arbetsforetag faststillda tekniska ramen,
vilken framlagda kostnadsberikningar avsige. Jirnvigsstyrelsen miste ock
s0ka bespara statens jarnvigar kapitalutlage for anlaggningar och anskaff-
ningar, vilka icke kunde goras rintabla och dérjimte medforde for jairnvigs-
driften onédiga kostnader for underhill och skdtsel. Styrelsen vore alltsa
uppenbarligen forhindrad att vidtaga atgirder av si stor ekonomisk inne-
bord som chefen for generalstaben antydde sig hava Gnskat.

Alla utgifter f6r det militira syftade vil ytterst till ett tillgodoseende av
olika allmanna samhilleliga intressen, men detta oaktat paférdes de icke
olika berérda samhélleliga verksamhetsgrenar utan upptoges i riksstaten
under forsvarsvisendets huvudtitel. I konsekvens hirmed borde vil da dven
kostnaderna for hallandet vid statens jarnvigar av viss sirskild utrustning,
avseende enbart i hindelse av krig upptridande militira behov, bokféras
sisom sirskild utgift f6r forsvarsviasendet och icke som utgift, belastande
statens jirnviigars lopande affirsdrift. Kostnadseffekten fér de skattebe-
talande bleve ju ocksi exakt densamma, huru férdelningen p& olika huvud-
titlar &n ordnades; statsfinansiellt vunnes ingenting genom att d6lja utgifter
for forsvarsvisendet i statens jarnvigars nyanldggnings- och driftkostnads-
stater. Genom en affirsmiigsig avgrinsning mellan olika statliga verksam-
hetsomridden erholles ddremot en riktig statsbokforing, nigot som méste an-
ses vara av vikt och virde bland annat som grund for framtida avgdranden
av statsmakterna.

Slutligen framhaller jarnviagsstyrelsen, att styrelsen sivil betriffande de
redan firdiga elektrifieringarna som i frga om de under utférande varande
och de nu senast foreslagna redan efter hand vid foreteendet av respektive
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elektrifieringsforslag limnat chefen for generalstaben redogérelser med be-
skrivningar av hela det tekniska programmet for anliggningarna. Styrelsen
stillde sig darfér fragande, vad dirutdver nu kunde ytterligare Onskas, men
i varje fall syntes #ven denna angeligenhet limpligen kunna ordnas vid den
foreslagna sarskilda utredningen.

Med stod av det anférda hemstiller jirnvigsstyrelsen, att frigan om fort-
satt elektrifiering av statsbanorna métte foretagas till avgorande utan att stillas
i beroende av frigan om ytterligare utrustning for tillgodoseende av for-
svarsviasendets behov vid de redan elektrifierade eller till elektrifiering be-
slutade statsbanelinjerna, samt att denna senare friga till hela sin innebord
métte upptagas till utredning och goras till féremél for Kungl. Maj:its sir-
skilda prévning och framtida beslut.

Med anledning av vad jirnvigsstyrelsen anfort betriffande telegrafverkets
arbeten har telegrafstyrelsen i utlatande den 26 februari 1934 meddelat, att
efter overliggningar mellan jirnvigsstyrelsen och telegrafstyrelsen enighet
uppnétts om foljande tider, da telegrafverkets ledningar borde vara bort-
flyttade, nimligen for strickorna Sodertilje sodra—Eskilstuna den 1 september
1936, Laxa—Kil den 1 juli 1936, Kil—Charlottenberg den 1 januari 1937,
Uppsala—Givle den 1 september 1937, Ange—Bricke den 1 angusti 1936,
Bricke—Léngsele den 1 september 1936 samt Briicke—Ostersund den 1
april 1937,

Vidkommande jirnvigsstyrelsens yttrande i friga om stérningar vid rund-
radiomottagning har telegrafstyrelsen anfort, att styrelsens yrkande fram-
stillts i den radiolyssnande allminhetens intresse och att enligt styrelsens
mening de &tgirder, som kunde befinnas nodiga och som skiligen kunde
pafordras for att undvika storningar & befintliga rundradioanlédggningar,
borde enligt de rattsgrunder, som gillde for elektriska anliggningar, be-
kostas av statens jirnvigar.

Chefen for gemeralstaben har i sitt fornyade utlitande den 26 februari 1934
anmilt, att han icke hade négot att erinra mot jirnvigsstyrelsens i nyss
atergivna utlitande framforda forslag, under forutsittning att den av styrel-
sen forordade utredningen bleve anbefalld och gjordes till foremél f6r Kungl.
Maj:ts provning och beslut. Med avseende & nu ifrdgavarande, nya elektri-
fieringsforetag har chefen for generalstaben i sirskild skrivelse av hemlig
natur — vilken skrivelse torde fi tillhandahéllas riksdagens vederborande
utskott — pdkallat vissa atgirder.

Vid de olika tillfillen under senare ar, d4 frigor om elektrifiering av
vissa delar av statsbanenitet varit under behandling, har elektrifieringsfore-
tagens stora jirnvigsekonomiska och samhiilleliga virde praktiskt taget en-
stimmigt vitsordats. De elektrifieringar, som kommit till utférande under
radande kris pa arbetsmarknaden, hava dirjimte haft sirskild betydelse si-
som #gnade att i stor omfattning bereda arbetstillfillen siviil direkt genom
arbetena & banan som indirekt genmom bestillningar hos den inhemska in-
dustrien. Att fordelarna av elektrifiering iro allmint kiinda och erkinda

Departements-
chefen,



20 Kungl. Maj:ts proposition nr 199,

framgér Hven dirav, att man flerstides i utlandet, dven i linder som #ga
inhemska koltillgingar, under senare &r i stor utstrickning Gvergatt eller
planerar 6vergéng fran angdrift till elektrisk drift vid jirnviigarna.

For hittills beslutade elektrifieringsféretag vid de svenska statsjirnvigarna
hava de ekonomiska kalkylerna visat, att redan de genom elektrifieringen
vunna besparingarna & utgiftssidan skulle medféra normal eller mer &n nor-
mal fOrrintning av investerat kapital. Den utredning, som jirnvigsstyrelsen
pd mitt féranledande nu verkstillt och som omfattar samtliga de linjer,
vilkas elektrifiering enligt styrelsens mening for nirvarande kan diskuteras,
har givit vid handen, att lika gynnsamma rintabilitetsresultat icke kunna
pariknas vid en fortsatt statsbaneelektrifiering. Emellertid #ro nu fram-
lagda liksom tidigare kalkyler uppgjorda med storsta forsiktighet och inne-
fatta utan tvivel en betydande sikerhetsmarginal. Diartill kommer att, si-
som framgir av jirnvigsstyrelsens framstéllning, vid dessa berikningar helt
bortsetts frain den Gkning av trafikinkomsterna, som en snabbare och titare
trafik mi komma att medféra. Utan att ifrdgasitta nagon dndring i veder-
tagna grunder for kalkylerna,vill jag framhalla, att det pavisbara ekonomiska
resultatet av elektrifieringarna, sedan férdelarna av den elektriska driften vid
respektive linjer hunnit gora sig gillande, med sannolikhet kommer att stilla
sig formanligare &n vad frin borjan tagits i berikning. Belysande ir dirvid
en av overrevisorerna vid statens jirnviagar i deras berittelse for &r 1932
atergiven utredning rorande det ekonomiska utfallet av den elektriska
driften & linjen Stockholm—Gdéteborg. Av denna utredning framgir, bland
annat, att den totala arliga kostnadsminskningen, efter forrintning av an-
laggningskapitalet och avsittning till fornyelsefond, i foérhallande till ing-
drift berdknats till 115,000 kronor for 4r 1928 samt till 780,000 kronor for ar
1932. Betriffande inkomstsidan hava svirigheterna att gora tillforlitliga berik-
ningar befunnits vara stérre. Det har emellertid ansetts, att de snabbare
transportligenheterna obestridligt haft en gynnsam verkan pa godstrafikens
utveckling, och med en forsiktig uppskattning har elektrifieringen beriiknats
bidraga till den hojda inkomsten av persontrafiken med 600,000 kronor
for vartdera av nimnda 4r. Med anledning av dessa utredningsresultat
framhalla &verrevisorerna, att statsbanorna uppenbarligen tillforts icke obe-
tydliga, av de genom elektrifieringen ernidda gynnsammare transportmaojlig-
heterna direkt beroende trafikinkomster. Man syntes ock, yttra éverreviso-
rerna vidare, kunna viga det pistiendet, att den elektrifierade linjen visat
storre motstdndskraft &n andra linjer mot de f6r jarnvigarna i allminhet
under senare Aar ogynnsamma tendenserna i trafikavseende. Over huvud
syntes elektrifieringen hava medfort sidana resultat, direkt och indirekt, att
ytterligare stod vunnits for uppfattningen, att pgiende fortsatt elektrifiering
av statsbanelinjer komme att bliva av stor ekonomisk betydelse icke blott
for statens jirnvigar, sedan verkningarna i olika avseenden hunnit gora sig
fullt gillande, utan dven for landet i dess helhet, icke minst genom det
Okade utnyttjandet av inhemska kraftkillor. — Det m4 i detta sammanhang
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erinras, att det ir statens vattenfallsverk som i huvudsak tillgodoser det for
statsbaneelektrifieringen nodiga kraftbehovet.

Aven om man finner sig bora utgd fran att vid en fortsatt statsbane-
elektrifiering icke kan pariknas hogre férrintningssiffra in den av jirnvigs-
styrelsen nu forebragta utredningen visar, eller i varje fall icke sidan f61-
rintning, att kostnaderna for en elektrifiering bora helt tickas med linemedel
att forrintas med trafikinkomster, synas starka skil tala for att elektrifieringen
av statsbanorna icke avslutas med de hittills beslutade foretagen. Frimst dr
dérvid att erinra om den betydande allménnytta, som statsbaneelektrifieringen
obestridligen innebdr. Mahéanda icke mindre betydelsefull &r den synpunkten,
att en lamplig anpassning efter utvecklingen och de krav, som denna medfér,
utgdr en viktig forutsittning for att jirnvigarna i lingden skola kunna hivda
sin stillning och fullgéra sin uppgift sdsom ett av de f6r hela landet och
dess ndringsliv viktigaste transportmedlen. Vidare tillkommer den med héin-
syn till rddande forhallanden s#rskilda betydelse, som dylika foéretag ur
arbetsmarknadssynpunkt hava. Jarnvigsstyrelsen har i sistnimnda avseende
sirskilt framhallit, att ifrdgavarande anliggningar, samtidigt som de pi olika
omriden skapa nya arbetstillfillen, till skillnad frin &tskilliga andra i arbets-
I6shetslindrande syfte igdngsatta arbetsforetag sjilva bara kostnaderna for
underhéll och fornyelse. Sammantagna dro alltsi de fordelar, som statsbane-
elektrifieringen medfor, av sddana méatt, att det synes mig icke endast be-
fogat utan aven Onskvirt, att elekfrifieringen fortsittes i laimplig omfattning,
dven om icke enbart lainemedel av nyssnimnt slag behova tagas i ansprik.

Om jag alltsd idr beredd att foresld en fortsatt elektrifiering av stats-
banorna, giller det att taga stindpunkt till frigan om vilka linjer som i
forsta hand bora ifrigakomma samt om ordningsféljden dem emellan. Hir-
utinnan torde tre omstindigheter vara att framfor andra beakta, nimligen de
ekonomiska forutsittningarna for respektive fretag, vidare den nytta, som
genom vart och ett av dem tillfores statens jirnvigar och deras trafikanter,
samt slutligen den tid inom vilken de olika foéretagen med hansyn till Gvriga
elektrifieringsféretag och andra dithorande arbeten limpligen kunna iging-
sittas.

Med avseende & fSrrintningsmoéjligheterna har jairnvigsstyrelsen meddelat
foljande alternativa uppgifter, hinférande sig till kolpriser av respektive
20 kronor och 17 kronor per ton fritt banvagn i hamn:

Sodertilje Ange-- .
Lax34—Char- sddra— Uppsala—  Bricke— Ostersund— Ange—
lottenberg Eskilstuna Gavle Langsele o. Storlien  Sundsvall
med bilinjer Ostersund
% % % % % %
Kolpris 20 kr. 225 1.73 1.97 109 0.41 1.05
17 » 1.87 1.49 1.61 0.77 0.14 0.73

Den utgiftsminskning, som telegrafstyrelsens senaste kostnadsberikning
for ledningsarbeten innebir, medfér nigon hojning av silunda angivna pro-
centtal for de fyra férstnimnda linjerna.
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De anforda siffrorna visa, att fran forrdntningssynpunkt linjen Laxd—
Charlottenberg har ett avgjort foretriide, nirmast £61jd av linjerna Uppsala—
Givle och Soédertilje sodra—FEskilstuna, den senare omfattande #dven bilin-
jerna till Mariefred och Stringnis. Av Svriga linjer torde de mellan Oster-
sund och Storlien samt Ange och Sundsvall av skil som jirnvigsstyrelsen
anfort icke i detta sammanhang bora komma ifrdga; frin dessa linjer anser
jag mig dirfor kunna bortse 1 det foljande.

Forrintningstalen kunna emellertid icke enbart vara utslagsgivande; hinsyn
méste givetvis dven tagas till frigan om storleken av erforderliga medel och
gittet for dessas anskaffande. FOr finansieringen av elektrifieringsforetagen
skulle enligt jarnvigsstyrelsens utredning efter den jimkning av siffrorna,
som telegrafstyrelsens beridkningar foranleda, behova tagas i ansprak féljande
belopp:

Sodertilje

Lax4—Charlot- sodra—Eskils-  Uppsala— O
. . —Léangsele och
tenberg tuna med bi- Givle Ostersund
linjer rsun
Kronor Kronor Kronor Kronor

Lanemedel att forriantas
med trafikinkomster... 6,000,000 2,000,000 3,000,000 3,000,000
Andra medel . .............. 7,910,000 2,525,000 3,995,000 11,290,000

Summa kronor 13,910,000 4,525,000 6,995,000 14,290,000

Av denna sammanstillning framgir, att enligt verkstéllda berékningar
linjerna Ange——Bracke—Langsele och Ostersund, en sammanlagd banliingd
av 233 kilometer, i jimfoérelse med de bada linjerna Charlottenberg—ILaxa
och Soédertilje sodra—Eskilstuna tillsammantagna, med en banlingd av 303
kilometer, kriva icke obetydligt storre tillskott av andra medel &n linemedel
att forrintas med trafikinkomster, samt att sistnimnda bida linjer jimte
iinjen Uppsala—Géavle, med en sammanlagd banlingd av 417 kilometer, av
dylika medel skulle kriva endast omkring 3 miljoner kronor mera in ifriga-
varande norrlandslinjer.

Vad vidare angir de olika foretagens inbordes betydelse for statens jérn-
vigar och deras trafikanter har jarnvigsstyrelsen framhallit, att en fortsatt
elektrifiering i Norrland till Langsele och Ostersund méste anses vara av
storre betydelse fran trafikantsynpunkt &n en elektrifiering av ovriga ifriga-
varande linjer, endr de vinster i befordringstider m. m., som den elektriska
driftsformen vid de norrlindska linjerna medférde, komme de stora bortom
Léangsele och Ostersund liggande landsdelarna tillgodo pa ett helt annat
sitt an som gillde for de andra linjerna. Frin statens jirnvigars egna in-
tressesynpunkter vore daremot en elektrifiering av sistnimnda linjer fordel-
aktigast, enir dédrigenom mer eller mindre isolerade angdriftsstrickor in-
linkades i det elektriska systemet med dirav f6ljande avsevirda fordelar
sivil 1 ekonomiskt som i driftshdnseende. Uppenbart torde ocksi vara,
att det bor innebdra betydande fordelar for statens jirnvigar, att elektrisk
drift genomfores & dylika till de elektriska linjerna anknytande 4nglinjer av
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n&gon betydenhet frin trafiksynpunkt; hirvid 6kas vinsterna av redan ut-
forda elektrifieringar bland annat genom ett fullstindigare utnyttjande av
vissa redan befintliga anliggningar och materiel, samtidigt som oldgenheterna
av en sirskild driftsform for isolerade strickor elimineras.

Ehuru alltsd skil kunna anféras for att vid en fortsatt statsbaneelektrifiering
i forsta hand taga sikte pa linjer néirmast norr om Ange, synas dock jirnviigs-
intressena i 6vervigande grad och in mer i férening med rintabilitets- och finan-
sieringssynpunkterna giva foretride 4t de ifrdgavarande mellansvenska banorna,
d& det giller tidsfoljden for fortsatt elektrifiering. Utslagsgivande synes mig
emellertid i sakens nuvarande ldge vara, att arbetena & de mellansvenska
banorna kunna igéingsittas si snart medel for dndamaélet bliva tillgingliga,
medan arbetena & elektrifiering av de norrlindska linjerna med hinsyn till
fortskridandet av de s. k. Angelinjernas elektrifiering icke limpligen kunna
taga sin borjan forrin ar 1935 for att forst under ar 1936, d& elektrifieringen
upp till Ange beriknas bliva firdigstalld, fo storre omfattning. For att en
fortsatt elektrifiering skall kunna tjina &ven det viktiga syftet att under ra-
dande svira arbetsloshet bereda okade arbetstilifallen, dr det uppenbarligen
en forutsittning, att arbetena didrd kunna omedelbart komma till utférande.

Med hinsyn till det anférda finner jag mig, i anslutning till vad jirn-
vigsstyrelsen anfort, bora fororda, att samtliga ifrdgavarande linjer pa sitt
jirnvigsstyrelsen foreslagit efter hand bliva elektrifierade och att riksdagen
beredes tillfille att nu pi grundval av den férebragta utredningen i princip
taga stillning till hela detta sporsmail, sidant det har framlagts, men anser
jag att ett anslagsiskande f6r nistkommande budgetir bor begrinsas till
att avse vad som under sagda budgetir erfordras for elektrifieringen av
linjerna Laxi—Charlottenberg och Sédertilje sédra—Eskilstuna med bilinjer
till Mariefred och Stringnis samt linjen Uppsala—=Givle.

De sammanlagda kostnaderna for elektrifiering av nu nimnda linjer iro,
pa sitt i det foregiende angivits, kalkylerade till i avrundat tal 25.6 miljoner
kronor, varav 11 miljoner kronor berdknas bliva fullt rantabla. Ehuru, som
av det tidigare sagda framgir, fog finnes for antagandet att foretagen skola
kunna forrinta ett hogre belopp #n det sdlunda beriknade, och ehuru skil
dven kunna andragas fér en berikningsmetod, som baserar sig pa att all
statsbaneelektrifiering ur rintabilitetssynpunkt betraktas siésom ett enda
foretag, instimmer jag dock med jirnvigsstyrelsen diri, att betriffande
dessa foretag, itminstone for nérvarande, ej bor riknas med forrintning &
storre belopp &n 11 miljoner kronor.

I statsverkspropositionen anférde jag vid beriknandet av erforderligt
anslagsbelopp till forevarande indamil f6r ndstkommande budgetir, 15 mil-
joner kronor, att medlen i varje fall innan de ekonomiska kalkylerna hunnit
slutforas borde — sisom ocksid skedde — upptagas under rubriken statens
affirsverksamhet. I anslutning till vad jag nyss anfort torde emellertid
under nidmnda rubrik endast boéra iskas forutnidmnda belopp av 11 miljoner
kronor. Aterstoden av de under budgetiret behiévliga medlen, 4 miljoner
kronor, synes med hinsyn till ifrigavarande arbetens betydelse for arbets-
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léshetens bekimpande bora, liksom vissa andra av denna anledning iskade
anslag till allminna arbeten, uppféras under rubriken Fonden for forlag
till statsverket och utgd av lanemedel med kort amorteringstid For nu
ifraigavarande elektrifieringsarbeten skulle alltsi Aterstd att & riksstaten for
budgetaret 1935/1936 anvisa 10.5 miljoner kronor. Utan att nu nirmare
ingd pa frigan om finansieringen av sidlunda aterstiende kostnader vill jag
framhalla att, ddrest icke annan 10sning befinnes limpligare, detta belopp
bor kunna uppforas under rubriken Fonden fér forlag till statsverket och,
i avvaktan & resultaten av en i sinom tid foretagen utredning om den verk-
liga rintabiliteten av de elektrifierade statsbanelinjerna, utgd av linemedel.

Sasom av vattenfallsstyrelsen vitsordats, méta icke hinder att erhilla er-
forderlig kraft till den elektriska driften & de linjer, som sélunda ifriga-
satts till elektrifiering. Efter jimkningar i de uppgjorda arbetsprogrammen
har enighet uppnétts mellan jirnvigsstyrelsen och telegrafstyrelsen om tiden
for nedliggande i kabel eller utflyttning av telegrafverkets ledningar. Ej
heller i detta hiinseende forefinnes allts& nigot hinder mot en omedelbar
elektrifiering av linjerna i friga. Med avseende 4 de militira Gnskemal,
som av chefen f6r generalstaben framforts i samband med elektrifierings-
fragan, har jag, i anslutning till jarnvigsstyrelsens av chefen for general-
staben bitridda forslag om sirskild utredning av hithérande sporsméil be-
triffande redan utférda eller beslutade elektrifieringar, for avsikt att for-
anstalta om en dylik utredning, omfattande jimvil de hir ifrigavarande
elektrifieringsfretagen.

Med &beropande av det anforda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att till elektrifiering av banorma Laxdi— Charlottenberg, Sioder-
talje sodra— Eskilstuna med bilinjer och Uppsala— Gavle for
budgetiret 1934/1935 under utgifter for kapitalokning anvisa

dels under rubriken Statens affirsverksamhet, Statens jirn-
vigar, ett reservationsanslag, att utgd av linemedel,
BV ettt e e kronor 11,000,000,

dels ock under rubriken Fonden for forlag till statsverket, A.
Anslag till allménna arbeten, att utgd av lanemedel med kort
amorteringstid, ett reservationsanslag av ..... kronor 4,000,000.

Till denna av statsridets Ovriga ledamdter bitridda
hemstillan limnar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten bifall samt forordnar, att proposition av den
lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas

till riksdagen.
Ur protokollet:

Nzils Hellenzus.

Stockholm 1934. K. L. Beckmans Boktr.



