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Nr 349.

Av herr Lindley, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till sjéarbetstidslag.

I proposition nr 240 till riksdagen har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen
att antaga vid propositionen fogat forslag till sjoarbetstidslag.

I propositionen foreslas, att den féreslagna lagen skall bliva permanent
och icke sisom tidigare varit fallet provisorisk. I propositionen finnas in-
tagna, dels bestimmelser, som betingas av lagens blivande permanenta ka-
raktiir, dels ock huvudsakligen vissa forbéttrade bestimmelser, avsedda att
forverkliga det sedan gammalt fran de ombordanstillda framstillda kravet,
att arbetstiden a fartyg skall, savitt mojligt, bringas till 6verensstimmelse
med arbetstiden fér arbetare i land.

Det i propositionen framlagda lagforslaget ma anses vara fortjinstfullt, men
detsamma tillfredsstiller icke fullt pa alla punkter de ansprak, som befil
och besitining ma dga riitt att stiilla pa ett forslag till permanent sjoarbets-
tidslag. Med hénsyn tagen till de olika sedan gammalt framstillda krav pa
forbéttringar betriiffande arbetstiden, framstillda av de ombordanstillda,
tillata vi oss 1 denna motion foresla vissa dndringar i och tilligg till de
foreslagna lagbestimmelserna. De féreslagna tilliggen och andringarna iro
forsedda med kortfattad motivering. Da avsikten ir att lagen skall givas
permanent karaktir, torde det vara anledning att i sa stor utstrickning som
mojligt séka redan fran borjan gora lagen fullstindig och avhjilpa bristerna
i den gamla lagen.

Gentemot de gamla lagbestimmelserna har sidlunda bl. a. framstillts den
anmirkningen, att lagen varit oklar i sin formulering, vilket foranlett att
olika mot varandra stridande tolkningar kommit till stind. Penna omstin-
dighet har medfort oklarhet och osiikerhet i rittstillimpningen. De tolk-
ningar, som genom kungl. kommerskollegii rdd och anvisningar kommit till
stand, hava dven gjorts till foremél fér beréttigad kritik. Tolkningarna hava
ej sillan varit stridande mot vad domstol ansett vara riitt, och tolkningarna
hava idven ofta kommit i strid mot vad som varit gammal praxis i farty-
gen. Ett allmint Oonskemal betriffande den nya lagen torde vara, att den-
samma bor vara savitt mojligt klar och tydlig i sin formulering. Héinsyn
bor hirvid tagas till den omstindigheten, att de personer, som regelmis-
sigt skola tillimpa lagen, icke iro juridiskt skolade. Tillsynsmyndigheten,
som skall tillhandagd med rad och anvisningar, ir oftast icke till hands.
Aven bor framhallas att savil domstolar och svenska konsuler. som hava
att taga befattning med lagens tillimpning, knappast kunna betraktas siasom
iigande siirskild sakkunskap pa det omride, som regleras genom sjéarbets-
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tidslagens bestimmelser. L.agen torde dirfor béra goras sa detaljerad som
mojligt, och oklara formuleringar béra undvikas.

§ 1.

Fran lagens tillimpning undantages arbete, som utfores av forste styrman
a fartyg, varest ytterligare minst en styrman finnes.

Anda sedan den nu gillande provisoriska lagen tridde i kraft har det
framforts som ett 6nskemadl att forste styrmannen icke skulle vara undan-
tagen fran lagens tillimpningsomrade. Detta 6nskemél har dock ej beak-
tats i det nu foreliggande forslaget, vilket handelsministern motiverat med
att tillrickliga skil fér en dndring av hittillsvarande ordning ej kunna an-
ses forebragta. Emellertid miste frigan om forste styrmannens arbetstid ses
icke endast ur social synpunkt utan dven ur ren sjésikerhetssynpunkt. Ur
social synpunkt ir det med den nuvarande arbetstakten ombord pa fartygen
och med tanke pa att andre och (diar sadan finnes) tredje styrmannens
arbetstid 4r reglerad enligt lag, nodvindigt att dven forste styrmannens
arbete blir pa detta siitt reglerat om icke konsekvensen skall bli att dennes
arbetskraft pa ett hdnsynslost sitt skall utnyttjas. Ur sjosikerhetssynpunkt
ar det ocksa med hinsyn till det stora ansvar, som avilar forstestyrman fér
skotsel av savil fartyg som last liksom ock pd grund av hans allmént ut-
6vande tillsyn ombord nodvindigt, att hans arbetstid blir féremal for reg-
lering, sa att han pa ett effektivt sitt kan 6vervaka fartygets sikerhet.

For 6vrigt kan hinvisas till det forhallandet att genom avtal mellan Sve-
riges Fartygsbefialsférening och Sveriges Redareférening arbetstiden foér
forste styrman fdnda sedan ett tiotal ir tillbaka faststiillts efter de grunder
lagen bestimmer for annat befil med den skillnaden likvil att dvertids-
arbete kan kompenseras jimvil med fritid under den ordinarie arbetstiden.

Under hinvisning till det salunda anforda hemstilla vi att undantaget fran
lagens tillimpning betriffande forste styrmannen skall utga.

Fran lagens tillampning undantages vidare person, som #r anstilld hu-
vudsakligen fér passagerares forpligning etc.

Vi foresla att uttrycket »huvudsakligen» hir utbytes mot uttrycket »en-
bart». Oklarhet kan eljest uppstid betriffande innebérden i denna undan-
tagsbestimmelse. I en stor del av de fartyg, varom det hir &r fraga, be-
tjinar salunda kokspersonalen savil passagerare som besittning. Skulle sa-
lunda exempelvis kokspersonalen ombord i ett fartyg med tjugo mans be-
siattning betjina fyratio passagerare, kan den frigan uppkomma, huruvida
icke denna personal huvudsakligen betjinar passagerarna och icke besitt-
ningen, samt att personalen till f61jd hirav borde vara undantagen frén la-
gens tillimpning.

1 andra momentet, ¢, gores undantag fran lagens tillimpning betriffan-
de isbrytar- eller bargningsfartyg, dia det sisom sadant anviindes.

Det finnes dock knappast nigon anledning att generellt fritaga dessa
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fartyg fran lagens tillimpning dven i de fall, di de anviindas for sitt spe-
ciella indamal, och erfarenheten har for évrigt visat, att man triaffat sér-
skild 6verenskommelse om overtidsersittning under birgningsarbete. Det
enda skil, som skulle kunna motivera undantag, ér, att en del av dessa
fartyg icke iro utrustade med bostéder i den utstrickning som erfordras for
bemanning enligt lagens foreskrifter. Detta torde dock allenast gilla eldar-
personalen och séiledes fordras det endast en mycket liten 6kning av bo-
stadsutrymmet for att fa plats fér erforderlig personal. Da dessa fartyg
icke fora last och siledes ha betydliga utrymmen till férfogande for an-
ordnande av bostiider, sd bor det ej méta nagra storre svérigheter att fa
en tillfredsstillande 16sning av bostadsforhallandena, varfor icke denna
anledning bor vara nagot avgérande skiil for att undantaga fartygen fran
lagens tillimpning.

Vi hemstilla salunda, att ifrigavarande undantag fran lagens tillimpning
matte utga.

Fran lagens tillimpning undantages vidare i andra momentet, e, vissa se-
gelfartyg och andra fartyg.

Betraffande de undantagna segelfartygen anse vi, att alla dylika fartyg,
vars bruttodriiktighet icke overstiger 60 registerton, skola vara undantagna
fran lagens tillimpning. Den i propositionen angivna grinsen 100 register-
ton anse vi vara satt for hég. Genom den i propositionen foreslagna bestam-
melsen skulle praktiskt taget de flesta segelfartyg bliva undantagna fran
sjoarbetstidslagens regler. Detta skulle vara si& mycket mindre tilltalande,
som minderariga personer i mycket stor utstrickning anvindas for arbete
3 segelfartyg. Genom 1912 ars lag om arbetareskydd har astadkommits be-
stimmelser, som pa ett mycket effektivt sitt, nir det giller arbete i land,
férhindrar missbruk av den minderariges arbetskraft. Genom att segelfar-
tygen undantoges fran sjoarbetstidslagens bestimmelser, skulle minderarig
arbetskraft kunna i obegriinsad utstrickning anvéndas i fartyg. Stringt ta-
get finnes ingen som helst anledning att undantaga segelfartygen. Arbetet
ombord 4 dessa Ar minst lika péifrestande som annat arbete till sjoss, och
bostadsforhallanden och ovriga arbetsférhallanden torde vara simre &n i
andra fartyg.

§ 2.

I férsta momentet av denna paragraf finnas upptagna vissa definitioner.

Vi hemstilla att bland dessa definitioner métte upptagas jimvil defini-
tionen 4 »indikerad héastkraft».

Saviil i sjoarbetstidslagen som i andra forfattningar, dir uttrycket »indi-
kerade hiistkrafter» féorekommer, saknas nirmare bestimmelse om vad som
avses dirmed. Man torde darfor vid foérfattningarnas tillimpning ha nojt
sig med de uppgifter. som i detta avseende férekomma i skeppslistan, men
dessa iro i manga fall icke tillférlitliga. De limnas av redaren, som sile-
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des i vissa fall kan ha intresse av att ta fartyget intért med mindre maskin-
styrka dn den verkliga. Det stadgas visserligen straffpaféljd f6r redare, som
medvetet limnar oriktiga uppgifter till fartygsregistret, men det torde vara
svart att hevisa ond tro i dylika fall, vartér straffpafoljd uteblir. Det finnes
i befalsférordningen en bestimmelse om att maskinist av 2:a klass skall
finnas i passagerarefartyg i Ostersjofart med minst 500 indikerade histkraf-
ters maskinstyrka, men eljest fordras det endast maskinist av 3:e klass. Som
exempel pa bur rederierna utnytija mojligheterna till att sjilva godtyckligt
bestimma den maskinstyrka, som skall ligga till grund for férfattningens
tillimpning, kan anféras, att ett av vara ostkustrederier nedsatt den i skepps-
listan befintliga uppgiften om fartygs indikerade histkrafter for tre av sina
fartyg fran nagot over 500 indikerade héstkrafter till nagot under denna
siffra. Genom denna dndring ha de befriats fran skyldighet att ha maski-
nist av 2:a klass i ifragavarande fartyg.

Det &ar givetvis oriktigt, att redarna pa delta sitt sjilva i en del fall
skola kunna bestimma bemanningens kvalifikationer och lika oriktigt &r
det, att de sasom fallet &r i sjoarbetstidslagen dven skola kunna bestimma
eldarpersonalens arbetstid. Det adr dirfor patagligt, att forfattningarna bora
indras sa, att redaren icke sjilv har bestimmanderitt i detta fall. Skepps-
tjinstkommitterade ha i sitt betiinkande den 21 maj 1920 foreslagit en for-
mel for berikning av maskinstyrkan. Denna formel lider dock av si avse-
virda brister, att den knappast kan rekommenderas for praktisk tillamp-
ning. Som exempel pa dess olimplighet under vissa omstindigheter kan
nimnas, att angpannans eldyta ingar i formeln, och da kan det tinkas fall,
da man genom att proppa nagra tuber minskar eldytan en eller annan kvad-
ratmeter och dirigenom kan fa fartyget mindre bemannat, ehuru denna
indring inte minskar besittningens arbete utan tvirtom kan medféra ok-
ning. En analog tillAimpning av ndmnda formel ifridga om sjoarbetstidslagen
kunde medféra att vidtagande av liknande atgirder skulle kunna dndra
eldarpersonalens arbetstid, s4 att den kunde fordelas pa tvavaktsystem i
stallet for trevaktsystem.

Skeppstjanstkommitterade ha i ovanndmnda betinkande omnimnt en
moéjlig utviag att pa ett tillfredsstillande sdtt 16sa fragan dérigenom, att
fartygsinspektionen kunde lita verkstilla indikering av maskinen och dir-
igenom berikna den indikerade effekten. Man har emellertid icke ansett
sig kunna foérorda en dylik atgard, darfor att arbetet med indikering av ma-
skinerna och utrdkning av diagrammen skulle taga fartygsinspektérernas
arbetstid for mycket i ansprak. Det gillde emellertid da ett forslag till be-
manningsférordning med ett stort antal olika indelningar i storleksgrupper
beroende pa fartygens maskinstyrka, varfoér arbetet under sidana omstin-
digheter maste bli mycket omfattande. Ifriga om sjoarbetstidslagen berora
grinsfallen endast ett fatal fartvg och da béra de undersokningar, som er-
fordras, bli begrinsade till et sa litet antal fall, att det ej kan i hogre grad
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inverka pa fartygsinspektorernas arbete. Det bor déarfor icke mota niagra
stérre svarigheter att ordna saken, si att fartygsinspektionen fir undersoka
de fartyg, som kunna hinféras till tvivelaktiga grdnsfall och gora den ut-
redning, som erfordras for bestimmande av maskinstyrkan i varje sér-
skilt fall.

I andra momentet av denna paragraf har for vissa fartyg gjorts en in-
skrinkning i den tid, som far undantagas vid beriknandet av arbetstiden.
I sjalva verket innefattar detta en forsimring i hittillsvarande forhallanden,
och vi hemstilla, att inskrinkningen betriffande fartyg, som avses 110§
skall utga. Intet uppehill, med undantag av maltidsrast, som icke uppgar
till minst 1 timme, fir silunda efter vir mening undantagas vid berak-
ningen av arbetstiden. I sjilva verket ir arbetstiden mycket utstrickt pa de
fartyg, som anvindas i nirtrafik, och det skulle innefatta en oréttvisa mot
besittningen 4 dessa fartyg, om korta uppehall i arbetet skulle kunna un-
dantagas. Deras fritid skulle bliva viirdelds, nir det giller erhallandet av
sémn och vila, om densamma alltfér mycket sénderdelas.

§ 3.

Det i vissa fall for fartyg i kust- och kanaltrafik tillimpade s. k. stations-
vaktsystemet har sirskilt for dickspersonalen medfoért avsevidrda olagen-
heter, varfor detta system icke i fortsiittningen bér fa godtagas sisom gil-
tigt vaktsystem. Uttrycket i lagforslaget att skeppstjinsten skall vara in-
delad i vakter (skift) pa allmént brukligt sitt giver tillfille till anordnan-
det av stationsvakter, som alltfér mycket sonderdela fritiden och som ge-
nom sin oregelbundenhet &stadkomma oldmpliga arbetsférhallanden. I la-
gen bor darfér inforas bestimmelse om att skeppstjinsten skall vara inde-
lad i vakter pa allmint brukligt sitt med pa forhand bestiimda regelbundna
tidsperioder. I vart forslag hava vi upptagit ett tilligg till andra stycket i
ifrigavarande paragraf, som avser att forverkliga vira 6nskemal pa denna
punkt.

8 5.

I sista stycket av denna paragraf beredes mojlighet att genom dverens-
kommelse forligga arbetstiden till annan tid dn den i lagen angivna. Det
kan dock ifrdgasittas, huruvida en sadan 6verenskommelse alltid blir fullt
frivillig fran sjpmannens sida. Det torde forekomma, att den som végrar att
gd med pa en 6verenskommelse, som foreslas rérande annan forlaggning
av arbetstiden, vid forsta lampliga tillfalle blir uppsagd fran sin tjinst. 1
tider av stor arbetsléshet innefattar detta en betydande risk for den enskilde
sjomannen. Vi anse darfér att bestimmelsen rorande mojlighet att triffa
sddan overenskommelse, som hir avses, bor utga ur forslaget biade i denna
paragraf och nedan i § 8. Vi papeka i detta sammanhang ail skeppstjinst-
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kommitterades betinkande ar 1919 rérande sjoarbetstidslagen synes utvisa,
att mojligheten att triaffa frivillig éverenskommelse tillkommit i de an-
stilldas intresse. Man har sirskilt avsett férhallandena i tropikerna, déar
arbete kan behdva utféras a sarskild tid. Emellertid torde numera de far-
tyg, som trafikera varmare linder, regelmissigt vara srskilt utrustade hér-
for, varfor foriandring i arbetstidens forliggning av detta skél icke torde
hehova ifragakomma.

§ 7.

I mom. b av denna paragraf, som behandlar ordinarie arbetstiden vid
fartygets ankomst till hamn, bestimmes det matt av arbete, som i sadant
fall ma utféras a helgdag. Det hir upptagna undantaget fér proviant och
skeppsfornodenheter anse vi bora utga. Visserligen kunna fall uppsta, da
det dr nodvandigt att vid ankomst eller avgang ombordtaga proviant och
skeppsfornédenheter, men nagot skil att diarfor i lag faststélla sadant ar-
bete som ordinarie arbete pa helgdag, synes icke foreligga. Ar det fragan
om en mindre kvantitet, som skall ombordtagas, maste det anses betydelse-
16st, om oOvertid harfor skall utga, under det att, om sadant arbete fast-
stilles sidsom ordinarie, detta kan giva anledning till att beséttningen pa
helgdag otillborligt utnyttjas for ett arbete, soin utan oligenhet kunnat ut-
foras 4 antingen foregiende eller efterfoljande dag. I synnerhet pa manga
av vara storre fartyg, dir en proviantering kan taga i det nirmaste en hel
dag i anspriak med hela besittningen i arbete, torde ett faststillande av det
hir patalade arbetet sisom ordinarie arbete komma att giva anledning till
missnéje och obefogat uinyttjande av besittningens arbetskraft.

Vi framhalla att fran sjofolkets sida alltid fasts stort avseende vid att
besdttningen icke onddigt betungades med arbete vid fartvgs ankomst till
och avgiang fran hamn. Hirvid har man ansett sig kunna aberopa sig a
bl. a. uttalanden av departementschefen vid tillkomsten av den nu géillande
lagen. Da missbruk foérekommit har jamvil i géllande kollektivavtal in-
tagits en bestimmelse av i detta avseende foljande lydelse:

»Med avseende pa tillimpningen av 9 § Sjéarbetstidslagen hava parterna
enats om féljande uttalande:

A dag da fartyg ankommer till eller avgar fran hamn ma4, under den tid
fartyget ligger fortojt eller férankrat, sjoman, utéver den i hamn géillande
ordinarie arbetstiden, icke utan Overtidsersittning anvéndas till annat ar-
bete in sidant, som star i samband med ankomsten eller avgangen —
exempelvis lossning eller lastning av passagerares effekter eller av stycke-
gods i mindre omfattning — eller eljest &r av beskaffenhet att det ej tal
uppskov.»

Hiri upptages salunda icke proviant och skeppsfornddenheter.

Som bevis pi arbetsgivarepartens uppfattning om hithérande sporsmal
anfores, att Sveriges Redareforenings kollektivavtalsforslag vid de senaste
avtalsférhandlingarna inneho6ll nyssndmnda citerade bestimmelse oforind-
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rad med féljande tilligg, som foreningen dock icke kunde genomdriva vid
forhandlingarna:

»For den tid a son- eller helgdag, som lossning och lastning av styckegods
i ndgon hamn pdgdr lingre tid an 2 timmar, utbetalas for den 6verskjutande
tiden i sadan hamn overtidsersittning; och utgar denna overtidsersiittning
till dem, som bitriida med lossnings- resp. lastningsarbetet over sagda 2
timmar.»

Pa samma skil som de hir anférda yrka vi att uttrycken proviant och

skeppsférnédenheter skola utga jamvil ur § 9 mom. b.

§ 8.

Betriffande de foreslagna bestimmelserna i denna paragraf fi vi forutom
vad vi ovan yrkat betriffande borttagandet av ritten att traffa frivillig
éverenskommelse dven yrka, att uttrycket »dr i vederbérande hamn bruk-
ligt», strykes. Ifragavarande uttryck, som aterfinnes dven i nu gillande lag,
har kommit att fi en tillimpning i praktiken, som icke varit forutsedd eller
avsedd. Meningen har varit att mojlighet skulle beredas att forligga be-
sattningens arbetstid pA annan tid, n den i lagen angivna, i de fall da det
i nagon hamn kunde féorekomma, att stuveriarbetarnas arbetstid var forlagd
till annan tid pa dygnet, men man hade sikerligen aldrig tankt sig, att
den skulle tillimpas i de fall, da stuveriarbetarna arbeta i skift, vilket da
férekom i nagot fatal hamnar.

Kommerskollegium har emellertid vid limnandet av rad och anvisningar
utgatt fran att, om stuveriarbetarna pa platsen eller nagon mindre del av
dessa arbeta i skift, sa har detta ansetts som skl for forliggning av besitt-
ningens arbetstid till vilken tid av dygnet som helst. Det har till och med
forekommit fall, dir stuveriarbetarna icke haft regelbunden skiftgdng utan
endast sporadiskt utfort nattarbete, och har detta tagits som skal for att
forligga besittningens arbetstid till natten, i den man sa ansetts lampligt.
Det ir sarskilt forhallandena i de ryska hamnarna som medfort dylika kon-
sekvenser, och redarna synas mer och mer ha begagnat sig av de anvis-
ningar om méjligheten till férliggning av arbetstiden under olika delar av
dygnet. som kommerskollegii rdd och anvisningar limna mgjlighet till.
Det har diven i ganska stor utstriickning forekommit att det i fraktavtalen
inforts bestimmelse om vertidsersittning for arbete under natten. Denna
ersittning har givetvis av redarna uttagits, men sjomannen har endast er-
hallit en ringa del av ersittningen, dd man kunnat tvinga honom till att
arbeta iiven nattetid utan sérskilt tilligg, varigenom redaren kunnat gora
sig en extra inkomst pa sjéominnens nattarbete.

Det torde for évrigt vara allmin praxis i land i samtliga fall, dir icke
skiftarbete forekommer och lonerna reglerats med hansyn dértill, atl arbete
som forlagts till natten. betalas higre én motsvarande arbete under daglid.
Under dessa omstiindigheter kan det ej vara riktigt, atl sjomiinnen tvingas
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att arbeta pa natten utan tilligg for 6vertid, endast darfor att stuveriarbe-
larna pa platsen icke ha nigon reglerad arbetstid.

For att forekomma dessa tydliga missbruk av ratten till olika forlagg-
ning av arbetstiden, torde det vara nodvéndigt att stringt begrinsa den or-
dinarie arbetstiden till den i lagen angivna tidpunkten och att lita allt
arbete, med undantag av vakttjinst, som utfores pa annan tid dn ordinarie
arbetstid, anses som 6vertidsarbete, for vilket Overtidsersédttning bor utga.

§ 10.

I denna paragraf, som behandlar ordinarie arbetstid a fartyg, som nyttjas
i nartrafik, foreslas i mom. b under hanvisning till det under & 3 hiar ovan
anforda viss revision av uttrycket »pa allmidnt brukligt sitt» i syfte att
forhindra anvindandet av olimpliga s. k. stationsvakter.

§ 11.

I mom. d av denna paragraf hiinféres till sakerhetstjinst skeppstjinst,
som foranledes dérav, att besittningen blivit under pagaende resa férmin-
skad. D& uttrycket »under pagiende resa» ir oklart, foresli vi viss andring
i detta moment i syfte att underlitta lagens tillimpning. I vissa tullforfatt-
ningar och liknande bestimmelser riiknas resa fran det fartyget utklarerat,
tills det ankommer till bestimmelseorten, oavsett om flera hamnar anlopas
under tiden. Det kan ej vara riktigt, att, om besattningen exempelvis fér-
minskas under ett uppehall i hamn, dir det mycket vil gatt for sig att
skaffa erséttning, av denna anledning gora undantag fran lagens be-
stimmelser, endast darfoér att resan anses pabérjad. A andra sidan kan
det tinkas fall, di ett fartyg anléper en hamn endast for att avlimna en
sjuk eller skadad sjoman, och da bor givetvis intet avbrott anses ha skett i
resan endast av den anledningen. Den mest praktiska lésningen av denna
friga torde vara, att géra undantaget beroende av, om minskningen skett,
da fartyget varit under oavbruten gang i lagens mening. Om ett fartyg si-
ledes gjort lingre uppehall i hamn in tva timmar, si aligger det veder-
bérande befilhavare att anstilla en ny sjoman vid risk att eljest fa betala
Overtidsersattning for den 6kade arbetstid, som den Ovriga besitiningen fatt
vidkiinnas med anledning av besittningsminskningen, men om uppehallet
blir av kortare varaktighet, far besittningen utféra det 6kade arbetet utan
overtidsersittning.

§ 19.

Erfarenheten visar att bestimmelsen om straffansvar i viss utstrackning
tor redaren sjilv enligt nu gillande bestimmelser saknar betydelse. Anled-
ningen dartill &r att det nistan aldrig kan astadkommas nagon bevisning
mot redaren i dylika fall, iven om han givit befilhavaren order att dvertrida
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bestimmelserna. Som exempel kan nimnas tillimpning av en motsvarande
bestimmelse i befilsforordningen, dir rederierna i regel ombesorja anskaff-
ning av dicks- och maskinbefil, men befdlhavaren vanligen ensam far béara
ansvaret for intriaffade évertridelser. Det har till och med forekommit fall,
dir ett fartyg legat tva dagar i sin hemort, dir redaren dven vistats, och ej
kunnat avgi i brist pa behorigt befil, diarfor att ingen behérig maskinist
velat antaga anstillning for den 16n som erbjudits. Under dessa omstindig-
heter har sjomanshusombudsmannen vigrat utlimna sjémansrullan. Slut-
ligen har ombudsmannen efter patryckning fran redarnas organisation ut-
limnat sjdmansrullan och fartyget har kunnat avga utan behorigt befil.
Befilhavaren blev i detta fall 4domd béter, men redaren blev icke ens
atalad, emedan hans delaktighet icke ansags bevisad. Det ir emellertid up-
penbart, att fartyget icke pa detta sitt kunde uppehallas i hemorten, utan
redarens vilja och vetskap, men det oaktat ansigs icke tillréicklig bevisning
for ett atal foreligga. Bestaimmelsen i alla dylika foérfattningar bér darfor
indras, om den skall fa nigon som helst praktisk betydelse. Det bor dirfor
i sjoarbetstidslagen och liknande forfattningar inforas en bestimmelse ana-
log med den som finnes i rusdrycksforordningen, sa att redaren straffas
lika med befdlhavare, diirest icke omstindigheterna goéra sannolikt, att over-
tridelsen skett utan hans vetskap eller vilja.

Pi grund av vad jag salunda anfort far jag hemstilla,

att riksdagen métte antaga det vid Kungl. Maj:ts fore-
namnda proposition nr 240 fogade forslaget till sjdarbets-
tidslag med de av mig i denna motion féreslagna findringar
och tilligg.

Stockholm den 3 april 1934.

Charles Lindley.

Forslag till &ndrad lagtext.
Forslag till sjbarbetstidslag.
Harigenom {foérordnas etc. — — - =

18

tva personer iro anstillda;
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forste maskinist 4 fartyg, varest ytterligare minst en maskinist finnes;

likare och telegrafist;

person, som ir anstilld enbart fér passagerares — — — — — — —

b) fiske- eller fangstfartyg, da det sisom sidant anvindes,

d) lustfartyg,

e) segelfartyg, med eller utan hjilpmaskin, vars bruttodriktighet icke
Overstiger 60 registerton, savida ej Konungen — — — — — — — -

passagerarfartyg: fartyg som enligt lagen om tillsyn & fartyg skall vara for-
sett med passagerarfartygscertifikat;

indikerad héstkraft: framdrivningsmaskineriets bruttoeffekt, vars storlek,
i de fall sa erfordras, kontrolleras av fartygsinspektionens tillsynsorgan;

oavbruten géng: — — — — — — — — —

2 mom. Vid beriknande av arbetstid enligt denna lag skola undantagas
dels maltidsrast, dels ock annat uppehall i skeppstjinsten, forsavitt sjo-
mannen enligt formans besked dirunder fger avligsna sig fran arbetsplat-
sen och uppehallet varar minst en timme.

Till sjoss a4 dylik resa skall skeppstjinst vara indelad i vakter (skift) med
pa forhand bestimda regelbundna tidsperioder, pA allmint brukligt sitt.

Ordinare arbetstid till sjéss féor dagman skall férliggas 4 séckendag mel-
lan klockan 6 och klockan 20 samt & helgdag mellan klockan 6 och kloc-
kan 9.

by ——— -
lossning och lastning av post och passagerares effekter, styckegods i mindre
omfattning och gods - — — — — —
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Ordinarie arbetstid i hamn skall forliggas for sjoman, som ej tillhor koks-
personalen, & sdckendag mellan klockan 6 och klockan 18 och & helgdag
mellan klockan 7 och klockan 9, samt fér kokspersonalen 4 sockendag
mellan klockan 5 och klockan 19 och & helgdag mellan klockan 6 och
klockan 19.

Under fartygets uppebdl — — — — — — — — — — — — — —

p—— - - - ————— — = — — —
lossning och lastning av post och passagerares effekter, styckegods i mindre
omfattning och gods - - — — — — — — —— — — — — — — — — —

b)dir skeppstjénst ej dr indelad i vakter (skift) med pa forhand bestimda
regelbundna tidsperioder, pa allmént brukligt sétt, ordinarie arbetstid utgora:

d) skeppstjinst, som féranledes dérav, att besittningen blivit forminskad
medan fartyget dr under oavbruten gang.
Fér — — — — — ——— ——— — — = — — — —_—

Lika med befilhavare straffas redare, direst icke omstindigheterna giva
vid handen, att forseelsen skett utan hans vetskap eller vilja.






