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Nr 93.

Av herr Holmgren, om anslag till byggandet av ett nytt uisjolod-
ningsfartyg.

Med hinvisning till narlagda skrivelser frin Sveriges redareforening, che-
fen for sjokarteverket, styrelsen for sjckarteverket och Stockholms rederifér-
ening far jag hemstilla,

att riksdagen ville till byggandet av ett nytt utsjélodnings-
fartyg bevilja ett belopp av 870,000 kronor.

Stockholm den 20 januari 1934.

Bj. Holmgren.
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Sveriges redareférening, Avskrift.
Goteborg.

Till KONUNGEN.

I skrivelse den 4 juni 1925 hemstillde Sveriges redareforening, att det tick-
tes eders Kungl. Maj:t foranstalta om, att effektiva atgirder snarast vidtagas
for ett kraftigt paskyndande av sjométningsarbetet lings vara kuster och ett
snabbare utgivande av sjokort 1 stor skala.

Foreningen lade hirvid huvudvikten pd uppmitningen av kustomridena, 1
det den utgick ifran, att havet och angéringsomriddena inom en icke allt fér
avligsen framtid pd ett tillfredsstillande sitt skulle kunna uppmitas.

I de utredningar, som verkstillts under aren 1926—1931 och vilka avslutats
med styrelsens fér sjokarteverket betinkande och forslag rorande planligg-
ningen av sjékarteverkets framtida arbete dvensom betraffande verkets organi-
sation m. m., avgivet den 25 oktober 1930, samt statens organisationsnimnds
utredning och férslag rérande sjokarteverkets organisation och arbetsuppgifter
m. m., avgivet den 8 oktober 1931, har bland annat framhallits behovet av an-
skaffande av ett sjégdende utsjolodningsfartyg.

Pa grund av det statsfinansiella liget ha nigra anslag for paskyndande av
sjométningsarbetet icke kunnat beviljas och de verkstillda utredningarna ha
annu icke lett till nagot resultat, utan verkets anslag i stillet f6r budgetaret
1933—1934 mast nedsittas med ett avsevirt belopp.

De nymitningar, som under aren 1930—1932 utfsrts av angéringsomradena
till Landsorts- och Sandhamnslederna ha visat, att havsbottnen 1 Ostersjon
har en helt annan karaktir, in vad som férut var kint, vilket visar den stora
betydelsen av att nymitningar 1 vidstricktaste man verkstillas for att bland an-
nat underlitta navigering under ging i tjocka, d4 man i stor utstrickning ar
hénvisad till ortsbestimning med tillhjilp av lodet.

Stérre delen av Ostersjons 6ppna vatten vantar emellertid #nnu pd nymit-
ning och enligt vad féreningen inhimtat kunna betydande delar av dessa mit-
ningar ej pa ett tillfredsstillande sitt utforas med den fartygsmateriel, var-
over sjokarteverket for detta indamal fér niarvarande forfogar, nimligen tva
smirre fartyg, respektive 52 och 45 &r gamla. Hiarfor erfordras ett med mo-
dern materiel utrustat sjogiende fartyg.

Med hinsyn till den stora betydelse det har for den allminna sjéfarten att
aven Ostersjons oppna vatten snarast mojligt pa ett tillfredsstallande sitt upp-
mites, far foreningen hos Eders Kungl. Maj:t i underdanighet anhilla, att av
de medel, 3.7 miljoner kronor, som av riksdagen stillts till Eders Kungl. Maj:ts
forfogande, ett erforderligt belopp métte avses fér byggande av ett nytt, sjo-
gaende utsjslodningsfartyg.

Goteborg den 28 juni 1933.

Underdénigst

Sveriges redaref¢rening,

J. Nordborg.
H. F. Reuterskiold.
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Avskrift av avskrift.

Till styrelsen for sjokarteverket.

I av chefen for sjokarteverket enligt nddigt brev av den 16 april 1926 av-
givet »Betinkande och forslag betriffande atgiarder for paskyndande av sjo-
mitningarna och sjokortsutgivningen» anforde denne betriffande behovet av
ett nytt utsjolodningsfartyg bl. a. féljande:

»Utsjblodning staller stora krav pd lodningsfartyget, for att detta arbete
skall kunna bedrivas icke endast effektivt utan dven ekonomiskt. De sjokarte-
verkets fartyg, som nu anvindas for utsjolodning, fylla icke nirmelsevis mattet
i dessa avseenden. Detta omdéme grundar sig pa en niira trettiodrig erfaren-
het, varunder jag haft rikliga tillfillen att gora iakttagelser av denna art.
Deras sjovardighet ar langt ifran tillricklig. Detta har till f6ljd, att om-
tanken om fartygets sikerhet verkar hindrande pi arbetet. Salunda maste
alltfor stor hinsyn tagas till mojligheterna att fore morkrets inbrott na tryg-
gad ankarsattmng och att vid annalkande ovader tidigare #n annars avbryta
arbetet fér gang t1ll hamn. Hirigenom minskas den effektiva arbetstlden over
hévan. Hartill bidrager dven den omstindigheten, att fartygen ej kunna féra
& skyddad plats uppstillda motorbédtar. P& grund hirav maste vid grund-
undersékning & grundbankar langt till sjoss motorbatar uthogseras langa vigar
till och fran arbetsplatserna. Vid intriffande hart vider kunna motorba-
tarna, om arbetet icke 1 god tid dessforinnan avbrytes, utsittas for stora
risker.»

Undertecknad, som sjilv har 25-drig erfarenhet 1 hiir berérda fraga och som
under 12 ar tjanstgjort som chef & utsjélodningsfartyg, instimmer till alla de-
lar 1 ovanstdende yttrande.

Sérskilda kommitterade inom kungl. forsvarsdepartementet yttrade 1 sitt
den 21 juni 1928 avgivna betinkande ang. sjokarteverkets arbetsuppgifter och
organisation m. m. efter att hava férordat installerande av det d& #nnu inom
sjokarteverket oprovade ultrasonora ekolodet foljande:

»Med det sagda hava kommitterade icke velat uttala, att icke behov fore-
ligger att anskaffa ett modernare och mera sjodughgt mitningsfartyg for ut-
sjolodningen. Det ligger tviirtom i sakens natur, att fartygsmaterialet 1 sinom
tid méste f6rnyas och att erforderlig hansyn dirvid bor tagas #ven till behovet
av eft fartyg for gang i oppen sjo. Men det torde vara uppenbart, att mdjlig-
heten att anvinda den ultrasonora mitningsmetoden skall 1 olika avseenden
ova inverkan pa valet av fartygstyp samt pd anspraken pa fartygets storlek
och maskinstyrka m. m.»

Sjokarteverket har sedermera installerat det ultrasonora ekolodet p& sjomit-
ningsfartygen Svalan och Falken och iger numera flerarig erfarenhet av bista
sittet att utnyttja dessa lodapparater. Vid uppgoérandet av det {orslag till ny-
byggnad, som bifogas denna skrivelse, ha dessa erfarenheter beaktats.

Styrelsen for sjiokarteverket framholl 1 sitt den 25 oktober 1930 avgivna »Be-
tinkande och férslag rorande planldggmngen av sjokarteverkets framtida ar-
beten dvensom betriffande verkets 01ganlsat1on m. m.»:

»Ehuru styrelsen icke #r beredd att i detta sammanhang framligga detal-
jerat forslag till successiv férnyelse av kartverkets fartygsmateriel, har sty-
relsen dock velat fista sirskild uppméarksamhet pa det foreliggande behovet av
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nybyggnad fér sjokarteverkets rikning och tillater sig hemstilla, att Eders
Kungl. Maj:t behagade uppdraga &t kungl. marinférvaltningen att i samrad
med chefen for sjckarteverket uppgora forslag till nytt sjégiende matnings-
fartyg, huvudsakligen avsett for utsjélodning. Styrelsen anser sig icke béra
underlata att framhalla, att frigan om sluthiga &tgirder for anskaffande av
ett nytt sjomitningsfartyg méste inom den allra ndrmaste tiden bliva aktuell
och detta sirskilt iven med hinsyn till svarigheterna att & sjskarteverkets
nuvarande fartyg vinna limplig plats fér ekolodningsmateriel.»

Statens organisationsndmnd anforde i1 sin »Utredning och férslag rorande
sjokarteverkets organisation och arbetsuppgifter m. m.» avgiven den 8 oktober
1931 bland annat féljande:

»I fréga om vad sjokarteverkets styrelse 1 utldtandet anfért rérande utsjo-
lodningen och den i samband didrmed stdende fragan om sjékarteverkets far-
tygsmateriel har organisationsnimnden intet att tillagga. Det ligger i sakens
natur, att fartygsmaterielen i sinom tid méste fornyas och att erforderlig hin-
gyn didrvid bor tagas #ven till behovet av ett fartyg for gng 1 6ppen sjo. Att
behov av nybyggnad av eit nytt sjogdende mditningsfartyg redan nu forelig-
ger, synes nimnden genom den forebragta utredningen ddagalagt.» (Under-
struket av undertecknad.)

I skrivelse av den 9 december till 1932 ars utredning ang. beredskapsar-
beten har styrelsen for sjokarteverket gjort hemstillan om att fragan om
nybyggnad av utsjélodningsfartyg métte upptagas till prévning for att upp-
tagas sdsom beredskapsarbete for arbetsloshetens minskande. Ritning och
specifikation till ett dylikt fartyg hava utarbetats i kungl. marinférvaltnin-
gen varjimte preliminira kostnadsuppgifter for fartygets byggande infor-
skaffats.

Slutligen har Swveriges redarfirening sistlidna sommar i skrivelse till Tege-
ringen hemstillt att medel stilles till forfogande for byggande av ett nytt sjo-
gdende utsjélodningsfartyg. Foreningen papekar i sin skrivelse den stora
betydelsen for allminna sjéfarten av att aven Ostersjéns 6ppna vatten sna-
rast mOJhgt pa ett tillfredsstiillande sitt uppmites. De nymétningar, som
under aren 1930—1932 utfsrts av angdringsomradena till Landsorts- och Sand-
hamnslederna, ha visat att havsbottnen 1 Ostersjon har helt annan karaktir in
vad som férut varit kint, varav framgar den stora betydelsen av att nyméat-
ningar 1 vidstriacktaste man verkstillas for att bland annat underlitta navige-
ringen i tjocka da man i stor utstrickning ar hinvisad till ortsbestimning med
tillhjalp av lodet.

Av ovan anforda betinkanden och utredningar m. m. framgar att behovet av
ett nytt utsjélodningsfartyg var aktuellt redan 1926. I sjilva verket var det
aktuellt langt tidigare. De f6r nirvarande for utsjélodning anvinda fartygen
Svalan och Falken #ro for nirvarande resp. 52 och 45 ar gamla och synner-
ligen otillfredsstillande 1 friga om sjoduglighet och sirskilt vad manskapet
betriffar 1 friga om hygien och drigliga férliggningsméjligheter. Den tid-
punkten torde snart vara inne, di det icke lingre ir méjligt att utan risk fér
besdttningen anvinda dem foér arbete till sjoss.

Trots att fartygen vart femte &r undergd generalbesiktning kan icke undvi-
kas,fatt det ofta blir beroende p& ren slump att icke allvarliga olyckor in-
triffa.

Som exempel pa fartygens daliga tillstind kan anféras, att vid Svalans
docktagning efter sommarexpeditionen 1931 visade sig s& svara fritor i bot-
tenplatarna, att man pa tvd stillen kunde sticka en kniv direkt genom platen.
Att fartyget ej blev lick under expeditionen far man tillskriva turen att rost
och bottenfirg i férening hindrade vatten att tringa in. Sikerligen hade en
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svar lacka uppstitt om fartyget endast nigra veckor till varit ute pd expedi-
tion. Vid paféljande &r foretagen generalbesiktning méaste 29 platar utbytas.
Vid den undersokning som foéregick generalbesiktningen, varvid platarna in-
vandigt rostknackades, visade det sig, att platen pé ett flertal stillen var sa
tunn, att arbetet méste avbrytas tills fartyget kom pé slip. Akterut uppstod
ett ﬁél 1 bottnen, som provisoriskt méste titas for att hindra fartyget att
sjunka.

Vid skrapning av bordliggningen & Falken under pigéende expedition ar
1927 uppstodo ett flertal hal i fartygssidan strax ovanfér vattenlinjen. Pla-
ten omkring dessa hél kunde utan svarighet sonderbrytas med hianderna. Far-
tyget mdste avbryta utsjélodningsarbetet och under aterstoden av expeditio-
nen endast tjinstgora som logementsfartyg.

Visserligen ha fartygen sedermera undergitt stérre reparationer och ett
stort antal platar ha utbytts, men s& linge ej samtliga gamla platar i under-
vattenskroppen blivit utbytta, méaste betydande risk anses foreligga for en
upprepning av hindelser, liknande de ovan relaterade.

Dock méaste framhallas, att iven om en si& dyrbar reparation skulle vidta-
gas, detta visserligen skulle minska risken fér haverier av ovan berért slag,
men icke 1 nigon man tillfora fartyget den sjoduglighet, som krives fér att
det skall kunna fylla den uppgift, som beréres i forsta delen av denna skri-
velse.

Den éarliga underhéllskostnaden ar pa grund av fartygens héga alder opro-
portionerligt hog.

Svalans rustnings- och underhillskostnader under aren 1921—%/; 1933 ha
uppgatt till 295,000 kr och Falkens under samma tid till 231,000 kr., mot-
svarande en medelkostnad av respektive 22,600 och 17,800 kr. per &r. Som
en jamforelse kan nimnas, att medelkostnaden per ar for rustning och under-
hall av det 10 ar gamla sjomitningsfartyget Johan Nordenanckar, som &r
betydligt stérre an sivil Svalan som Falken, hittills uppgéitt till endast
9,200 kr.

D4 sjokarteverkets arbetsprogram upptager flera synnerligen viktiga uts)s-
omriden, vilka med nuvarande fartygsmateriel icke p& ett tillfredsstillande
sitt kunna uppmitas, framstar det snart 10-ariga kravet pa ett nytt utsjolod-
ningsfartyg in mer tringande.

Bland de omrdden, som tarva nymitning, m& framhéallas de redan ar 1926
av davarande chefen f6r sjokarteverket 1 hans ovan citerade »Betinkande» sir-
skilt omnimnda omradena:

Finngrundsomradet, speciellt dess utkanter.

Banken mellan Gotska Sandoén och Gotland.

Grundbanken syd Gotland.

Knolls grund.

Norra Midsjobanken.

Sodra Midsjobanken.

Olands s6dra grund.

Stora Middelgrund (Kattegatt)

Utover dessa omraden mi vidare sirskilt nimnas Ostersjon mellan fastlan-
det, Oland och Gotland samt vissa delar av Skagerack, for vilka omraden lik-
som for hela rikets kustfarvatten nymitning 1 en snar framtid blir ofrdnkom-
lig pa grund av att sjofarten 1 allt storre utstrickning bérjar anviinda ekolodet
som hjilpmedel vid navigeringen.

Med 6verlamnande av ovan omndmnda ritning samt specifikation, forslags-
kontrakt och preliminira kostnadsberikningar fir jag hemstilla, att styrel-
sen hos Kungl. Maj:t matte utverka, att medel snarast mijligt stillas till sjo-
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karteverkets forfogande fér byggande av ett nytt sjogdende utsjolodningsfar-
tyg, vilket krav fran sjokarteverkets sida icke lingre kan undanskjutas.

Stockholm den 20 oktober 1933.

E. Bouveng.

Avskrift av avskrift.
Styrelsen for sjokarteverket.

Till KONUNGEN.

I en till styrelsen for sjokarteverket den 20 oktober 1933 ingiven skrivelse,
vilken har nirslutes, har chefen fér sjokarteverket under utférlig motivering
angivit behovet av byggande av ett nytt untsjslodningsfartyg.

I ndmnda skrivelse aterfinnes jimvil en redogérelse fér under senare ar av-
givna yttranden och framstillningar i1 detta drende. Héarutéver kan anféoras,
att styrelsen for sjokarteverket 1 sitt den 25 november 1931 avgivna underda-
niga utldtande dver organisationsnimndens utredning ytterligare understrukit
det ifragavarande behovet av ett nytt sjomiatningsfartyg pad grund av fragans
stora betydelse for ett effektivt bedrivande av kartverkets mitningsarbeten.

Av chefens for sjokarteverket ovanbersrda skrivelse synes med full tydlig-
het framgé, att omedelbara dtgarder med nédvindighet méaste vidtagas for till-
godoseendet av forenimnda behov, endr sjokarteverkets for sjofarten synner-
ligen betydelsefulla arbetsprogram betriffande uppmitning av utsjdomradena
eljest icke kan pé ett tillfredsstillande satt fullfcljas.

Styrelsen, vilken till alla delar giver sin anslutning till de av kartverks-
chefen 1 nimnda skrivelse anfoérda synpunkterna pi denna friga, anser sig
sirskilt vilja med skiirpa understryka de allvarliga risker, fér vilka besitt-
ningarna & den nuvarande féraldrade fartygsmaterielen fér utsjélodning kun-
na utsidttas under sin tjinstgoring till sjoss.

Med ledning av fran ett flertal svenska skeppsvarv lamnade uppgifter har
kungl. marinférvaltningen ansett sig kunna uppskatta kostnaden fér ett dy-
likt fartyg till 870,000 kronor, inklusive fullstindig och modern fér sjématning
erforderlig utrustning. Ifrdgavarande kostnadsberikning utférdes under som-
maren 1932, varfoér det med hinsyn till skeppsbyggnads%‘ndustriens nu radan-
de lage synes sannolikt, att nimnda summa skall kunna nedbringas i hiandelse
av en inom den nirmaste tiden skeende fartygsbestillning.

Under 6verlaimnande av chefens for sjokarteverket forenimnda skrivelse far
styrelsen for sjokarteverket salunda hemstilla, att det ticktes Eders Kungl.
Maj:t att foranstalta om att medel snarast méatte stillas till forfogande for
byggande av ett nytt utsjélodningsfartyg for sjokarteverket.

Av kungl. marinférvaltningen uppgjord ritning 6ver och specifikation till

Stockholm den 20 oktober 1933.

Underdéanigst:

Otto Lybeck.
Henrik Gahn.



Motioner | Andra kammaren, Nr 93. 9

Awskrift av avskrift.

Till KONUNGEN.

Undertecknade foreningar och bolag anhélla hirmed i underdanighet fa fasta
Eders Kungl. Maj:ts uppmirksamhet pa det stora behovet av ett nytt utsjo-
mitningsfartyg for sjokarteverkets rikning.

Enligt vad vi inhamtat har denna friga tidigare pa olika satt framlagts till
bedomande ej blott fran for mitningsarbetet och sjokortsutgivningen narmast
ansvarigt hall — chefen respektive styrelsen for sjokarteverket — utan jamval
av bland annat Sveriges redareforening. Harvid har tydligt framgatt, att ny-
mitningar av Ostersjon dro for den allmanna sjofartssakerheten synnerligen
erforderliga och att fér dessa matningars utférande krives ett modernt ut-
rustat, sjovardigt utsjslodningsfartyg. Den nuvarande materielen ir nimligen
icke blott otiliracklig utan aven synnerligen otillfredsstillande 1 friga om sjo-
duglighet, varigenom arbetenas effektiva bedrivande forsvaras. De nu for ut-
sjélodning anvinda tva fartygen Svalan och Falken kunna icke heller 1 fort-
sittningen nyttjas hartill utan risk for haverier, vid vilka litt nog besattnin-
garnas liv kan komma att dventyras.

Sjométningarna av Ostersjon aro av gammalt datum. Endast smirre om-
raden i nirheten av de stora infartslederna till Stockholms skargard hava under
Je senare aren kunnat nymétas. Med anledning av tva under de bada senaste
sren intriffade forlisningar nordvist om Gotland hava vi nirmare granskat
resultatet av de nymitningar, som enligt vad nyss sagts 4gt rum 1 6ppna vatt-
net utanfor Stockholms skirgard (sjokort nr 29). Det har harvid visat sig,
att exempelvis norr om Kopparstenarna, dar sjpkortet hittills angivit ett djup
av 110—150 meter, ligger enligt hosten 1933 utgivna kort en grundbank av 5
nautiska mils lingd med ett minsta djup av 33 meter samt att vaster om Kop-
parstenarna, dir sjokortet forut angivit ett minsta djup av 66 meter, patraf-
fats en bank med 27 meters djup. Aven i dvrigt &ro djupangivelserna 1 hog
grad foriandrade i de nyréttade sjokorten. De for sjofarten betydelsefulla re-
sultaten av dessa nymitningar giva oss anledning antaga, att inom de dppna
vattnen i Ostersjon, dir nymétning ej agt rum, djupférhallandena jamval dar
aro helt annorlunda an vad sjékorten utvisa.

Med den utbredning fartygens navigering med hjalp av ekolodning allt mer
tagit och kommer att taga ar det av synnerlig vikt, att de i sjékorten upp-
tagna djupsiffrorna dro riktiga. Detta framgar ock darav, att sedan tiden for
de aldre mitningar, varpa nu forefintliga sjokort grunda sig, allt storre fartyg
med skat djupgéende trafikera Ostersjon. Ur sjofartssikerhetssynpunkt ar det
darfor av storsta betydelse, att ifrdgavarande farvatten 1 sin helhet nymétes.

D& enligt uppgift sjokarteverket med den fartygsmateriel, som nu star till
verkets forfogande, icke har mojlighet att inom sverskadlig tid verkstilla er-
forderliga nymitningar inom Ostersjon, ar givetvis kravet pd ett nytt uts)o-
lodningsfartyg synnerligen tringande. Enir tillika byggandet av ett dylikt
fartyg skulle vara dgnat att i sin mén motverka arbetslosheten, f& vi p& ovan
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anférda skdl i underdanighet tillstyrka, att ett utsjolodningsfartyg snarast
méjligt anskaffas.

Stockholm den 11 jannari 1934.

Underdanigst:
Stockholms Rederiférening.

Azel Ax:son Johuson.
J. Az. Appelquist. J. H. Géransson.

Stockholms Rederiaktiebolag Svea.
Hans Ericson.

Angfartygsaktiebolaget Gotland.

Angf artygsbefilhavaresillskapet,
Carl E. Ekman.

Skeppsbron 24, Stockholm.

B. von Sydow.
Aktiebolaget Karta & Oaxens Stockholms Transport- och Bogse-
Kalkbruk. ringsaktiebolag.

Azel Norman. Jacob Bruzelius.

Rederiaktiebolaget Nordstjernan.
Azel Az:son Johnson.

Stockholm 1934. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Séner.
. 340313



