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Nr 379.

Av herrar Tornkvist i Karlskrona och Nilsson i Antnis, angdende
Sframstillande tnom landet av for trikolsgas spectalbyggda
molorer.

I en motion till 1930 ars riksdag, vari begirdes statligt ingripande for
undersokning av mojligheten att utnyttja trikol som drivmedel for lastbils-
och liknande motorer, foreslogs inképande av ett mindre antal specialbyggda
lastautomobiler, vilka i drift for statens rikning skulle kunna studeras och
limna erfarenheter om ifrigavarande drivmedels anvindbarhet.

Vid motionens behandling i vederborande utskott anmildes, att forsok
med drivmedlet i friga pigick inom armén, dock medelst gasgeneratorer,
byggda for vanliga fyrtaktsmotorer for bensindrift. Motionen avslogs under
hinvisning till sagda forsok.

Som resultat av sagda och andra forsok framkom sméiningom en gene-
ratorkonstruktion, Svedlunds, och sedermera Stedts, vilka bada voro si be-
skaffade att de limnade relativt ren gas limplig for drivande av fyrtakts-
motorer, men dock med lagre virmevirde @n bensingas. Dessutom voro
generatorerna, som icke byggdes i sammanhang med bilmotorn och bilka-
rosseriet, utan apterades efter storre eller mindre fordndringar & firdiga for
bensindrift byggda bilar, behiftade med avseviirda skotselsvarigheter. Dess-
utom togo generatorerna storre utrymme och blevo tyngre och dyrare dn
de skulle blivit om de tillverkats i sammanhang med byggandet av bil-
motorn och bilen. Den svaraste oligenheten var dock att bensinmotorerna
fingo en kraftforlust 4 cirka 30 procent, vilket sammanhanger med n;s-s
omtalade ligre viarmevirde hos trikolsgas dn hos bensingas.

Redan 1930 visste man att trikolsgas var ett utméirkt motorbrinsle, som
kunde framstillas for cirka !/s eller mindre av vad bensingas av samma
virmevirde betingade vid davarande priser 4 bensin och trikol hir i lan-
det, men det fordrades for en klanderfri drift med trikolsgas storre cylin-
dervolym och hogre kompression &n vid anvindande av bensingas. De per-
soner som 1930 lyckades vinna bista gehor for sina asikter hos statsmak-
terna stillde i utsikt »karburering av trikolsgas si att denna skulle f& samma
varmevirde som bensingas» och andra mer eller mindre ofullgingna forslag,
som emellertid in i dag #ro lika olosta som di. Vidare borrade man ur
bensinmotorernas cylindrar i indamal att oka cylindervolymen och tkade
kompressionen genom insittande av hogtryckskolvar, vilket i bada fallen
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var dgnat att nedsitta héllbarheten av motorns fasta och rorliga delar, som
ha med den egentliga driften att skaffa, samtidigt man vann att genom en
84 utford 4ndring samma drivkraft utvanns med trikolsgas som tidigare med
bensingas. Vid starten, som maste utféras med bensingas, vilken ju som
sagts har mycket hogre virmevirde, uppkommo dock synnerligen svéra pa-
frestningar, sirskilt vid start med kall motor, pafrestningar som kunde vara
sd svéra att motorns livslingd blev i hog grad nedsatt och féranledde tita
reparationer som icke skulle ha ifrAigakommit vid bensindrift.

Intresset for kolgasdriften stimulerades emellertid kraftigt, bland annat
genom en statens lanefond fér anskaffande av generatorer, och fsljden blev
att kommerskollegium utlimnat statslan till 220 stycken dylika gasgencratorer
med en linesumma av cirka 220,000 kronor av de 700,000 kronor som riks-
dagen stillt till forfogande. Dessutom ha talrika vigstyrelser, statsmyndig-
heter samt en stor del enskilda personer, bussbolag och liknande, anskaffat
dylika kolgasgeneratorer, vilka efter forindringar eller utan forédndringar av
motorerna ha monterats for drift av bensinmotorer, denna metod har varit
direkt felaktig. Redan nu, tvi ar efter lanefondens tillkomst, har ett kraf-
tigt bakslag intrdtt som en direkt f6ljd av insittandet av dylika aggregat
till olampliga motorer. En hel del gamla bilmotorer, i vilka kompressionen
har hojts till lamplig niva for trikolsgas, ha snabbt blivit obrukbara genom
for svara pdkinningar vid start med bensin, medan motorer som nyttjats
utan fordndring ha blivit f6r svaga for avsett andamal. 1 bada fallen ha
gasgeneratorerna undanstillts som obrukbara, och det kan sigas att &tmin-
stone 75 procent av de generatorsgasbilar som ha tillkommit p& denna orik-
tiga vdg nu édro ur drift. Generatorerna sti ofta undanstillda eller koras
omkring med hel bensindrift uppmonterade pa vagnarna, for utvinnande
av lagre bilskatt, som staten har avsett i beloning for anvindning av svenskt
motorbrinsle. Man kan siéiga att trikolsgasdriften, tack vare skildrade orik-
tiga metoder for anvindningen, nu &r mindre populdr &n nigonsin i detta
land — och detta med ritta.

Man frigar sig di om trikolsgasdriften kan anses vara olimplig for véra
forhallanden.

Hartill kan svaras, att trikolsgas ar det lampligast tinkbara och dartill
det billigaste och littast framstillbara motorbrinslet for storre lastbilsmo-
torer och vissa stationira motorer i detta och i andra land, som ha tillgéng
till goda trikol. Den saken har till fullo klarlagts genom erfarenheter i
Frankrike, dar trikolsdriften for storre bilar har statens kraftiga stod, bland
annat genom, att alla lastbilar for forsvaret dro trikolsdrivna. Aven i vart
land vid Perstorps ittiksfabrik i Skane, dar tunga virkeskorslor utfras med
tvenne specialbyggda trikolsgasbilar av det franska fabrikatet Panbard &
Hevasseur, har denna sak klarlagts. En av dessa vagnar lastar 4!/» ton
medan den andra 4r & 2': ton. Bada ha i flera ars klanderfri drift be-
visat trikolsgasdriftens limplighet i vart land, om man anpassar motorerna
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efter brinslet och icke envisas med det utmirkta brinslets utnyttjande i
olimpliga motorer. Att vissa ogynnsamma utlitanden framkommit om
driftresultatet med en dylik av postverket inkopt Panhard-bil torde fa till-
skrivas den omstdndigheten att man kopt en 4'/: tons bil som drives med
motor byggd for 2'/: tons bilar av samma fabrikat. Dirtill kommer att
denna 4'/: tonskoloss med for svag motor insattes i vintertrafik i Norrland,
dir den ensam pa traden hade en langt storre sparvidd &n andra bilar och
darfor stindigt med ena sidans hjul gick utanfoér de hirdtrampade spar som
bildas vid automobiltrafik & Norrlands sndiga vintervégar.

Tiden 4r nu mogen att &nyo upptaga detta drivmedelsproblem till f6rnyad
och saklig provning. A ena sidan kan man visa pa ett grundligt miss-
lyckande med trikolsgasdrift i olampliga motorer, men 4 andra sidan har
det fullt klarlagts att kolgas #r icke blott anvindbar, utan helt enkelt ut-
mirkt och dartill ett billigt brinsle, som alltid kan tillhandaballas i vart
land. En betydande motortillverkning for export kan sikerligen uppammas
om staten genom ldmpliga atgiérder stimulerar till byggande av fullindade
generatorgasbilar och trikolsgasmotorer for stationdr drift. Detta stimule-
rande kan ske antingen dirigenom att staten limnar ett anslag till mo-
deller och arbetsmaskiner for en rationellt byggd trikolsgasmotor och gene-
rator byggd i sammanhang, eller dédrigenom att staten beslutar att endast
triikolsgasdrivna bilar skola inkopas i sidana fall ddr staten limnar storre
bidrag — exempelvis till bilar och motorer for vigdistrikten — #vensom
for forsvarets behov. En sidan &tgird borde vara befogad dven i vart land,
och den skulle sikerstilla bade forsvarets behov och ett gott vigunderhall
i hindelse av hindrad brinsleimport. Maojligheterna till bekvam drift och
erforderlig lagerhallning av brinsle ha nu avsevirt tkats genom tillkom-
sten av utmirkta trikolsbriketter, vilkas framstillande i fabriksméssig drift
erhallit statens kraftiga stod.

Med stod av det anforda anhalles,

att riksdagen maétte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om skyndsam utredning av mdjligheterna
att hir i landet framstilla for trikolsgas specialbyggda mo-
torer for stationdr drift och for drift av tyngre lastbilar,
vigmaskiner och for forsvaret behovliga traktorer samt hem-
stilla, att Kungl. Maj:t matte for riksdagen framlagga det
forslag vartill utredningen kan ge anledning.

Stockholm den 22 januari 1934.

Algot Tornkuvist. N. E. Nulsson.



