Statsutskottets utldtande Nr 113, 1

Nr 113.
Ankom till riksdagens kansli den 30 maj 1933 kl. 1e m.

Utldtande 1 anledning av vickta motioner om vissa di-
gérder till sjofartsniiringens stodjande.
(8:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta, den ena, nr 162, inom forsta kammaren
av herr 0. A. Nordborg och den andra, nr 173, inom andra kammaren av
herr N. Christiernsson m. fl. har foreslagits, att riksdagen matte besluta om
anvisande av medel till belopp av 2,800,000 kronor att anvindas i huvud-
saklig 6verensstimmelse med i motionerna antydda grunder.

1 fraga om de skil, motionérerna anfort till stéd for sitt forslag, far ut-
skottet hiinvisa till motionerna.

Utskottet har i vederborlig ordning inhimtat kommerskollegii yttrande
pver ifrdgavarande motioner, vilket yttrande sisom bilaga nirslutes detta
utlatande (Bil. I).

Sasom av forevarande motioner framgir, avse desamma anvisande av
medel f6r inkép under statens medverkan av dldre svenska fartyg i och for
deras nedskrotning vid svenska varv. I sarskilda motioner, I: 218 och II: 380,
har hirjimte] hemstillts, att riksdagen matte besluta dels om importforbud
betraffande’ fartyg av hogre alder dn 25 &r, dels att till Kungl. Maj:t avlata
skrivelse med begiran att exportférbud & smidbart jirnskrot icke matte for-
nyas for tid efter den 28 februari 1933, dels ock att hos Kungl. Maj:t an-
halla om skyndsam utredning och férslag i syfte att genom lampligt avvigd
tullsats eller eljest viss importreglering betriffande smidbart jarnskrot avaga-
bringes. Sistnimnda motioner hava remitterats till bevillningsutskottet for
forberedande behandling.

Enligt vad kint ar samt motionirerna och kommerskollegium framhallit,
har den sedan flera ar tillbaka ridande depressionen inom niringslivet samt
den med de handelspolitiska forhallandena sammanhingande nedgingen i det
internationella varuutbytet fér Sveriges och andra linders sjofart medfort
ekonomiska verkningar av allvarligaste slag. Forhéllandena synas utskottet,
sisom ock av kommerskollegium framhallits, vara av den art, att starka be-
kymmer maste hysas i avseende 4 mdojligheterna for vir svenska sjofart att
uppehalla den stillning densamma under drens lopp tillvunnit sig. DA nistan
allra storre industrilinder tagit matt och steg for stédjande av sina sjofarts-
och varvsintressen, torde frigan om svenska statens stillning till dessa
spérsmal dven kriva ett beaktande.

Trots forenimnda forhallanden, vilkas innebord nirmare utvecklats 1
kommerskollegii yttrande, vartill utskottet tillater sig hinvisa, har kollegium
ansett sig icke kunna utan vidare tillstyrka sirskilda atgirder i anslutning
till motionirernas forslag. Till detta resultat har kommerskollegium kommit
av tva skilda skil. Kollegium har silunda framhallit, att det stode for

Utskottet.
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kollegium klart, att en s omfattande och ingripande samt i férhallande till
Sveriges hittills forda sjofartspolitik ny form av stéditgird som den fore-
slagna icke limpligen borde anlitas utan en visentligt mera djupgiende
undersokning ur rintabilitets- och andra synpunkter av sjofartsniringens
forhillanden &n som kunnat av kollegium verkstillas pa den korta tid och
med de medel, som sttt kollegium till buds. Det andra skilet till kollegii
stillningstagande ir, att kollegium icke kiint sig Gvertygat om, att i den man
sarskilda, mera omfattande stéditgirder betriffande sjofarten vore pikallade,
den av motiondrerna tinkta utviigen vore den ur olika synpunkter limpligaste.

Det har synts kollegium kunna med fog ifragasittas, huruvida i sjalva
verket, allmint sett, nigon mera betydande effekt av fartygsnedskrotning
kunde forvintas utan internationell samverkan. Att enstaka linder skrede
till isolerad nedskrotning i jimforelsevis ringa omfattning, har synts kolle-
gium silunda icke kunna niamnvirt bidraga till férbittrande av fraktmark-
nadsliget. Dirtill krivdes enligt kollegii mening utan tvivel vida kraftigare
och mera ingripande &tgirder, vilka maste forutsitta en samverkan mellan
de olika sjéfartsidkande linderna pi mycket bred bas.

Till kommerskollegii silunda angivna stindpunkt har utskottet funnit sig
bora giva sin anslutning. Utskottet, till vars kiinnedom kommit, att fore-
varande sporsméil kommer att upptagas till behandling & den stundande
ekonomiska virldskonferensen i London, férutsitter, att Kungl. Maj:t har
sin uppmirksamhet riktad p4 det omride, varom fraga ir, och vidtager de
dtgarder, som kunna befinnas erforderliga.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att herrar Nordborgs och Christiernssons m. fl. férevarande
motioner, I:162 och II:173, icke m4 vinna riksdagens bifall.
Stockholm den 30 maj 1933.

Pé statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Niérvarande: se under utlitandet nr 112 med undantag didrav att i stillet
for herr Olof Olsson intrétt herr Bergsirim.

Reservation:

av herrar Lendblad, Widell, Johansson i Fredrikslund, Asplund, Andersson
i Djursholm, Nordborg, Térnkvist i Karlskrona, Persson i Fritorp, Jeppsson,
Persson i Falla, Jonsson i Eskilstuna och Olsson i Blidinge, som ansett, att
utskottet bort hemstilla,

att riksdagen matte med anledning av herrar Nordborgs och
Christiernssons m. fl. motioner I: 162 och II: 173 i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ticktes verkstilla

skyndsam utredning av de i motionerna berérda fragorna.
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Bi. I

Till Riksdagens statsutskott.

Genom remiss den 24 februari 1933 har Kungl. Maj:t anbefallt kommers-
kollegium att direkt till riksdagens statsutskott inkomma med begirt ytt-
rande 6ver tvi motioner, vickta den ena, nr 162, inom forsta kammaren av
herr O. A. Nordborg om vissa atgirder till sjofartsniringens stodjande och
den andra, nr 173, inom andra kammaren av herr N. Christiernsson m. fl.
angiende anslag till inkop av aldre fartygstonnage for nedskrotning.

Sedan Kollegium inhimtat yttranden i drendet frin Jernkontoret, Sveriges
redareforening, Sveriges varvsindustriférening och Svenska jirnskrothand-
lareforening samt berett tillfille for ett antal enskilda varv att inkomma
med dylika yttranden, fir kollegium med Gverlimnande av inkomna yttran-
den anféra fdljande.

De forevarande motionerna avse anvisande av medel till belopp av
2,800,000 kronor for inkép under statens medverkan av dldre svenska fartyg
i och for deras nedskrotning vid svenska varv, varjamte i sirskilda motioner
hemstilles om foranstaltande av importforbud for fartyg av hogre ilder én
25 ar, skrivelse till Kungl. Maj:t med begiran, att exportforbud & smidbart
jirnskrot icke métte fornyas, samt anhéllan hos Kungl. Maj:t om utredning
och férslag rorande lampligt avvigd tullsats eller eljest viss importreglering
betriffande smidbart jirnskrot. Atgirderna i friga skulle nirmast tjina till
stod for sjofartsndringen.

Det siiger sig sjalvt, att den lingvariga, svirartade depressionen inom
niringslivet 1 Sverige och i andra delar av virlden samt den bland annat
med de handelspolitiska forhéllandena sammanhingande nedgingen i det
internationella varuutbytet i lingden méste for de skilda lindernas sjofart
medfora ekonomiska &terverkningar av allra allvarligaste slag. Att dven den
svenska sjofarten méaste lida av dessa efter hand alltmer skirpta missfor-
hallanden ligger i 6ppen dag.

Vad med de férevarande motionerna asyftas bor emellertid ses mot bak-
grunden av sjofartsliget internationellt och i Sverige. Forhéllandena i stort
sett torde nirmare belysas av f6ljande jimforande statistisk data.

Svenska handelsflottans storlek (fartyg om 20 nettoton och dirdver) vid
slutet av aren 1913 respektive 1929, 1931 och 1932 framgir av nedanstiende
sammanstillning:

| Hela handelsflottan Dirav sysselsatt i utrikes fart
\ Mellan svenska och ut- |l
lindska hamnar samt |
Antal Bruttoton | mellan utlindska hamnar

Dirav mellan ut-
lindska hamnar

| | Antal Bruttoton || Antal | Bruttoton
| | |
1913 .. P . | 2,826 1 1,204,294 | 1,703 1,082,819 58 129,558
1929 . s 2485 1,646,581 | 1,404 1,515,361 64 213,625
' 1931 ... - ... 2496 | 1,798,847 | 1,355 | 1,596,520 61 265,908
| 1932 (prel.) .. ... s | 2,458 1,759,124 (siffror hirutinnan @nnu ej kdnda)

Hirmed bor till en borjan jamforas den kvantitativa omfattningen i ton
av Sveriges utrikes handel under motsvarande ir, utgérande
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| Export Summa —I
Import Export I (exkl. ‘l s umma (exkl.
(total) . total) _—
i | jarnmalm) \ g jarnmalm)
| [l I

1913 . ‘ 8,649,000 15,964,000 9,524,200 | 24,513,000 | 18,078,200
1929 . 10,845,200 | 21,955,400 | 11,056,400 }[ 32.800,600 | 21,901,600 |
1930 .. ‘ 10,518,500 18,735,700 9,349.200 = 29,254,200 | 19,867,700
1931 ... ... «...... 10,528,900 | 11,677,000 7,180,700 ‘l 22,205,900 | 17,709,600 l
1932 (prel.) ... ... | 9,152,000 | 8,660,000 | 6,435,600 ‘ 17,812,000 | 15,587,600

Utvecklingen, sivitt angir svenska handelsflottans sysselsittning i direkt
fart mellan Sverige och utlandet, belyses vidare av foljande sammanstill-
ning. (D4 siffrorna f6r ar 1932 endast dro preliminira, hava i sammanstall-
ningen upptagits motsvarande uppgifter fér de tidigare aren med undantag
for ar 1913, vars siffror dro de definitiva).

I direkt fart mellan Sverige och utlandet dren 1913 och 19291932 ankomna och
avgingna fartyg.

Nettotfton ;l
Svenska fartyg Utlindska fartyg IR

E;tf‘drande |E.|7 Ia;t—fgande” Lastforande [Ej lustforande
Ankomna fartyg: ' I
19183 v iminn e omaiee e oo ei 5,686,271 1,145,200 4,947,006 1,982,900 13,761,377
1929 oo ....| 6485938 | 1,521,089 6,725,559 3,576,599 18,309,185
1930 ... ... .| 6,996,180 1,303,298 6,663,608 2,823,460 17,786,546
1931 ... . ... ... 6,938,285 1,007,697 6,911,293 1,631,964 16,489,239
1932 ... 6,432,701 1,022,952 6,446,890 1,205,050 15,107,693
Avgdngna fartyg:
1913 ... .| 6,002,140 833,008 6,375,673 556,440 13,767,261
1929 ... .| 6,792,619 1,207,326 8,707,253 1,651,855 18,359,053
1930 ... ... ... 6744817 1,611,764 7,917,232 1,717,930 17,991,743
1931 ... AT 6,125,950 1,923,885 6,595,223 2,014,962 16,660,020
1932 ... eee .0 5,568,917 1,902,951 5,887,141 | 1,869,486 15,228,495

Visserligen framgir ur sammanstillningen, att de svenska fartygens andel
1 vir utrikes sjofart, som ar 1913 var 49.6 % men &r 1929 allenast 43.7 %,
efter sistnimnda &r steg for steg Okats, si att den utgjorde &r 1930: 46.6 %,
ar 1931: 48.3 % och ar 1932:2 %. (De definitiva procenttalen fo6r &ren 1929
—1931 utgora respektive 43.6; 46.2 och 47.9). Detta i och for sig tillfreds-
stillande forhillande torde huvudsakligen sammanhinga med minskningen i
malmexporten, vilken till vida 6vervigande del befordras med utlindskt tonnage.
Emellertid framgar tillika, att medan summan av exporten och importen for
sdvil ar 1931 som &r 1932 understiger motsvarande handelsutbyte ar 1913,
det i utrikes fart anvinda tonnaget under de tvi forstnimnda &ren hogst
avsevirt Overstiger motsvarande tonnage sistndmnda &r. Under det att vidare
Sveriges utrikeshandel fran ar 1930 till ir 1931 till kvantiteten minskat med
omkring 25 % och fran &r 1931 till ar 1932 med omkring 17.5 %, har Sveriges
direkta utrikes sjofart under motsvarande tid minskat med allenast 7.3 %
respektive 8.6 %. Det fraktade godsets har alltsi efter hand minskats be-
tydligt starkare #n fartygstrafiken, vadan fartygen gitt med i genomsnitt
avsevirt mindre last under ett visst ar jimfort med ett tidigare ar.
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Virldshandelsflottans storlek (fartyg om 100 bruttoton och diréver) den
1 juli 1913 respektive 1929, 1931 och 1932 utgjorde:

Den 1 juli 1913 ... ... . e 30,591 fartyg om 46,970,118 bruttoton
> oo» oo» 1929 .. 32482 » » 68,074,312 »
» v o 1931 .. 32,344 » 70,131,040 »
> » 1932 . 32,247 , » 69,734,310 »

Nagra exakta kvantitetssiffror for virldshandeln finnas icke. Emellertid
hava vissa forsck gjorts att approximativt berikna storleken av denna.

Enligt berikningar, verkstallda i Nationernas Forbund och Statistisches
Reichsamt, skulle varldshandelns kvantitativa forskjutningar under senare ar
utvisas av foljande indextal:

1918: sziwnss. sssesstomn. 5t oo e Roieihis o8 10 100
L 130
19305 . - pix simiigpm: -5 mhe oo cre Bk e oos 120
1931 : ciciie. . issensaiian oo RS TR S S 106
1932: (tredje kvartalet): ... . 80—85

P4 grundval av sistnimnda indextal och med ledning av i &vrigt kinda
férhallanden torde det vara berittigat att for hela ar 1932 rikna med ett
genomsnittligt indextal av 85.

Enligt i fackpressen synlig uppgift har den till sjoss transporterade delen
av virldshandeln for &r 1929 approximativt uppskattats till omkring 500
miljoner ton. Med utgingspunkt frdn denna uppskattning giver en tillimp-
ning av nyssnamnda indextal for berikning av kvantiteten av olika &rs sjo-
transporter f6ljande resultat:

1918 oo e - 385 milj. ton
1929 ... . e B0D
1980 e 462 >
1931 e 408 »
1932 oo L8327 5

Kollegium vill understryka, att med nu angivna uppskattning, som méste
anses vara i hog grad approximativ, givetvis icke avsetts annat an att an-
tyda storleksordningen av vixlingarna i sjotransporternas kvantitativa om-
fattning. Nedgingen fran &r 1929 till ar 1932 i virldshandelssjofartens ar-
ligen transporterade varukvantiteter skulle salunda kunna uppskattas till
omkring 175 miljoner ton eller 6ver 33 %. Den relativa nedgingen ir nu-
mera med sikerhet visentligt storre. Det nuvarande transportbehovet synes
vara hogst avsevirt mindre an vad det var ar 1913.

Forhallandet mellan transportbehov och tonnagetillging kan givetvis icke
exakt bedomas enbart pa grund av nu anforda faktorer. Transportbehovet
belyses nimligen icke enbart av lasttillgingens storlek utan réner dven in-
flytande exempelvis av forskjutningar 1 transportvigarnas lingd for olika
slag av gods. En nirmare analysering hirav och av andra pd bedémandet
av den forevarande frigan inverkande omstindigheter forutsitter synnerligen
ingdende undersokningar, vilka #ro forbundna med stora svarigheter. Pa-
tagligt ar emellertid, att ovan pévisade forindringar betriffande tonnage-
tillgdng och transportbehov medfort en betydande disproportion mellan till-
ging och efterfrigan pi tonnage, som méiste f4 svira iterverkningar pi de
ekonomiska forutsittningarna for sjofartens bedrivande. Den nimnda dis-
proportionen accentueras, vid en jimforelse mellan ar 1913 och senare tid,
genom det kinda forhallandet, att hand i hand med tonnagets tilivixt dess
effektivitet genomsnittligt sett mdiste i hog grad hava Gkats genom segel-



12 Statsutskottets utlatande Nr 113.

fartygsbestindets starka tillbakaging samt genom tekniska framsteg i Gvrigt,
realiserade i stor omfattning genom fartygsnybyggnader och genom moder-
nisering av dldre fartyg.

Nu angivna férhillanden hava, som allmiint kint, lett till en efter hand
sankt fraktnivd, vartill under de senare irens skirpta depressionslige sillat
sig en undan f6r undan 6kad uppliggning av fartyg sivil i Sverige som
annorstides.

Vad forst angir-den allménna fraktnivin fortjinar framhallas, att enligt
svensk fraktindexberiikning (medelfrakterna 1913 = 100) generalindex (medel-
talet av index for in- och utfrakter), som ar 1929 utgjorde 134, i genomsnitt for ar
1932 sjunkit till 106 och i februari 1933, efter en tillfillig uppging i januari 1933
till 108, ytterligare sjunkit till 104 (omriknat i nominellt guldvirde: 71). Econo-
mist’s fraktindex, som ar 1929 utgjorde 92 (medelfrakterna 1913 = 100), hade i
genomsnitt for ir 1932 sjunkit till 72 men uppgick i januari 1933 till 79 och i
februari samma ar till 74. Redan i detta sammanhang vill kollegium emeller-
tid icke underlata att fista uppméirksamheten pi att nu nimnda fraktindex
avse trampfrakter 1 Oppna marknaden, medan det svenska tonmaget till
stor del &ar sysselsatt 1 linjefart pa utlandet, for vilken fart fraktsatserna i
allmdnhet icke bruka forindras si mycket som vad fallet ir med tramp-
farten.

Nyssnimnda fartygsuppliggningar i Sverige vid vissa tidpunkter framgs,
med beaktande av att i statistiken ingd endast fartyg om 300 tons brutfo-
driktighet och dirdver men icke medtagits fartyg, upplagda for reparation,
klassning eller pd grund av vintersisong, av foljande sammanstillning:

Tidpunkt Antal  Bruttodriktighet Lastdryghet
1930 d. 4 juni....... 24 31,564 42,908
1931 d. 1 januari ... 96 131,055 188,526

d. 1 februari...... 158 225,210 325,804

d. 1 mars ....... 196 291,551 428 474
1932 d. 1 januwari ...... 113 180,688 252,109

d. 1 februari .. 176 262,515 384,407

d. 1 mars ... 197 284,468 425,033
1933 d. 1 januari ... 129 197,042 286,221

d. 1 februari ... 182 286,182 418,875

d. 1 mars ... 234 341,820 omkr. 501,000

Den svenska handelsflottans fartyg om 300 bruttoregisterton och diréver
uppgick vid arsskiftet 1931 —1932 — motsvarande uppgift betriffande ars-
skiftet 1932—1933 foreligger icke — till 832 fartyg om 1,634,466 tons brutto-
driktighet. Hirav och av ifragavarande uppliggningssiffror framgir, att av
hela fartygstonnaget om 300 tons bruttodriktighet och diréver — sadant
detta forelig vid 1931 ars slut, varefter dock en mindre minskning av ton-
naget torde ha i#gt rum — till antalet drygt 28 procent samt till brutto-
draktigheten i det ndrmaste 21 procent vid sistlidna februari méinads ut-
ging var upplagt.

Vidkommande fartygsuppliggningarna inom virldshandelsflottan skulle
dessa enligt en i en officiell amerikansk publikation intagen uppgift den 1
juli 1932 hava omfattat ett tonnage om 14,166,000 tons bruttodriiktighet.
Enligt en i fackpressen synlig uppgift skulle desamma omkring &rsskiftet
hava uppgatt till omkring 14.5 miljoner bruttoton, d. v. s. till mellan 21 och
22 procent av det den 1 juli 1932 befintliga tonnaget.

Vixlingarna i den svenska sjofartens ekonomiska férhallanden belysas i
sin min genom foljande sammanstillning rorande handelsflottans bruttoin-
inkomster under vissa ar:
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N . i [ . [ Dirav |
Godsfrakter Passagerareavgifter i ostbef(?rdrmgs- Tldsbofrf\ktnlngs- bruttoin- |

. | avgifter Summa | avgifter | komster i
Ar |- - — | brutto- e | p otmsterll_l
Utrikes Inrikes Utrikes | Inrikes | Utrikes | Inrikes frakter “ Utrikes | Inrikes tard " elsl;l [

| fart fart | fart fart fart fart H fart fart ‘] ande melian

| i 1 ‘ il | jutl, hamnar

| f ! ! E I I f |

1913..‘l124,460,331‘17,372,366‘ 1,486,907|5,672,7121I 288,014 140,829\:149,421,159”12,505,619 ¥) | 48,007,593
1928...|230,332,170|34,937,969 20,507,58016,626,325, 348,309 168,394”292,920,747“13,062,011 116,452‘.103,261,238!
1929...(259,241,325(35,520,983|21,741,01016,574,342, 626,269 167,631‘\323,871,5701114,989,065 150,343 121,237,622
1930...|231,643,069|35,965,566 20,486,03917,224,845) 661,250 176,432h296,157,201]}17,152,197 110,837/105,960,228
1931_..'206,234,848[31,419,215::15.646,81816,441,797" 681,287| 202,373/260,626,338) 16,457,927 89,405 98,318,148’

# Inkomst av tidsbefraktning i inrikes fart ej redovisad fér ir 1913.

Vill man komplettera bilden av den svenska sjofartens lige, i den min
detta kan, utan tillging till direkta uppgifter frin sjofartsforetagens bok-
foring, belysas av allminna statistiska data, torde en granskning av olika i
sjofartens utgifter ingdende poster vara vigledande.

Med ledning av hyresavgiftsuppboérden (hyresavgiften utgér i genomsnitt
en procent av den intjinta hyran) har totalsumman av de till de i utrikes
sjofart under &ren 1913 och 1931 & svenska fartyg anstillda utbetalda hy-
rorna beriknats (genomsnittliga hyresavgiftsuppborden per ar under dren
1911—1913 respektive 1929—1931, multiplicerad med 100) till omkring
13,271,100 respektive 38,750,600 kronor — hiirvid har icke tagits nigon som
helst hinsyn till den okning av avloningskontot, som betriffande senare ar
hiinfor sig till tillimpningen av den nytillkomna lagstiftningen rorande arbets-
tiden till sj6ss, varigenom alltsi en viss, sikerligen ej obetydlig marginal i berik-
ningarna foreligger. Bruttoinkomsterna for det i utrikes sjéfart namnda ir an-
vinda tonnaget utgjorde 138,740,871 respektive 239,020,880 kronor. Avlonin-
garna till de ombord anstillda uppgingo alltsa ar 1913 till 9.6 procent och ir 1931
till 16.2 procent av bruttoinkomsterna. Avloningskontot utvisar féljaktligen en
visentlig stegring av sjofartens utgifter 1 forhallande till tidigare dr. Detta
férhallande bekriftas, om man stiller de pa nyssndmnda sitt beriknade av-
Ioningarna till de ombord anstillda i relation till bruttotontalet av det under
dren 1911—1913 respektive 1929—1931 i genomsnitt per ir i utrikes fart
anviinda tonnaget. Det befinnes di, att avléningen per bruttoton utgjorde
under forstnimnda period kromor 13.4 och under den senare perioden
kronor 24.7.

Aven 1 avseende 4 utgifterna for kost iir att rikna med en icke obetydlig
kostnadsstegring. Indextalet for fodo- och njutningsimnen (1913 = 100)
uppgick 1 januari 1933 till 123,

Diremot kan konstateras en minskning i driftsutgifterna for briinsle.
Under det att priset i svensk hamn for stora engelska angkol (D. (. B)) ar
1913 utgjorde kronor 18: 98 per ton, uppgick det 1 december 1929 till kronor
20:89. 1 december 1931 till kronor 16: 76 och i december 1932 till kronor
17:09. Motsvarande fluktuationer foreter priset i svensk hamn pa motor-
brinnolja, som per 100 kg. uppgick ar 1913 till kronor 11: 15, i december
1929 till kronor 13:—, 1 december 1931 till kronor 8: 7 och i december
1932 till kronor 10:75.

Betriffande skeppsumgiilder, lastnings- och lossningskostnader, repara-
tioner och underhill iivensom assuranspremier samt kontors- och dvriga
kostnader giiller, att nigra exakta jimforelser mellan kostnaderna hiirntinnan
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under olika tider icke kunna utan ingiende undersokningar géras, men att
kostnadsstegringar pi hithérande punkter och ofta betydande sidana, siir-
skilt i friga om lastnings- oah lossningskostnader samt kostnader for repa-
rationer och underhill, foreligga, lirer kunna anses sikert.

Det torde foreligga starka skal for att befara, att i varje fall inom vissa
grupper av rederier méjligheterna att verkstalla tillriickliga avskrivningar pa
de ofta med hinsyn till élder och andra forhallanden jimforelsevis hoga
bokforingsvirdena {or fartygen dro sirskilt pi senare tid starkt forsimrade.
I nagon min belysande for liget hirutinnan ir féljande sammanstillning:

Handelsflottans  Bruttoin-

Bruttoinkomster - . .
Ar i in- och ub- uppgivna virde komster i
rikes fart @ regel forsak- procent
ringsvirde pa virdet
191 Bevis. cnreio st ivnuuses 162 milj. 194 milj. 83.5
1929 ... o 51e oy ceamsie e - 339 » 454 > 74.7
1931 . 277 » 493 » 56.2

Overhuvud taget fir vid bedomandet av sjofartens lige ur rintabilitets-
synpunkt icke forbises, att denna niringsgren i mihinda sirskilt hog grad
ofta har jimférelsevis hoga materialvirden att rikna med i friga om av-
skrivning och f6rrantning.

En synnerligen viktig faktor att beakta, da det giller att bedoma foreva-
rande sporsmal, sirskilt med hinsyn till konkurrensen med andra linders
sjofart, &r slutligen tonnagets beskaffenhet. Kollegium ir dirmed inne pa
den sida av den nu aktuella frigan, som sirskilt berorts i de nu till be-
handling foreliggande motionerna.

Det &r fullt riktigt, som i motionerna framhilles, att det svenska ton-
naget dr i forhdllande till andra linders fartyg jimforelsevis gammalt. Av
dng- och motorfartygen om 100 tons bruttodriaktighet och dirdver represen-
terade de fartyg, vilkas &lder var 25 4lder eller ildre, i de olika linderna
foljande procenttal i foérhallande till hela tonnaget av motsvarande slag:

Juli  Juli Juli  Juli

1931 1932 1931 1932
England .. ... ... e 83 7.8 Danmark ... ... 194 200
U. 8. A. (frinsett sjoarna) 7.1 T.9 Belgien ... ............... 2l 221
Norge... ... ... .. 123 130 Italien ... ... .......... 294 283
Frankrike........ .. ....... 132 13.8 Grekland ........... " 7.4 D8
Tyskland ... ... .. 164 16.3 Sverige .................... 8l.2 338

Kollegium har i bifogade tabeller (A—D) pad grundval av siirskild be-
arbetning sammanstillt ett antal uppgifter rorande det svenska handels-
tonnagets dldersfordelning inom olika fartygsgrupper. Vissa iakttagelser av
sarskilt intresse for det har aktuella sporsmélet aro att har framhalla.

Av Sveriges totala &ngfartygstonnage av 100 tons bruttodriktighet och
diréver, som vid slutet av &r 1931 uppgick till 1,027 fartyg om sammanlagt
1.16 miljoner bruttoton, voro icke mindre dn 577 fartyg om tillhopa 515,000
bruttoton eller 56 % av antalet och 44 % av bruttotontalet 25 &r och ildre.
Sirskilt virt att i detta sammanhang uppmirksamma dr hirvid, att av denna
grupp ildre fartyg till antalet nira hélften och efter tontalet nira 3/, eller
73 % kom pa trampfart samt endast 18 % pa linjefart, medan nira 9 %
bestod av upplagt tonnage samt isbrytare, biargnings- och fiskefartyg m. m.
Av tramptonnaget bestod endast 12 % eller 45,000 bruttoton av fartyg mellan
100 och 1,000 tons bruttodriktighet, under det att av linjetonnaget icke
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mindre &n 59 % eller 56,000 bruttoton utgjordes av sidana mindre fartyg.
Av motortonnaget pa 100 tons bruttodriktighet eller dardver, vilket uppgick
till sammanlagt 525,000 bruttoton, utgjordes endast omkring %/; % eller 3,200
bruttoton av fartyg pa 25 ar eller dldre. Antalet var hir 14 av 166 fartyg
och dirav allenast ett pa over 1,000 tons bruttodraktighet, vilket tillhorde
kategorien upplagt tonnage, isbrytare m. m.

Av visst intresse dr aven den jamforelse, som gjorts betriffande alders-
fordelningen inom ang- och motorfartygsflottan (fartyg om 100 bruttoton och
dirover byggda av jirn och stal) for dren 1913, 1923 och 1931. T friga om
ingfartygen iakttages, att medan procenten av fartyg med en ilder av 20
ar eller mera i forhallande till hela motsvarande &ngfartygstonnaget ar 1913
utgjorde 44.1, hiremot svarande procent ar 1923 uppgick till 42.8 men &r
1931 steg till 57. Inom motorfartygstonnaget utgjorde dren 1923 och 1931
motsvarande procenttal 2.5 respektive 1.6. Det ar ju ocksi allmint kint,
att virt motortonnage ir mycket modernt. Ang- och motortonnaget méste
ju emellertid betraktas sisom ett, di det dr fraga om att beddma handels-
flottans kapacitet, i den man denna #r beroende pa moderniseringen. Verk-
stilld berikning ger hirutinnan vid handen, att trots motortonnagets starka
tillviixt under senare &r motsvarande procenttal fér nu ifrigavarande dng-
och motortonnage tillsammantaget aren 1923 och 1931 uppgingo till 36.7
respektive 39.9. Som jimforelse kan nimnas, att enligt Lloyds register den
del av hela det svenska &ng- och motortonnaget i juli 1932, som bestod av
fartyg yngre in 10 &r respektive 20 &r, utgjorde 29 respektive 8.6 % av
nimnda tonnage, under det att motsvarande procenttal for virldshandels-
flottan uppgingo till 30.1 respektive 73.

Di det sirskilt med hinsyn till de resultat, undersdkningarna roérande
dldersfordelningen inom olika grupper av tonnaget framvisat, ansetts vara
av intresse att erfara motsvarande forhillanden i fraga om det vid manads-
skiftet februari—mars 1933 upplagda tonnaget, har inom kollegium, efter
inforskaffande av primirmaterialet och bearbetning hirav, gjorts foljande
sammanstillning rorande nidmnda tonnage:

| n

1 |
Linjefart Trampfart Tankmotorfartyg;

mellan svenska och utlindska endast mellan | uteslut. moellan | mellan svenska I
hamnar svenska hamnar utl. hammnar och utl. hamnar || Antal | Bruttoton!

Alder Autal | Bruttoton' Antal Bruttoton‘i Antal | Bruttoton, Antal | Bruttoton
1 - i - - l T

18 | 16,026 18 | 10,137 10 | 20,742| 204 | 279,100

|
4 131,400
0— 9. ~| = - - | T8 7148 4 ‘n31,400
10-19 5| 6569 — — 2 3580 42 | 56.374| — =
20— 18| 9457| 18| 10187 8 17153 154 | 215583} — | —
Dirav | | }
95— .| 11| 8550 17| 9348 7| 15126| 141 204,037 — | —

Anmirkas bér, att i denna bearbetning icke, liksom i de hir forut lim-
nade uppgifterna rérande det upplagda tonnaget, frinskilts de 20 fartyg om
15,590 tons bruttodriiktighet, som den 1 mars voro sisongmissigt upplagda.

Det framgir av denna undersokning, att den vida Gverviigande delen av
det upplagda tonnaget utgires av tramptonnage och av fartyg med en alder
av 20 ir eller mera. '

1y 1 fartyg i fart uteslutande mellan utlindska hamnar, 2 i fart mellan svenska och ut-
lindska hemnar. Det fjirde fartyget har i omedelbart samband med leveransen {rin
byggnadsvarvet (Kockums i Malmo) gatt till uppliggning.
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D4 varvsrorelsen star i intimt samband med férhillandena inom sjofarten
och de forevarande motionerna avse atgirder, som nira beréra den forst-
nimnda, har kollegium ansett det onskvirt att erhalla en bild av liget inom
densamma. I sidant syfte har kollegium frin samtliga storre och ett stort
antal mindre varv i enlighet med bifogade f6rteckningar (Bil. E~—H) infor-
skaffat uppgifter rorande dir pidgiéende nybyggnader for svenska respektive
utlindska bestallare, betriffande pégiende nedskrotning av fartyg samt om
antalet under ett vart av aren 1925 och 1929 samt f6r narvarande vid ifriga-
varande varv anstillda arbetare.

Hirav framgar, att vid varven f6r niirvarande &ro under byggnad for
svenska bestillare 5 fartyg om 16,550 tons d. w., ddrav for linjefart 4 motor-
fartyg om 14,300 tons d. w. och for trampfart ett &ngfartyg om 2,250 tons
d. w. Dessutom #ro for svenska staten under byggnad en flygplankryssare,
2 undervattensbatar, en tankbit om 700 tons g w., 4 smarre motorbatar,
dirav en for tullverket och 3 for flottan, samt 2 motorslupar for Karlskrona
fastning. Hartill kommer slutligen 2 sjilvlinsande mudderprimar om 70
m? vardera. Ior utlindska bestillare dro under byggnad 11 motorfartyg om
97,500 tons d. w., dirav 7 tankfartyg om 73,500 tons d. w.

Till jamforelse hdarmed mi namnas, att, pd sitt framgir av bifogade
sammanstillning (Bil. I), i oktober 1928 nybyggnaderna vid vissa storre
svenska varv uppgingo f6r svenska bestillare till 14 fartyg om 96,725 tons
d. w. och f6ér utlandska bestdllare till 18 fartyg om 152,600 tons d. w.

Under nedskrotning vid svenska varv dro fér ndrvarande 4 fartyg om
11,190 tons bruttodriktighet och 18,193 tons d. w., darav 2 stycken om 7,648
bruttoton och 12,843 tons d. w. inkopta frén utlandet fér nedskrotning och
aterstiende 2 fartyg uppkopta i Sverige. Ett varv uppgiver sig for nir-
varande undersoka mdo)ligheterna f6r inkop av ett till tre fartyg for ned-
skrotning och ligga i underhandlingar om inkdp for indamalet av ett fartyg.

Det genomsnittliga arbetarantalet vid de tillfrdgade varven utgjorde ar
1925: 6,689 och ar 1929: 10,6561. For ndrvarande uppgéir arbetarantalet #ill
allenast 5,581 och av flertalet varv uppgivas ytterligare inskréinkningar av
antalet anstillda vara att emotse, dock uppgiva sig b varv med nu samman-
lagt 1,039 anstillda arbetare icke inom den narmaste framtiden behova
genomféra nagon inskrinkning i arbetarantalet, varjimte det storsta varvet,
nu med 2,365 arbetare (dr 1929: 3,704 arbetare) finner sig méjligen framdeles
kunna nagot oka antalet anstillda.

Det framgir av nu anfoérda forhallanden med full tydlighet, att den all-
minna depressionen med stor styrka nétt dven varvsindustrien.

Innan kollegium ingér p& ett nirmare bedoémande av de foreliggande for-
slagen till stodatgirder for sj6farten, vill kollegium, med hénsyn till att sjo-
fartens betydelse for landet icke sillan underskattas, hir séka, utéver vad
som kan anses hava skett genom de statistiska data, som hir férut limnats,
siffermissigt belysa ett par mera framtridande sidor hirav.

Betydelsen for betalningsbalansen av den svenska handelsflottans verk-
samhet har av motionfirerna berdrts. Kollegium har pa grundval av de
undersokningar rorande Sveriges betalningsbalans, som nu sedan nigon tid
verkstillts inom kollegium {f6r Nationernas férbunds rikning och publicerats
i Kommersiella Meddelanden (nr 18/1928, 13—14/1929, 16/1930, 15/1931 och
20/1932), f6r belysande av sjofartens betydelse ur betalningsbalansens syn-
punkt betraffande tioarsperioden 1922—1931 gjort foljande sammanstillning
{beloppen angivna i miljoner kronor):
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| |
A Overskott (+) eller
— ! undersko(tt (—) '
Totala |—— —— frakt Totala Dirav | —
ingdende inkomster utgﬁendc) varu- | L
Lo varu- | efter avdrag| betal- import | landet
ningar ) £5r vissa ningar Totalt |mellan varu-|
utgifter i 1 export och
utlandet | varuimport |
|
1922 .. e 1,672 1,151 120 1,607 | 1,118 + 65 E + 33
1923, cauininsuomazns : 1,409 1,142 142 1,455 ] 1,294 — 46 — 162
11924 v ; 1,629 1,261 142 1,599 [ 1,425 + 30 — 114 |
1925 SR R Gl T G 1,652 1,359 149 1,609 1,446 + 43 — 87
1926 . i it TS 1,801 | 1,419 169 1,663 1,489 + 138 ’ — 70
1927 .. e 2,261 | 1,617 183 1,907 1,584 + 3564 + 33 |
1928 o X 2,049 | 1,575 183 2,163 1,708 —114 — 133
1929 y 2,424 | 1,813 205 2,187 | 1,772 + 237 + 41
1930. . S5 2,113 1,650 189 2,358 } 1,664 — 245 — 114
1931 Hatiy 2,412 1.130 139 | 2452 1,436 | — 40 — 306 ‘
| 1621 | Ui —o19 |

Hirav framgér, att fraktinkomsterna efter avdrag for redarnas utgifter for
kol, oljor m. m. i frimmande hamnar f6r hela tiodrsperioden ej blott ticker
handelsbalansens underskott utan dérutover limnar en ej langt ifrin lika
stor summa, vilken kommer landet till godo. Overskottet i betalnings-
balansen under perioden uppgar till allenast drygt en fjirdedel av det ifraga-
varande i forhallande till utlandet beriknade fraktnettot. En minskning i
detta fraktnetto av endast nigot mer an en fjirdedel skulle alltsi medfort
underskott dven i betalningsbalansen.

Antalet 4 handelsfartygen anstillda &r betydande ej blott absolut taget
utan iven i jimforelse med motsvarande antal (alltsi frinsett forvaltnings-
personal) inom annan verksamhet sysselsatta. Detta forhillande &skadlig-
gores betriffande aren 1929 och 1931 hir nedan, dir grupperna i huvudsak
upptagits efter arbetarantalet:

Antal arbetare

1929 1931
Mek. verkstider utom skeppsvarv (ej
vagn- el. karosserifabriker; ej rorled-
ningsverkstader) ... 47,133 43,805
Sagverk och hyvlerier ... . ... ... ... 43,873 37,297
Handelsflottan ..o 24,400 24,114
Skeppsvarv och batbyggerier ... 13,489 g7 g9 10,966 3z 080
Verk for framstillning av jirn och stal 21,070 19,854
Pappersmassefabriker ... ... ... .. 19,947 18,711
Pappersbruk och pappfabriker (ej fiber-
fabriker) . e R e 17,494 16,993
Verk for framstillning av jirn- och stél-
manufaktur (ej bleckvarufabr. och plat-
slagerier) . . - 14,171 13,614

Den svenska sjofartens konkurrenslige forsvaras, forutom genom den i
det foregiende belysta, efter hand alltmer skiirpta depressionen, av vissa
siirskilda omstindigheter. Kollegium syftar hiirvid pi det kiinda forhallan-
det, att runt om i viirlden frin statsmyndigheternas sida sedan ling tid till-

Bihang till viksdagens protokoll 193.3. 6 saml. Nr 112—116. 82033 2



18 Statsutskottets utldtande Nr 113,

baka vidtagits och alltjimt vidtagas ofta mycket omfattande atgiirder av
olika slag for direkt ekonomiskt stodjande av den nationella sjofarten. Pa
itskilliga hall taga sig dessa atgiirder osunda former, vilkas verkningar icke
kunna undga att visa sig pi den internationella fraktmarknaden. Kollegium,
som tid efter annan fir genom Sveriges diplomatiska eller konsuliira repre-
sentation i utlandet mottaga rapporter och i 6vrigt pa forekommen anled-
ning sjilvt frin vissa linder inforskaffat utredning 1 hithérande hinseenden,
bifogar hir till askidliggérande av nu antydda forhallanden dels tvenne forut
1 sammanhang med skeppshypotekskassans inrittande aberopade samman-
stillningar (Bil. K och L) rorande subventionséitgirder till formin for sjo-
farten i vissa linder eller andra sidana dtgirder for kapitalstéd i forevarande
sifte, som foretagits pa statens eller enskilt initiativ och varom notiser vid
skilda tillfillen intagits i Kommersiella Meddelanden eller varom kolleginm
eljest forskaffat sig kinnedom, dels ock en pa grundval av nyligen inhimtade
uppgifter uppgjord promemoria (Bil. M) rorande pa senaste tid i ett antal
lander vidtagna stodatgirder i samma syfte.

Det lider icke nagot tvivel, att de forhillanden, som kollegium hiir ovan
sokt belysa, miste ingiva starka bekymmer med avseende i méjligheterna
for den svenska sjofarten att i fortsittningen hiivda den stillning, densamma
under édrens lopp tillvunnit sig. Av étskilliga tecken att déma foreligger
itminstone inom vissa grupper av sjofarten fara for mera djupgiende eko-
nomiska svarigheter, direst icke en indring till det biittre 1 det allminna
laget inom en nira framtid intrider.

Av den forebragta utredningen synes framgi, att depressionssvirigheterna
sitillvida endast i mindre min drabbat den egentliga linjesjofarten, som
forhallandena pi detta omridde blott i relativt ringa omfattning foranlett
uppliggning av tonnage. Detta sammanhinger emellertid givetvis till stor
del med det forhallandet, att ett linjerederi ogiirna upphor att trafikera sin
linje, endr den da litteligen maste uppgivas for alltid. Diremot hava upp-
liggningarna fér trampfartens vidkommande nitt en skrimmande omfattning,
och bor hirutinnan beaktas, hurusom dirav till antalet niira tre fjirdedelar
och till bruttotontalet Gver tva tredjedelar bestar av fartyg med en alder 6ver
2D ar.

Kollegium vill visserligen rent allmiunt sett varna for att enbart av ett
fartygs alder draga bestiimda slutsatser rorande rintabiliteten av fartygets
drift. Ett vil byggt och vill underhillet samt mahinda moderniserat fartyg
av den nyssnimnda jimforelsevis hoga dldern kan i drift stilla sig viisent-
ligt forméanligare 4n méanget yngre fartyg. Forutom det allminna tillstindet,
som for olika fartyg kan stilla sig ytterst olika, inverka pa driftresultatet
ett flertal andra omstindigheter, e minst det anskaffningsviirde i redarens
hand, vilket skall forriintas och amorteras. Av naturliga skil torde det emel-
lertid kunna siigas, att genomsnittligt sett driftforhillandena betriiffande
fartyg av den ilder, varom hir dr friga, ur rintabilitetssynpunkt stilla sig
mycket vanskliga, siirskilt i nu rddande lige.

Redan den stora omfattning, vari fartyg med denna élder férefinnas inom
den svenska trampflottan, i forening med den stora uppliggningsprocenten
gor det sannolikt, att liget inom denna sjofartsgren ir allvarligt. Kollegium
har sokt forskaffa sig en mera ingdende inblick i de ekonomiska forhallan-
dena, siirskilt pi detta omrade inom sjofarten. Ehuru synnerligen otillriick-
ligt material till belysande av forhallandena sttt kollegium till buds, kunna
dock vissa for kollegium under hand foretedda uppgifter sigas hava be-
kriiftat de farhigor, som silunda av olika skil kunnat hysas. gilunda giva
dessa uppgifter stéd for antagandet, att dtminstone i viss omfattning netto-
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bokféringsviirdena for hir ifrigavarande tonnage ligga alltfor hogt, samtidigt
som driftresultaten under de senaste aren icke medgivit ens tillnirmelsevis
tillriickliga avskrivningar, in mindre utdelning pa investerat kapital. Aven
foretagens likviditet torde hava undergitt avsevird forsimring.

Det star f6r kollegium vidare klart, att trampfartygsforetagens motstinds-
kraft i ett krislige som det nuvarande genomsnittligt sett ir visentligt
simre iin foretagens inom linjesjofarten. Denna motstindskraft har givetvis
ock icke kunnat undgi att ogynnsamt piverkas av den sirskilt efter kriget
i okad grad framtridande tendensen till sjofartens utveckling i riktning mot
linjefartens utvidgning pé den irreguljira sjofartens eller trampfartens be-
kostnad.

Men detta forhallande fir sisom kollegium pa sin tid i sitt utlitande
rorande inrattande av en skeppshypotekskassa framhéll, icke under nigra
omstindigheter medfora, att tillgodoseendet av trampfartens speciella behov
eftersittes. Trampfarten har nimligen alltjimt sin stora uppgift att fylla
som komplement till linjefarten, sirskilt med hinsyn till intresset av att
var utrikeshandel i storsta mojliga utstrickning ma kunna till stirkande av
vir betalningsbalans ombesdrjas p& svenska kolar. Det bor hirutinnan be-
aktas, att en stor del av vir export, siirskilt trivaror, malm och sten, méste
anlita trampfartyg for sin transport liksom fallet ir med en stor del av var
import, sdsom stenkol m. m.

Det méaste i detta sammanhang konstateras, att trampfarten hittills endast
i jimfoérelsvis mindre omfattning kommit i atnjutande av statsmakternas
stod. Av fran och med ar 1928 frin rederilinefonden beviljade lan pa till-
hopa 20,875,000 kronor hava icke mindre éin 77 % eller omkring 16 miljoner
kronor kommit linjefarten och endast 9.4 % eller knappt 2 miljoner kronor
trampfarten till godo. Nira 3 miljoner kronor eller 13.8 % hava utlinats
for tankfartyg, vilka hir alltsd icke riknas till trampfartyg i egentlig be-
mirkelse. Skeppshypotekskassan, som emitterade sitt forsta obligationslan
pa 20 miljoner kronor den 1 mars 1930, har direfter den 1 december 1931
emitterat ytterligare 3 miljoner kronor. Av den totala vid senaste drsskiftet
utlinade summan, vilken med avdrag av di gjorda amorteringar uppgick
till 21,783,500 kronor, kom icke mindre 4n 71.4 % eller 15,504,000 kronor
pa tankfartyg, 13.3 % eller 2,898,000 kronor pé linjefartyg och allenast 15.3 %
eller 3,331,500 kronor pé trampfartyg i egentlig bemirkelse. Dessa for-
hillanden bero emellertid i stort sett icke pa att linjefarten liimnats speciellt
foretriide vid limnande av lin utan pd att de laneméjligheter, varom hir
ir friga, av olika skil icke av trampfarten i storre utstrickning kunnat tagas
1 ansprik.

Trots nu framhillna forhéllanden kan kollegium likvil icke nu utan vidare
tillstyrka sirskilda atgirder i anslutning till motionirernas forslag. Det
resultat, vartill kollegn bedomande av den forevarande frigan silunda lett,
hiinfor sig till tvi skilda skil.

Kolleginm vill hirutinnan till en borjan framhélla, att det stir for kolle-
rium klart, att en si omfattande och ingripande samt i férhillande till
gveriges hittills forda sjofartspolitik ny form av stodatgiird som den fore-
slagna icke limpligen bor anlitas utan en visentligt mera djupgiende under-
sokning ur rintabilitets- och andra synpunkter av sjofartsniaringens forhal-
landen #n som kunnat av kollegium verkstillas pa den korta tid och med
de medel, som stitt kollegium till buds. De omstindigheter, som i motio-
nerna berirts och som i ovrigt av kollegium nirmare belysts, synas kolle-
gium emellertid vara av den allvarliga karaktir, att en dylik undersokning,
som synes kollegium bora anfortros at siirskilt tillkallade sakkunniga, ir
synnerligen pikallad och bor med det snaraste igingsiittas. Sirskilt skulle
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denna undersékning vara ignad att idagaligga den omfattning, vari ekono-
miska svirigheter inom sjofarten nu foreligga, och i anslutning hirtill hava
till ndrmaste syftemdl att &dagaligga i vad mén behov av sirskilda stod-
atgarder fran statens sida for sjofarten under den nuvarande allminna krisen
foreligger samt de limpligaste formerna f6r eventuellt behovliga dylika 4t-
girder. En undersokning av den karaktar, varom hir ar friga, skulle dven
satillvida vara av framtridande virde, som det vid bedomandet av olika
sporsmil i lagstiftningsvig och eljest ofta befunnits vara en stor brist, att
en nirmare analys av sjofartens ekonomiska forhallanden saknas.

Det andra skilet till kollegii stillningstagande, pa sitt nyss antytts, till
de forevarande motionerna &r, att kollegium icke kant sig overtygad om att,
i den man sirskilda, mera omfattande stédatgirder betriffande sjofarten
kunna vara pédkallade, den av motionirerna tinkta utvigen ar den ur olika
synpunkter lampligaste.

Kollegium har hirvid bland annat beaktat resultatet av de 6verviganden
i forevarande fraga, som forekommit i England. P& sitt framgir av den
hir ovan aberopade promemorian, har i juni minad 1932 en inom Chamber
of Shipping tillsatt kommitté avgivit ett betinkande, dari hemstillts, bland
annat, att Chamber of Shipping sisom en omedelbar atgird i syfte att be-
frimja en reduktion av §verskottskapaciteten i handelstonnaget borde till-
sitta en kommitté med uppgift att i samrdd med utlandska redare, banker
och andra intressenter utarbeta en plan for uppliggning och nedskrotning
av overflodigt tonnage. Uppmirksammas bor, att darvid uttryckligen fram-
hélles, att planen, for att kunna realiseras, méste grundas pi internationell
samverkan. Enligt meddelande frin beskickningen i London den 11 febru-
ari 1933 har frigan om nedskrotning av fordldrat tonnage redan ar 1931
varit foremél for behandling av en kommitté, tillsatt av presidenten i Board
of Trade. Kommittén, som hade till uppgift att undersoka limpligheten av
att utan bidrag av allménna medel uppmuntra utbyte av gammalt tonnage
mot nytt, har 1 sitt i april 1931 avgivna betinkande som slutomdome ut-
talat, att det syntes omojligt att framligga ett praktiskt genomférbart och
for den enskilde rittvist program f6r nedskrotning vare sig sjalvstandigt
eller under forutsittning av fornyelse av tonnaget, vilket kunde vara agnat
att erbjuda nédvindigt ekonomiskt stod &t vederborande. I beskickningens
skrivelse har dirjimte upplysts, att Board of Trade pa forfrigan forklarat,
att man dir icke dgde kinnedom om att regeringen skulle hava for avsikt
att for parlamentet framligga nigot lagforslag om nedskrotning av fartyg.

Emellertid har nedskrotningstanken i viss omfattning realiserats i — for-
utom Amerikas Forenta Stater, diar dock sirskilda forhallanden foreligga —
i Tyskland, Italien och Japan. Betraffande Japan meddelas, att den i fore-
varande syfte vidtagna statsitgirden hittills icke haft isyftad verkan. I friga
om nedskrotningen i Tyskland och Italien tilliter sig kollegium hinvisa till
promemorian.

Det synes kollegium kunna med fog ifrigasittas, huruvida i sjilva verket
allmint sett nigon mera betydande effekt av fartygsnedskrotning kan for-
vintas utan internationell samverkan. Att enstaka linder skrida till isolerad
nedskrotning i jamférelsevis ringa omfattning synes kollegium silunda icke
kunna nimnvirt bidraga till forbittrande av fraktmarknadsliget. Dirtill
krivas utan tvivel vida kraftigare och mera ingripande étgirder, vilka maste
forutsitta en samverkan mellan de olika sjofartsidkande linderna pi mycket
bred bas.

Diremot skulle méjligen kunna goras gillande, att atgiirder for uppmunt-
rande av nedskrotning av fartyg skulle kunna ifrigakomma ur synpunkten
av den nationella sjofartens inre ekonomiska sanering. Vad som emellertid
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dirvid moter synnerligen framtridande betinkligheter ir frigan om mdjlig-
heten att 6verﬁuvud taget ur olika synpunkter rattvist samt pi ett med
hinsyn till det allminnas intressen lampligt sitt utforma och tillimpa even-
tuella stoditgirder i detta syfte. Det kan, synes det kollegium, dessutom
ifrigasittas, huruvida genom statliga étgirder just fér nedskrotning av far-
tyg i sjilva verket med det ekonomiska stédet alltid eller ens i regel nis
sirskilt dem, som #ro mest virda ifrigavarande stod. Di vidare, som kol-
legium i det foregiende antytt, ingalunda alla fartyg om 25 ar eller ildre
lampa sig for nedskrotning, erbjuder iven beddmandet av vilka fartyg, som
skola ifrigakomma for nedskrotning, vissa vanskligheter, vilka icke fa under-
skattas. Med hinsyn sarskilt till nu anférda omstindigheter miste kollegium
stilla sig synnerligen tveksamt infér frigan om limpligheten eller genom-
forbarheten av den foreslagna statliga stodfonden. Denna tvekan far okad
styrka vid beaktande, att kollegium, p4 sitt framgar av har i avskrift bi-
fogade, denna dag till riksdagens bevillningsutskott avgivna utlatande?), icke
ansett sig kunna fororda av motiondrerna samtidigt framfort forslag om
upphivande av exportférbudet pa smidbart jirnskrot och inférande av tull
4 eller importreglering av dylikt jirnskrot. De med ovan antydda forhal-
landen sammanhingande sporsmalen tarva enligt kollegii mening i varje fall
en nirmare utredning.

For det slutliga bedomandet av hithdrande sporsmil kunde det givetvis
vara av visst virde om jimsides med den av kollegium forordade allminna
utredningen nigon erfarenhet kunde vinnas betriffande verkningarna av stod-
itgirder av i huvudsak den innebérd, som av motionérerna, sivitt anglr
sjalva fartygsnedskrotningen, foreslagits. Med hinsyn till den hogst visent-
ligt minskade arbetstillgingen vid de svenska varven med dirav foljande
arbetsloshet inom detta verksamhetsomride kunde det mojligen ock ifrdga-
komma att — en tankeging som iven synes hava foresvivat motionidrerna
— sisom ett Jed i Atgirderna till motverkande av arbetslosheten foranstalta
om statlig medverkan i mera begrinsad omfattning for nedskrotning av far-
tyg. Pi grund av de starka betankligheter som kollegium, enligt vad ovan
framgir, hyser rérande mojligheten och limpligheten av statligt ingripande
i denna form har kollegium emellertid icke ansett sig kunna eller bora i
fragans nuvarande lige framfora forslag i mnet ens i salunda antydd om-
fattning.

Under hinvisning till vad silunda anforts tillstyrker kollegium alltsd, att
riksdagen, i anledning av forevarande motioner, i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhéller om skyndsamt verkstillande av utredning i vad mén behov av stod-
atgarder frin statens sida for sjofarten sirskilt under den nuvarande all-
minna krisen foreligger samt rérande de limpligaste formerna for eventuellt
behovliga dylika &tgarder.

T detta #rendes handliggning i kollegium hava deltagit generaldirektéren
Fryzell, kommerseridet Landberg, féredragande, kommerseridet Jansson
och tj.f. kommerseridet, byriingenjéren Holmberger.

K. AL FRYXELL

C. E. LANDBERG
Itz von Schwerin.

1y Detta utlatande ér hiir ej intaget.
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Statsutskottets utldtande Nr 1183.

Svenska dng- och motorfartyg om 100 bruttoton

Fartyg av stédl eller jéarnm Fartyg
Wil il | o Isbr., béirgn.j| 1 % av s:a br:ton .

grupper 2 ﬁ;v(;rdar- Linjefart | Trampfart ﬁské, upp- } S— a;;v‘:r L2 Linjefart l
L | ‘lagda s Linje-%Tramp— Isbr.| l |
Br:ton Ant.| Br:ton | Ant.’ Br ton Ant.\ Br:ton ‘ Ant.‘ Br:ton = ! 5 im. ™1 Ant. | Br:ton | Ant.‘ Br:ton |
n - - |

| | | | | | | |

Angfartyg: I ” ! | . |

100— 499 | 225 48,511/ 148| 31,400 29| 6,903| 48/10,208 64.7) 14.2) 21.1| 41 7,514| 17, 3,142

500— 999 | 85 62,198| 382|20,970| 43| 34,352| 10| 6,876 33.71 5b.2| 11.1] — == = | —
1.000—1,999 | 1671244,680| 15| 20,003 139'207,467 13|17,210f 8.2/ 848 Tol — | — | — —
2,000—2,999 | 3o/ 85,198 — — | 34/ 80,742, 2| 4456| 0.0 948 b2l — — | — —
3,000-3,999 | 11 37,681 1 3,422 10| 84,259 — — | 91 909! 0O.0f — — (= =
4,000 o. dar- | | f !

dver. ..., 5 27,714| 2/15374 2 8,298| 1| 4,042 55.5 29.9[ 14.6f — — | — —
Totalsumma | 529’505,982 198‘ 91,169 257372021 74 42,792"; 18.0| 73.5| 8.5 41l 514 17 3142

| Il |
Motorfartyg: | !

100-- 499 5 772 1| 1297 3| 489 1| 154| 16.71) 68.3 20.0 3, 500, — =
1,000—1.999 1| 1,161 — — | — = 1} L161] 0.0,  0.0/100.0f — | — [ - —
Totalsumma| 6 1933 1 129 3 489l 2 1313 62 23 6sol 8 00 — | —

Svenska dng- och motorfartyg om 100 bruttoton och
Fartyg av stdl eller jirn Fartyg av trd
Draktighetsgrupper i
! 25 &r och dirdver ! Dirav i linjefart | Dérav i trampfart | 85 ir och darbver | Dérav i linjefart |
o ];ruttoto_n ; Antal | Bruttoton |7Antal ‘ Bruttoton _A-ntaI' Bruttoton- _X;)MBruttoto_n _A-na‘ Brattoton !
[ | I | | | v
Angfartyg: ] | | | ! |

100— 499... .. 225 | 48511 148 | 31,400 | 29 6,903 | 41 7514 17| 3142

500— 999 . 5] 62,198 | 32 20,970 43 34352 1 — = — —
1,000—1,999.... .| 167 | 244680 | 15, 20,003 139 | 207467 | — | = = S
2,000—2.999 . | 36 85,198 | — — 34 80,742 | — | — — =
3,000—3,999 11 37,681 1 3422 | 10 34259 | — — — =
4,000 och darover| 5 27,714 2| 15374 2 8,208 | — - | - — |

Totalsumma! 229 | 505,982 | 198 91,169 | 257 | 872,021 41 ‘ 514 | 17 3,142
|

Motorfartyg: 1 :

100— 499 5 21 129 3| 489 3, 500 — — |

500— 999 | — = = ‘ — = == — == = }
1,000—1,999 1 1,161 ‘ - = | — — — | - =
2,000—2,999 | — = — | — | — | = - | = —
3,000—3,999 |- — | = - | = - | = - — —
4,000 och dirover| — | = k= ‘ — — | — S S — |

Totalsumma' 6 1938 1 1290 3 a9l 3 500 —
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Bil. A.
och diirver, 25 &r gamla och ildre, ir 1931.
av trd och jidrnm Fartyg av trid
i iIsbr.,biirgn..‘ i % av s br:iton _—_~_ Isbr.,biirgn.,” i % av s:a br:iton
Trampfart | fiske, upp- = 125 ﬁ;‘_(;dar_ Linjefart 1 Trampfart | fiske, upp- !‘ —————‘
- |lagdammfigipje-fPramp-| Isbr. | B lagda m. m-|Linje-| Tramp- Isbr. |
| Ant. ‘ Br:ton Ant. | Br:ton L 1 3 LT Ant.| Br:ton‘ Ant. \ Br:ton‘ Ant.[ Br:ton| Ant.l Br:ton“ fart | fart | m. ™
| . . i |
|
| | | | | |
. 16} 2,976/ 8| 1,396] 41.8| 39.¢| 186 711,297 —| == 5 941 2| 396 0.0 726 27.4
[ iy [y sy e e B R il et Rl Bt e Bt e —
P ZIZI 2D ZEZIZ DD D2 = | = JEN R '
HEEEEEEEEEEEEEEEEE
L | |
}— - =0 = = =] =0 = ——|—I—|—u ol
.16 2,976‘ 8 1,39(ﬁ 41.8' 39.6‘\ 18.¢ 71297 — | — 5; 941 | 2} 356:‘ 00 728 27.4'
| | I i | b | ‘
. . | | o
| |
3 500l — | — | 00 1000 00| 5 769 1 213 2 244 2i 313‘;; 97.6| 8L 40.1
§o—- — = — — —_ —_] = =} - —_ | - = — — — —_ —
!
8l 500 — = H 0.0 1000 0.0 5‘\ 7690 1 2120 9 244 2 313 276 38l7 407
DBil. B.
dirdver, 25 ir gamla och #ldre, vid 1981 drs slut.
och jérn Fartyg av tri Summs
‘Diirav i trampfart |25 dr och dﬁriiveri Dirav i linjefart {Dﬁrav i trampfart Linjefart |, Trampfart
S ! . — ‘ : : —
| Antal | Bruttoton Antal | Bruttoton | Antal ' Bruttoton | Antal | Bruttoton | Antal [ Bruttoton [| Antal | Bruttoton
| T |
T ‘
|
16 . 2,976 7 | 1,297 | — ) 941 165 | 34,642 50 10,820
— — — — — — -— 32 20,970 43 34,352
= — — o = — — = 15 20,003 | 139 207.467
— - — S — — — — — 34 80,742
| — — - — | = ’ — 1 3422 | 10 | 34,259
— —- — — — — | — 2 15,374 2 8,298
16 2976 7 } 1,297 ‘ — — 5 941 | 215 | 94311 | 278 375,938
| | I |
3 500 5 ' 769 | 1 212 2 244 2 341 8 1.233
I I O Z e I
— — | = \ — | = — b= | = — | = —
- Z|Zy ZiZ| Z|Z| - il = |
= == — = = - | - = = | |
3 500 b} 769 1! 212 | 2 244 2 341 | 8 1233 |




Bid. C.
Svenska dng- och motorfartyg av jirn och stdl om 100 bruttoton och diriver iren 1913, 1923 oeh 1931.

1913 1 9 2 3 19 31 '

Tonnage Tonnage i Tonnage
20 4r o. 20 4r o. l20 ir o.
déirdver diréver dérdver
Driiktighets- Hela Fartyg i% av Hela Fartyg i% av Hela Fartyg ’ i% av
handelsflottan 20 &r gamla motsva- | handelsflottan 20 &r gamla motsva- | handelsflottan 20 &r gamla ' motsva-
grupper och diréver och dirgver och diiréver '

rande rande rande
tonnage tonnage tonnage
fér hela fér hela ‘ fér hela

fng- | J | &ng- — | ang-
Bruttoton Antal Bruattoton | Antal |Bruttoton fartygs- Antal Bruttotonl Antal Bruttoton fartygs. Antal (Bruttoton | Antal Bruttoton fartyge-
flottan flottan ‘ flottan

Angfartyg:
100— 499...| 381 | 88,666 238 55587 62. 847 | 77,958 264 | 54,312 69.7 316 | 71,955 258 | 56,641| 78.7
500— 999...| 148 | 107,136 76 | 56,418 527 132 | 93,646 74 | 51,980 5.5 157 115535 99 71,752 62.1
1,000—1,999...| 269 | 383,362 | 181 | 263,505 68.7 255 | 366,975 | 137 | 199,628 5414 352 | 509,159, 196 | 282,127 55.4

2,000—2,999... 70 | 167,716 22 | 48,960 29.2 57 | 136,634 27 | 64,177 47.0 76 179,208) 45 | 107,132| 59.8
3,000—3,999. .. 29 | 100,208 1 3,148 31 23 | 79,571 6 | 19,839 24.9 24 84,021 19| 66,604, 79.3
4,000 och dir-

tver . ... 27 | 131,262 1 4,028 3.1 36 | 195,448 2| 17,056 8.7 38 191,981 14 | 72,802 37.9

Totalsumma | 924 | 978,350 519 | 431596 441 850 | 950232 500 | 406992 42s 962 1,151,859, 631 657,058| 87.0
Motorfartyg :

100— 499 2 708 — — 0.0 27 5,942 5 997 16.8 25 4,192 9 1,430] 84.1

500— 999... — — — - — 3 2,351 — — 0.0 3 2,361] — — 0.0
1,000—1,999 .. — — — — — 6 8,220 — — 0.0 9 14,704 1 1,161 7.8
2,000—2,999 .. — — — — — 3 7,742 — — 0.0 11 30,357 < — 0.0
3,000—3,999... 2 7,533 — — 0.0 9 | 33,554 1 3,385 10.1 12 43,688 — — 0.0
4,000 och dur-

bver ... — — — — — 20 | 114,376 — — 0.0 59 | 419,632 1 5,806 la

Totalsumma 4 8,241 —- — 0.0 68 | 172,185 6 4,382 5 119 | 514924) 11 8,397 16
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Bud. D.

Svenska handelsflottans fartyg om 20 nettoton och diirdver, 25 ir och iildre,
vid 1931 Ars slut, fordelade pd byggnadsmaterial och tonnagegrupper.

‘ Fartyg av
Draktighetsgtupper | Stél eller jirn ii Tra och jirn || Tra
25 &r och dardver
Bruttoton Antal ‘ Bruttoton Antal Bruttoton Antal Bruttoton
Angfartyg 1 o 633 512,710 48 8,032 8 1376
= 49 e 24 934 - — — e
50— 99 80 5,794 7 518 1 79
100— 199 . ... 128 18,872 35 6,234 6 1,089
! 200— 299 ......... 59 14,485 6 1,280 1 208
| 300— 499 . ... 38 15,154 - — — =
! 300—- 949 ... 85 62,198 — — — —
1,000— 1,499 ....... 95 120,335 o o = —
1,600— 1,999 ... . 72 124,345 — e o —
2,000— 2999 . . 36 85,198 — o — —
3,000— 3,999 ... .. 11 37,681 o — = —
4,000— 4,599 4 16,429 e = = =
5,000— 5,999 . .. .. — — = = = —
6,000— 7,999 . . . — — = = = =
8,000— 9,999 . .. .. — - == = =

10,000—14,999 .. ... 1 11,285 — — = =
Motorfartyg ............ 21 2,789 10 896 33 23816
= 49 iiiius 6 229 2 93 12 488
50— 99 i 9 627 5 303 16 1,059
100— 199 ... . 5 772 3 500 4 557
200— 299 . = — — — 1 212
300— 499 ... . =5 . e e =
500— 999 ... . = == — — ==
1,000— 1,499 ... 1 1,161 — — — —
1,600— 1,999 ... ... — — — — — —
2,000— 2,999 ... ... — = = — — o
3,000— 3,999 ... .. -— S o e — —
4000 4999 | — _ - — - -
5,000— 5,999 . ... — — S e — —
6,000— 7,999 . . — — = — — =
8,000— 9,999 . . . — — = — — —_
15,000 och dirdver — — — — - —
Segelfartyg m. hjalpm. 12 1,714 8 608 b16 35,935
— 49 1 40 2 84 144 5,631
50— 99 - 6 505 5 376 313 22,300
100—199.... .. ... .. 1 109 1 148 57 7,555
200—299..... ... ... 3 720 — — 2 449
300—499 1 340 - - — =
Andra .. 8 6,091 1 8 106 12,384
— 49 ... - = = = 26 971
50— 99 . — — 1 8 31 2,082
100— 199 . — — — — 30 4,780
200 299 .. == — — — 17 3,847
300— 499 — — — — 2 704
500— 999 — — — — — =
1,500—1,999 — — — - — -
2,000—2,999 3 6,591 — — — -
I Samtliga fartyg 669 923,804 67 9,614 663 52,011



Bil. E.
Nybyggnader m. m. vid vissa svenska varv. (Mars 1933.)
Svensk bestillare Summa
— = sve.x.lska
’ Linjefart l Trampfart !Specialfart bestillare |
Skeoppsvary | S —— l = N Anmiirkningar
motorfartyg ! ingfartyg motorfartyg ! dngfartyg | tankfartyg) A SR
o d 1 An- 8d-
‘ | An.| dbd- | An-| dsd | An.| dod- IAn- d8d- | An- dod-| tal | vikt |
| tal | vikt | tal | vikt| tal | vikt | tal | vikt | tal | vikt l
i ' . ] .
|1 Eriksbergs Mek. Verkstads A/B, theborgi 2 3,400‘ — | =f—- = - = =] — 2 3,400|jFlygplankryssarcn »Got-
2. A/B Gotaverken, Goteborg ... [ 210900 — | — | — | — | —| — — 2 10,900|] land» samt 4 smirre
motorbétar.
3. A/B Lindholmen-Motala, Gsteborg - | — ‘ —| = =] = ’ — | - | — | =1 - rlgkifgotfl)::dfngpnnnan till
4. A/B Lddose Varf, Lodose ... — = === = =] == = = = :
5. Stdra Garns Varvs A/B (Lsdose), Gdteborg - ~-- —ZizZl -l -l = -
' 6. Helsingborgs Varfs A/B, Hilsingborg ....| — | — l— == = |=| == =] =| =
7. Nya Varvs A/B Oresund, Landskrona . - - === = | =] =\ - - —_ ] = .
8. Kockums Mek. Verkstads A/B, Malmd - = === = | = == -] = {2 ;O%ﬁtgf’ w% tankbit om
' 9. Solvesborgs Varvs. & Rederi A/B, Solves- i ]2 sjilvlineande mudder-
‘ borg ... .. SN | - - | =]=—] = 11 |2,250“ — — 1| 2250! prémar & 70 kbm. var-
| 10. Karlshamns Skeppsvar\ Karlshamn - = | === — | =] —| = - - — dera,
11. Xalmar Varv, Kalmar ... . v — — _ == = —_ — | — — — —
12. A/B Oscarshamns Varv, Oskarshamn | - - | === = | = = - | -] - =
13. Vésterviks Nya Varvs A/B, Vastervik...... | =] — =] —|— | - | = == -1 —| —
14. Norrkspings shp & Mek. Verkstads A/B|
Norrkdping ') ............... - = === - | = == = = — |
15. A/B Norrkbpmgs Varv & Verkstad Norr-| { '
koping ) i — ] — ==~ — | =] = =] =1 -
16. A/B Ekensbergs Varv, Stockholm - — =] =l= = | = =l=] =] = = |{2 3m:(':o:(sl;p0a;, "116'60 .
17. A/B Finnboda Varf, Stockholm Zane e ' == P Fe= s il || - -1 = -- ) :
18. Gefle Varfs- och Verkstads Nya A/B, Givlel — — — = -] - — — | — — — —
19. A/B Mohogs Mek. Verkstad, Skonsmon per I [
Sundsvall ......... = — ol BEl Rl = — “ = — — —
20. Herndsands Mek. Verkstad, Harnosand . ) — | == - ’ — |- —60“ - -1 - ] —
Summa | 4 14300 — | — | — —_ 122500 — —

1) Driften nedlagd. Varvet dvertaget av nedanstiende bolag (se 1D).

9¢
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Bil. F.
Nybyggnader m. m. vid vissa svenska varv. (Mars 1933.)
Utldindska bestidllare.
Andra Summa
| a5 g motorfartyg summarum
eppesvary _
| Antal| Dédvikt|| Antal| Dédvikt] Antal | Dodvikt
| |
] 1. Eriksbergs Mek. Verkstads A'B . 2 | 19,600 — — 2 | 19,600
2. A/B GBLAVETKBIL .., oo ere oot - ok, 030 .55 oo | B | B3.900 4 | 24,000 9 | 77,900
3. A/B Lindholmen, Motala.. S — | - = = = =
4. A/B Losdsse Varf LOABSe e, e | — ) — = o S =
5. Sodra Garns Varvs A/B ... a0l = = = = =
6. Helsingborgs Varfs A/B ..... | — | — S = = —
7. Nya Varvs A/B Oresund, Landskrona ........... ... vai — — — — — ‘ =
8. Kockums Mek. Verkstads A/B, Malmd . ’ — = — o = —
9. Solvesborgs Varvs- & Rederi F. NG SR o — o . . —
10. Karlshamns Skeppsvarv . .. .....occoi e = o = — = —
11. Kalmar Varv .... TR e AR+« oo Tppe TFe s e CERE » 1S EiST MRt 0k e S = — o ol s
12. A/B Oscarshamns Varv . . = — = | — = S
| 13. Vusterviks Nya Varvs A/B... .. .. ... . ... . S — S S - -
14. Norrkspings Slip & Mek. Verkstads A/ B‘\ W, ot [ — = o S =
15 A/B Norrképings Varv och Verkstad ... ... ... ... I — — S ‘ S
16. A/B Ekensbergs Varv, Stockholm.. ... ... ... == o o o o
17. A/B Finnboda Varv, Stockholm - = —_ = l — - -
18. Gefle Varvs- och Verkstads Nya A/B... . B — — l o o 1 =
19. A/B Mohogs Mek. Verkstad (Skdnsmon per Sundsvall) eer | — ‘ — o S e =
20. Herndsands Mek. Verkstad. 1= ’ — — 1 = = . S
‘Summa| 778500 4|26000] 11 97500
1) Driften nedlagd (se nr 13).
Bil. G.
Fartyg under nedskrotning. (Mars 1933.)
Skeppsvary "Nationahtet,‘l Slag Bruttoton Dédvikt Anmirkningar
| ‘
| i
| ’ ‘
1. Eriksbergs Mek. Verkstads A/B ... | = — | — l =
‘ 2 A/B Gétaverken el — — | o 7—
Belgisk Last 4141 | 343 | s's »Scheldedyk».
3. A/B Lindholmen-Motala .. ... { Bogsk | Looe 350¥ 2500 | oa > Ritusims,
‘ ! s:a 7,648 [s:a12,843
4 A/B Lodose Varf, Lodsse . ... — . . — -
| 5. S6dra Garns Varvs A/B......... Svensk | Angfart 2,346.10 3,350
6. Helsingborgs Varfs A/B .. — — — =
| 7. Nya Varvs A/B Oresund, Landskrona, — \ S —
‘ 8. Kockums Mek. Verkstads A/B, Malm, — — — e
| 9. Solvesborgs Varvs- & Rederi A/B o S S s .
10. Karlshamns Skeppsvarv Svensk | Trampl 1,196 l 2,000 {s/sm:ftt:r,tlzd:kii;dr)mr
1. 1 — — — — = ’
| 12. K?‘Bmggc;r:sr}famnq Varv e iesewras| — — — —
13. Vasterviks Nya Varvs A/B . - - — l —
14. Norrkopings Slip & Mek. Verkstads ‘ |
A/BY) | S e e | ==
10. A/B 1\Torrkopmgq Varv & Verkstad =S = e = T ; slichot
16. A/B Ekensbergs Varv, Stockholm . - — == = Lnférs:l;zer ":v:;.:;é’ lig;z
| 17. A B Finnboda Varv, Stockholm - — — 1-3 fartyg fér ncd-
18. Gefle Varvs- och Verkstads Nya A/B — — — skrotnine ooh lizea f.1.
9. A/B Mohoégs Mek. Verkstad (Skons- 5 b 1BRE LTy
s T e %und all) i underhandlingar om,
mo ’ svall - - inkép av et fartyg. |
| fnleke rustade att utféra
20. Herndsands Mek. Verkstad . ... = S ~ |\ ncdskrotning av fnrtyg».[
| Summa 4 |2 last 11,190.10/ 18,193
langfart
1 tramp

) Driften nedlagd (se nr 15).
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Bil. H.
i Antalet = A forfrigan, om inskrinkning i
Gez:)o;nsmtfl;l?t anstillda | antalet arbetare dr att fﬁrvi’irﬁ:a
Skeppsvarv: arbetarantal: arbetare:| for den niirmaste framtiden och
i sé fall i vilken utstrickning,
1925 ! 1929 (8/5 1983 har svarats som féljer:
1. Eriksbergs Mek. Verkstads | 1,013 1,952 842 | Fram emot sommaren ytterligare
A/B, Gdteborg inskrinkningar.
2. A/B Gdtaverken, Géteborg | 2,098 3,754 2,365 | Nej, snarare ndgon Okning.
3. A/B Lindholmen—Motala, 727 548 293 | Reducering 150 a4 200 man denna
Goteborg sommar.
4. A/B Lo&dsse Varf, Lodose 74 107 34 | Endast en mindre del av arbetar
stammen fir arbeta ndrmaste
tiden.
b. Sodra Garns Varvs A/B, 30 | driften 58
(Lodsse) Goteborg instilld

6. Helsingborgs Varvs A/B 275 329 153 | Ingen viisentliz inskrinkning de

. nirmaste 1 & 2 ménaderna,

7. Nya Varvs A/B Oresund, 337 447 185 | Reducering till 100 man nirmaste
Landskrona dagarna. Kan gl upp igen.

8. Kockums Mek. Verkstads 1,113 2,105 644 | Nej.
A/B, Malms

9. Solvesborgs Varvs & 120 150 203 | Ja, med c:a 50 man,
Rederi A/B

10. Karlshamns Skeppsvarv.. 58 240 51 | Inskrinkning ir att férvinta.

11. Kalmar Varv....... chaTves 30 60 56 | Nej.

12. A/B Oscarshamns Varv 299 382 62 | Nej.

13. Visterviks Nya Varvs A/B 32 18 4 | (Kapacitet c:a 80 man.)

14. Norrkspings Slip & Mek.
Verkstads A/B1)

15. A/B Norrképings Varv & 35 | driften 75 | Nir vissa klassningsarbeten &ro
Verkstad nedlagd Gver, permitteras 6verfisdigt man-

skap.

16. A/B Ekensbergs Varv, 58 88 124 | Nej, icke detta &r.
Stockholm

17. A/B Finnboda Varv, 236 309 245 | Om c:a 2 minader reducering med
Stockholm ca B0 %.

18. Gefle Varvs- och Verk- 85 80 52 | Troligen permittering av ec:a 20;

stads A/B Tan.

19. A/B Mohigs Mek. Verk- 69 82 65 | Nistkommande mé&nad reduceringl

stad, Skonsmon pr Sunds- med hilften (c:a 85 man).
vall

20. Herndsands Mek. Verkstad &j ¢j 70

svar svar
Summa | 6,689 | 10,651 5,681

") Driften nedlagd (se nr 15).



Nybyggnader vid stérre svenska varv. (Oktober 1928.)

Bil. L

Svensk bestidallare S
umma svenske
T T - bestiillare
Linjefart Trampfart Specialfart
Skeppsbyggeri I
° : |
Motorfartyg Angfartyg Motorfartyg Angfartyg “ (Tankfartyg)
I — | | - —{ Antal | Dédvikt
Antal | Dédvikt | Antal | Dédvikt Antal‘[ Dodvikt | Antal 1 Dédvikt E Antal | Dédvikt
I |
i | .
A B Gotaverken®) ..., ... 14 36,100 | — — | - o I — — | B2 | 24,500 6 60,600
Eriksbergs Mek. Verkst. A/B .. ... 55 21,200 | 41 1% | — — — | — — — 6 21,375
Kockums Mek. Verkst. A/B . ... ......... 51 8,100 — — — — - — — — 1 8,100
Oskarshamns Mek. Verkst. och Skepps- |
dockas A/B : - : o —_ | — e 1 6,650 , — — || = — 1 6,650
10 | 65400 | 1 176 1 ‘ 6650  — — 2 24500 | 14 96,725
Utlindska bestidllare:
Tankfartyg Andra motorfartyg Summa summarum
Antal Didvikt Antal Dédvikt Antal Dédvikt
|
A/B Gotaverken®) ... ... ... ... 4 44,500 b 24,000 15 129,100
Eriksbergs Mek. Verkst. A/B... ... 1 13,000 1 7,700 8 42,075
Kockums Mek. Verkst. AB ... .. ... ‘. 1 8,200 6 55,200 8 71,500
Oskarshamns Mek. Verkst. och Skeppsdockas
AB e G S = = e = 1 6,650
6 | 65,700 12 86,900 32 249.325
#) Skrovet till en av bolaget angiven nybyggnad #r under byggande vid A/B Lindholmen—Motalas varv.
U Darav 3 stycken lastfartyg om sammanlagt 27.000 ton d. w. och ett last- och passagerarfartyg om 9,100 ton d. w.
) Bada »Time-chartade» och synas avsedda for trampfart.
%) Lastfartyg.
¢ Passagerarfartyg.
5

, Lastfartyg for linjefart.

‘CIT 4N pupippnin 833320483N8)101S
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Bil. K.

P. M.

angiende i vissa linder vidtagna atgiirder for rederiniiringens
understiédjande,

Uppgifterna dro till storre delen hidmtade ur
»Kommersiella Meddelanden».

Amerikas Forenta Stater.

Rederindringens understidjande. Enligt vad svenska beskickningen i Wash-
ington meddelat, har president Coolidge numera undertecknat en lag, som
avser att skapa forutsittningar for bildandet av en stark amerikansk han-
delsflotta.

Lagen ifriga, »the Jones-White Act», utgér en kompromiss mellan den
tidigare av senaten antagna s. k. Jones-billen, vilken sckte skapa en ame-
rikansk handelsflotta under statlig dganderitt, och ett av representanternas
hus antaget forslag i dmnet, som avsig att med statens hjilp uppmuntra
den privatdrivna rederiniringen. Den nya lagen utgir ifran att staten fort-
farande skall tillsvidare handhava driften av sidana fartygslinjer, som innu
gi med si stor forlust, att privata foretag dro obenagna att Gvertaga dem,
men har som innersta syfte att s sméningom skapa en amerikansk handels-
flotta under privat dgo och privat drift.

Genom den nya lagen Gkas fonden fér nybyggnadsindamal frin 125 milj.
dollar till 250 milj., och l4n frdn denna fond kunna erhillas till ett belopp
motsvarande 3/, av kostnaderna for ett fartygs byggande eller rekonstruk-
tion till en relativt lig réntesats. For den tid fartyg ligger upplagt eller
anvindes i kustfart utgér rédntan minst 5Y/, % per dr. For den tid iter
fartyg anvindes i utlindsk trafik synes rinta beriknas efter den ligsta rante-
fot, som tillimpas betriffande de efter den 6 april 1917 utfirdade statsobli-
gationerna, vilka vid tiden f6r respektive lins beviljande annu #ro utels-
pande. Lénen hava karaktir av avbetalningslin och beviljas f6r hogst 20
ar. Vidare innehaller lagen bestimmelser, varigenom synnerligen forman-
liga postkontrakt komma att beviljas de amerikanska fartygen, och det be-
riknas, att omkring 71/, milj. dollar komma att &rligen utbetalas i subsidier
for postkontrakt.

Sirskild uppméirksamhet fortjinar bestimmelsen, att det erfordras beslut
av fem av Shipping Boards sju medlemmar for att silja nigot av statens
fartyg till privat 4go. Att den nuvarande administrationen imnar lita denna
bestimmelse verka for uppmuntrande av privatdrift torde bevisas av det
faktum, att tvenne av Shipping Boards medlemmar, som motsatt sig for-
siljning av statens fartyg, helt nyligen fitt limuna sina befattningar och er-
satts av personer, som antagas gynna privatdriften.

Den nya lagen forvintas komma att mojliggéra en stark amerikansk han-
delsflotta, som med fordel skall kunna std sig i konkurrensen med andra
linder. Enligt uppgift i tidningspressen, bland annat i G. H. och 8j. T.
for den 24 oktober 1928, har forsta linet ur ovan omformilda fond numera
blivit beviljat. Det ldrer sélunda vara Export Steam Corporation i New
York, som fatt forskott & tre fjirdedelar av kostnaderna for byggande av
%ra kombinerade passagerar- och styckegodsfartyg for en linje New York—

uropa.
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Danmark.

Statsunderstod till segelsjifarten. Genom lag den 1 juli 1927 (Lovti-
denden nr 136) har ministern fér industri, handel och sjofart bemyndigats
att av statslanefondens medel anviinda ett belopp av hogst 500,000 danska
kronor till 1lan at danska redare for segelfartyg mot att staten som sikerhet
dtnjuter pantritt med bista ratt i rederiet tillhériga registreringspliktiga se-
gelfartyg. Med segelfartyg avses dérvid jimvil segelfartyg med hjalpmaskin.
Léanen, som forrantas efter 5 % for ar, skola vara amorteringsfria under de
3 forsta aren och direfter aterbetalas med 10 % for ar. Storleken fast-
stilles av forenimnda minister, vilken ock dger bestimma de 6vriga villkor
for lanets Atnjutande, som provas erforderliga. Lanebeloppet for varje far-
tyg far dock ej overstiga 60 % av fartygets virde och e] heller utgora mera
an 30,000 danska kronor.

Dirjimte har ministern bemyndigats att av statslinefondens medel an-
vinda "ett belopp av hogst 45,000 kronor som driftslin &t registreringsplik-
tiga segelfartyg med eller utan hjilpmaskin. Dirvid godtages som sikerhet
dven nast bista ratt i fartyget, om denna faller inom 75 % av fartygets viirde.
Sistnimnda 1an, vilka ej mi &verstiga 10,000 kronor for fartyg, aro avsedda
att fa upplagda fartyg ater i drift och forrintas likaledes efter 5 % for ar.
De iro amorteringsfria under det forsta dret men skola direfter aterbetalas
med 1/, for vart och ett av de tre foljande dren.

I hindelse av fartygets forlisning eller forsiljning till utlandet dro er-
hallna 1an omedelbart forfallna till betalning. For erhillande av lan fordras
en forsikran pi tro och heder av lintagaren att linet dr nodvindigt for att
bevara fartyget i rederiets iigo. Dylik forklaring dr dock ej erforderlig, nir
linet ar avsett till anskaffande av framdrivningsmotor, men fir linet i si
fall ej overstiga 5,000 kr. (Observeras bor, att tidigare i danska utgiftssta-
ten arligen reserverats 150,000 kr. for beviljande av lin om hdgst 5,000 kr.
for anskaffande av motorer till mindre segelfartyg.)

Andring i bestadmmelserna for statsunderstod dat segelsjifarten. Genom lag
den 10 januari 1928 hava de den 1 juli 1927 meddelade bestimmelserna
rorande statsunderstod &t segelsjofarten (jir Komm. Medd. 27 nr 13—14 s.
601) indrats, i det fonden for lan till danska redare for anskafining m. m.
av segelfartyg hojts fran 500,000 till 650,000 kr. Samtidigt har emellertid
det till driffslan avsedda beloppet, 450,000 kr., sinkts till 300,000 kr.

Norge.

Statsunderstod dt norska varvsindustrien. I proposition den 11 maj hem-
stillde norska regeringen till stortinget bl. a., att den s. k. »Statens Skibs-
fond» tills vidare matte fi anviindas till 1an mot andra inteckning uti i Norge
nybyggda fartyg pa villkor, som finansdepartementet nirmare igde be-
stimma. Nimnda fond, vilken hiirrér frin den genom forsiljning av vissa
norska staten tillhoriga motorfartyg uppkomna behéllningen, upplades 1920
i syfte att dirmed finansiera inkép av tonnage for statens rikning och
uppgir nu till éver 17'/, milj. kr., vilka iro placerade som lin till stats-
kassan.

Vid behandligen i stortinget hemstillde, enligt vad svenska beskickningen
i Oslo meddelat, finanskommitténs majoritet efter overliggning med finans-
departementet och intresserade kretsar, bl. a. att av »Statens Skibsfonds»
medel 10,942,000 kr. omedelbart mitte indragas i statskassan for att anviin-
das till avskrivning & forskott vid inférande av 1920 irs kounverteringslin,
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samt att aterstoden av fondens medel, omkring 6,700,000 kr., tillsvidare méatte
anvindas till lin foretridesvis mot andra inteckning uti inom Norge ny-
byggda fartyg pa villkor, som finansdepartementet skulle iga nirmare be-
staimma; skolande sistnimnda belopp indragas i statskassan vid utgingen
av ar 1933, for da utestiende belopp, dock forst i den méin linen aterbe-
talas. 1 sina_premisser ansluter sig kommittémajoriteten till den i propo-
sitionen antydda ordningen for utliningsverksamheten, nimligen att linen
skulle limnas & firdigbyggda fartyg eller som byggnadslén & under byggnad
varande fartyg mot andra inteckning intill 20 % av fartygets virde och si
att linet skulle ligga inom 70 % av sagda viirde.

En minoritet, bestiende av arbetarpartiets fyra representanter, anmilde
en i vissa delar avvikande mening. Enligt denna skulle lin fi limnas upp
till 75 % av fartygsviirdet och riintan sittas ligre #n till i propositionen an-
givna ', %. Fraktionen forklarade sig vidare icke for nirvarande kunna
ga med pid fondens partiella indragning i statskassan utan ville fér sitt
stdndpunkttagande avvakta den bebiddade allminna planen fér tickning av
statskassans forskott.

Saken foretogs av stortinget till avgérande den 14 juni, dirvid kommit-
téns hemstillan bifolls. Fran arbetarhill framlagda forslag om uppskov
med behandlingen av frigan om fondens omedelbara partiella indragning i
statskassan och om faststdllande av en rintefot av b % forkastades med de
borgerliga partiernas roster mot arbetarpartiernas.

De senare av finansdepartementet utfirdade reglerna iiro uppdragna efter de
linjer, vartill stortingets majoritet enligt ovanstiende anslutit sig. Tilliggas
bor dock, att linen skola amorteras halvirsvis under loppet av fem ar.
Linen skola foretridesvis komma de mest konkurrenskraftiga och bist ut-
rustade verkstiderna tillgodo. Onskligt &r vidare att lanen fordelas pa olika
verkstider runt landet. Norskt arbete och norskt materiel bor anvindas,
varest detta ir mdojligt. I Norge synes finnas tre sirskilda skeppshypoteks-
banker. Allenast en av dem, Norges Skibshypotek Aktieselskap, synes in-
taga en mera sjilvstindig stdllning. Avskrift av »Vedtekter» for nimnda
bolag bildgges.

Finland.

Forslag Gl atgdrder tll befrimjande av rederindringen. Enligt en fran
svenska beskickningen i Helsingfors inkommen rapport har numera texten
publicerats till det av chefen for finska sjofartsstyrelsens statistiska byra pa
uppdrag av handels- och industriministeriet utarbetade forslaget till bildande
av_en rederilinefond f6r rederirérelsens befrimjande. Den verkstillda ut-
redningen, vilken enligt uppgjord plan kommer att kompletteras med under-
sokningar angdende eventuellt statsunderstod at varvsindustrien samt rérande
behovet av subventionering av linjetrafiken, utmynnar i ett férslag om av-
skaffande av importtullen savil & segelfartyg som & utomlands utforda far-
tygsreparationer, sinkning av tullen & visst angfartygstonnage, ivensom
upprittandet av en rederilinefond om 100 milj. fmk, vartill staten skulle
tillskjuta kapitalet. Bildandet av fonden skulle forsigga successivt under
loppet av tre ar. For dylikt dndamil skulle i 1927 ars tilliggsbudget upp-
tagas 40 milj. fmk, samma belopp ar 1928 och resterande 20 milj. i 1929
ars stat. Ur fonden skulle lin i frimsta rummet beviljas rederier for an-
skaffande av fartyg for oceantrafik dvensom for vintertrafik avsedda ang- och
motorfartyg. I den mén medel direfter funnes tillgiingliga, skulle iven
andra for linjetrafik avsedda fartyg kunna komma i itanke samt i sista
rummet trampfartyg. For lan fér segelfartyg skulle en sirskild fond om 8
milj. fmk avskiljas.
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Den otvetydiga tillbakaging, som i si hog grad karakteriserat den finska
handelsflottans utveckling under senare decennier och varpd allminhetens
ogon kom att fistas genom en i bérjan av dret framlagd, av chefen for sjo-
fartsstyrelsens statistiska avdelning verkstiilld undersokning féranledde stats-
makterna att under dret dgna speciell uppmiirksamhet &t fragan om atgirder
till upphjilpande av den inhemska rederiniringen. Som en visentlig orsak
till de inhemska rederiforetagens i huvudsak bristande konkurrensférméga
har darvid sirskilt framhallits bristen pa kapital 1 erforderlig omfattning och
till overkomliga rintesatser. Silunda har pipekats, hurusom den utlindska
rederirorelsen for nirvarande torde arbeta med frimmande kapital, som
genomsnittligen blott drager rinta om 4—06 %, under det att motsvarande
rintefot i Finland uppgir till 8—9 %. Sedan yttrande 6ver den nyssnimnda,
pd initiativ av handelsministeriet féranstaltade utredningen infordrats fran
vederborliga myndigheter och organisationer, framlade den numera avgingna
socialdemokratiska regeringen en proposition till riksdagen angiende inrit-
tandet av en statlig rederifond, om férslagsvis 100 milj. mark. Beslut i saken
har sedermera fattats, varvid emellertid av budgethiinsyn riksdagen underliit
att fixera linefondens storlek, varforutom rintefoten samtidigt faststalldes
till en betydligt hogre procentsats in vad som i den ursprungliga proposi-
tionen foreslagits.

Ehuru man inom vissa rederikretsar utan tvivel torde vara av den asikten,
att det vunna resultatet ingalunda motsvarade vad man haft skillig anledning
hoppas — sirskilt pd grund av vissa bestimmelser i linevillkoren, som
omo6jliggora 14n for avskaffande av billigt, Gverarigt utlindskt tonnage, genom
vilket stadgande de storre linjerederierna anses oskiligt komma att gynnas
pé de smiirres bekostnad — verkade blotta férhoppningen om fondens upp-
liggande dock redan under &r 1927 mirkbart livande betriffande inkop av
utlindskt tonnage, en tendens som under innevarande ar ytterligare accen-
tuerats.

Det for passagerare- eller fraktfart under aret nyinsatta finska tonnaget
uppskattas nimligen till sammanlagt 15,000—18,000 ton d. w., varav siirskilt
mi nimnas den av Finska Angfartygs A'B i juni niistlidet ar inkopta
passageraringaren »Wellamo>, som under de manader den varit i trafik
visat sig uppfylla hogt stillda fordringar.

Bland andra under &ret & detta omride framstillda forslag mirkas de &
Finlands andra sjofartskongress fattade resolutioner — vilka dock narmast
Liinféra sig till skeppsbyggeriniringen — mnimligen yrkanden om statligt
understéd 1 form av premier per bruttoregisterton fér i Finland byggda
jirn- och stilfartyg och per hiistkraft av dylikas maskineri. Samtidigt re-
kommenderade kongressen tullfrihet for alla fran utlandet anskaffade fartyg
och for dirstides verkstillda prestationer.

Som forut framhéillits (Komm. Medd. 28 nr 8 s. 435), har numera i Fin-
land beslutats inrittandet av en statens rederifond f6r befrimjande av in-
hemsk rederiverksamhet, ehuru riksdagen av budgethiinsyn ej fixerat line-
fondens storlek. Genom lag den 15 juni 1928 huva iven utfirdats vissa
grundliggande bestimmelser rorande fonden. Av dess medel skall salunda
it finska redare, vilka kunna verksamt befriimja landets rederiniiring, limnas
lin f6r anskaffandet av for indamdilet dugliga fartyg. Lian ntgives dock icke
for anskaffande av fartyg, som v dldre 4n fem ar och redan varit i finsk
redares igo under ett drs tid. Till jimforelse kan nimnas, att enligt be-
stimmelserna f6r den svenska rederilinefonden denna ir huvudsakligen av-
sedd for befrimjande av den svenska skeppsfarten pa utrikes orter och
sirskilt 1 avligsnare farvatten, samt att direst lin sokes for anskaffande av
fartyg foretriile limnas — under i ovrigt lika forhiallanden it den line-

Bihanyg till riksdagens protokoll 1933, 6 saml. Nr 112 110 ' g20 33 3
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sokande, som later tillverka fartyget vid svensk verkstad.

Vidare har enligt nyssnimnda lag bestimts, att den lingsta tid, for vilken
lin skall beviljas, dr 8 ar, samt att rintan & lin ur fonden skall utgd med
6 % om aret. Ar den faktiska rintan for statens langvariga 1an ligre iin
nyssnimnda rintefot, kan dock statsradet faststilla rantan for 14n ur fonden
i motsvarande grad ligre. Léin beviljas till belopp, motsvarande hogst
hilften av fartygets virde, sivida ej fartyget provas vara av synnerlig stor
nytta for landet, i vilket fall lin kan utgivas till tvi tredjedelar av far-
tygets virde.

Overforing av medel till fonden #r avsedd att ske i samband med den
arliga budgetregleringen, varvid statens finansiella tillstind och den inhemska
rederiniringens behov vid varje tidpunkt skall beaktas. Enligt uppgift i
tidskriften Mercator har regeringen i sin budget icke upptagit nigot anslag,
men 1 en motion foreslds att riksdagen matte besluta att i statforslaget
for nista ir skall upptagas ett anslag & 20 milj. mark, som skall overforas
till rederifonden.

Frankrike,

Lagbestimmelser om en rederilinefond. Enligt en nyligen av parlamentet
antagen lag skall kredit under statens garanti limmnas till franska redare,
som bestilla tonnage vid varv inom landet. I en till lagen fogad overens-
kommelse forbinder sig Crédit Foncier att hirfor under fem ars tid framat
limna 1 1&n intill 200 milj. franes drligen. Linen fi4 sedan antingen utan
amortering Aterbetalas efter fem drs forlopp eller ocksd f& de amorteras
under loppet av 20 &r.

Lan kunna erhéllas upp till 85 % av resp. fartygs byggnads- eller inképs-
virde. Som siikerhet limnas fOrsta pantritt i fartyget. Rintesporsmailet,
som spelar en stor roll i dessa bestimmelser, ir bl. a. ordnat s&, att rintan
alltid skall motsvara rintesatsen f6r de obligationer, som Crédit Foncier
utslipper i och for penninganskaffning for indamaélet, 6kad med 1 % kom-
mission till banken. Hilften av rinteutgifterna skall biras av staten, dock
skola redarna erligga minst 4 %.

Lanen skola egentligen, som sagt, blott komma de redare till godo, som
gora fartygsbestillningar vid franska varv, men redarna kunna iven efter
hiinviindelse till regeringen fi tillatelse till bestillningar vid utlindska varr,
om dessas pris med minst 15 % understiger de franska varvens.

Under debatten ora lagforslaget i deputeradekammaren framhélls, att om
penningmarknaden littade, borde regeringen eventuellt f4 siinka redarnas
minimirintesats om 4 %.

Italien.

En fartygshypotekskassa med statligt understid grundad. Enligt ett i Gazzetta
Ufficiale for den 13 augusti publicerat dekret av den 5 juli innevarande r,
vilket tritt i kraft omedelbart efter offentliggérandet, har i Rom grundats
ett sirskilt kreditinstitut under statlig kontroll, som skall ha till andamal
att bidraga till den italienska sjofartens tillviixt medelst beviljande av lin
it inhemska rederiféretag. Lanen limnas mot siikerhet med bista ritt i
lintagarens fartyg till belopp ej Gverstigande 60 % av fartygens saluvirde.
Institutet. vars kapital skall utgéra 100 milj. lire, tecknade av 11 i lagen
nirmare angivna banker och institutioner, 4ger riitt att i forhallande till
limnade lian utslippa obligationer, forfallna till betalning i den méan linen
gildas. Obligationernas sammanlagda belopp fir dock icke overstiga 10
ganger det tecknade kapitalet.

For 1an, vilka avse byggande av fartyg i Ttalien eller forvirvande frin
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utlandet av fartyg, som iro hogst 10 ar gamla, limnar staten till institutet
ett arligt riintebidrag, vilket i forra fallet utgir med 2/, % och i senare fallet
med 1 %. For att beriittiga till statsunderstdd maste fartygen vidare vara
klassade i italienska fartygsregistrets hogsta klass. Lineoperationerna aro
under de forsta tre dren fran lagens ikrafttriidande begrinsade, for att stats-
bidraget skall kunna utgd, finansiret 1928-—1929 till 400 milj. lire, finansaret
1929—1930 till 300 milj. lire och finansiret 19301931 till likaledes 300
milj. lire.
Nederliinderna.

Enligt vad framgir av en skrivelse frin Svenska beskickningen i Haag
till kommerskollegium den 17 mars 1928 hava tidigare i Nederlinderna
forekommit ingripande av stat eller kommun till sjéfartsniringens ekonomiska
stodjande. Dessa hava emellertid varit begrinsade till sarskilda fall, dar
speciella omstindigheter ansetts foreligga. Nigra permanenta anordningar i
form av rederilinefond eller annat dylikt finnas icke i Nederlinderna.

Beskickningen anfor ytterligare, bland annat, foljande. Vad angér atgiirder
frin enskilt hall synas de hollindska s. k. skeppshypoteksbankerna fortjina
ett omnimnande. Som namnet angiver, utlina de penningar mot sikerhet
i fartygsinteckningar. Hirfor erforderliga medel forskaffa de sig frin all-
minheten mot utgivande av s. k. »pandbrieven» d. v. s. andelsbevis i lin,
som i man av behov emitteras. Ldnen torde i regel amorteras genom
utlottning av andelsbevisen.

Den forsta skeppshypoteksbanken grundades ar 1899. For nirvarande
finnas 12 stycken, varav dock 2 iro under likvidation och endast 3—4 be-
driva en mera omfattande rorelse. Narmare uppgifter angiende bankernas
namn, aktiekapital, omsiittning och utdelning hava limnats i en skrivelsen
niirsluten hir 1 avskrift bilagd tabld. Av densamma framgir att de inbetalda
aktiekapitalen iro tdmligen smé i forhillande till omsittningen dvensom att
vissa av ifrigavarande foretag hava kunnat giva mycket hoga utdelningar,
medan andra, och sirskilt sidana som tillkommit under krigskonjunkturen,
uppvisa ogynnsamma resultat.

ytterligare meddelande i dmnet frin beskickningen av den 27 september
1928 " framhalles hurusom av aberopade statuter rérande vissa skeppshypo-
teksbanker framgér, att bankerna iven kunna iigna sig it annan verksamhet
in lan mot hypotek i fartyg, sisom inkdp och befraktning av fartyg, men att
i praktiken nigon annan verksamhet icke forekommer.

Storbritannien.

Svenska generalkonsulatet i Tondon meddelar, att brittiska regeringen
beslutit att efter utgingen av mars minad 1927 icke vidare férnya lagstift-
ningen om Trade Facilities, vilken igt bestind sedan 1921. Den summa av
£ 75,000,000, som parlamentet beviljat for ifrigavarande dndamil, kommer
salunda icke att ytterligare Okas. De hittills i ansprik tagna garantierna
torde uppgd till narmare £ 70.000,000.

Samtidigt limnar generalkonsulatet en redogorelse for fordelningen av
de hittills beviljade irediterna pi olika industrigrenar. Till grund hava
lagts officiella uppgifter, vilka varit tillgingliga for tiden intill utgingen av
nistlidna mars manad. Den summa, som intill nimnda tid garanteras,
uppgick till nirmare £ 65,000,000. Hirav komma pi foljande huvudgrupper:
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£

Rederiniringen for inkép av fartyg ... ... .. ... ... 20,000,000
Foretag for byggande av lokala jarnvigar .. .. : ... 12,500,000
Foretag for proguktion av elektrisk kraft 9,800,000
Foretag for verkstillande av allménnyttiga anliggningar sisom

hamnar, dockor, vattenanliggningar m. m. e 4,200,000
Foretag for anliggande av jirnvagar (huvudsakligen i Afrika) . .. 3,300,000
Stenkolsindustrien-................. .. ... ... s e 5,200,000
Pappersindustrien (huvudsakligen fér anliggningar i New Found-

land och Canada)........ TS wnstsemacescz.y 2,600,000
Aluminiumindustrien ... ... ... .. e 2,500,000
Kviveindustrien P e R VN =R SN e 2,000,000
Sockerbetsindustrien ... ... ... ... cesameeroT .. 1,700,000
Jarn- och stilindustrien e e e 700,000
Tennindustrien ... e e 360,000
Automobilindustrien ... A TAES AR T RS 350,000
Byggnadsindustrien . ... ... . : e 300,000
Cementindustrien simw: simsm. g, e e 175,000
Tegelindustrien T — Yot e e 110,000
Kalkindustrien . ... ... . N B 100,000
Diverse industrieriimeinaa s i s saasmsass 2,000,000

Sasom redan ovan meddelats (jfr Komm. Medd. 26 nr 13—14 s. 648) har
den brittiska regeringen beslutat att icke foérnya lagstiftningen om Trade
Facilities Act. Dess giltighetstid utlépte den 31 sistlidne mars, och nigra
?I::tterligare krediter enligt denna lag ha icke beviljats sedan sagda dag.

nligt vad svenska generalkonsulatet i London inberittat, hade vid tiden
for lagens upphérande krediter beviljats till ett belopp av £ 74,251,780 och
silunda den av parlamentet fér indamalet faststillda maximisumman av
£ 75 miljoner i det nirmaste tagits i ansprik. Av de sedan lagens ikraft-
tridande Ar 1921 garanterade linen hade £ 2,045,157 aterbetalats, varfor
statens utestiende forbindelser den 31 mars belopte sig till £ 72,206,623

Bi. L.

Denna bilaga utgores av »Kommersiella Meddelanden utgivna av Kom-
merskollegiums Airg. XII nr 20, 31 oktober 1925,
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Bil. M.
P. M.

Angiende statliga dtgiirder i nedan angivna linder tor
sjofartens understodjande.

(Sammanstillning av inom kommerskollegium
tillgingliga uppgifter i dmnet.)

Norge.

Enligt provisorisk lag av den 21 juli 1916 mé fartyg 6ver 20 &r gamla
icke inképas fran utlandet. Undantag giller for fartyg om 100 bruttoton
eller diirunder samt for fartyg som dro byggda for fingst eller fiske pa
havet, birgning, bogsering, isbrytning eller liknande #ndamal och alltjamt
skola anvindas till dylikt bruk, vilka fartyg, oavsett deras alder, ma inkopas,
si framt de efter av vederbérande tillsynsmyndighet anordnad besiktning
befinnas 1 fullt betryggande skick.

Fartyg, avsett for nedskrotning (ophugning) eller avriggning till pram,
far dock oavsett alder eller klass inforas till Norge blott det efter veder-
borlig besiktning befunnits sjédugligt for resan till Norge.

I lagen meddelas dessutom bestimmelser om att utlindskt fartyg, som
inkopes av norsk undersite eller norskt bolag, icke far infGras 1 norska
fartygsregistret eller tilldelas nationalitetsbevis med mindre det uppfyller
vissa niirmare angivna klassificeringsfordringar.

Tyskland.

Tillgingliga uppgifter frain Tyskland avse endast atgirder for nedskrotning
av dldre tonnage.

I skrivelse fran svenska generalkonsulatet i Hamburg den 15 februari
1933 meddelas, att enligt uppgift i dirvarande tidningspress rederikoncernen
Hamburg—Amerika-Linie — Norddeutscher Lloyd (Hapag — Lloyd—Union)
till fullfoljande av sitt nedskrotningsprogram under senare tid och intill
den 31 januari 1933 forsilt Hamburg—Amerika linjen 13 &ngfartyg om
tillhopa 175,783 bruttoton och Norddeutscher Tloyd 15 fartyg om 94,393
bruttoton.

Enligt skrivelse fran svenska beskickningen i Berlin den 27 januari 1933
har tyska riksregeringen pa grund av framstillningar frin redarekretsar for
stodjande ay den betryckta sjofartsnaringen inom ramen for det allminna
arbetsanskaffningsprogrammet stillt till forfogande en kredit av 12 miljoner
RM. att anviindas som premiering for nedskrotning av ildre tonnage. Kre-
diten skulle anvindas pi si sitt att ett tillskott av 30 RM. per bruttoton
skulle limnas for nedskrotning av sammanlagt 400,000 ton. Tillskottet
lamnas i form av lan och icke som fran redarehall begirts i form av ned-
skrotningspremier. De limnade lanen skulle forfalla till betalning i smarre
poster, av vilka den forsta skulle erliggas forst da vederborande rederi vore
1 stand att pa diri insatt kapital limna en utdelning av 4 % érligen.

Siasom villkor for erhiallande av nedskrotningsbidrag giller bland annat:

1) fartygen miste sedan den 1 januari 1930 utan avbrott ha varit inforda
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1 ett tyskt fartygsregister och under denna tid ha tillhort den, som begir
tillskottet;

2) fartygen maste ha 16pt av stapel fore den 1 januari 1913;

3) fartygen maste mita brutto 500 ton eller mera;

4) nedskrotningen av fartygen maste iga rum pa ett tyskt varv.

Rikstrafikministern kan dock bevilja undantag frin villkoren under 2 och 3.

Begiran om bidrag skall riktas till » Verband Deutscher Reeder» i Hamburg.

I detta sammanhang mé tillika meddelas, att, enligt uppgift frin beskick-
ningen i skrivelse den 31 angusti 1932, i vissa tyska tidningar framforts
betinkligheter mot en i svenska rederikretsar diskuterad idé, om finansie-
ring av nedskrotning av fartyg genom av staten utdelade premier, vilka
sedermera skulle tickas genom palagor & skeppsfarten. Det har dirvid
anmirkts pa att jamvil utlindska fartyg skulle komma att bidraga till ned-
skrotningskostnader, som endast gagnade den svenska rederindringen.

Nederlinderna.

Enligt skrivelser frin svenska beskickningen i Haag den 7 juni och den
1 september 1932 har i Nederlinderna antagits en lag om bildandet av ett
till hilften statligt aktiebolag for stodjande av rederinéiringen. Bolaget har
till uppgift att stirka den nederlindska rederinéringens stillning & den
internationella sjofartens omride, for vilket indamal bolaget bor befordra
ett nirmande eller en sammanslagning av vederbirande rederier, en efter
foreliggande samfirdselbehov mera anpassad organisation av handelsflottan
samt en i stérsta mojliga utstrickning produktiv fordelning av handelsflottan
& de internationella sjofartslinjerna. Fér att 16sa dessa uppgifter ma bolaget
mot betryggande sikerhet kunna limna rintebarande lan fill nederlindska
rederier pa villkor, som i varje sirskilt fall bestimmas. Diremot fir bolaget
icke sjilvt bedriva rederirérelse och ej heller forvirva fartyg utom i fall av
realisation av lamnad sikerhet.

Bolaget skall figa bestind till utgingen av ar 1940 diirest j bolagsstimma
— med samtycke av handelsministern -— fattar beslut om dess tidigare
upphorande eller dess fortsittande. Aktiekapitalet skall utgora 5 miljoner
gulden, varav regeringen skall teckna aktier 4 2.6 miljoner eller siledes
aktiemajoriteten och &terstiende kapital uppbringas genom teckning av
nederlindska rederier, som permanent bedriva sjéfart under hollindsk flagg
mellan Nederlinderna och dess kolonier eller med frimmande linder. Rede-
rier, som erhilla understod. skola vara skyldiga att teckna aktier i bolaget.
I den min bolagets aktiekapital ej forslir ma kapitalbehovet tillgodoses
genom lén ur statskassan eller lin mot borgen av staten.

Av motiveringen till lagen framgir bland annat, att den radande depres-
sionen inom rederiniringen, vilken depression blivit sirskilt kiinnbar i Holland,
framtvingat behov av statligt stod &t sjofartsniringen for att bereda denna
tillfille att anpassa sig efter de nya forhallandena. Av flera orsaker an-
siges emellertid icke direkt subvention béra ifragakomma, utan borde stod-
dtgirderna ordnas si att rederierna sjilva stimulerades till en snabb reorga-
nisation, vilket syfte temporiira statskrediter ansigos bist lignade att be-
fordra. Vid beviljandet av dessa krediter kunde villkor uppstillas, var-
igenom man framtvingade en fusion eller en intensivare samverkan mellan
rederierna, varigenom de allminna kostnaderna kunde nedbringas. Anda-
mélet med dessa krediter vore siledes icke att finansiera rederiniringens
forluster utan att uppnid en rekonstruktion av rederiféretagen pd sundare
bas. Dirfor komme 1 allminhet understod blott att beviljas sidana rede-
rier, som forebringade en acceptabel reorganisationsplan. Vid langivningen
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borde ocksa tillses, att budgeten icke onddigtvis belastades och att stats-
krediten icke utsattes for fara genom limnande av forskott utan tickning.
Krediterna borde dirfér endast lamnas mot sakhypotek och mot skilig ranta.

Storbritannien.

I skrivelse frin svenska generalkonsulatet i London den 30 juli 1932
meddelas, att en av Chamber of Shipping tillsatt kommitté med uppgift att
undersika sjofartens lige under juni méinad samma ir avgivit betankande i
imnet. I detta betinkande, varav 1 exemplar tillstillts kollegium samtidigt
med avskrift av skrivelsen, hemstiilldes bland annat, att Chamber of Shipping
séisom en omedelbar atgird i syfte att befrimja en reduktion av Sverskotts-
kapaciteten i1 handelstonnaget borde tillsitta en kommitté med uppgift att
i samrad med utlindska redare, banker och andra intressenter utarbeta en
plan for upplaggning och medskrotning av Overflodigt tonnage. Uttryckligen
framhilles, att planen, for att kunna realiseras, méste grundas pi interna-
tionell samverkan. I betinkandet forordas vidare en rationalisering av
trampfarten.

Enligt meddelande frin beskickningen i London den 11 februari 1933
har frigan om nedskrotning av foraldrat tonnage redan ar 1931 varit féremal
f6r behandling av en kommitté som tillsatts av presidenten i Board of Trade.
Kommittén, som hade till uppgift att undersoka limpligheten av att utan
bidrag av allminna medel uppmuntra utbyte av gammalt tonnage mot nytt,
har i sitt i april 1931 avgivna betinkande som slutomdéme uttalat, at det
syntes omé&jligt att framligga ett praktiskt genomforbart och for den en-
skilde rittvist program for nedskrotning vare sig sjilvstindigt eller under
forutsitining av fornyelse av tonnaget, vilket kunde vara dgnat att erbjuda
nodvindigt ekonomiskt stod &t vederborande industrier. Dirjimte fann
kommittén, att det ur nationell synpunkt icke vore Snskvirt att lagga hinder
i viigen for skeppsredarnas frihet vid forsiljning av sina fartyg.

I beskickningens skrivelse har dirjimte upplysts, att Board of Trade pa
forfragan forklarat, att man dar icke agde kiinnedom om att regeringen skulle
hava for avsikt att for parlamentet framligga nigot lagforslag om nedskrot-
ning av fartyg.

Frankrike.

1 skrivelse frin beskickningen i Paris den 10 februari 1933 meddelas, att
under ar 1932 fyra sirskilda rederibolag erhillit understdd fran franska
staten & tillhopa 336,490,000 francs. Understoden limnas pé grund av sir-
skilda avtal mellan staten och bolagen, av vilka avtalen med tre av bo-
lagen bifogats beskickningens skrivelse. Av dessa framgir, att bolagen
for subventionerna forbundit sig att uppehélla vissa ndrmare angivna regel-
bundna linjer samt medgivit staten en mycket vittgiende kontroll och be-
slutanderiitt 6ver bolagens lela rorelse, betydande andel i eventuellt upp-
kommande vinst samt ritt att vid koncessionstidens utging kostnadsfritt
fa till sig overlatna de & linjerna anviinda fartygen jimte vissa andra kapital-
tillgingar.

Dérjamte har under iret franska staten limnat ett antal rederier krediter
till sammanlagt 5,100,000 francs att anvindas for skeppsbyggnad.

Ttalien.

Svenska generalkonsulatet i Genua har i skrivelse den 15 januari 1932
meddelat, att italienska regeringen for att i nigon mén underlitta de své-
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righeter, vilka pa grund av den allminna depressionen uppstatt for landets
sjofart (sirskilt de i frakttransporter giende fartygen), genom dekret den 13
november 1931 ingripit dels genom att utdela ett slags premier beriknade
per sjomil och tonnage, och dels genom att vid nedskrotning av mindre
sjodugliga fartyg restituera till dgarna ett visst belopp.

Sjofartspremier kunna erhallas for alla pi mekanisk vig framdrivna fartyg
och beriiknas per tillryggalagd sjomil och respektive fartygs bruttodriktighet,
namligen 0.0025 lire per ton upptill 1,500 ton, darefter 0.00125 lire per ton
till och med 2,500 ton, 0.0008 lire till och med 4,000 ton samt 0.0002 lire
for varje Overskjutande ton. Vissa avvikelser gilla dock for ildre fartyg
samt for fartyg, som endast segla inom landets territorialvatten. Dirjamte
utgir ersittning endast fér en begrinsad stricka, nimligen hogst 18,000
sjomil for fartyg upp till 1,500 ton, 30,000 sjomil for fartyg upp till 2,500
ton samt 40,000 sjomil for storre fartyg. Aven for segelfartyg utgar viss
ersittning, berdknad efter 20 lire per bruttoton med hinsynstagande till an-
talet besdttningsmin.

Betriffande nedskrotningsbidraget har kommunikationsministern vid fram-
laiggande fér riksdagen av lagforslag i limnet uttalat, bland annat, att det,
for att 1 nigon man upphjilpa de svirigheter, som uppstitt for landets
handelsflotta, beslutats att nedskrota de mindre sjodugliga fartygen (for-
sedda med jirnskrov), d4 man dirigenom dels undveke de utgifter, som ett
»upplagt> fartyg oundgingligen asamkade sina igare, och dels kunde ge
respektive dgare en visserligen blygsam men dock ersittning, vilket i sin tur
satte dessa 1 stand till att nagot si nir mota de genom krisen irikade eko-
nomiska svirigheterna. P& grund av det tryckta liget fven hos den inhemska
jirnindustrien bleve givetvis ovan berérda nerskrotning av fartyg icke direkt
ekonomiskt barkraftig, di kostnaderna fér densammas utférande for ogon-
blicket icke stode i rimlig proportion till de priser, vilka eventuellt kunde
erhallas vid skrotets forsiljande. Det vore av denna senare anledning som
den italienska staten sett sig foranliten att ingripa genom att med s. k. pre-
mier formé rederier eller privata fgare att gora sig av med de mindre virde-
fulla fartygen, vilkas anvindning av en eller annan anledning vore proble-
matisk och som endast tjinade den billigare godstrafiken.

Den sammanlagda bruttodriiktigheten hos de till nedskrotning foreslagna
fartygen, vilkas forsvinnande fran marknaden skulle anses bade nodvandigt
och ekonomiskt Snskvirt, ir ej mindre én 200,000 ton. Ersittningen utgar
efter cirka 25 lire per ton, varfor ett kapital pa 5 miljoner skulle anslés av
staten f6r detta dndamil. Nedskrotningen skall piborjas senast 3!/, 1932
och vara avslutad ¥/, 1933. Genom dekret 22/, 1932 har anslag under ena-
handa villkor' beviljats for nedskrotning av ytterligare 200,000 ton, som pé-
borjas se)nast s 1933 och avslutas senast 1/, 1933. (Skr. frin besk. i Rom
14,1933,

Portugal.

Enligt meddelande fran svenska beskickningen i Madrid den 28 december
1932 har portugisiska regeringen den 19 i samma ménad utfirdat nya be-
stimmelser angaende subsidier it portugisiska rederiniringen fér anskaff-
ning av fartygsbrinsle. Subsidierna beriknas efter olika grunder fér passa-
gerare- och lastfartyg samt utgi &ven olika med hinsyn till den fart, vari
fartygen gd m. m.

Amerikas Forenta Stater.

I skrivelser fran svenska beskickningen i Washington den 16 december
1931 och den 12 januari 1932 upplyses, att statsbidraget till de amerikanska
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rederierna utgir huvudsakligen under tvenne former, dels genom beviljande
av 1an pad synnerligen liberala villkor f6r nykonstruktioner och dels genom
tilldelande av fordelaktiga postkontrakt.

Vad betriffar kreditgivningen for nykonstruktioner upplyses, att till ut-
gingen av fiskalaret 1930/1931 beviljats ldn 4 sammanlagt cirka 145 miljoner
dollars, varav intill samma 4rs utgdng cirka 72 miljoner utbetalats. Av det
utbetalade beloppet beloper sig nara 29 miljoner pd nimnda fiskalir. Genom
krediterna har lamnats lin for nybyggnad av sammanlagt 56 fartyg samt
ombyggnad av 19 fartyg.

I friga om postkontrakten meddelas, att sedan antagandet av 1928 érs
Merchant Marine Act 41 postkontrakt avslutats, vilka pafordra byggandet
av 61 fartyg med en beriknad kostnad av 283 miljoner dollars och rekon-
struktion av 35 fartyg for 8 miljoner dollars. Avslutandet av ytterligare 3
kontrakt, varom underhandlingar paginge, skulle komma att cka antalet nya
fartyg till 69. Enbart under fiskalaret 1930/1931 hava 5 nya fartyg med en
sammanlagd kostnad av 16.7 miljoner dollars och med ett tonnage av 51,000
ton insatts pa olika router och vid slutet av aret befunno sig 19 fartyg med
ett tonnage av omkring 244,000 ton till en beriknad kostnad av cirka 102
miljoner dollars under byggnad. Det belopp, som den federala regeringen
beriknas fi vidkiinnas pi grund av de l6pande postkontrakten, uppgar till
over 300 miljoner dollars.

I skrivelse den 7 september 1932 har beskickningen vidare meddelat, att
enligt tillkinnagivande fran Shipping Board 124 av dess gamla fartyg inom
den nidrmaste tiden skulle avforas frin fartygsregistret och siljas som
skrot. Enligt dirvid erhallna uppgifter omfattade Shipping Boards handels-
flotta for det davarande 366 fartyg (ursprungligen 2,546), varav 99 voro i
aktiv tjinst och 267 — ddrav de till nedskrotning avsedda 124 — voro
upplagda.

Japan,

I skrivelse fran svenska beskickningen i Tokio meddelas foljande:

Under parlamentets hostsession forlidet ir framlades av regeringen en
proposition, genom vilken avsigs att dels giva rederindringen hjilp att for-
yngra flottan och dels motarbeta den tilltagande arbetslosheten pd skepps-
varven. Planen gick ut pa att 400,000 ton gamla fartyg skulle nedskrotas
och 200,000 ton nya fartyg byggas under en tid av tre ar. Allt material i
de nya fartygen skulle vara japanskt, och de skulle icke fi vara mindre &n
4,000 bruttoton och gora mindre an 13'/, knop. Subsidierna skulle vara
45 yen per ton for fartyg under 14 knops och 54 yen per ton for fartyg
over 18 knops fart. Som sirskilt villkor stipulerades, att redarna skulle
nedskrota minst tvi ton fartyg over 25 drs alder f6r varje ton nya fartyg,
for vilka subsidier soktes. Propositionen vann parlamentets bifall. Total-
kostnaden for statsverket berdknades till cirka 10 miljoner yen.

Det visade sig emellertid snart, att det praktiska resultatet av dtgirden
blev obetydligt. Olikartade omstiindigheter medverkade hirtill.

Forst och frimst drevs priset pi sidant gammalt tonnage, som kom i fraga
for nedskrotning, genom spekulation avsevirt i hojden, och nedskrotnings-
foretagen forlorade intresse darfér. De funno det innu mera férmanligt
in forr att kopa gamla utlindska fartyg, vilka kunna nedskrotas under
frihamns-privilegier och pa grund av i allminhet hogre klass och biittre
skick limna viirdefullare skrot, vilket ir tullfritt vid den dirpa foljande
tullbehandlingen. De flesta av dessa gamla japanska fartyg dro dessutom
hogt intecknade och igarna hava funnit det svart att forfoga over dem.
Nybyggnadsverksamheten har vidare hillits tillbaka av stilprisernas okning
(med omkring 100 %) och den omstindigheten att till f61jd av de niirmast
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foregdende drens liagkonjunktur inom varvsindustrien en del varv hava i
icke ringa méan lagt om sin verksamhet till tillverkning av broar, ror,
byggnadsjdarn o. d. har gjort varven mindre angeligna att tivla om kontrakt
4 nya skeppsbyggnader. Slutligen — och icke minst — har den japanska
valutans fall skaffat temporir 16nande sysselsittning for ett icke ringa antal
av just sidana gamla fartyg, som dessférutan skulle hava kommit i fraga
till nedskrotning.

Den ifrigavarande statsitgirden har diarfor icke haft dsyftad verkan. Vid
det sista arsskiftet voro sammanlagt — férutom ett fartyg for kommunika-
tionsministeriets rikning — endast 11 fartyg om tillsammans cirka 36,500
ton under byggnad. Sasom bevis p& det ringa intresse, som visas fran
rederiernas sida, mi nimnas, att Japans storsta rederi icke alls begagnat
sig av de formaner, som erbjudas.

De intresserade synas vara ense om att atgirderna frin statens sida
maiste modifieras, om de skola fi ndgot praktiskt resultat. Frin rederiernas
sida gores gillande, att nedskrotning av gammalt utlindskt tonnage méste
forhindras i Japan resp. att dirvid vunnet skrot miste beliggas med hog
tull. (Nedskrotningsforetagen soka givetvis gora sitt inflytande gillande i
motsatt riktning). Det viintas, att frigan ater skall komma upp i form av
en ny regeringsproposition under parlamentets virsession.

Det, som hittills skett, kan kort resumeras si, att regeringen erbjudit
rederi- och varvsniringarna vissa subsidier men att villkoren icke visat sig
nog lockande. — Man kan nog utan overdrift siga, att efter det subsidierna
utbjudits kolen icke strickts f6r nigon nybyggnad, som icke diven dessfor-
utan skulle hava kommit till stind.

Kommerskollegii sjofartsbyra den 27 mars 1933.

Till kungl. kommerskollegium.

Sedan kungl. kollegium genom tvenne remisser den 27 niistlidna februari
anhéllit om fullmiktiges i Jernkontoret yttrande dels Sver motionerna nr
162 i forsta kammaren av herr Nordborg och nr 173 i andra kammaren av
herr Christiernsson m. fl. angfiende statsanslag till inkép av ildre fartygs-
tonnage for nedskrotning, dels 6ver de av samma motionirer vickta motio-
nerna nr 218 i forsta och nr 380 i andra kammaren om importférbud
betriffande ildre fartyg samt importreglering betriffande smidbart jirnskrot
m. m., fi fullmiktige anfora foljande.

Motionernas huvudsyfte &r, att den betryckta sjofartsniringen under nu
rddande ekonomiska depression skulle genom statens ingripande beredas
hjilp genom anvisande av ett belopp av 2,800,000 kronor att anvindas till
inkop for nedskrotning av c:a 73,000 bruttoton @ldre och omoderna fartyg.
Beloppet skulle utbetalas till rederierna for att mojliggora kostnadsfritt
overlimnande av nedskrotningstonnaget till varven. Samtidigt féresli motio-
nirerna dels importférbud betriffande fartyg av hogre alder in 25 ar, dels
att exportforbudet fér smidbart jarnskrot icke vidare fornyas, dels att det
genom limpligt avvigd tullsats eller eljest dvigabringas viss importreglering
betriffande smidbart jirnskrot.

En minskning i det forefintliga bestindet av dldre och omoderna fartyg
i vdr handelsflotta genom nedskrotning synes fullmiktige vara en fullt
dndamalsenlig itgird. Det torde emellertid med fog kunna ifrigasittas,
huruvida detta bor ske p& det allminnas bekostnad. Enligt det foreliggande
forslaget skulle rederierna fi en sammanlagd ersiittning av statsmedel om
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c:a 2'8 milljoner kronor for i det nirmaste icke anviindbara fartyg. Anled-
ningen till utrangeringen av det omskrivna tonnaget dr ju den, att de dldre
fartygen pi grund av de hoga seglationskostnaderna icke kunna upptaga
konkurrensen med det moderna tonnaget. Fullmiktige ifrigasitta emeller-
tid, huruvida de av motionirerna foreslagna atgirderna verkligen kunna
medféra en bestiende forbittring i liget for rederiniiringen, da det ju ir
det moderna tonnaget., varav ej obetydlig del lirer vara upplagd i saknad
av sysselsiittning, som bestimmer fraktsatsernas hojd. En utrangering av
iildre tonnage kan saledes knappast, atminstone icke annat én rent tillfilligt,
bereda rederindringen en léittnag i dess betryckta lige. Det ligger for Gvrigt
nira till hands att gora en jimforelse med forhillandena inom industrien.
Inom en industrigren, som har storre kapacitet for en viss tillverkning dn
som motsvarar efterfrigan, méste de anliggningar, vilka #ro omoderna och
sdlunda arbeta med hoga tillverkningskostnader, i forsta hand nedligga
driften under en lagkonjunktur, for s& vitt man icke vill arbeta med forlust.
Borttagande av en viss del av overskottskapaciteten torde emellertid icke
under sjilva liagkonjunkturen kunna medféra nigon stegring i de starkt
nedpressade priserna, di det &r de modernaste fabrikerna, som bestimma
prisliget. For niirvarande befinna sig méinga industrier i detta predikament.
Fullmiktige tro emellertid icke, att det skulle vara till det allmiinnas bista,
om staten genom understdd eiler premier medverkade till nedliggande av
vissa fabriker, utan det miste liksom hittills vara den enskilda foretagsam-
heten, som hir verkar reglerande.

Om det icke desto mindre skulle befinnas limpligt att bevilja rederi-
niringen en viss ekonomisk hjilp frdn det allminnas sida pd grund av
t. ex. motsvarande atgirder i andra linder, far detta dock ingalunda ske
pa bekostnad av andra industriers Dberittigade intresse sasom foreliggande
forslag innebdr. Innan fullmiktige overgd hiirtill, vilja fullmiiktige emeller-
tid nagot berdra storleken av den ifrigasatta premieringen.

Under forutsiittning att icke missuppfattning angdende relationen mellan
bruttoton och dirur erhallet jirnskrot vdder, lirer, enligt vad fullmiktige
inhimtat, i genomsnitt vid nedskrotning av lastfartyg (varom det hir ar
friga) av varje bruttoton erhillas cirka 60 viktsprocent jirnskrot. Kt last-
fartyg om t. ex. 5,000 bruttoton skulle silunda giva en jirnskrotkvantitet av
cirka 3,000 ton. Dai enligt motionen ecirka 73,000 bruttoton dldre fartyg
representerande cirka 44,000 ton skrot skulle inlésas av staten for en kost-
nad av cirka 2,800,000 kronor skulle detta betyda, att rederierna for jdrn-
skrotet i fartygen skulle erhilla ett pris av cirka 64 kronor per ton. Da
man tager i beaktande, att prima chargerbart smidesjirnskrot, fritt levererat
jarnverken i mellersta Sverige frin nedskrotade fartyg for nirvarande siljes
till ett pris av 3745 kronor per ton, framgir, att det f6reslagna inlosnings-
priset per bruttoton ir alltfér hégt. Tor att inlosningspriset skall bliva
jimforbart med det gillande dagspriset, skall till det forra liggas sdvil
nedskrotnings- som fraktkostnader eller minst cirka 20 kronor per ton. En
direkt jimforelse mellan det av motionirerna foreslagna inkdpspriset och
gillande priser 4 nedskrotningstonnage iir dven upplysande. Fullmiktige
hava inhiimtat, att tonnage fér nedskrotning for ungefir 6 minader sedan
betingade ett pris av Y & 10 kronor per bruttoton, men att detta pris steg-
rats och for nirvarande utgdér 14 i 15 kronor. 1or det alldeles 6vervigande
antalet fartyg skulle staten silunda utan nigon som helst motprestation
frin rederiniringens sida erligga ett pris av mer in cirka 2'/, ganger det 1
oppna marknaden gillande. Att vepresentanter for rederiniiringen sjilva
anse hiir ifragavarande fartyg icke hava nigot egentligt virde framgir av
forslaget, att fartygen skulle fostnadsfiett Gverlimnas till varven.
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Fullméiktige formoda med hinsyn till vad framgar av den ovan forebragta
utredningen, att motioniirerna grundat sitt 13sningspris fér bruttotonnaget
pd ett helt annat konjunkturlage &n det nuvarande. Fullmiktige vilja
emellertid upplysningsvis meddela, att priset per ton skrot fran gamla fartyg
dren narmast fore viarldskriget utgjorde cirka 50 kronor vid bruk i mellersta
Sverige med en fraktkostnad av cirka 8 kronor per ton. Under ar 1929,
dé skrotpriset pd grund av den starka efterfrigan var avsevirt hogre an for
nidrvarande, var motsvarande pris cirka 65 kronor, inbegripet fraktkostnaden.

Med stéd av det ovan anforda kunna fullmiktige for sin del icke till-
styrka, att staten, om understod till en i sig sjilv berittigad nedskrotnings-
verksamhet Gver huvud taget skall ifrigakomma, ens tillnirmelsevis betalar
det av motiondrerna féreslaga priset. Icke heller kunna fullmiktige till-
styrka, att for nedskrotning avsedda fartyg, om statsinlésen kommer att
aga rum, utan vederlag Gverlimnas till varven, emedan detta endast komme
att bereda dem en oskilig fordel pa det allminnas bekostnad och pa samma
ging skulle hindra eller forsvira den enskilda foretagsamhet, som bedrives
1 branschen, och som helt visst kommer att utdkas, direst den icke genom
de dskade dtgirderna lamslas. Den tredje parten, skrotkonsumenterna, d. v. s.
Jirnverken, har i forslaget helt negligerats och skulle icke erhilla nigon
som helst fordel genom den planerade nedskrotningsverksamheten utan
skulle tvirtom, sdsom nedan kommer att visas, genom de i anslutning till
statsingripandet foreslagna dtgiirderna bliva hotade till sin existens.

Nedskrotningsverksamheten forutsitter nimligen enligt motionirerna fol-
jande atgarder:

1) inforande av importforbud for fartyg av hogre alder in 25 &r;

2) att det gillande exportforbudet for smidbart jarnskrot icke vidare for-
nyas samt

3) att genom limpligt avvigd tullsats eller eljest viss importreglering
dvigabringas fér smidbart jarnskrot.

Till forhindrande av otillborlig spekulation foreslis, att endast fartyg,
som redan den 1 januari 1931 var infort i fartygsregistret, skulle kunna
tnjuta premie av ifrigavarande slag. Inforandet av importforbud fér fartyg
av hogre alder dn 25 ar syftar diarfor uppenbarligen till att helt férhindra
anskaffandet av billigt utrangerat tonnage for nedskrotning it den enskilda
foretagsamheten och silunda tillforsel till den inhemska skrotmarknaden av
en vara till billigare pris in den statspremierade verksamheten mojligen
komme att leverera, eniir full frihet skulle finnas att iven exportera det
hirvid fallande skrotet.

Skulle ett sidant forbud forknippas med av motiondrerna iskade atgarder
for importreglering och samtidigt slopande av hittills varande exportforbud
1 syfte att bereda mycket vinstgivande avsittningsmojligheter for det vid
upphuggningen fallande, premierade skrotet, komme den svenska jirnhan-
teringen inom kort att rika i ett mycket prekirt lige pi grund av alltfor
hoga skrotpris och svirigheten for att icke siga omojligheten av att anskaffa
tillrickliga kvantiteter. Motioniirerna hava uppenbarligen varit ovetande om
det dripslag, som de riktat mot den svenska jirnhanteringen genom sina
yrkanden om restriktioner, vilka, om de vunne statsmakternas bifall, helt
enkelt komme att beréva jirnhanteringen existensméojligheter i nuvarande
lige. Fullmiktige vilja med nigra siffror belysa jirnskrotets roll. Jirnver-
kens totala forbrukning av kipskrot utgjorde ar 1928 cirka 158,000 ton, Ar
1929 cirka 185,000 ton, &4r 1930 cirka 172,000 ton och ar 1931 cirka 176,000
ton. Betydande delar hirav hava tickts gemom emport, eniir tillrickliga
kvantiteter icke statt att uppbringa inom landet. Importen av smidbart
skrot utgjorde silunda
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ir 1928 ... . ... 19,558 ton 1)
1929 ) i 27,032 5 )

> 1930 St scottins fioses honinses 27793 »
1931 .. . . . 69211 »

Under & 1932 uppgick importen till 53,790 ton. Av de anforda siffrorna
framgir med full tydlighet, dels att det hittills alltid forelegat ett stort
importbehov av skrot, dels att den kvantitet skrot, som skulle sti till buds
genom nedskrotningsverksamheten, eller cirka 44,000 ton, ir obetydlig i jim-
forelse med den svenska férbrukningen, di den endast motsvarar cirka 3
ménaders konsumtion. Aven om nu i utsikt stillda tonnagemingder komma
att bliva foremil for nedskrotning, och det hirvid fallande skrotet komme
den svenska marknaden till godo genom limpliga foreskrifter frin myndig-
heternas sida, har man for framtiden icke nigon sikerhet for, att den in-
hemska jirnhanteringen kan tillgodose sitt behov av jirnskrot, darest nigra
av de foreslagna atgirderna skulle vinna statsmakternas bifall.

Det smidbara skrotet spelar fér handelsjarnstillverkningen en mycket
avseviird roll och ar for de sveuska jirnverken rent av ett livsvillkor under
nuvarande ligkonjunktur, di man méste begagna varje till buds stiende
md&jlighet att forbilliga sin tillverkning. Handelsjirnet lider som kiint sedan
flera ar av en mycket stark utlindsk konkurrens. Emellertid har handels-
jirnet under senare Air kommit att f& en alltmer kad betydelse. Detta
framgir av att dess andel i den totala svenska jirntillverkningen frin att
gr 1929 hava utgjort 53 % for ar 1930 steg till 57 % och for ar 1931 till
61 %. Under 1932 utgjorde handelsjirnets andel icke mindre &n 64 % av
den totala tillverkningen, d. v. s. 338,100 ton. Denna utveckling har kunnat
dga rum tack vare exportférbud & svenskt skrot och fri import av utlindskt
skrot. Skulle nu genom vidtagande av restriktiva atgiirder av i motionerna
ifragasatt slag jirnverkens mojligheter att anskaffa skrot oméjliggoras, skulle
detta betyda avsevirt minskad konkurrensférmiga och som foljd hirav
minskade = mojligheter att sysselsitta de vid bruken anstillda arbetarna.
Fullmiiktige maste dirfér pa det bestimdaste uttala sig mot varje dtgird,
som syftar till ett fordyrande av denna for verken si viktiga rdvara.

Fullmiiktige hava i ett flertal yttranden till kollegium pavisat, att skrot-
priset i Sverige, i motsats till vad motionirerna gira gillande, zcke ront
nigot inflytande av skrotexportférbudet. Prisrérelserna i Sverige hava i
det stora hela foljt de tendenser, som gjort sig gillande pi kontinenten.
Svenska inkép av skrot frin utlandet hava emellertid mojliggjorts tack vare
att ett ligre skrotpris varit radande i Tyskland in i Sverige samt det for-
hallandet, att Polen under ligkonjunkturen icke upptritt som kopare i nigon
nimnvird omfattning. Situationen p& skrotmarknaden har emellertid, sisom
fullmiktige anfort i sitt ovannimnda yttrande, under senaste tiden forindrats
till nackdel f6r de svenska verken. In prisstegring av betydande méitt har
niimligen intriiffat under de senaste méinaderna i kontinenten, vilken varit
sirskilt markerad i Tyskland. Under sidant forhillande och di man i ut-
landet alltjiimt bibehéller dir inforda restriktioner i friga om skrothandeln,
vare sig de besti 1 exportforbud eller i exporttullar, kunna fullmiktige for
sin del knappast tro, att motionirerna varit underkunniga om inneborden
av de i importreglerande syfte foreslagna atgiirderna. Icke i nigot land hava
fullmiiktige veterligt ifrigasatts sddana restriktiva atgiirder ifriga om inforseln
av skrot, som motionirerna foresli, och detta trots att statligt subventione-
rad nedskrotningsverksamhet bedrivits eller foreslagits i flera linder, och

1) Inkluderar dven tackjurnsskrot. men torde importen hirav hava varit obetydlig
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trots att skrotpriset i ett av de hir ifrdgavarande linderna, nimligen Tysk-
land, varit avsevirt mycket ligre iin i Sverige.

Betriffande fullmiiktiges stallning till frigan om uppritthillande av ett
exportforbud 4 skrot i Sverige fi fullmiiktige hinvisa dels till vad ovan
hirom anforts, dels till fullmiktiges skrivelse 1 denna friga den 27 januari
innevarande ar till kollegium, vilken skrivelse hir i avskrift biligges.!)

Fullmiktige vilja for sin del visserligen icke avstyrka en subvention till
rederiniringen, darest statsmakterna skulle anse, att denna niring i jim-
forelse med de flesta 6vriga niringsgrenar inom landet skulle vara i mera
tringande behov av att en si ovanlig atgird ifrdgakomme pi det allminnas
bekostnad, men fi fullmiktige under aberopande av det ovan anférda hem-
stilla, att densamma endast matte komma till stind under foljande forut-
sittningar:

att den foreslagna subventionen nedsittes till rimligt belopp;

att varven erligga betalning efter vissa grunder for det ton-
nage, som Overlimnas till dem f6r nedskrotning;

att det vid upphuggningen fallande skrotet i mojligaste man
reserveras for den inhemska jirnindustriens behov, och att
varven sélunda icke, i enlighet med vad motioniirernas forslag
innebir, skulle dga ritt att avyttra detsamma till jirnverkens
utlindska konkurrenter;

att icke nigra som helst atgirder i importreglerande syfte
av ifrigasatt art vidtagas, enir dylika skulle leda till forsvirade
mojligheter f6r jirnverken att anskaffa erforderliga kvantiteter
skrot under nu ridande forhdllanden & skrotmarknaden och
under normala forhillanden verka prisfordyrande pi denna for
jarnverken s& utomordentligt viktiga rdvara; sidana atgirder
skulle beréva verken mojlighet att behilla den andel av den
svenska handelsjirnsférbrukningen, de tillkimpat sig, och sa-
lunda medfora ckad och permanent arbetsloshet vid bruken,
under det att desamma for varvens vidkommande endast skulle
innebira en tillfalligt minskad arbetslshet.

Fullmiktige vilja slutligen, i anledning av motionirernas hemstillan, att
riksdagen maitte besluta att till Kungl. Maj:t avlita skrivelse med begiran,
att exportforbud 4 smidbart jirnskrot icke méatte férnyas for tid efter den
28 februari 1933, med erinran om att férbudet tills vidare férlingts att gilla
t. 0. m. utgingen av juni 1933, och i anledning av hirom gjorda uttalanden
hemstilla, att kollegium maétte pd det kraftigaste fororda en forlingning
under minst ett ir av exportférbudets giltighetstid.

Stockholm den 16 mars 1933.
JERNKONTORET.
C. V. Sjégren.
H. Dahlerus.

!) Denna avskrift, som icke #r hidr intagen, forvaras i statsutskottet.
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Kungl. Kommerskollegium, Stockholm.

Gienom skrivelser den 27 februari 1933, d.nr 1343 och 1344, har kungl.
kommerskollegium anhallit om Sveriges redareforenings yttrande 6ver i riks-
dagens bida kamrar vickta motioner angdende vissa dtgiirder till sjofarts-
niiringens stédjande samt anslag till inkép av ildre fartygstonnage for ned-
skrotning ivensom importforbud betriffande ildre fartyg samt importregle-
ring betriffande smidbart jirnskrot m. m. Kollegium har dessutom genom
skrivelse den 1 mars 1933 overlamnat vissa handlingar for att tagas i over-
viigande vid niimnda yttrandes avgivande.

I anledning hiirav far foreningen meddela, att foreningen finner varje it-
giird frin statsmaktens sida, som &ar avsedd att istadkomma littnader i det
betryckta lige, vari den svenska sjofartsniringen sedan en tid tillbaka be-
finner sig, vara av behovet pikallad. D& de ifrdgavarande motionerna dro
viickta 1 siddant syfte, fir foreningen, som i huvudsak ansluter sig till déri
iberopade motivering, hemstilla, att kungl. kommerskollegium matte for sin
del medverka till att motionerna av riksdagen antagas.

Goteborg den 28 mars 1933.

SVERIGES REDAREFORENING.

G. Carlsson.
H. F. Reuterskiold.

Till Kungl. Kommerskollegium, Stockholm.

D.nxr 1344. 1 skrivelse av den 27 februari 1933 har kungl. kommers-
kollegium begiirt Sveriges varvsindustriférenings yttrande éver tvenne motio-
ner, vickta av herrar Nordborg och N. Christiernsson om anslag fér under-
littande av nedskrotning av ildre fartyg och fir Sveriges varvsindustri-
forening med anledning hirav anféra féljande:

Av motionernas motivering framgdr, att Sveriges handelsflotta jimfort
med 6vriga sjofartsnationer med avseende pi proportionen av i flottan
ingéende ildre tonnage intar en mycket efterbliven stindpunkt, lingt efter
vara nirmaste konkurrenter pd detta omrade. Med den utveckling mot
snabbare och effektivare tonnage, som de senaste dren visat inom sjofarten,
torde detta faktum inom kort komma att resultera i visentligt férminskad
konkurrenskraft med dirav foljande ytterligare 6kad uppliggning av tonnage
och okad arbetsloshet for sjofolket och av sjofarten beroende niringsgrenar,
diirest icke dessforinnan &tgirder till stod for denna i hird utlindsk kon-
kurrens arbetande niring vidtages fran statens sida. I det nuvarande
finansiella liget torde nimligen icke utsikter foreligga for sjofartsniiringen
att utan statens stod sjilv genomféra den modernisering av tonnaget som
erfordras for att siitta var sjofartsnaring i stind att hivda sig 1 konkurren-
sen pa den internationella marknaden, i all synnerhet som flera av de stora
sjofartslinderna pa olika siitt kraftigt subsidiera eller pi annat siitt under-
stodja sin sjofartsniiring.

Med tanke p# sjofartsniringens stora betydelse for Sveriges handelsbalans
och med hiinsyn till ovan anforda foérhillande synes den foreslagna dtgiirden
vara vil motiverad, desto mera som densammas realiserande torde komma
icke enbart sjofartsniringen till godo, utan dven bringa en uppspirande ned-
skrotningsverksamhet viilbehdvlig hjilp.
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I det nuvarande liget inom den internationella sjéfarten och med hinsyn
till virldstonnagets storlek torde en omfattande nedskrotning av obehdvligt
omodernt tonnage vara att férvinta under de niirmaste iren.

Ett underlittande och stédjande av pagiende strivande att for Sveriges
del tillvarataga de arbetstillfillen, som genom en planmissig nedskrotnings-
verksamhet obestridligen skulle skapas, vore enligt vir mening vil motiverad
iven med tanke pd senaste arens betydande import av smidbart jirnskrot
och denna imports skadliga inverkan pi Sveriges handelsbalans.

En sidan premiering av nedskrotningsverksamheten torde dock enligt var
mening med avseende pi formen for medlens fordelning erfordra en noggrann
och sakkunnig utredning.

Ett bifall till motionirernas hemstillan skulle emellertid otvivelaktigt
bidraga till den svenska handelsflottans modernisering och féryngring, dven-
som till en i hog grad Onskvird utveckling av nedskrotningsindustrien inom
landet, dérigenom i sin man motverkande arbetslésheten bland varvsindu-
striens och denna nirstdende niringars arbetare, varfor Sveriges varvsindustri-
forening for sin del fir varmt tillstyrka bifall till i motionerna framstillda
yrkande.

Malmo den 17 mars 1933.

SVERIGES VARVSINDUSTRIFORENING.
G. Ahlrot.

Tl Kungl. Kommerskollegium, Stockholm.

D. N:r 1343. 1 skrivelse av den 27 februari 1933 har kungl. kommers-
kollegium begiirt Sveriges varvsindustriférenings yttrande Sver tvenne mo-
tioner, vickta av herrar Nordborg och Christiernsson m. fl. om importfor-
bud betriffande ildre fartyg samt importreglering betriffande smidbart jirn-
skrot, och fir Sveriges -varvsindustriférening med anledning hirav anfora
foljande:

Under forutsittning att motionen om nedskrotningspremier bifalles, torde
ett importforbud & fartyg med hogre alder &n 25 ar vara nédvindigt, eniir
motiveringen fér inférande av nedskrotningspremier bl a. bygger pi den
bestimda onskan, att landet skall erhilla ett effektivare tonnage.

Emellertid torde enligt vir mening den svenska varvsindustriens intressen
i stort sett icke berbras av ett sidant importférbud, som vil kan tinkas
komma att frimja nybyggnadstillgingen, medan 4 andra sidan inkop av dldre
tonnage torde komma att bereda varvsindustrien 6kade tillfillen till repara-
tions- och underhéallsarbeten.

D4 denna friga dessutom nirmast berér rederiniringen anser sig Sveriges
varvsindustriférening icke hava anledning att vare sig tillstyrka eller mot-
sitta sig en sidan &tgird.

Det 1 motionen framstillda yrkandet om upphivande av gillande export-
forbud & smidbart jirnskrot torde vara en av huvudbetingelserna for ut-
vecklingen av en inhemsk nedskrotningsverksamhet.

Savitt Sveriges varvsindustriférening har sig bekant, torde heller icke en
sidan atgird, med hinsyn till skrotmarknadens lige, komma att medféra
nigon oligenhet for den svenska jarnhanteringen. En utveckling av ned-
skrotningsindustrien i storre skala, med dirmed sammanhingande mojlig-
heter ur nationalekonomisk synpunkt till skapande av en ny exportindustri,
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avsevirt bidragande till vir handelsbalans férstirkning, och skapande arbets-
tillghng inom ett nytt arbetsfilt, torde vara otinkbar, utan att mojlighet
till fri och obunden avsittning tillférsikras densamma.

Sveriges varvsindustrifovening anser sig ddrfor bora bestimt tillstyrka wpp-
hévandet av gédllande exportforbud pd smidbart jarnskrot.

Skulle genom statsmakternas stod &t nedskrotningsverksamheten, enligt
herrar Nordborgs och Christiernssons i detta sammanhang viickta motion,
lamnas av staten, anser Sveriges varvsindustriférening den i den foreliggande
motionen payrkade utredningen angiende importtull eller importreglering
for jirnskrot vara synnerligen onskvird.

Visserligen torde en importtull med hinsyn till Sveriges jarnhantering
icke vara tillridlig, men torde en importreglering sikerstillande forsiljning
i forsta hand av inom landet producerat jarnskrot enligt vir mening béra
tagas under noggrant Gverviagande.

Malmo den 17 mars 1933.

SVERIGES VARVSINDUSTRIFORENING
G. Ahlrot.

Sdrskilt yttrande fran A.-B. Lindholmen-Motala, Giteborg.

I skrivelse av den 27 februari 1933 har kungl. kommerskollegium begirt
Sveriges varvsindustriforenings yttrande Gver tvenne motioner, vickta av
herrar Nordborg och N. Christiernsson och innehallande forslag till visst
stod 4t rederiniringen, fartygsnedskrotningsverksamheten m. m., och fi vi
med anledning hirav anfora foljande:

De i motionerna framstallda énskemalen synas oss vara av stor allman
och nationell betydelse och berdra iven den svenska varvsindustriens in-
tressen i flera avseenden. Vi vilja pa det livligaste instimma i Sveriges
varvsindustriférenings yttrande ifriga om denna sak, men alldenstund vart
bolag pi ett mera speciellt sitt an varvsindustriféreningens dvriga med-
lemmar #r intresserat for nedskrotningsverksamheten, dirigenom att vi redan
forra aret pa forsok igingsatt en fartygsnedskrotningsverksamhet 1 storre
skala vid vért varv i Goteborg, anhalla vi, att diarutéver fo framhilla en del
synpunkter pd frigan.

De bada motionerna utmynna i fyra olika huvudyrkanden.

Motion nr 162:

a) dels om statsanslag, att anviindas till ink6p av idldre svenska fartyg i
och for nedskrotning, allt enligt vissa i motionen angivna riktlinjer;

Motion nr 218:

b) dels om importforbud betriffande fartyg av hogre alder én 25 ar;

¢) dels om upphiivande av gillande exportforbud & smidbart jirnskrot; och

d) dels om importtull eller importreglering betriiffande smidbart jirnskrot.

Av motionernas motivering framgar, att Sveriges handelsflotta jimfort
med ovriga sjofartsnationers ifrdga om fartygens dlder ir synnerligen ogynn-
samt stilld, i det att proportionen av ingéende ildre fartyg ir betydligt hogre in
hos vira nirmaste konkurrenter pi detta omride. Med den utveckling mot
nyare, snabbare och effektivare tonnage, som de senaste dren visat inom
sjofarten, torde detta faktum inom kort komma att resultera i viisentligt
forminskad konkurrenskraft med dirav foljande ytterligare uppliggning av
tonnage och ékad arbetsloshet for sjofolket och ovriga niirstiende yrkesgre-
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nar, ddrest icke dessforinnan limpliga atgirder till stod for denna i hard
utlindsk konkurrens arbetande niring vidtagas frin statens sida. I nuvarande
finansiella lige torde niamligen utsikter icke foreligga for sjofartsniringen
att utan statens stod sjilv genomféra den modernisering av tonnaget, som
erfordras for att sitta denna niring i stind att hivda sig i konkurrensen
pé den internationella marknaden, i all synnerhet som flera av de stora sjo-
fartslinderna pi olika sitt subsidiera eller pa annat sitt kraftigt understédja
sin sjofartsniring.

Ett underlittande av en nedskrotning inom landet av de utrangerade far-
tygen kommer emellertid icke att stodja enbart rederiniringen utan dven
var varvsrorelse, jirnhantering m. fl. andra niringsgrenar.

Pi grund av minskad tillging pi s&vil nybyggnads- som reparationsar-
beten har den svenska varvsindustrien nodgats avsevirt inskriinka sin verk-
samhet och lider av en betungande arbetsbrist och arbetsloshet. Genom en plan-
missig och si sminingom 6kad nedskrotningsverksamhet vid varven skulle méj-
ligheter skapas for sysselsittning av ett icke obetydligt antal arbetare och
tjainstemiin, vilka i annat fall till storre delen maste gi arbetslosa och dirigenom
pa ett eller annat siitt falla samhiillet till last. Till f6ljd av att bortskaffan-
det av det omoderna tonnaget bereder plats for och behov av nytt, effektivt
tonnage, erhalla varven iven indirekt fordelen av en Okad efterfrigan pa
nybyggnadstonnage med ty atféljande ytterligare mojligheter att sysselsitta
sin personal.

Bland sekundiira fordelar mi nimnas, att jirnhanteringen erhéiller mojlig-
heter att forskaffa sig tillrickliga kvantiteter av inom landet framstillt skrot,
syrgas- och karbidfabriker erhalla stérre avsattning for sina produkter o. s. v.
En utveckling av fartygsnedskrotningsverksamheten i storre skala erbjuder
dessutom ur nationalekonomisk synpunkt den mdjligheten, att en ny export-
industri kan skapas och bidraga till forbattrandet av vir handelsbalans.

Det torde silunda enligt vir mening vara otvivelaktigt, att beviljandet av
ett statsanslag for ett samtidigt underlittande av handelsflottans foryngring
och nedskrotningsverksamhetens utveckling skulle medféra betydande for-
delar och littnader for ett flertal niringar, icke minst den svenska varvs-
rorelsen, och fi vi dirfor pa det livligaste tillstyrka ett bifall till huvuad-
syftet i motion nr 162. Ifriga om de i motionens motivering framlagda for-
slagen tilll medlens anviindning och foérdelning skola vi tillata oss att lingre
fram A&terkomma med nigra smirre erinringar i samband med vira syn-
punkter pa den andra av de bada motionerna.

Det 1 motion nr 218 framstillda forslaget om importforbud betriffande
fartyg av hogre Alder dn 25 &r berdr varvsindustriens intressen huvudsak-
ligen pa tva skilda och i stort sett helt motsatta sitt. Ett importférbud &
dylika fartyg skulle medverka till en foryngring av handelsflottan med ty &t-
foljande storre konkurrenskraft samt i nigon man bidraga till $kade mojlig-
heter for varven att fi leverera nya fartyg till svenska redare. A andra sidan
skulle mahinda ett dylikt férbud hindra en eller annan redare att till billigt
pris anskaffa ildre tonnage, som dock skulle bereda en del sjéfolk anstill-
ning och varvsrérelsen sysselsiittning med erforderliga reparationer och
underhallsarbeten. I stort sett torde emellertid den svenska varvsindustrien
icke kunna pirikna vare sig avgjorda fordelar eller nackdelar av ett import-
forbud & ildre fartyg. Narmast berores ju de svenska redarna sjilva av ett
forbud mot import av édldre fartyg, och om rederiniringen som sidan anser
sig behova ett dylikt importférbud, anse vi oss icke hava anledning att vare
sig tillstyrka eller motsitta oss ett dylikt skydd.
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Det andra yrkandet i motion nr 218, nimligen om upphivande av gallande
exportférbud & smidbart jirnskrot, torde vara ett livsvillkor f6r utvecklingen
av en inhemsk fartygsnedskrotningsverksamhet. Savitt bekant, har tillgingen
och priset pi inom landet framstillt jimte delvis frin utlandet importerat
skrot hittills tillfredsstillt dven hogt stillda ansprik fran jirnhanteringens
sida, och forvigrandet av begirda exportlicenser har sillan ifrdgakommit.
Nigot behov av fortsatt exportférbud torde dirfor under nuvarande forhal-
landen icke vara tillfinnandes.

Skulle emellertid ett sidant forbud med licenstving icke desto mindre
uppritthallas, torde mojligheterna for skapandet av en inhemsk fartygsned-
skrotningsindustri avsevirt forsviras for att icke siga omdojliggéras. Varven
kunna nimligen i regel icke pa ren spekulation inkopa stérre fartyg for ned-
skrotning utan maste samtidigt hava avsittningsmgojligheterna for skrotet
nigot sia nir klara och vara utan risk for eventuellt vigrad exportlicens.
Ofta iro de i utlandet uppnieliga skrotpriserna bittre 4n de inhemska, och
en forsiljning av skrot till utlandet kan i vissa fall mdjliggora utforandet
av nedskrotningsarbeten, vilka eljest icke skulle kunnat tillféras virt land
utan skulle hava blivit utforda i utlandet med dess ligre arbetsloner och
tor sidan verksamhet mera effektivt utrustade verkstider. Fartygsnedskrot-
ning kan dirfor nippeligen bedrivas vid varvem, sivida ett exportforbud
med licenstving for det erhallna skrotet icke endast forsvarar avsittningen
utan ocksi oberikneligt inverkar pa prisliget.

Med anledning hirav anse vi oss bora kraftigt tillstyrka, att gillande
exportférbud pi smidbart jirnskrot omedelbart upphives, eller, om detta icke
i sin helhet kan bifallas, att fran exportforbudet undantages skrot frin svenska
eller utlindska fartyg, som nedskrotas vid svenska verkstider, och detta oav-
sett om i motion nr 162 begirt statsanslag bifalles eller icke.

Det tredje yrkandet i motion nr 218, niimligen om importtull eller import-
reglering betriffande smidbart jirnskrot, skulle givetvis innebira ett verk-
samt stod for upphjilpandet av en inhemsk nedskrotningsverksamhet. In-
férandet av en importtull medfér emellertid en konstlad stegring av skrot-
priset, som visserligen voro virdefull for var varvsindustri men som samtidigt
kommer att ytterligare férsvira verksamheten fér en annan néringsgren,
nimligen jirnhanteringen. Av denna anledning anse vi oss dirfor icke kunna
tillstyrka forslaget om importtull 4 smidbart jirnskrot.

En importreglering betriffande smidbart jarnskrot torde innebira mojlig-
heter for en smidigare anpassning efter behovet, men kan méjligen samtidigt
med fordelarna for vir egen niringsgren iven komma att medféra oligen-
heter for andra niringar. Vi dnska darfor endast uttala oss for en utredning
och ett 6vervigande av méjligheterna fér en viss importreglering betriffande
smidbart jarnskrot.

Slutligen tillata vi oss géra nigra smirre erinringar, som delvis samman-
hinga med flera av motionernas yrkanden.

Det forefaller av motionernas motivering, som om tanken vore att ansla
en niss summa for inkép av vissa fartyg fran vissa redare till wisst pris per
bruttoton, och att dessa fartyg omedelbart skulle kostnadsfritt Gverlamnas
till svenska varv for nedskrotning. Vi vilja icke underlita pipeka, att vi anse
ett dylikt fastlasande vid si sniva och stela villkor av en principiellt riktig
och for skilda néringar vilgérande stodaktion litt kan medfora vissa betydande
oligenheter. En premiering av nedskrotningsverksamheten bor enligt vir
mening pi ett smidigt sitt anpassas till stodjande av rederiniringen men
iiven varvsrorelsen och eventuellt jirnhanteringen samt medverka till min-
skandet av arbetslosheten, framfor allt bland varvens yrkesarbetare. Bland
omedelbart utforbara atgirder foresli vi, att en del av det ifrigasatta stats-
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understddet kanske limpligen torde kunna utgi bland annat i form av en
avsevird fraktlindring for vid svenska varv framstillt skrot av olika slag,
vidare bora i svenska orlogsflottan befintliga utrangerade fartyg snarast Gver-
litas 4t svenska varv for nedskrotning, varjimte en noggrann och sakkunnig
utredning av de erforderliga detaljitgirderna och bestimmelserna for astad-
kommande av erforderligt st6d maste anses nodvindig.

Goteborg den 16 mars 1933.

AKTIEBOLAGET LINDHOLMEN-MOTALA
E. Th. Christiansson.

Till Kungl. Kommerskollegium, Industribyran, Stockholm.

Med anledning av kungl. kommerskollegii skrivelse av den 27 férra manaden,
diri tillfalle beredes Svenska jirnskrothandlareféreningen att avgiva yttrande
till kollegium betriffande tvenne motioner, den ena nr 162 i forsta kammaren
av herr C. A. Nordborg och den andra nr 173 i andra kammaren av herr
Christernsson m. fl.,, far gvenska jirnskrothandlareféreningen hirmed anféra
foljande:

Det synes foreningen ur nationalekonomisk synpunkt givetvis att fore-
draga, att importen av jirnskrot helt eller delvis ersittes genom nedskrotning
av svenska fartyg eller andra dirmed jimforliga inom landet befintliga fore-
mél, sisom broar, maskinerier och dylikt, varvid samtidigt arbetstillfillen
skapas. Betriffande limpligheten av statsbidrag for méjliggorande av fartygs-
nedskrotningen anser sig Svenska jirnskrothandlarefsreningen icke ha anled-
ning uttala sig.

Vad foreningen diremot maste framhalla ir, att for den hindelse motionerna
skulle vinna riksdagens bifall, denna med statsbidrag utévade skrothandel
icke sker till férfing for den ordinarie skrothandeln genom gynnande av
fartygsskrotet med fraktnedséittningar eller pa annat sitt framfor den ordinarie
skrothandeln.

Den ordinarie skrothandeln, som dock sitter inne med erfarenhet och
praktik, synes i friga om fartygsnedskrotningen hava blivit satt utanfér, och
Svenska jirnskrothandlareféreningen ifrigasatter, huruvida det icke skulle
vara fordelaktigt, om det stode Gppet for svenska skrothandlare att fa avgiva
anbud & fartygen pi samma villkor som varven.

Stockholm den 14 mars 1933.

SVENSKA JARNSKROTHANDLAREFORENINGEN
A. Pohl. .

Ombudsman.

Till Kungl. Kommerskollegium, Industribyrin, Stockholm.

Med anledning av kungl. kommerskollegii skrivelse av den 27 forra
manaden, diri_tillfille beredes Svenska Jirnskrothandlareféreningen att av-
giva yttrande betriffande tvenne motioner, den ena nr 218 inom forsta kam-
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maren av herr C. A. Nordborg och den andra nr 380 inom andra kammaren
av herr Christiernsson m. fl., fir Svenska Jirnskrothandlareféreningen hir-
med anféra foljande:

Betriffande forsta momentet om importférbud for fartyg av hogre alder
in 25 &r saknar foreningen anledning hiréver yttra sig, dd dandaméalet hirmed
faller utom ramen fo6r dess verksamhet.

Betriffande de tvi senare momenten, dels med begiran, att exportfor-
budet & smidbart jirnskrot icke matte forlingas, dels med anhallan om
skyndsam utredning och férslag i syfte att genom limpligt avvigd tullsats
eller eljest viss importreglering betriffande smidbart jirnskrot 4vagabringas,
far foreningen bringa i dtanke sina till Kungl. Kommerskollegium tidigare,
namligen 17 juli 1930, 5 augusti 1931 och 31 januari 1932 ingivna skrivelser
i drendet.

De i de tvd senare momenten av motionerna innehillna syftemalen iro
desamma, som i nimnda vara skrivelser, alltsé pa ett mycket tidigare stadium,
bragts till uttryck.

Ur motiveringen far Svenska jirnskrothandlareféreningen ur nimnda
skrivelser anféra foljande utdrag:

17 juli 1930 — »Jirnverken importera skrot fran utlandet och till hogre
priser dn de vilja betala for svenskt skrot, och detta oaktat i Jirnkontorets
inlaga framhalles, att det inom Sverge fallande skrotet ar av sadan kvalitet,
som vil lampar sig f6r den svenska jirnhanteringen, som endast dirigenom
dven 1 fortsittningen torde kunna uppta konkurrensen pi den inhemska
marknaden mot det utlindska jirnet. Jarnbruken utnyttja sin genom export-
forbudet priviligierade stillning pa ett sitt, som icke kan vara till batnad
for landet — — —.

5 augusti 1931 — »— — —, att det av Jirnkontoret som si viktigt for
jirnhanteringen inom landet betecknade svenska skrotet fitt sig en andra-
handsplats tilldelad, di importen frin utlandet hogst visentligt okats, under
det att det inom landet befintliga skrotet fatt sta tillbaka och betalats ligre.»

31 januari 1932 — »>— — —, s ger den oinskrinkta importen i gemen-
skap med exportforbudet jarnbruken féljande fordelar. Nér jirnbruken finna
lampligt att importera, si anviinda de den utvigen, dessvirre pi bekostnad
av det inhemska skrotets tillvaratagande och nyttiggérande, nir importen ej
ir sd framkomlig, si finns det det ju, tack vare exportférbudet, inhemskt
skrot, for vilket jarnverken di hava formanen diktera priserna, som givetvis
ocksd bliva direfter. Den omstindigheten, att exportlicenser kunna erhillas,
har av kinda skil hittills icke haft ndgon praktisk betydelse och far ej foras
fram s3som argument for vad som kan komma att ske under en eventuellt
framdeles forindrad situation. — — —>»

I forsta och tredje skrivelsen framféres av foreningen Aven férslag om
importférbud eller licenserad import.

Samtliga synpunkter som ovan anforts fga fortfarande samma giltighet.
Importen pdgir 1 stor skala, och det itmporterade skrotet betalas visentligt higre
an det inhemska. Om denna favorisering av utlindskt skrot icke skett i
uppenbar avsikt att pressa prisen for det inhemska, torde en hel del impor-
terat skrot kunnat ersittas med siddant, som fér nirvarande kvarligger i landet.

Det ir betecknande och ett beligg for var under hela tiden fér export-
forbudets bestind intagna stindpunkt, att motioniirerna ansett det som en
given forutsittning for mojligheten av fartygsnedskrotningen, att skrotprisen
bleve hijda, och ger anledning bringa i &tanke, att inom landet finnas en
hel del broar, maskinerier och andra foremdl, vilka pid samma siitt kunnat
komma till nytta som skrot och limnat arbetstillfillen, vilket allt dock om&j-
liggjorts av de liga prisen.
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Svenska Jirnskrothandlareféreningen instimmer pé ovan angivna grunder
fullt i motionernas begiran om exportférbudets upphorande och atgirder
for forhindrande av, att det inhemska skrotet skall behova siljas till ligre
priser 4n som betalas for utlindskt.

Stockholm den 14 mars 1933.

SVENSKA JARNSKROTHANDLAREFORENINGEN
A. Pohl.

Ombudsman.

Betriffande vissa av ett antal enskilda varv avgivna yttranden i #rendet
hiinvisas till de i statsutskottet férvarade originalhandlingarna.



