Andra lagutskottets utldtande Nr 31. 1

Nr 31.

Ankom till riksdagens kansli den 19 maj 1933 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till forordning om dndring i vissa delar av motor-
fordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284%), dels
ock i dmnet vickta molioner.

Genom en den 11 mars 1933 till riksdagen avlimnad proposition, nr 193,
vilken hi#nvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har
Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsidrenden, anhéllit om riksdagens yttrande éver
fsljande forslag till

Forordning

om iindring i vissa delar av motorfordonsforordningen
den 20 juni 1930 (nr 284).

Hirigenom férordnas, dels att 5 § 3 mom., 21 § 1 mom., 22 § 11 mom., 24 §
2 mom., 25 §, 26 § 2 mom., 27 §, 28 § 1 mom., 40 § 1 mom., 42 §, 43 § 1 mom.
samt 44, 48 och 55 §§ motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 skola hava
den andrade lydelse, som framgér av f6ljande, dels ock att 1 forordningen skall
efter 29 § upptagas — under rubriken »Sirskilda foreskrifter om uthyrnings-
rérelse» — en ny paragraf, betecknad 29 a §.

5 8.
3 mom. Betriffande periodisk efterbesiktning av automobil, som anvindes
i yrkesmissig trafik eller i uthyrningsrorelse, stadgas 1 27 § 5 mom. och 1
29 a § 4 mom.

21 §.
1 mom. Under fird skall & automobil féras
a) igenkanningsmirken, — — — och besiktningsmérken;
b) & — — — automobilens maximilast;

¢) d& mérker rader, minst tvd lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller
gult sken, av vilka tvé skola vara anbragta 4 samma hojd, en & vardera sidan,
samt hava tillrickligt starkt sken, f6r att automobilen skall kunna framféras
pa ett betryggande sitt, dvensom en lykta baktill, som med vitt sken sa be-
lyser det & automobilen anbragta bakre igenkianningsmirket eller besiktnings-
skylten, att de litt kunna avlisas, samt visar rétt ljus bakat.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 9 saml. 2 avd. Nr 31. 1
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22 §.

11 mom. Vad 1 — — — brandvisendets rikning.

E;j heller skall vad i 10 mom. #r stadgat gilla, d3 till automobil kopplats
slipvagn, som uteslutande anvindes for brandvisendets rikning.

Under morker skall slipvagn, som i forsta stycket avses, baktill vara for-
sedd med lykta, som visar rott ljus bakat, eller med reflexanordning, som vid
belysning &terkastar rétt sken. Reflexanordning skall vara av typ, som god-
kints av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

24 §.

2 mom. Tillstdnd att bedriva yrkesmissig trafik i1 regelbunden fart & wviss
vigstricka eller att eljest regelbundet bedriva yrkesmissig trafik mellan vissa
orter (linjetrafik) meddelas av linsstyrelsen i det eller de lin, dir trafiken
skall dga rum.

Anstkan om trafiktillstdnd avseende linjetrafik inom mer #n ett lin skall
inlamnas till linsstyrelsen i det lin, varest lingsta delen av ifrigakommande
vigstrickor ar beligen.

25 8§.
1 mom. Vid meddelande — — — stationerad (stationsort).
For automobil — — — staden stationsort.

Sasom stationsort f6r automobil, vilken brukas i linstrafik, mi ej bestim-
mas stad, varest ej automobilen tillika brukas 1 stadstrafik.

2 mom. Innehavare av tillstind till stads- eller linstrafik vare, sdvida icke
naturhinder foreligger eller eljest giltigt skil foér vagran ar for handen, skyl-
dig att pd anfordran utféra kérning inom det omrade, trafiktillstindet avser
(trafikomrdde), dock mi, dir si av sirskilda omstindigheter pakallas, myn-
dighet, som meddelat tillstindet, helt eller delvis medgiva befrielse frin dylik
skyldighet.

3 mom. Innehavare av tillstdnd till stads- eller linstrafik sger att i an-
ledning av bestillning, som emottagits & ort inom trafikomradet, utféra korning
fran sidan ort jimvil till ort utom detsamma; dock att vid godstrafik gods
icke ma avhamtas utom trafikomradet annat #n for befordran till ort inom
detsamma, och mé& vid sidan kérning gods ej heller avhimtas & mera #n en
utom trafikomradet beligen ort.

4 mom. Har automobil — — — till stationsorten.

5 mom. Har korning avslutats & ort utom trafikomrédet, ma automobilen
4 sddan ort tagas i bruk fér korning direkt tillbaka till trafikomridet; dock
mé vid godstrafik automobilen endast & forstnimnda ort tagas i bruk for dy-
lik kérning.

26 §.

2 mom. Ansokan om trafiktillstind avseende linjetrafik skall, utéver vad
i 1 mom. angives, inneh&lla uppgifter om den vigstricka, vara trafiken skall
iga rum, eller om de orter, mellan vilka trafiken skall bedrivas, samt huru-
vida trafiken skall omfatta persontrafik eller godstrafik eller bidadera, dven-
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som huru trafiken i évrigt skall anordnas och bedrivas, och om den taxa fér
befordringen, som 6nskas faststalld.
Ansékan om — -— — ifrigasatta trafiken.

27 8.

1 mom. Over ansokan om tillstdnd till linjetrafik skall lansstyrelse ej
mindre hora vederbérande viigstyrelse och polismyndighet samt jarnvigsfore-
tag eller annat trafikféretag, som bersres av den ifragasatta trafiken, an dven,
om forhallandena dartill féranleda, vid utlyst sammantride eller 1 annan
Jaimplig ordning limna vederbérande vighallningsskyldiga och andra, som
arendet kan angi, tillfille att yttra sig.

Nar tillstind till stads- eller linstrafik sokes, skall myndighet, som har
att meddela trafiktillstind, genom tillkinnagivande i tidning, som p& férhand
bestimts, bereda trafikforetag, vilka berdras av den ifrigasatta trafiken, si
ock andra, som #rendet kan angd, tillfalle att yttra sig 6ver ansckningen.
Kostnaderna for dylikt tillkinnagivande skola gildas av sokanden.

Over ansékan om tillstind till linstrafik skall linsstyrelse jamvil hora
polismyndigheten i den ort, varest automobil, som kommer att anvindas i
trafiken, avses skola hava sin stationsort.

Det aligger polismyndighet 1 stad att fére den 1 december varje &r med-
dela lansstyrelsen uppgift om tidning, i vilken tillkinnagivanden angiende
ansokningar om tillstdnd till stadstrafik komma att under n#stféljande &r in-
féras. Dylik uppgift dvensom motsvarande uppgift & tidning, 1 vilken an-
s6kningar om tillstdnd till linstrafik komma att tillkinnagivas, skall intagas
1 lanskungoérelserna under senare hilften av sagda manad.

Finnes uppenbart, att ansékan om trafiktillstind ej bor beviljas, m& den-
samma utan hinder av vad hir féreskrivits genast avslas.

2 mom. Ej mi trafiktillstind meddelas, direst ej den ifrdgasatta trafi-
ken finnes behévlig med hinsyn till redan befintliga trafikforetag samt i
ovrigt lamplig.

Trafiktillstind skall upptaga de villkor och bestimmelser, som prévas né-
diga. I friga om linjetrafik skall diarvid, sivida ej sarskilda skal till annat
féranleda, foreskrivas, att trafiken skall framgd & viss viagstracka.

3 mom. Av linsstyrelses beslut, varigenom tillstdnd till linjetrafik med-
delats eller sddant tillstind A&terkallats, skall avskrift tillstallas vederbo-
rande vigstyrelse och polismyndighet #ivensom, didr e) trafiken i sin helhet
bedrives inom stads omrade, vederbérande statspolisavdelnings forestdndare. Om
beslut rérande tillstind till linjetrafik skall meddelande intagas i tidning i
orten; skolande kostnaderna hiarfér giilldas av sokanden.

Avskrift av linsstyrelses beslut, varigenom tillstdnd till linstrafik medde-
lats eller sddant tillstdnd &terkallats, skall tillstillas polismyndigheten 1 den
ort, varest automobil, som anviindes 1 trafiken, har sin stationsort, ivensom
férestdndaren fér vederbsrande statspolisavdelning.

Beslut, varigenom tillstdnd till stadstrafik meddelats eller sadant tillstind
aterkallats, skall i avskrift tillstiillas vederborande linsstyrelse. Dylikt be-
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slut skall jamvidl delgivas forestandaren for vederbsrande statspolisav-
delning.

Om meddelat trafiktillstind, innefattande jimvil uppgift om den eller de
automobiler, som #ro godkinda for trafiken, si ock om héarutinnan beslutade
indringar skall linsstyrelse eller annan myndighet, som meddelat tillstindet,
limna vederbérande besiktningsman underrittelse.

Linsstyrelse skall fora forteckning éver de trafiktillstdnd, som meddelats
av lansstyrelsen eller polismyndigheten 1 stad inom linet. Fo6rteckningen
skall foras sarskilt for tillstind till linjetrafik, sirskilt for tillstdnd till lins-
trafik och sirskilt for tillstdnd till stadstrafik. D& trafiktillstdnd &terkal-
lats, skall detta 1 férteckningen anmirkas.

4 mom. Automobil mj — — — med fordonet.

Ej m4 — — — forsikringsplikten fullgjorts.

Godkinnande eller — — — myndighet &terkallas.

5 mom. For utronande — — — fall, typintyg.
Besiktningsmannen skall — — -— besiktningen verkstallts.
Befinnes vid — — — sin hemort.

Angiende skyldighet — — — 10 § 4 mom.

Har trafiktillstdndet — — — besiktningen verkstillts.
De i — — — meddelat trafiktillstindet.

6 mom. Linsstyrelse iger — — —— ordet »Trafikbil».

Dar si finnes pakallat, dger linsstyrelse jimvil féreskriva, att person-
omnibus, som brukas 1 linjetrafik, skall vara forsedd med férbandslida av
modell, som faststallts av medicinalstyrelsen.

7 mom. I yrkesmissig trafik tjinstgérande forares arbetstid m& under
tjugufyra pi varandra féljande timmar icke, dir ej sirskilt férhillande an-
nat pakallar, 6verskrida tolv timmar. I arbetstiden skall inriknas all den
tid foraren till f6ljd av sin tjinst tillbringar & automobil, som brukas i
trafiken, eller automobilens skétsel eljest kriver eller som &tgar for pa- eller
avlastning av gods, vilket med automobilen befordras, #vensom rast, som
understiger irettio minuter eller under vilken foraren icke #ger frihet att av-
lagsna sig fran automobilen. Utan uppehall om minst trettio minuter 1 féljd
ma ej har omférmild forare framféra automobil under lingre tid &n sex tim-
mar, sivida icke sirskilda omstindigheter dirtill féranleda.

Myndighet, som har att meddela trafiktillstind, iger foreskriva ytterli-
gare begrinsning av arbetstiden. S&dan foreskrift skall intagas i trafiktill-
standet.

8 mom. Till varje automobil, som brukas i stads- eller linstrafik, vilken
icke endast avser befordran av personer, skall av tillstindshavaren anskaf-
fas sirskild bok foér anteckning om de korningar, som med automobilen ut-
foras (trafikbok). Nurmare bestimmelser om trafikboks beskaffenhet och om
de uppgifter, som skola diri inféras, meddelas av Konungen. Trafikboken
féres av foraren.

Under fard skall trafikboken medféras av féraren och pé tillsigelse upp-
visas for besiktningsman eller polisman.
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Trafikbok bor av tillstindshavaren forvaras under ett ar, riknat fran den
dag sista dari antecknade korning utfordes.

28 §.

1 mom. Vid linjetrafik — — (nor 22) angiver.

E;j heller vid linstrafik mé& skjutslegan utgd med hogre belopp an som
medgives 1 taxa, vilken det &ligger lansstyrelse att, sirskilt for personbeford-
ran och siarskilt for godsbefordran, fér linet utfirda.

Over forslag — — — landsting deltager.

Siirskilda foreskrifter om uthyrningsrorelse.
29 a §.

1 mom. Den, som vill yrkesmissigt uthyra automobil utan att férare stal-
les till forfogande (uthyrningsrérelse), skall dartill séka tillstdnd av lans-
styrelsen 1 det lan, dar ort, varest rorelsen skall bedrivas, ar belagen.

Anstkan om dylikt tillstdnd skall innehélla uppgift om sagda ort d&vensom
om den eller de automobiler, som #ro avsedda att anvindas i rorelsen, och
skola i ovrigt foreskrifterna i 26 § 1 mom. 1 tillampliga delar gilla.

2 mom. Automobil m& icke anvindas 1 uthyrningsrérelse utan att vara
darfor godkind av linsstyrelsen. D3 godkinnande sokes, skall foretes intyg
av besiktningsman, att automobilen ar lamplig for uthyrningsrérelse, varjamte
skall visas, att forsakringsplikten fullgjorts.

3 mom. Tillstand eller godkinnande, varom i 1 och 2 mom. sigs, kan, nar
anledning dartill forekommer, &terkallas av lansstyrelsen.

4 mom. Automobil, som anvindes i uthyrningsrérelse, skall for det @nda-
mal, varom 1 27 § 5 mom. forsta stycket férmiles, sist inom sex méanader efter
nirmast foregiende besiktning uppvisas for dir angiven besiktningsman. Dér-
vid skall foretes det for automobilen senast utfirdade besiktningsinstrument
eller, i forekommande fall, typintyg.

Foreskrifterna i 27 § 5 mom. andra—femte styckena skola dga motsvaran-
de tillimplighet i fraga om automobil, som anvindes 1 uthyrningsrorelse.

Dar automobil, som nyss namnts, tillika brukas i yrkesmissig trafik, skall
vad i denna paragraf ar stadgat om efterbesiktning icke gilla.

40 §.
1 mom. Framfores automobil — — — ma framfioras,
eller brukas — — — meddelade foreskrifter,
eller befordras — — — faststallda maximilasten,

eller brytes mot foreskrifterna i 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 och
3 mom. andra stycket, 4 och 6 mom., 22 § 8 mom. férsta och andra styckena
samt 11 mom. tredje stycket, 27 & 5 mom. forsta stycket, 29 a § 4 mom. forsta
stycket eller 37 § 1 mom. sista stycket eller mot foreskrift, som meddelats
med stéd av 2 § 6 mom.,

straffes den — — — femhundra kronor.

Till enahanda — — — 34 § formiles.

Har automobils — — — & fordonet.



6 Andra lagutskottets utlitande Nr 31.

42 8.

Med béter fradn och med tio till och med tvihundra kronor straffes den,
som 8sidositter foreskrifterna i 8 § 3 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fjirde
stycket eller 3 mom. fjarde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. férsta stycket,
5, 7, 8, 9 eller 10 mom., 22 § 3 mom. nist sista stycket, 7 mom. samt 8 mom.
tredje stycket, 27 § 8 mom. andra stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra
stycket eller 7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. nist sista stycket.

Till enahanda — — — 34 § formales.

Visar den — — — ansvar fri.

Till straff — — — av polismyndighet.
43 §.

1 mom. Sokes ej inom foreskriven tid registrering, pa sitt 1 9 § 2 mom.
och 22 § 5 mom. ar stadgat, av automobil eller motorcykel, varom i 34 §
sigs, eller slipvagn eller underlater eljest ndgon, som enligt denna férord-
ning ar pliktig gora anmilan till automobilregistret eller hos myndighet, som
meddelat trafiktillstdnd eller tillstdnd till uthyrningsrérelse, sidan anmalan
inom den hirfor i varje fall stadgade tid, bote den, vilken registrerings- eller
anmélningsskyldigheten &ligger, dar han ej tillika gjort sig férfallen till
ansvar jamlikt 38 § 1 mom., frin och med tio till och med femhundra kronor.

Underlater nidgon, — — — sin skyldighet.

44 §.

1 mom. Utdvar nagon utan tillstind yrkesmissig trafik eller uthyrnings-
rorelse eller bedriver ndgon linje-, stads- eller linstrafik eller trafik med trak-
tortdg, utan att vara berittigad till sddan trafik, varom fraga ir, bote fran och
med femtio till och med femhundra kronor.

Ar pd — — — fall tillimpas.

Uraktlater nédgon, som innehar tillstind till stadstrafik eller linstrafik, att
fullgora skyldighet, som enligt 25 § 2 mom. aligger honom, straffes som i for-
sta stycket sigs.

2 mom. Brukas i yrkesmissig trafik automobil eller slipvagn, som ej ar
godkind for sddan trafik, eller anvindes tillkopplad slipvagn i sddan trafik
utan medgivande, som i 27 § 4 mom. sigs, eller brukas i traktortdg ingdende
motorredskap eller slipvagn utan att vara godkint for sidan trafik, eller
brukas i uthyrningsrorelse automobil, som ej ar godkind for sddan rorelse,
straffes den, som utévar trafiken eller rérelsen med béter fran och med tio till
och med femhundra kronor.

Agde féraren — — — nyss sagts.

3 mom. Fordras vid — — — femhundra kronor.

Till samma straff vare den forfallen, som bryter mot stadgandet i 25 §
4 mom. eller foreskrifterna i 27 § 7 mom. forsta stycket.

Uraktlater forare att i trafikbok inféra vederborliga anteckningar, straffes
som 1 forsta stycket siags.
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48 §.
De for — — — hiir avses.
Enahanda grunder skola tillampas jimvéal i frdga om ansvar, som enligt
44 § skall 8d6mas innehavare av tillstdnd till utévande av yrkesmissig tra-
fik eller till trafik med traktortdg eller till uthyrningsrorelse.

55 §.

Emot beslut, som pa grund av denna férordning meddelas av lansstyrelse
eller av polismyndighet, m& besvar anféras inom tid, som for overklagande
av forvaltande myndigheters och @mbetsverks beslut &r bestimd; dock gille
beslutet, dar det ej avser tillstdnd till yrkesmassig trafik, utan hinder av be-
svar till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva vederborligen férordnat.
Beslut om tillstind, varom nyss sagts, vare ej gillande, forrin beslutet vunnit
laga kraft eller, dir besvir diremot anférts, beslutet blivit slutligen fast-
stallt.

Beslut, varigenom tillstind till yrkesmissig trafik meddelats, skall anses
hava kommit klaganden till del den dag, d& beslutet tillkinnagivits genom
anslag i lansstyrelsens eller polismyndighetens lokal. Sadant tillkinnagi-
vande bor ske inom atta dagar fran beslutets dag.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1933, dock att uthyrningsrérelse,
som sistnimnda dag bedrives, m& utan hinder av vad i 29 a § stadgas fort-
sattas intill den 1 oktober 1933.

Genom denna forordning upphives kungorelsen den 20 maj 1932 (nr 124)
om arbetstiden i vissa fall for i yrkesmissig automobiltrafik tjinstgérande
forare.

I sammanhang med berérda proposition har utskottet till behandling fore-
haft dels tre fore propositionens avlaimnande inom férsta kammaren vickta
motioner, nimligen nr 22 och 34 av herr N ylander samt nr 157 av herr Rosén
m. fl., dels en fore propositionens avlimnande inom andra kammaren av herr
Nilsson 1 Géteborg m. fl. viickt motion nr 308, dels ock tvi i anledning av
propos1t10nen vickta motioner, nimligen nr 291 i férsta kammaren av herr
Johan Bernhard Johansson och nr 463 i andra kammaren av herr Wikstrim.

Motionerna I:22, I:34 och I:157 hava av forsta kammaren forst hinvisats
till dess andra tillfalliga utskott. Motionen II: 308 har av andra kammaren
forst hanvisats till dess tredje tillfalliga utskott. Sedan nimnda tvd utskott
aterlimnat respektive motioner till kamrarna, hava motionerna hinskjutits
till behandling av lagutskott.

Betriffande grunderna for de i propositionen innefattade foérslagen fir ut-
skottet, i den mén redogorelse darfor ej limnas hiar nedan, hinvisa till propo-
sitionen.

For de i motionerna framstillda yrkandena kommer redogorelse att limnas
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vid behandlingen av de sirskilda paragrafer i forslaget, 1 fraga om vilka i
motionerna yrkanden blivit framstillda. Betriffande de skil, som motioni-
rerna dberopat till stod for sina yrkanden, fir utskottet, i den méan uppgifter
darom icke komma att inflyta i férevarande utlatande, héinvisa till motio-
nerna.

Over motionen II: 308 — vilken ar likalydande med motionen I:157 — har
andra kammarens tredje tillfalliga utskott, i den ordning 46 § riksdags-
ordningen féreskriver, begirt yttrande av éverstithallarambetet och samtliga
lansstyrelser, varjaimte samma utskott limnat Svenska stadsférbundet och
Svenska sparvigsforeningen tillfille att yttra sig over motionen. De yttran-
den, som i anledning hirav avgivits till namnda tillfalliga utskott, hava av
detsamma overlimnats till andra lagutskottet. En sammanfattning av inne-
héallet 1 dessa yttranden kommer att limnas hir nedan.

I skrivelser till utskottet hava Sveriges droskbiligares riksforbund, Sveriges
trafikbilagares riksforbund, Sveriges lasttrafikbiligares riksforbund, Sveri-
ges omnibusagares riksférbund, Svenska pappersbruksforeningen, Kungl. au-
tomobilklubben, Sveriges grossistférbund och Sveriges képmannaférbund an-
fort vissa synpunkter och énskemal rérande foreliggande forslag till andrin-
gar av motorfordonsforordningen.

Gillande motorfordonsférordning ar utfirdad den 20 juni 1930 (nr 284),
sedan riksdagen avgivit yttrande (skrivelse nr 359) 6ver forslag i 4mnet, som
nimnda ar framlades i propositionen nr 121. Vissa #ndringar i nimnda fér-
ordning hava vidtagits enligt forordningar den 29 maj 1931 (nr 135), den 12
juni 1931 (nr 253) och den 17 juni 1932 (nr 233).

Rilsdagens dr 1931 forsamlade revisorer framhollo i sin berittelse om
granskning av riksgildskontorets tillstind och férvaltning fér tiden 1 Juli
1930—30 juni 1931 (sid. 163—165), i samband med visst uttalande angéende
statens utlaning till enskilda jarnvagsaktiebolag, énskvirdheten av att en all-
sidig undersgkning snarast vidtoges angfende limpligheten av atgirder for
reglering av konkurrensférhallandet mellan jarnvigs- och automobiltrafiken.

1932 drs riksdag, som i samband med revisorernas yttrande till behandling
upptog tre motioner (I:63, I1:315 och II:316), i vilka jamval utrednings-
yrkanden i samma riktning framstallts, beslst, i huvudsaklig Gverensstimmel-
se med vad bankoutskottet 1 utldtande nr 59 hemstsllt, i skrivelse (nr 364)
hos Kungl. Maj:t anhidlla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig
utredning av frigan om &tgirder fér erndende av en ur olika synpunkter sund
reglering av foérhallandet mellan biltrafik, jirnvigar och sjofart jamte dar-
med sammanhingande spérsmal samt direfter vidtaga de atgarder och, i den
mén riksdagens medverkan prévades erforderlig, for riksdagen framligga de
forslag, till vilka utredningen kunde féranleda.

I skrivelsen framhéll riksdagen, bland annat, att det vore helt naturligt, att
bilismens snabba genombrott i vart land icke kunnat ske utan friktioner med
de aldre trafikmedlen till lands och sjss samt att brytningen mellan nytt och
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gammalt p& samfirdselns omrade mast aktualisera en mingd problem av in-
gripande betydelse icke blott fér de didrav nirmast berorda trafikforetagen
utan dven for samhillet 1 dess helhet. Ehuru nagra bestimda direktiv for
den utredning, varom riksdagen hemstillde, icke kunde eller borde angivas,
ville riksdagen icke underlata att giva uttryck at vissa allminna synpunkter
av huvudsakligen principiell innebord. Hiarutinnan anférdes bl. a., att da
kommunikationsmedlen vore avsedda att tjina samhillet 1 dess helhet och
icke finge anses vara sjilvindamal, borde enligt riksdagens mening statens
kommunikationspolitik syfta till att frimja utvecklingen av sunda och for
samhillslivet gagneliga kommunikationsorgan. Riksdagen hyste fér sin
del starka betankligheter mot en allmidn, tvangsvis ordnad uppdelning
av transportmingden pa olika slag av transportforetag. Samhillets in-
tressen torde i regel, och 1 den man allminna samhillsekonomisks skil
ej betingade undantag, vara bist betjinta med en sadan fri tivlan mellan de
olika transportmedlen, att desamma erhélle den anvindning, fér vilken deras
naturliga forutsittningar och foéretriden gjorde dem mest #ndamélsenliga.
Detta gallde emellertid endast under den uttryckliga foérutsiattningen, att de
fordelar, vilka erndddes genom en viss trafik, verkligen vilade p& varaktig
ekonomisk grund. En av utredningens uppgifter bleve darfér att adagaligga,
1 vad mén osund konkurrens vore for handen, samt att utfinna botemedel déar-
emot.
Vidare anférde riksdagen:

Av 1 arendet foreliggande handlingar hade synts framgd, att den osunda
konkurrensen mellan olika trafikféretag skirpts genom den starka stegring
av antalet biltrafikrittigheter, sirskilt for lasttrafik, som &gt rum under
de senare aren, samt genom att laimnade tillstdnd utnyttjats pa ett annat sitt
in fran borjan torde hava varit avsett, 4vensom att dessa omstindigheter
vore en viktig orsak till vissa nu rddande mindre tillfredsstillande férhallan-
den. Direst transportorganisationen genom bilféretagens snabba tillvixt bli-
vit for stor 1 férhallande till transportbehovet, syntes atgirder bora vidtagas
for utjimning av trafikrittigheternas antal till rimligare proportioner. For
vinnande av detta syfte torde, pa sidtt fran olika hall foreslagits, stringare
regler for beviljande av trafiktillstind bora overvigas, dock utan att dari-
genom tendenser till monopolbildning eller handel med trafikrattigheter be-
framjades.

Med avseende & de sist berérda sporsméalen ville det synas, som om den av
riksdagen férordade utredningen i forsta hand borde till omedelbar prévning
upptaga fragan om tillimpningen av motorfordonsférordningens bestimmel-
ser betriaffande beviljande av tillstind till yrkesmissig trafik. Dirvid borde
undersokas, dels huruvida begriinsning av befintliga tillstdnd till yrkesmissig
trafik erfordrades, dels ock vilka &tgiirder, som kunde pakallas for erndende
av en mera effektiv provning av ansékningar om nya sadana tillstand. Till
den del niédiga bestimmelser didrutinnan kunde utan prévning av riksdagen
vidtagas pad administrativ vig, borde frdgan om dylika bestimmelser av
Kungl. Maj:t upptagas till skyndsam prévning. T den mén #ndring av
motorfordonsforordningen 1 forevarande syfte erfordrades och ansiges kra-
va riksdagens medverkan, forutsatte riksdagen, att dylika spérsméal lika-
ledes gjordes till foremal for fristdende behandling snarast mojligt. Jiam-
vill borde frigan om &tgirder for ett noggrannare iakttagande av motorfor-
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donsférordningens foreskrifter om maximihastighet, maximibelastning, ar-
betstidens lingd for bilfésrare m. m. géras till foremal fér svervigande 1 detta
sammanhang.

Den 30 juni 1932 anmildes riksdagens skrivelse i statsradet. Foredragande
departementschefen, statsrddet Jeppsson, forklarade sig darvid tillstyrka den
begiirda utredningen. Dirvid borde, pa sitt riksdagen foreslagit, i férsta hand
till omedelbar prévning upptagas fragan om tillimpningen av vissa foreskrifter
1 motorfordonsférordningen.

I enlighet med bemyndigande av Kungl. Maj:t sistnimnda dag tillkallade
departementschefen landshévdingen A. W. T. von Sneidern (ordférande) samt
ledaméterna av riksdagen herrar Johan Bernhard Johansson och Wikstrom
sasom utredningsmin.

Utredningsmiénnen, som antagit bendmningen 1932 drs trafikutredning, hava
1 enlighet med &t dem givna direktiv i forsta hand inriktat sitt arbete pa en
undersokning av tillimpningen av vissa bestimmelser i motorfordonsférordnin-
gen m, m. Sedan de genom utsinda frigeformulir inhimtat linsstyrelsernas
uppfattning 1 férevarande imne ivensom samratt med representanter for olika
organisationer av yrkesutévare inom den yrkesmissiga automobiltrafiken, ha-
va de med skrivelse den 22 december 1932 avlimnat betinkande med férslag till
férordning om #ndring 1 vissa delar av motorfordonsférordningen.

Yttranden over trafikutredningens forslag hava infordrats fran atskilliga
myndigheter, varjimte vissa sammanslutningar av trafikutévare med flera be-
retts tillfalle att yttra sig éver detsamma.

P4 grundval av vad silunda férekommit har diarefter inom kommunikations-
departementet utarbetats den nu foreliggande propositionen. I densamma hava
jamvil, utéver vad forut bersrts, till behandling upptagits vissa spdérsmél om
andrade bestimmelser 1 ndgra andra, automobiltrafiken berérande hinseenden,
varom framstillningar fran flera hall inkommit till Kungl. Maj:t.

Det foreliggande forslaget till dndringar i motorfordonsférordningens be-
stimmelser innefattar, sisom departementschefen flerstides i propositionen
framhallit, icke ndgon slutgiltig 16sning av de problem, betriffande vilka 1932
ars trafikutredning féatt sig forelagt att verkstilla utredning. I avvaktan pa
resultatet av trafikutredningens fortsatta arbete, vilket kan beriknas komma
att pagd dnnu atskillig tid, har emellertid departementschefen ansett, att 1 sver-
ensstimmelse med riksdagens mening vissa atgirder omedelbart bsra vidtagas
fér att undanréja de mest patagliga av de oligenheter, som enligt hans asikt -
aro en f6ljd av gillande lagstiftning pd omradet. Utskottet ansluter sig till
denna departementschefens uppfattning. Det forslag till andringar 1 motorfor-
donsférordningen, éver vilket riksdagens yttrande nu begires, finner utskottet
tillfredsstiallande, och de 1 detsamma upptagna bestimmelserna — med allenast
viss framflyttning av tiden for den nya férordningens ikraftiridande — béra
enligt utskottets mening inflyta i motorfordonsférordningen.

Vid granskning av forslagets detaljer och de i imnet viickta motionerna har
utskottet icke funnit anledning till erinran i andra #in nedan omférmilda hin-
seenden.
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21 § 1 mom. ¢).

Enligt detta forfattningsrums nuvarande lydelse skall, d& mérker rader, un-
der fird 4 automobil framtill féras tvd tinda lyktor & samma héjd, en & var-
dera sidan, med vitt sken. Stadgandet synes i nigra fall hava tolkats sé, att
det skulle vara férbjudet att fora flera in tva tinda lyktor framtill & en auto-
mobil. Vad firgen & lyktornas sken betriffar lirer erfarenheten hava givit
vid handen, att gult och blavitt sken under vissa férhallanden dr limpligare som
automobillyse #n vitt sken,

I motionen I: 22 av herr Nylander har hemstillts om sidan dandring i gillande
bestammelser, att minst tva lyktor framtill skola foreskrivas samt att gult eller
gulvitt ljus skall jimstillas med vitt.

Det av Kungl. Maj:t foreslagna stadgandet, enligt vilket dven de i motio-
nen framstallda énskemalen bliva tillgodosedda, vill utskottet tillstyrka. Ut-
skottet ifragasitter, huruvida icke lampligen bestimmelser av enahanda inne-
bord som de i férevarande punkt foreslagna bora inféras jimval 1 fraga om
belysning & traktortig, varom stadgas i 837 § 1 mom. sista stycket, samt stad-
ganden att med vitt sken mi jimstillas blavitt eller gult sken bora upptagas
i 34 § sjitte stycket, 35 § tredje stycket och 36 § 1 mom. andra stycket.

22 § 11 mom.

I férevarande moment, varest forekomma vissa sirskilda bestimmelser om
slipvagnar, som vid eldfara anvindas for brandvisendets rikning, foreslas i
propositionen ett stadgande av innehéll, att de allménna hastighetsbestammelser,
som i 10 mom. av samma paragraf givits for automobiler med olika slag av
slipvagnar, icke skola hava avseende & automobil, vartill kopplats slipvagn,
som uteslutande anvindes for brandvisendets rikning.

I sin motion I: 84 har herr Nylander hemstillt, att givna foreskrifter 1 fraga
om kérhastighet 6verhuvud icke skola gilla betriffande automobil med slap-
vagn, som anvindes f6r brandvisendets rikning.

Utskottet ansluter sig till departementschefens &sikt att fri hastighet icke
kan medgivas for brandfordon, vartill kopplats andra slipvagnar &n sidana,
som uteslutande anvindas fér brandvisendets rikning.

I motionen I: 34 har framstillts jimvil det forslaget, att 1 motorfordons-
férordningen skulle inféras bestimmelse dirom, att den cinnoberréda farg, som
blivit allmint vedertagen sasom utmarkelsetecken for brandfordon, borde dels
goras obligatorisk for dessa fordon dels ock vara for andra slags fordon for-
bjuden. Vid inférandet av ett stadgande av angivet innehill borde emellertid
en lingre dvergangstid, forslagsvis tre ar, faststillas.

Utskottet.

Utskottet.
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Departementschefen har 1 propositionen berdrt jaimyil det férevarande spérs-
malet och darvid forklarat, att sirskilda foéreskrifter med avseende & fiargen &
brandfordon icke torde vara erforderliga.

Utskottet delar departementschefens uppfattning i féreliggande friga och
avstyrker darfoér motionen 1 denna del.

24 § 2 mom,.

Enligt gillande férordning definieras linjetrafik sisom »yrkesmissig trafik
1 regelbunden fart & viss vagstrickan.

Under férarbetena till 1930 ars férordning behandlades bl. a. ett férslag, att
linjetrafik métte bestimmas sisom »regelbunden yrkesmissig trafik mellan
vissa orter». Forslaget motiverades dirmed, att man fér framtiden syntes
hava att 1 stérre utstrickning #n dittills foérvinta godstrafik, som ma-
hinda ej holle fullt bestamd turlista eller féljde fullt bestimd vigstricka, men
andock avsage att pa ett regelbundet siatt besérja vissa bestimmelseorters varu-
utbyte.

1927 drs motorfordonssakkunniga, som verkstillde nyssnimnda férarbeten,
avstyrkte forslaget.

I en framstillning, som behandlats av 1932 ars trafikutredning, hemstillde
ldnsstyrelsen i Malmohus lin om samma bestimning av begreppet linjetrafik
som den senast omformilda. Med det tita vignit, som funnes i linet, forelage
méjlighet att bedriva faktisk linjetrafik, som emellertid ej félle under lagens
bestimmelser for sidan trafik, enir smirre avvikelser fran den vanligen an-
vinda vigstrickan gjordes. Trafikutredningen anforde emellertid, att tillrick-
lig anledning till &ndring av gillande bestimmelser ej forefunnes.

Departementschefen anser det pakallat, att de sirskilda bestimmelser och
villkor, som nu gilla betriffande linjetrafik, kunna tillimpas jamval med av-
seende & den automobiltrafik, som, i stort sett ohimmad, regelbundet bedrives
mellan vissa orter. En sadan tillimpning utgjorde ocksa ett led i dtgirderna att
soka astadkomma en sund reglering av konkurrensen mellan den yrkesmissiga
automobiltrafiken och jarnvigstrafiken. Departementschefen {éreslédr darfor
sddan avfattning av 24 § 2 mom., att under begreppet linjetrafik faller ej en-
dast trafik 1 regelbunden fart & viss vigstricka utan jimvil trafik, som regel-
bundet bedrives mellan vissa orter, Aven om densamma framgdr & olika viig-
strickor.

Den andrade innebdrd av begreppet linjetrafik, som 1 propositionen féresla-
gits, synes icke komma att f& nimndvird betydelse f6r den lojala trafiken.
Daremot synes den lamna okad méojlighet att beivra den maskerade linjetrafik,
som nu flerstides utovas. Med hinsyn hartill tillstyrker utskottet den fére-
slagna férandringen av definitionen & linjetrafik.

I detta sammanhang har inom utskottet diskuterats ett linjetrafiken bers-
rande sirskilt sporsmal. Flerstides férekommer det, att ett antal lantbrukare
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eller en mejeriférening utbjuder kérning av mjdlk fran de olika producenterna
till mejeriet pd ackord, dirvid korning kan erhallas till billigare pris én det,
som begires enligt den taxa, vilken tillimpas av trafikutévare, som innehar
tillstdnd till linjetrafik &4 den vigstricka, dir mjolkkérningen skall iga rum.
Dérest omstindigheterna #ro sidana, att dylik ackordskérning anses skola
falla under begreppet linjetrafik enligt den foreslagna definitionen, vill ut-
skottet framhalla, att med hinsyn till nédviandigheten av att forbilliga lant-
brukets omkostnader ett verkligt behov av sidan kérning kan anses foreligga.
Enligt utskottets mening synes darfér denna ackordskorning 1 allminhet ej béra
férhindras enbart av den anledningen, att ndgon trafikutévare redan innehar all-
mint tillstdnd till linjetrafik & viagen forbi de platser, dir mjolkkérningen ar
avsedd att 4ga rum. Genom att i férekommande fall giva trafiktillstindet
for mjolkkéraren sddan inskrinkt omfattning, att detsamma kommer att avse
allenast kérning av mjélk och mojligen andra lantbruksprodukter, synes veder-
borande linsstyrelse hava mojlighet att forhindra obehorig konkurrens med re-
dan forefintliga trafikforetag utan att diarigenom billigare kérning av mjolk
och andra lantbruksprodukter férhindras.

Vid behandlingen av 24 § har utskottet upptagit till avgiérande de yrkan-
den, som framstillts 1 de likalydande motionerna I:157 av herr Rosén m. fl.
och II:308 av herr Nilssorn i Goéteborg m. fl. Motiondirerna hemstilla, att
riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om utredning, 1 samband
med 1932 ars trafikutredning eller annorledes, av frigan om och pad vad sitt
ett avgdrande inflytande matte beredas den kommunala forvaltningsmyndig-
heten 1 stad vid beviljandet av tillstdnd till linjetrafik inom stadens planlagda
omrade.

I motionerna framhalles bl. a. att, ehuru de kommunala férvaltningsmyndig-
heterna ofta #ro pa det narmaste bersrda och i sina uppgifter beroende av med-
delade tillstdnd till yrkesmissig automobiltrafik, framfor allt 1 fraga om linje-
trafik, som bedrives uteslutande inom stads planlagda omréde, dessa myndig-
heter icke tillerksints nagot nimnvart inflytande pd tillstdndsgivningen. Det
funnes ingenstides uttryckligen stadgat, att linsstyrelse ver ansokan om till-
stand till linjetrafik & stads gator skulle hiora vederborande stadsfullmaktige,
in mindre att stadsfullmiktiges medgivande erfordrades for att anordna sa-
dan trafik. Sirskilda oldgenheter, 4ven av ekonomisk innebérd, kunde upp-
std 1 de fall, d& stad bedreve linjetrafik & gatorna inom sitt planlagda omréde
genom eget trafikverk, med vilket nya av linsstyrelsen koncessionerade privata
foretag latt rakade 1 konkurrensforhéllande. Motiondrerna foresloge darfor —
utan att foregripa den féreslagna utredningen — att 24 § 1 motorfordonsfér-
ordningen kompletterades med en bestimmelse, som inrymde 4t den kommunala
forvaltningsmyndigheten, 1 varje fall 1 stider med storre territoriell utstrick-
ning, nédigt inflytande pa beviljandet av rittigheter till att utéva linjetrafik
inom det planlagda omridet. Om det icke lite sig gora att éverflytta befogen-
heten 1 fraga pa stadsfullmiktige, torde det 1 alla hindelser bora stadgas, att
sadant trafiktillstdnd icke borde beviljas utan stadsfullmiktiges medgivande.
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I yttranden, som avgivits Sver motionsirernas forslag, avstyrkes den fore-
slagna utredningen av overstithallarimbetet och 16 linsstyrelser. Tre lins-
styrelser — 1 Sédermanlands, Gotlands och Alvsborgs lin — ifrigasitta, att
beslutanderidtt rérande linjetrafik, som uteslutande bedrives inom stads om-
ride, skall kunna overflyttas till myndighet 1 stad. Utredning tillstyrkes av
linsstyrelsen 1 Hallands lin. Jamvil linsstyrelsen 1 Vistmanlands lan till-
styrker utredning men framhéiller 6nskviardheten av att darvid skillnad icke
gores mellan stads planlagda och icke planlagda omridde. Sistnimnda syn-
punkt anféres dven av linsstyrelsen i Givleborgs lin, som i likhet med lans-
styrelsen 1 Visternorrlands lin forklarar, att den icke vill motsitta sig en
utredning. Lansstyrelsen 1 Kopparbergs lin tillstyrker en férutsiattningslos
utredning. -— De flesta lansstyrelserna framhéalla, att redan nu, utan att
direkta foreskrifter diarom #ro givna, de kommunala {6rvaltningsmyndigheter-
nas yttrande pligar inhimtas, innan beslut rérande sokt linjetrafiktillstind,
som berér staden, fattas. Overstithallarambetet och 7 linsstyrelser forklara
sig e) ha ndgot att erinra mot en féreskrift, att stadsmyndighet ovillkorligen
skall horas, innan beslut i tillstindsfriga av nu férevarande slag meddelas. —
Svenska stadsférbundet och Svenska sparvigsféreningen, som limnats tillfille
att avgiva yttrande, tillstyrka utredning.

Vid behandling av en ansokan om tillstind till linjetrafik, som berdr en
stads planlagda omrade, forde det gilla att skilja mellan ett antal mot var-
andra stridande intressen. Staden sjalv a4r ddrvid méngen ging part i mélet och
bor sdsom sidan icke tillerkiinnas ratten att triffa avgorandet. Utskottet anser
sig darfor icke kunna bitrida motionirernas uppfattning, att den kommunala
forvaltningsmyndigheten bor beredas »avgérande inflytande» i1 det hinseende,
varom nu ar friga. Daremot vill utskottet ifragasitta, huruvida det icke vore
lampligt, att sistndmnda myndighet tillerkindes storre inflytande hirutinnan
dn som for narvarande ar fallet. Utskottet tillstyrker diarfér en utredning av
fragan och om pa vad sitt ett 6kat inflytande kan beredas den kommunala for-
valtningsmyndigheten 1 stad vid beviljande av tillstand till linjetrafik inom
stadens planlagda omréde.

Allminna synpunkter betraffande 25 §.

Vid trafikutredningens den 22 december 1932 avgivna betinkande fanns fo-
gat ett forslag till férordning om #ndring 1 vissa delar av motorfordonsfor-
ordningen. Enligt detta forslag skulle 25 § erhalla féljande lydelse:

1 mom. Vid meddelande av tillstdnd till linstrafik skall bestimmas ort, &
vilken automobil, som brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort).

Fér automobil, som anvindes i stadstrafik inom viss stad, vare staden sta-
tionsort.

2 mom. Innehavare av tillstind till stads- eller lanstrafik for befordran av
personer vare, savida icke naturhinder féreligger eller eljest giltigt skal for
viagran ir fér handen, skyldig att p&4 anfordran utféra kérning inom ett om-
réde, som i samband med meddelande av trafiktillstind faststdlles av den
myndighet, som meddelat tillstindet, dock ma, dir sa av sirskilda omstéandig-
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heter pakallas, nimnda myndighet helt eller delvis medgiva befrielse fran dylik
skyldighet. ‘

3 mom. Innehavare av tillstind till stads- eller linstrafik dger att utfora
korning efter bestillning, som av honom mottagits & stationsorten.

4 mom. Har fard, varom 1 3 mom. férmiles, avslutats utom stationsorten,
skall automobilen utan onédigt dréjsmal foras tillbaka till stationsorten, Vid
sadan aterfird mé automobilen tagas 1 bruk fér kérning i riktning mot nimn-
da ort.

5 mom. 1 den méan ej annat féranledes av ovan i 2—4 mom. meddelade
bestimmelser, skall i stads- eller linstrafik anvind automobil hallas tillging-
lig & stationsorten och ma icke for erhallande av bestillning 4 korning upp-
stillas eller kringféras utom denna.

I de likalydande motionerna I: 291 av herr Jokan Bernhard Johansson samt
II: 463 av herr Wikstrom har hemstallts, att riksdagen matte bifalla proposi-
tionen nr 193 med den indring, att 25 § bor erhalla den lydelse, som trafik-
utredningen foreslagit, med uteslutande dock i moment 3 av orden »av ho-
nomy.

I sitt betinkande anforde trafikufredningen, att en reformering av lins-
trafikens opériknat vidstrickta verksamhetsfilt vore nodvindig foér att stad-
komma en tillfredsstillande ordning i friga om den yrkesmissiga biltrafiken.
Sasom en sammanfattning av det system fér stads- och lianstrafik, varom
trafikutredningen upptagit bestimmelser i 25 § av sitt forslag, framholl trafik-
utredningen féljande:

De rittigheter och skyldigheter, som hittills varit knutna till ett visst tra-
fikomrdde, béra 1 stallet knytas till viss stationsort. (Med sistnimnda ut-
tryck asyftas — vilket for tydlighetens skull m&hinda bdr nimnas — icke
allenast bilens uppstillningsplats utan den geografiska enhet, vari denna in-
gar, sasom t. ex. stad, képing, municipalsamhille, stationssamhille, kyrkby,
hamnplats eller annat av linsstyrelsen faststillt omrade.)

For allminheten foljer av den féreslagna idndringen icke nagon inskrink-
ning i ritten att férskaffa sig bilar genom bestillning frin vilken stations-
ort som helst (per telefon, brev, bud eller dylikt); och ritten att genom an-
rop férfoga over en férut icke bestialld bil vidgas.

Fran trafikutévarnas synpunkt innebira de féreslagna bestimmelserna 1
stort sett, att det system, som nu #r gillande 1 stadstrafiken, utstrickes att .
gilla dven for lanstrafiken. Utdvarna av stadstrafik f& genom det féreslag-
na systemet ingen annan dndring i sina rittigheter i4n en viss utvidgning av
ratten till returkdérning. Utdvare av linstrafik inskrinkas icke vare sig be-
triffande ritten att efter & stationsorten mottagen bestillning kéra till vilken
ort som helst i enlighet med kundens 6nskan eller att efter en avslutad kér-
ning upptaga returkérning 1 samma omfattning som vid stadstrafik. Dir-
emot inskrinkes genom de féreslagna bestimmelserna trafikutévares ritt att
mottaga bestillning & ort utom stationsorten. Aven ritten att utbjuda auto-
mobil till kérning begrinsas till stationsorten. Hirav féljer & andra sidan
skydd for & en viss stationsort befintliga trafikutévare mot konkurrens av yr-
kesutovare fran frimmande ort, i det att dessa senare icke #ga utbjuda
bilar till kérning diarstides.

I huvuddrag synes oss alltsd systemet innebira, att man, utan att vare sig
allminheten eller den lojala yrkesutévningen pa ndgot kinnbart sitt drabbas
av inskriinkning utan tvirtom i1 samband dirmed erhaller vissa fordelar, lik-
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vil fran det allminnas synpunkt blir 1 stdnd att biattre in vad hittills varit
fallet forverkliga en sidan reglering av befintliga transportméjligheter efter
transportbehoven, som bestimmelserna om den yrkesmissiga trafiken avsett
att dstadkomma.

Departementschefen anfor betraffande detta trafikutredningens system bl. a.
f(jljan&e:

Utredningsminnens foérevarande foérslag innebir, sisom av dem framhallits,
ett genomforande av enhetliga bestimmelser fér savil stads- som linstrafik.
Det synes emellertid kunna ifragasittas, huruvida férhallandena med avseende
4 dessa bada slag av trafik dro si likartade, att en dylik atgird ar befogad.
Man torde hirutinnan, pa satt linsstyrelsen i Kopparbergs lin framhallit,
bora beakta den viasentliga fordel, som fér dem, vilka, utova stadstrafik, lig-
ger dari att de hava huvudparten av sin kundkrets inom ett begrinsat omra-
de. Aven om sisom stationsort f6r en automobil i lanstrafik stundom kan an-
visas en i detta hinseende nigorlunda jamforlig ort — exempelvis en kiping
— skulle dock i regel stationsorten komma att utgéras av en plats, som icke
inom sig rymmer mera an en mindre del av den kundkrets, pd vars uppdrag
om koérning trafikutévaren skulle hava sin birgning; det mé& erinras om ett
par av de av utredningsminnen sjilva limnade exemplen: en kyrkby, en hamn-
plats. Ehuru det icke torde kunna bestridas, att, pa sitt utredningsménnen
framhallit, lansstyrelsernas mojligheter att éverblicka tillgdngen & och behovet
av automobilkommunikationer & en viss ort eller inom en viss del av linet for-
svaras till £61;d av storleken av de anvisade trafikomrdadena, vill det med hin-
syn till det anférda synas, att utredningsminnens foérslag att i friga om léns-
trafik stidse knyta riatten att upptaga korning endast till stationsorten &r dgnat
att ingiva vissa betankligheter. Erinras mi jimvil 1 detta sammanhang, att da
— sasom jag 1 det foljande torde f4 nirmare berora — lanstrafikbil icke ma ut-
bjudas till kérning 1 stad, varest automobilen icke tillika, enligt vederborligt
tillstand, brukas i stadstrafik, det av utredningsménnen forordade systemet tor-
de bora forutsitta, att all tillstindsgivning till yrkesmissig trafik samlas hos
linsstyrelserna, mahinda med undantag for de storsta stiderna. D& namligen
enligt berérda forslag trafikutovarnas rittigheter helt knytas vid stations-
orten, darutinnan sjilvfallet stiderna bleve av den stirsta betydelsen, torde
lansstyrelses ritt att forfoga dver stad sisom stationsort for linstrafikbil icke
bora vara beroende av huruvida automobilen enligt dessférinnan av vederboran-
de stadsmyndighet meddelat tillstdnd m& inom staden brukas i stadstrafik.

- T likhet med exempelvis jirnvigsstyrelsen och linsstyrelsen 1 Kronobergs
lan vill jag for ovrigt ifragasitta, huruvida upphivandet av den ritt, som en-
ligt gallande bestimmelser tillkommer linstrafikutévare att under fird inom

trafikomradet upptaga passagerare eller gods, vore — si linge mdjlighet till
himtning och returkérning férefinnes 1 den omfattning, som dven enligt ut-
redningsminnens forslag skulle vara fallet — av nigon storre praktisk bety-

delse med avseende & konkurrensen olika trafikforetag emellan eller betriffan-
de prévningen av trafikbehovet. A andra sidan torde, sisom linsstyrelsen i
Visternorrlands lan framhallit, berérda ritt vara av betydelse for allmin-
heten, sirskilt i friga om de vidstrickta norrlindska ldnen.

De synpunkter, t vilka jag hir givit uttryck, synas mig tala for att motor-
fordonsforordningens bestimmelser om trafikomraden icke lampligen béra un-
dergd nagon férandring, innan det utredningsminnen givna uppdraget blivit
i sin helhet slutfért. Att det inom ramen av dessa bestimmelser i forekom-
mande fall faststilles mindre trafikomrdden 4n nu i allménhet ar fallet, sver-
ensstimmer diremot med vad jag 1 det foreghende anfort.
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Emellertid synas redan nu vissa atgiarder bora vidtagas i syfte att undanrdja
ndgra av de patagligaste oligenheterna, som foranledas av den vidstrickta
omfattning, i vilken betriffande sivil linstrafik som stadstrafik ratt till hamt-
ning och returkdrning foreligger.

Utskottet giver sin anslutning till den av departementschefen uttalade upp-
fattningen, att gillande bestimmelser, enligt vilka betriffande linstrafik ett
trafikomrade faststiilles, icke fér nirvarande béra undergd nagon forindring.
Sporsmélet sammanhinger med det it trafikutredningen limnade utrednings-
uppdraget 1 dess helhet pa sddant sitt, att resultatet av utredningen enligt ut-
skottets mening bor avvaktas, innan slutlig stindpunkt till frigan om #ndring
av begreppet trafikomride intages.

Fér bestimmelserna i de olika momenten 1 25 § limnas redogdrelse hir
nedan.

25 § 1 mom. tredje stycket.

Departementschefen anfor 1 huvudsak foljande:

Ritt att inom ett visst omrade utéva yrkesmissig trafik lirer innebira, att
trafikutévaren dar men — bortsett frin ratten till returkérning — ocksd en-
dast dir dager utbjuda automobilen till kérning. En utévare av lanstrafik
ager foljaktligen icke upptaga kérning 1 en inom linet beligen stad, savida icke
trafikutévaren tillika erhallit tillstind att 1 staden utéva stadstrafik. Harav
larer folja att, dir ej sidant tillstind lamnats, stad ej mi anvisas sisom sta-
tionsort for automobil i linstrafik. A stationsorten méaste nimligen sjalvfallet
trafikutévaren 4ga upptaga korning. Det forfarande, som, pa satt framgir av ett
utav linsstyrelsen 1 Givleborgs lan avgivet yttrande, 4 en del hill vunnit till-
lsmpning, eller att sisom stationsort for automobil i linstrafik anvisa stad,
varest automobilen ej ma brukas i1 stadstrafik, synes dirfér nippeligen vara i
overensstimmelse med gillande foreskrifter. Det mi visserligen medgivas, att
nyssnamnda linsstyrelse anfért skil f6r en annan ordning, som icke kunna utan
vidare avvisas. S& linge ratten att medgiva tillstand till stadstrafik tillkom-
mer vederbdrande stadsmyndigheter — och till en &ndring ddrutinnan ar jag
icke beredd att nu taga stillning — larer emellertid det av lansstyrelsen for-
ordade forfaringssittet icke kunna givas hivd. Med hinsyn till de delade
meningar, som visat sig rdda om nu berérda sporsmal, har jag ansett i forfatt-
ningen bora uttryckligen angivas, att fér automobil, som brukas i linstrafik,
stad icke m& anvisas sdsom stationsort, sdvida icke automobilen tillika dar
brukas i stadstrafik. Ett stadgande diarom, vilket bor sdsom ett nytt stycke
fogas till 25 § 1 mom., skall givetvis icke #ga tillimpning med avseende &
sadana fall, dir stad redan anvisats sisom stationsort for lanstrafikbil, ehuru
med densamma stadstrafik ej mé utévas 1 staden.

I motionerna I: 291 och II: 463 hemstilles om tillstyrkande av trafikutred-
ningens forslag.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 9 saml. £ avd. Nr 31. 2

Utskottet.
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Utskottet, som icke har nigot att erinra mot det av Kungl. Maj:t foreslagna
nya stadgandet, vill understryka vad departementschefen yttrat darom, att
stadgandet icke skall #ga tillimpning med avseende & sidana fall, dar stad
redan anvisats sasom stationsort for linstrafikbil, ehuru med densamma stads-
trafik ej ma utévas 1 staden.

25 § 2 mom.
Departementschefen anfor:

Enligt nu gillande lydelse av 25 § 2 mom. férefinnes korplikt inom veder-
bérligt trafikomride endast for innehavare av tillstdnd till stads- eller lins-
trafik for befordran av personer. Ofta ar vil férefintligheten av kérplikt utan
storre betydelse. Fall forekomma emellertid, dar innehavare av trafiktillstand,
avseende godsbefordran, icke aro s. k. helyrkesutévare utan bedriva trafiken
endast da de sjilva finna si limpligt eller pi lediga stunder. NAagon an-
ledning att av hinsyn till dylika trafikutévare underldta att jaimval 1 friga
om godstrafik féreskriva korplikt torde icke fﬁreligga; dar emellertid 1 sar-
skilda fall skil dirtill forefinnas, bor det ankomma pa de tillstindsbeviljande
myndigheterna att medglva befrielse, helt eller delws, fran korplikt. P& grund
av det anférda har jag, 1 enlighet med vad i nigra yttranden payrkats, 1atit
orden »foér befordran av personer» utgd ur 25 § 2 mom.

I motionerna I: 291 och II: 463 foreslas, som forut nimnts, att riksdagen
matte tillstyrka trafikutredningens férslag. Enligt detsamma féreligger kor-
plikt endast vid persontrafik. Med hinsyn till att begreppet trafikomrade av
trafikutredningen borttagits har kérskyldigheten foreslagits skola faststdllas
att omfatta stationsorten jaimte en viss krets diromkring av den storlek, som av
den tillstdndsbeviljande myndigheten bestimmes 1 samband med det att den
beviljar trafiktillstand.

Utskottet finner fér sin del betinkligheter icke mota mot att korplikten, pa
sitt 1 Kungl. Maj:ts férslag foreslas, utstrickes till att gilla dven 1 friga om
godstrafiken.

Sasom skydd for trafikutsvaren mot vissa risker, som kunna vara forknip-
pade med faststilld kérskyldighet, férefinnes redan enligt gillande firord-
ning och #r avsedd att bibehallas den bestimmelsen, att korskyldigheten upp-
hor, d& naturhinder foreligger eller eljest giltigt skil for vagran att kora ar
for handen. Ritten att bedéma, huruvida sd #ar fallet, tillkommer i forsta
hand trafikutévaren samt 1 sista hand domstol, om trafikutévaren dit instim-
mes under pastdende att han underlatit att fullgéra den skyldighet, som en-
ligt hir ifragavarande forfattningsrum aligger honom. Ett skydd mot dylika
risker for utévare av godstrafik torde dirjimte kunna beredas genom att limp-
liga taxor for olika slags transporter faststillas.

25 § 3 mom.

Forevarande stadgande innehaller bestdmmelser om ritt till s. k. himtning.
Enligt gillande forordning medgives diri innehavare av tillstdnd till stads-
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eller linstrafik ratt att i anledning av bestillning, som av honom emottagits
4 ort inom trafikomradet, utféra kérning jamvil till ort utom detsamma.

Trafikutredningen anforde i fraiga om hamtningsratter bl. a. féljande:

Att den befogenhet, som genom 25 § 3 momentets bestimmelser tillerkints
trafikutévarna, icke sillan, och sirskilt di dessa genom att sjilva 1 telefon
eller p4 annat sitt utbjuda kérning framkallat en bestillning fran kunden, ut-
ovats pad helt annat sitt och med helt andra verkningar in vad man vid lag-
fistande av densamma avsett, synes vara otvivelaktigt. DA emellertid icke
desto mindre den befogenhet, som avses 1 nimnda stadgande, méste, dir den-
samma utdvas for lojala andamil, sirskilt fér allminheten anses fér en si
viktig férman, att det synes uteslutet att férbjuda anvindningen av densam-
ma, synes nagon annan utvig icke i detta sammanhang std Svrig dn att accep-
tera de oligenheter, som félja av nimnda ratt. Oaktat berorda nackdelar
av den 1 25 § 3 mom. férekommande bestimmelsen, hava vi darfor icke an-
sett oss kunna foresld ndgon andring, syftande till att inskrinka diri omfér-
milda riatt annat n s& till vida, att bestillningen bér hava av trafikutévaren
mottagits & stationsorten och icke allenast, sisom for nidrvarande ir medgivet,
inom trafikomradet.

Departementschefen framhéller, som férut nimnts, att vissa atgarder bora
vidtagas redan nu, innan det it trafikutredningen givna uppdraget blivit 1
sin helhet slutfsért, i syfte att undanrdja ndgra av de patagligaste olagen-
heterna, som foranledas av den vidstrickta omfattning, i vilken betraffande
savil linstrafik som stadstrafik bl. a. ratt till himtning foreligger. Departe-
mentschefen anfér vidare, bl. a.:

Jag finner mig icke bora féresld nigon #ndring i nu gillande bestimmel-
ser om himtning, si vitt angir trafik, som avser personbefordran. Dels lirer
denna trafik — om linjetrafiken #r har icke friga — vara av mindre bety-
delse 1 fraga om konkurrensen mellan & ena sidan automobiler samt, & andra
sidan, jarnviagar och sjofart, och dels kunna med avseende & persontrafiken
foreligga omstindigheter, som gora det olagligt att fér hart binda automobi-
ler i dylik trafik vid pa férhand fixerade trafikomraden.

Vad ater angir stads- och lanstrafik fér godsbefordran vill det synas, att
densamma uteslutande bor tillgodose trafikbehovet inom trafikomradet. 1T
sadant avseende bor visserligen medgivas, att automobil, som brukas 1 dylik
trafik, m& efter bestillning, som mottagits inom trafikomradet, frén ort inom
detsamma befordra gods till vilken ort som helst dvensom fran ort utom tra-
fikomradet avhimta gods for befordran till ort inom detsamma; i bada fal-
len torde namligen transporterna tillgodose det egna trafikomradets behov.
Diremot synes, dven om dylik bestillning skett, innehavare av trafiktillstand
icke bora medgivas ratt att & ort utom trafikomridet himta gods fér beford-
ran till annan ort utom trafikomradet. En innehavare av tillstdnd till lins-
trafik 1 Jonkopings lin — jag anknyter till ett av utredningsminnen anfort
exempel — bor fsljaktligen vid korning till Stockholm dga att var som helst
inom Jonképings lin (dock icke i stad, sdvida han ej tillika har tillstand till
stadstrafik 1 densamma) avhimta gods men diremot icke att avhimta dylikt
utanfér linsgriansen.

Himtning av gods utom trafikomradet synes under en och samma kor-
ning béra fa dga rum & endast en ort. Mojligheten att halla hand 6ver, att
icke inom andra trafikomraden gods systematiskt upptages i annan omfatt-
ning 4n har forutsatts, synes eljest bliva visentligen minskad.
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Bestillning skall sjilvfallet fa upptagas jimvil av annan #n tillstinds-
havaren sjilv. Harutinnan lirer emellertid de nu 1 momentet férekommande
orden »av honom» hava givit anledning till tvekan. Dessa ord torde kunna
uteslutas, i samband varmed &t momentet bér givas sidan avfattning, att
dirav framgér, att kérning, som dar avses — siledes jamvil vid persontrafik
— ej ma taga sin bérjan & ort utom trafikomradet.

Departementschefen anfér vidare, att en begrinsning av himtningsritten
pa sitt han férordat torde bora kompletteras med en motsvarande begriins-
ning i ritten till returksrning.

I motionerna I:291 och IT: 463 foreslas, att riksdagen matte tillstyrka tra-
fikutredningens férslag med uteslutande dock av orden »av honoms.

Utskottet tillstyrker det av Kungl. Maj:t framlagda férslaget sisom inne-
fattande ett forsok att i ndgon man stivja den osunda godstrafik, som fér nir-
varande i stor utstrickning utévas. Utskottet forutsitter, att linsstyrelserna, i
fall dér sddant kan vara erforderligt till férekommande av att de foreslagna be-
stimmelserna skola f§ alltfor restriktiv karaktir, komma att tillse, att trafik-
omradena goras tillrickligt stora Hvensom att i grinstrakter mellan olika
lin ett naturligt trafikomride, bestiende av delar av tva eller flera lin,
tillskapas. Sistnimnda spérsmal forutsitter givetvis ett samforstind mellan
de lansstyrelser, vilkas omraden dirav beroras.

25 § 4 och 5 mom.

4 mom. 1 gillande férordning lyder: »Har automobil tagits i bruk fér kor-
ning utom stationsorten, skall automobilen, sedan kérningen avslutats, utan
onddigt dréjsmal foras tillbaka till stationsorten.» T 5 mom. aterfinnes be-
stdimmelse om s. k. returkéorning, d. v. s. foreskrift att, om fard avslutats &
ort utom trafikomradet, automobilen & sddan ort m4 tagas i bruk fér kérning
direkt tillbaka till trafikomradet.

Trafikulredningen anforde, att i friga om returkérning en pafallande olik-
het 1 rittsstillning forelige mellan utsvare av stadstrafik, & ena, och utévare
av ldnstrafik, & andra sidan, samt framholl vidare bl. a.:

De forra dro salunda efter kérning, som avslutas utom staden, skyldiga att
dtervinda till densamma utan ritt att upptaga korning till annan plats &n
denna; de senare #aro diremot, om kérning fran stationsorten avslutas P4 né-
gon ort inom linet (= trafikomradet), oférhindrade att p& denna ort upp-
taga korning till vilken plats som helst inom eller utom trafikomradet, och
om kérningen avslutas pa ort utom linet, dger linstrafikutovare att pa sist-
nimnda ort upptaga kérning till vilken plats som helst inom linet. Fran all-
ménhetens synpunkt sedd innebir denna bestimmelse, att en utom stations-
orten befintlig bil, som icke dessférinnan bestillts pa bilens trafikomrade,
kan efter avslutad kérning anropas allenast & vindpunkten och endast for
fard till bilens trafikomrade, d. v. s. om bilen #r insatt i stadstrafik, allenast
for fard till staden, men om bilen &r stationerad & landsbygden inom det lin,
varom for tillfillet 4r friga, att bilen far tagas i bruk fér fard vart som helst



Andra lagutskottets utldtande Nr 31. 21

inom eller utom linet. En sidan olikhet synes icke av sakliga skil motive-
rad och torde icke bora bibehallas. Vid utformandet av nya bestimmelser i
amnet skulle man emellertid enligt vir mening gi fér langt, om returkérning
finge ske allenast till stationsorten. Vi hava avgrinsat ratten till returkor-
ning med orden, att automobil vid &terfird md tagas i bruk fér kérning »i
riktning mot stationsorten». Harmed &syfta vi dels att resande kan sivil
upptagas som avlamnas var som helst under Aterfarden till stationsorten,
dels att nigon avvikelse frin den genaste vigen tillbaka till stationsorten
icke bor foranleda straffansvar.

Trafikutredningen ansig vidare, att 25 § borde kompletteras med bestimmel-
ser, avsedda att reglera ritten for trafikutovare att uppstilla bilen fér erhal-
lande av kérning. Omfattningen och innebdrden av denna ritt kunde visser-
ligen mahinda hirledas av ett jamférande studium av 6vriga 1 detta samman-
hang meddelade bestimmelser, men till férebyggande av att hos yrkesutovarna
ovisshet om vad som 1 detta avseende vore gillande ritt foreldge syntes trafik-
utredningen en uttrycklig bestimmelse vara att foredraga framfér tystnad i
lagen pa denna punkt. Bestimmelser hirutinnan npptogos som ett 5 mom., sedan
1 ett 4 mom. intagits stadganden, avsedda att motsvara gillande 4 och 5 mom.

Departementschefen forklarar, att bestimmelserna om returkérning komplet-
tera foreskrifterna rérande himtning, samt anfor betriffande returkorning, att
i friga om godstrafik automobil bér f4 tagas i bruk endast & den ort utom
trafikomridet, varest den forsta kérningen avslutats. Vidkommande det av
trafikutredningen foreslagna 5 mom. framhéller departementschefen, att det
synes honom, som om detta stadgande kan undvaras. Vad i detsamma fore-
skrivits torde f6lja redan av innehéllet i gillande 25 § 4 mom., 1 vilket Andring
ej foreslas enligt Kungl. Maj:ts forslag.

I motionerna I:291 och II:463 hemstilles, att riksdagen maéatte tillstyrka
trafikutredningens forslag.

Utskottet, som anser de 1 Kungl. Maj:ts férslag upptagna nya bestimmelser-
na angiende returkérning utgdra komplement till de av utskottet tillstyrkta
nya stadgandena 1 friga om himtning i 25 § 3 mom., uttalar sin anslutning till
vad departementschefen anfért betriffande savil 4 mom. som 5 mom. i 25 §.
Msjligen kan ifrigasiattas ndgon omformulering av 5 mom. 1 syfte att undvika
felaktig tolkning av uttrycket »saddan ort», om vilket uttrycks rdtta innebdrd
enligt vad av propositionen framgér 1 vissa fall olika uppfattningar gjort sig
gillande.

27 § 6 mom.

Utskottet tillstyrker forslaget men vill understryka departementschefens ut-
talande att foreskrifter 1 forevarande hinseende icke bora givas alltfér vid-
strackt innebérd.

Utskottet.

Utskottet.
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27 § 8 mom,

For att underliatta erforderlig kontroll éver efterlevnaden siarskilt av de be-
stimmelser, som skola gilla betriffande arbetstiden f6r forare av automobil i
yrkesmissig trafik samt 1 frdga om de for godstrafik foreslagna sirskilda be-
staimmelserna angéende himtning och returkérning, finner utskottet lampligt,
att bestimmelser om forande av trafikbok intagas i motorfordonsférordningen.
Utskottet tillstyrker av denna anledning Kungl. Maj:ts forslag hirutinnan. Det
synes utskottet ur kontrollsynpunkt tillrackligt, om i en dylik trafikbok, vil-
ken bér givas sidan uppstillning, att dess férande ej blir onddigt betungande,
inféras noggranna uppgifter rérande forarens arbetstid dvensom kortfattade an-
teckningar i friga om godstransporter, som till ndgon del verkstillas utanfor
trafikomradet.

29 a §.

Att yrkesmissig uthyrning av automobiler, betraffande vilken slags rorelse
sirskilda bestimmelser for narvarande icke finnas intagna i motorfordonsfor-
ordningen, gores till foremal for rittslig reglering finner utskottet vara syn-
nerligen av behovet pakallat. Utskottet tillstyrker helt de av Kungl. Maj:t
hdrutinnan foreslagna bestimmelserna men vill dock ifragasitta, huruvida icke
ytterligare garantier kunna anses erforderliga till skydd mot den farliga trafik,
som tack vare mojligheten f6r ovana och ansvarslosa forare att forhyra automo-
bil for tillfilliga kérningar mangen ging férekommer.

Overgangsbestimmelserna.

Enligt utskottets mening bor, sedan Andringar vidtagits i en forordning med
s& vidstrickt tillimplighet som motorfordonsférordningen, nagon tid forflyta,
innan de nya bestimmelserna trada i kraft, si att desamma dessférinnan kunna
hinna komma till allminhetens kinnedom samt de omliggningar i olika trafik-
hinseenden, som betingas av de nya bestimmelserna, 1 tid kunna vidtagas. Med
hiansyn hirtill foreslar utskottet, att féorordningen om andring 1 vissa delar av
motorfordonsférordningen icke skall trida 1 kraft forrin den 1 januari 1934.

P4 grund av vad silunda anférts fir utskottet hemstalla,

A) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att vid granskning av det vid férevarande proposition fogade
forslaget till forordning om #ndring i vissa delar av motorfor-
donsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284) riksdagen ej fun-
nit skil att mot detsamma géra andra erinringar &n utskottet
1 detta utldtande upptagit,

B) att de i dmnet viickta motionerna I1:22, I: 34, I:291 och
II:463, i den mén de icke kunna anses besvarade genom vad
utskottet ovan under A) hemstillt, icke matte till nigon riks-
dagens atgird foranleda, samt
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C) att riksdagen, med anledning av motionerna I:157 och
I1: 308, ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foranstalta om utredning, 1 samband med 1932 ars
trafikutredning eller annorledes, av frigan om och pi vad satt
ett 6kat inflytande m4 beredas vederbérande kommunala myn-
dighet i stad vid beviljande av linjetrafik inom stadens plan-
lagda omrade.

Stockholm den 19 maj 1933.

P4 andra lagutskottets viagnar:
KARL MAGNUSSON.

Vid idrendets behandling hava nirvarit:

frain f6rsta kammaren: herrar Linder*, von Geijer, Ohman och Norman, fré-
ken Hesselgren samt herrar Olof Carlsson*, K. W. Bodin och Léfvander;

frin andra kammaren: herrar Magnusson i Skiovde, Magnusson i Kalmar,
Hage, Wallerius, Olovson i Visteras, Usterstrom®, Hansson i Trollhittan och Gar-
dell 1 Gans*.

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.

Reservation

av herrar Liofvander, K. W. Bodin, Gardell i Gans och Wallerius, vilka an-
fort:

a) betriffande 25 § i forslaget:

Det har i utskottet upplysts, att den pagaende trafikutredningen (med undan-
tag for fragan om sjofartens forhallanden) vintas bli slutford nista sommar.
Det maste under sddana férhallanden anses onédigt och olimpligt att vidtaga
de dndringar, som hir féreslagits, innan kommitténs utredning foreligger. Med
de féreslagna atgirderna kommer man, enligt vAr mening, icke heller att vinna
det man asyftar, ndmligen férbattring av jarnvigarnas ekonomi, men diaremot
skapas svarigheter for trafikutovarna och 6kade kostnader for trafikanterna.

Den i 25 § 2 mom. féreslagna korplikten synes ej vara erforderlig, da det
icke kunnat pavisas, att tillstindshavare bruka vigra korning vid bestillning.
I vissa fall vore det dessutom orimligt att foreskriva dylik korplikt, t. ex. om
en tillstandshavare atagit sig regelbunden mjslktransport eller liknande arbete
och dérutover endast i ringa omfattning utfér kérning for sina grannar. Kor-
plikt bér liksom hittills begrinsas till persontrafiken.
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Vad som stadgas 1 25 § 3 mom. om férbud mot himtning & mera #n en ort
utom eget trafikomrdde vid samma kortur kommer att medféra onsdig tomkor-
ning och dirmed 6kade transportkostnader for den trafikerande allméinheten.

Med anledning av det anférda ha vi ansett, att utskottet bort hemstilla,

att riksdagen méatte i sitt yttrande over Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition avstyrka de féreslagna #ndringarna av

25 §.

b) betriffande 27 § 8 mom.:

Den 1 27 § 8 mom. foreskrivna trafikboken torde icke kunna anses vara av
behovet pakallad. Nagon anledning frin allm#inhetens synpunkt att infora en
dylik trafikbok féreligger icke, d& det i regel rdder ett fortroendefullt sam-
arbete mellan dem som utéva godstrafik och den trafikerande allminheten. D3
det for 6vrigt maste anses osympatiskt, att denna trafikbok, sisom namnes i pro-
positionen, skulle anvindas som bevismaterial mot féraren, vilket torde sakna
motstycke 1 frdga om andra niringsutévare, ha vi ansett, att utskottet bort hem-
stalla,

att riksdagen matte 1 sitt yttrande over Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition avstyrka det i 27 § 8 mom. foreslagna stad-
gandet om skyldighet att fora trafikbok.

Stockholm 1933. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
331379



