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Nr 88.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende upp-
rivning av bispdret Liovlid— Holmselehamn vid sta-
tens jdrnvdgar m. m.; given Stockholins slott den
J februari 1933.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet over kommunikationsirenden for denna dag, foresly riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTATF.

Henning Leo.

Utdrag av protokollet dver kommunikationsirenden, hdallet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stock-
holms slott den 3 februari 1933.

Niarvarande:

Statsministern Hawsson, statsriden Unpin, NoTHIN, SCHLYTER, VENNERSTROM,
Leo, ExeBeErG, Exman, SkoLp.

Departementschefen, statsridet Leo anfor:

Di statsmakterna &r 1916 besloto fortsittande av inlandsbanan norr om
Volgsjon till Gillivare, ingick som ett led i detta foretag anliggande av
bispér frén limplig punkt & strickan Volgsjon—Stensele till Malgomajsjon,
vars sjoomrade till f6ljd av de omkringliggande trakternas bordighet ansetts
kunna bliva en viktig trafikled i kombination med inlandsbanan.

Nimnda bispir, som anlades frin Lovlid & inlandsbanan till Holmsele-
hamn vid Malgomajsjon, har en lingd av 7 kilometer och {ppnades for
allmén trafik i juni 1924.

I skrivelse den 21 oktober 1932 har jdrnvdgsstyrelsen gjort framstillning
om tillstind att nedligga trafiken & spéret i friga samt vid limplig tidpunkt
uppriva detsamma. Styrelsen meddelar till en bérjan, att trafiken alltsedan
sparets Oppnande varit mycket obetydlig. Redan &r 1927 hade friga vickts
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om indragning av tigen till Holmselehamn, men den ifrigasatta itgirden
hade fitt anstd i avvaktan & resultatet av trafiken under ar 1928. D& detta
ir icke medfort nagon forbattring, hade styrelsen den 12 april 1929 beslutat
att tills vidare nedliigga person- och styckegodstrafiken, varefter bandelen i
friga frin den 15 maj sistnimnda &r varit uppliten allenast for vagnslast-
trafik. Med hiinsyn till den under de sista tre dren sirdeles obetydliga trafiken
och i betraktande av de transportmojligheter, den nya vigen Vilhelmina—
Lvlid—Stromnis erbjode, hade distriktschefen vid statens jarnvigars fjirde
distrikt 1 september 1931 foreslagit trafikens nedliggande och upprivning av
sparet. Av i drendet verkstilld utredning framginge, bland annat, att genom
spirets upprivning och forsiljning av tillvaratagna effekter statens jirnvigar
skulle tillforas ett engangsbelopp av omkring 40,000 kronor, att inlevereras
till statsverket, varjimte en &rlig besparing i underhillet av omkring 7,000
kronor skulle vinnas. Dessa siffror, jimforda med de obetydliga fraktin-
komsterna — i medeltal per ar 720 kronor, varav pa bisparets andel 60
kronor — give vid handen, att ett fortsatt bibehallande av bispérstrafiken
icke vore ekonomiskt forsvarbart.

Over distriktschefens forslag har jirnvigsstyrelsen inhdmtat yttrande fran
liinsstyrelsen ¢ Visterbottens ldn. For innehillet i linsstyrelsens yttrande, som
ir dagtecknat den 18 mars 1932, torde jag i detta sammanhang fi limna en
redogorelse.

Linsstyrelsen erinrar om att statsmakterna redan fran borjan varit under-
kunniga om, att en mycket obetydlig trafik vore att parikna. I trakten av
bisparets indpunkt hade efter spirets anliggning si sméningom industriella
anliggningar kommit till stdnd. Silunda hade anlagts en s. k. klingsig, som
emellertid i likhet med andra sigverk under sista tiden ej varit i gdng, och
nyligen hade anlagts en kalkugn och i forbindelse med denna ett tegelbruk.
Till nimnda kalkugns anlaggning hade innehavaren, S. Holmgren, erhillit
ett statslan & 25,000 kronor. Linsstyrelsen funne uppenbart, att vagnslast-
trafikens uppratthallande enligt den ursprungliga planen utgjorde ett grund-
villkor for vidmakthéillandet av ifrigavarande industri. Ett nedliggande av
trafiken komme med visshet att omdjliggora fortsittande av driften, och i
sidant fall syntes forlusten av det av staten utlinade kapitalet vara ound-
viklig och vad foretagaren insatt g forlorat. Det syntes kunna starkt ifraga-
sittas, huruvida det kunde verka frimjande for jirnvigstrafiken i allménhet,
om si genomgripande forindringar vidtoges, att industriféretag, som anlagts
med hinsyn till pad platsen forefintlig jirnviigsforbindelse, tvingades att upp-
hora diirfor att den for foretaget nodvandiga kommunikationsleden slopades.
Den som anlade en industri invid statens jarnviagar borde kunna rikna med
att icke behova lopa risken av ekonomisk ruin genom jiarnvigsdriftens in-
stillande. I varje fall syntes det betinkligt, om staten genom utlimnande
av lan verksamt bidroge till uppammandet av en industri, som inom kort
genom ett statsorgans forvillande nddgades upphora. Di linsstyrelsen hade
den uppfattningen, att det icke kunde verka stimulerande pd foretagsam-
heten, om befolkningen i orterna irriterades av ifrigasatta trafikindragningar,
och di det syntes vara ett allmiint intresse, att foretagsamheten i stillet
frimjades genom beredande av tillfredsstillande kommunikationer, finge
linsstyrelsen avstyrka distriktschefens framstillning. Vagnslasttrafiken borge
foljaktligen alltjaimt pagi.
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I anslutning till vad linsstyrelsen salunda anfort yttrar jarnvdgsstyrelsen
1 fortsittningen av sin forenimnda skrivelse i huvudsak féljande:

Det ville forefalla jirnvigsstyrelsen, som hade linsstyrelsen icke beaktat
den omvilvning, som under de tvi senaste irtiondena forsiggitt inom trans-
portvissendet. Da inlandsbanan genom lappmarken planerades, efterstrivades
en siddan linjestrickning, att forbindelse skulle erhillas med samtliga de
stora sjosystemen. Sjofartslederna & dessa beriknades fi i stort sett samma
uppgifter som i andra landsdelar foérefintliga bibanor. De silunda planerade
kombinerade jirnvigs- och sjofartslederna betraktades vid denna tidpunkt
fortfarande sésom de enda transportleder, vilka man hade att rikna med,
di det gillde att mot rimliga kostnader tillgodose berdrda bygders trafik-
behov. Jirnvigsstyrelsen hade vid inlandsbanans planering icke forvintat,
att den fofala trafiken & bispiret skulle bliva mycket obetydlig, utan blott
att detta skulle bli fallet med den trafik, som kunde tillféras Holmselehamn
pé annat sitt 4n i forbindelse med sjofarten. Det papekades ju ocksa, att
avstindet frian Lovliden till Storholmen (Holmselehamn) vore s kort, att
bisparet icke skulle behdva trafikeras enbart for sagda trafik.

Det vore visserligen sant, att vid berdrda tid — dren nirmast fore virlds-
krigets utbrott — motortrafiken & landsvigarna redan befunnit sig i utveck-
ling. Ingen syntes emellertid hava forutsett, att densamma inom ett fatal
ar skulle utvecklas till en for jirnvigarna och den inlindska sjoéfarten i vissa
hiinseenden Gverligsen medtivlare. Sjofarten 4 de inre vattenviigarna hade
dirvid, som bekant, drabbats sirskilt hart och detta iven i forbindelser med
langt gynnsammare isférhallanden in de lappldndska.

Vad betriffade Malgomajsjon syntes det vara allmint erkint, att nigon
sjotrafik 4 densamma i anslutning till jirnvigen numera icke vore tinkbar.
Den trafik, f6r vars bestrjande bispiret frimst anlagts, vore foljaktligen nu-
mera ej alls att rilkna med.

Det framginge av den forebragta utredningen, att sigverksrorelsen icke i
nagon mén och kalktillverkningen, f6r vilken jarnviigen hittills icke kommit
till anvindning, endast under viss forutsittning — iindrade fraktbestimmelser
rérande jordbrukskalk -— vore beroende av spirets befintlighet. Det fram-
ginge vidare, att kalkbruket under alla férhallanden icke syntes vara en affdr
med utsikt till ekonomisk birighet. Antagas kunde saledes, att det av Holm-
gren disponerade statslanet, oberoende av bisparets bibehiallande, helt eller
delvis vore tillspillogivet.

Jirnvigsstyrelsen ville 1 detta sammanhang framhilla, att man, da det
gillde att bedoma, huruvida en jirnvigslinje skulle bibehallas eller ej, icke
kunde inskriinka sig till att undersoka, om ett sadant bibehallande kunde
vara till fordel for trafikanterna. Det maste ovillkorligen jimvil fordras en
nidgorlunda rimlig proportion mellan denna férdel och de kostnader, som
det allminna iklidde sig for trafikens uppriitthillande.

Sasom av forut angivna siffror framginge, kunde detta villkor ingalunda
anses uppfyllt i forevarande fall; mot en beriknad genomsnittlig fraktinkomst
av 60 kronor drligen vilken vil kunde tjina som ett slags miitare jamvil
a fordelarna for trafikanterna samt trafikens samhiillsekonomiska nytta —
stode en utgift av 7,000 kronor.

Med ett sidant forhallande mellan trafikomfattning och utgifter skulle
enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning ett uppriitthallande av trafiken & bisparet
icke hava varit férsvarligt ens under forhallanden, sidana som forkrigstidens;
med nuvarande mojligheter till landsviigsbefordran framstode orimligheten
diart innu mycket tydligare. Vid den beskiirning av trafikapparaten, vars
genomforande inom en nira framtid vore nddvindig, forsiavitt sumhillots




4 Kungl. Maj:ts proposition nr 88.

totala kostnader f6r transportvisendet skulle bringas ned till rimlig storlek,
syntes nedliggandet av sidana linjer som den omskrivna béra komma i allra
forsta rummet.

Fran statsfinansiell synpunkt vore det obestridligen vida forméanligare att
omedelbart medgiva kalkbruksigaren Holmgren begird lindring ifraga om stats-
linet, vars kapital i varje fall torde kunna betraktas sisom forlorat, &n att
bibehalla berdrda bispir. Man syntes dirvid ocksd kunna tinka sig en saddan
anordning, att det inkomstbelopp, som erhélles genom forsiljning av vid
spérets upprivning tillvaratagna effekter och vilket beriknats till 40,000 kronor,
finge till behovlig del anvindas for bestridande av statsverkets kostnader f6r
berdrda lindring i lanevillkoren.

Under édberopande av det anférda hemstiller jirnvigsstyrelsen om med-
givande att nedligga trafiken & bisparet Lovlid—Holmselehamn samt att
vid tidpunkt, som styrelsen finner lamplig, uppriva spéret ifriga.

Over jirnvigsstyrelsens framstillning hava atlitanden infordrats frin lant-
bruksstyrelsen och riksrikenskapsverket, varjimte fullmiktige i riksgilds-
kontoret yttrat sig.

Lantbruksstyrelsen, vars utlitande #dr dagtecknat den 21 november 1932,
uttalar sig i fraga om det av Holmgren innehavda kalkbruket och anfor
dérom:

Styrelsen har under hand inhdmtat, att omférmilda bispir dtminstone
under instundande vinter icke torde bliva av ndgon betydelse for kalkbruket.
Under sidana forhéllanden synes hinder icke méota for ett nedliggande av
trafiken vintertid & ifrigavarande bispar.

Jamvil sommartid dr trafiken for ndrvarande liten. Framhallas ma emeller-
tid att, direst gillande bestimmelser om statsbidrag till fraktlindring for
kalk skulle &ndras eller dylikt bidrag icke lingre utgd, befraktningen av kalk
4 ifrdgavarande bispir kan komma att 6kas, dtminstone sommartid.

Med hinsyn till den obetydliga trafiken & ifrigavarande bandel samt ostiker-
heten ifrdga om kalkproduktionens 6kning och dérmed stegrat trafikbehov
synes ndgon erinran mot jirnvigsstyrelsens forslag om total nedliggning av
banan knappast vara befogad.

Enligt vad lantbruksstyrelsen inhimtat har Holmgren, som f6r utférande
av omférmilda kalkbruk genom Kungl. Maj:its beslut den 22 juli 1927 be-
viljats ett ldneunderstéd av 25,000 kronor, vid anliggningens planliggning
raiknat med de befraktningsmdojligheter, som ifragavarande bandel erbjode.
D4 nimnda mojligheter skulle bortfalla genom banans nedliggning, torde
billigheten kriva, att Holmgren hélles skadeslos for det men, som hirigenom
tillskyndas honom. Lantbruksstyrelsen vill f6r sin del foresla, att detta sker
under den formen, att jirnvigsstyrelsen anbefalles att av vad som mé inflyta
genom forsiljning av vid sparets upprivning tillvaratagna effekter inbetala
skalig del till riksgildskontoret sisom avbetalning 4 berdrda lin, vars ned-
sittning till 12,500 kronor av Holmgren payrkats hos riksgildskontoret.

Fullmdktige ¢ riksgaldskontoret hava 1 sitt yttrande limnat redogérelse
for Holmgrens lan, vilket utgitt av det & riksstaten fér budgetaret 1923/
1924 upptagna anslaget till 1an at foretag for framstillning av jordbruks-
kalk, dvensom for av honom i friga om lindring i betalningsskyldigheten
gjorda framstéllningar. 1 detta dmne torde jag f& h#nvisa till vad chefen
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for jordbruksdepartementet senare i dag kommer att anféra vid anmélan av
friga om nedskrivning av beriérda lan. Fullmiktige, som pi de skil, lant-
bruksstyrelsen anfort, icke hava nagot att erinra mot att trafiken & bisparet
Lovlid—Holmselehamn nedligges, tillstyrka tillika, att jirnviagsstyrelsen
mitte anbefallas att av vad som mé kunna inflyta genom forsiljning av de
effekter, som tillvaratagas vid spirets upprivning, inbetala skilig del till
riksgildskontoret sisom avbetalning 4 det till Holmgren utlimnade line-
understodet, i vilket hinseende fullmiktige foresld ett belopp, motsvarande
vad som erfordras for dterbetalning av hilften av lineunderstodet och for
likviderande av de frin och med den 1 december 1930 till och med inbe-
talningsdagen upplupna rintorna a lanet.

Riksrdkenskapsverket har i sitt utlatande anfort foljande:

Enligt frin jirnvigsstyrelsen inhdmtade upplysningar har anliggnings-
kostnaden for bispiret Lovlid—Holmselehamn uppgitt till 811,294 kronor
40 6re. Angivna belopp har bestritts frin de av riksdagen for ar 1917 och
f6ljande ar av lanemedel anvisade anslagen till inlandsbanan.

Vid ett nedliggande av jirnvigstrafiken 4 bispiret samt spirets upprivning
och de tillvaratagna effekternas forsiljning skulle enligt jarnviigsstyrelsens
berikning omkring 40,000 kronor kunna itervinnas.

I overensstimmelse med den uppfattning, som riksrikenskapsverket hivdat
i utlitande den 14 december 1932 i friga om jirnviigsstyrelsens forslag att
nedligga Svartilvs jarnvig, vill ambetsverket fororda, att de vid nedliggandet
av nu ifrigavarande jarnvagslinje inflytande forsiljningsmedlen utnyttjas for
aterbetalning & de for anliggningen anvisade anslagen samt att den del av
det till bisparet hiinforliga lanemedelskapitalet, som icke hirigenom erhiller
tickning, inriknas i det statens jirnvigars l4nemedelskapital, som p& grund
av den beslutade och delvis genomforda nedskrivningen av statens jarnvagars
linekapital ersatts med annat kapital &n linemedelskapital. Det mot angivna,
i samband med jirnvigsanliggningens slopande icke dterbetalade kapitalet
bor direfter genom avskrivning aviéras ur statens jirnvigars rikenskaper.

Jiarnvigsstyrelsens forslag, att av inflytande forsaljningsmedel viss del
skulle fa disponeras for nedskrivning av det i remissen omhandlade, av riks-
gildskontoret utlimnade lineunderstodet for kalkugnsanliggningen vid Stor-
holmen, kan riksrikenskapsverket salunda icke tillstyrka. I den méin ned-
skrivning av berorda lineunderstéod vid jirnvigsdriftens nedliggande anses
bora medgivas, synes tiickning hirfor bora beredas fran fonden for stats-
skuldens amortering.

Av de 1 idrendet limnade uppgifterna framgar, att ifragavarande, till in-
landsbanan anslutna bispir mellan Lovlid och Holmselehamn i1 och for sig
icke kan anses hava att fylla nigon trafikuppgift, som i skilig man svarar
mot de jimforelsevis dryga underhallskostnaderna. Ehuru i betraktande av
den korta tid — icke fullt tio ar — under vilken banan varit ppen for
trafik, fragan om banans nedliggande mahinda kan synas vil tidigt viekt,
torde det dock vara uppenbart, att bandelen icke fitt den om ock begrin-
sade betydelse, som man vid beslutet om dess anliggande tillmétt densamma.
Icke minst dr hirvid att beakta den nya viigforbindelse, som pa senare &r
anordnats utmed sodra stranden av Malgomajsjon. Med den kombination
mellan sjofart och jirnvigstrafik, som utgjorde den huvudsakliga grundvalen

Departementa-
chefen,
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for beslutet om sparets anliggning, synes i varje fall icke lingre vara att
riakna.

Vad sirskilt angér den i drendet omférmélda kalkugnen, kunna visserligen
de av lansstyrelsen i Vasterbottens lin framférda synpunkterna synas be-
aktansvirda. D& emellertid driften vid kalkugnen, sisom &aven framgir av
en av dess dgare till riksgildskontoret ingiven skrift om betalningsanstind,
icke lirer vara i forsta hand beroende av sparets bibehillande — kalkleve-
ranserna synas av handlingarna att doma hava utforts med lastautomobil
— utan fastmer av andra omstindigheter och d& detsamma &ven torde gilla
annan verksamhet i den berdrda trakten, synes nigot birande skal for tra-
fikens uppratthillande icke foreligga.

Jag vill alltsd tillstyrka jirnvigsstyrelsens framstillning om nedlaggande av
trafiken 4 ifrdgavarande bispar. I enlighet hirmed finner jag ock sparet bora upp-
rivas vid tidpunkt, som m4 befinnas lamplig, vartill riksdagens medgivande bor
inhdmtas. Efter upprivningen av jarnvigen torde tillvaratagna effekter fa for-
siljas. Vad betriffar den till banan horande marken larer, enligt vad jag
inhdmtat frin jirnvigsstyrelsen, frigan om forsiljning harav icke vara aktuell.

Betriffande dispositionen av inflytande forsiljningsmedel bitrader jag riks-
rikenskapsverkets uppfattning, att dessa bora anvindas till terbetalning av
till bisparet hénforliga linemedel. Likasd tillstyrker jag riksrikenskapsver-
kets forslag i friga om sittet f6r bandelens avforande ur statens jarnvigars
rikenskaper. I nu ber6rda hinseenden torde Kungl. Maj:t vid bifall till
forslaget om spérets upprivning framdeles meddela beslut.

Sisom jag redan antytt kommer chefen for jordbruksdepartementet att
senare i dag anmila frigan om nedskrivning av det S. Holmgren fér anord-
nande av kalktillverkning beviljade lineunderstodet.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen medgiva,

att bispiret Lovlid—Holmselehamn ma vid lamplig tidpunkt
upprivas och dirvid tillvaratagna effekter forsiljas.

Till denna av statsridets Gvriga ledamoter bitradda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hellentus.

Stockholm 1933. K. L. Beckmans Boktr.



