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Nr 193.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forord-
ning om dndring i vissa delar av motorfordonsférord-
ningen den 20 juni 1930 (nr 284); given Stockholms
slott den 24 februari 1933.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet $ver kommunikationsirenden for denna dag, inhimta riksdagens
yttrande dver hirvid fogade forslag till forordning om #ndring i vissa delar
av motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (ar 284).

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Henning Leo.

Bihang #ill riksdagens protokoll 1933. 1 saml. Nr 193. 1
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Forslag
till
Férordning

om iindring i vissa delar av motorfordonsforordningen
den 20 juni 1930 (nr 284).

Harigenom forordnas, dels att 5 § 3 mom., 21 § 1 mom., 22 § 11 mom., 24 §
2 mom., 25 §, 26 § 2 mom., 27 §, 28 § 1 mom., 40 § 1 mom., 42 §, 43 § 1 mom.
samt 44, 48 och 55 §§ motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 skola hava
den dndrade lydelse, som framgéir av foljande, dels ock att i forordningen skall
efter 29 § upptagas — under rubriken »Séarskilda féreskrifter om uthyrnings-
rorelse» — en ny paragraf, betecknad 29 a §.

5 8.
3 mom. Betriffande periodisk efterbesiktning av automobil, som anvindes
i yrkesmissig trafik eller 1 uthyrningsrérelse, stadgas i 27 § 5 mom. och i
29 a § 4 mom.

21 8.
1 mom. Under fard skall & automobil foras
a) igenkinningsmirken, — — — och besiktningsmirken;
b) 4 — — — automobilens maximilast;

¢) di morker rdder, minst tvd lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller
gult sken, av vilka tvd skola vara anbragta & samma héjd, en & vardera sidan,
samt hava tillrickligt starkt sken, fér att automobilen skall kunna framféras
pa ett betryggande sitt, dvensom en lykta baktill, som med vitt sken si be-
lyser det & automobilen anbragta bakre igenkinningsmirket eller besiktnings-
skylten, att de litt kunna avlisas, samt visar rott ljus bakat.

. 22 8.

11 mom. Vad i — — — brandvisendets rikning.

Ej heller skall vad 1 10 mom. #r stadgat gilla, di till automobil kopplats
slipvagn, som uteslutande anvindes fér brandvisendets rikning.

Under morker skall slipvagn, som 1 férsta stycket avses, baktill vara for-
sedd med lykta, som visar rott ljus bakat, eller med reflexanordning, som vid
belysning &terkastar rott sken. Reflexanordning skall vara av typ, som god-
kints av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill f6rordnar.

24 8§,
2 mom. Tillstind att bedriva yrkesmissig trafik i regelbunden fart & viss
vigstricka eller att eljest regelbundet bedriva yrkesmissig trafik mellan vissa
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orter (linjetrafik) meddelas av linsstyrelsen i det eller de ldn, dar trafiken
skall dga rum.

Ansékan om trafiktillstdnd avseende linjetrafik inom mer #n ett lin skall
inlamnas till linsstyrelsen 1 det lin, varest lingsta delen av ifrdgakommande
vigstrickor ar beligen.

25 8.
1 mom. Vid meddelande — — — stationerad (stationsort).
For automobill — — — staden stationsort.

Sésom stationsort foér automobil, vilken brukas i linstrafik, ma ej bestim-
mas stad, varest ej automobilen tillika brukas 1 stadstrafik.

2 mom. Innehavare av tillstind till stads- eller linstrafik vare, savida icke
naturhinder foreligger eller eljest giltigt skil for vigran &r for handen, skyl-
dig att p& anfordran utfora korning inom det omrdde, trafiktillstindet avser
(trafikomrdde), dock ma, dar si av sidrskilda omstindigheter pakallas, myn-
dighet, som meddelat tillstindet, helt eller delvis medgiva befrielse frin dylik
skyldighet.

3 mom. Innehavare av tillstind till stads- eller linstrafik #ger att i an-
ledning av bestillning, som emottagits & ort inom trafikomradet, utféra kérning
fran sidan ort jimvil till ort utom detsamma; dock att vid godstrafik gods
icke ma avhiamtas utom trafikomridet annat #n f6r befordran till ort inom
detsamma, och ma vid sidan koring gods e] heller avhimtas & mera &n en
utom trafikomradet beligen ort.

4 mom. Har automobil — — till stationsorten.

5 mom. Har kérning avslutats & ort utom trafikomridet, m& automobilen
4 siddan ort tagas 1 bruk for korning direkt tillbaka till trafikomrédet; dock
ma vid godstrafik automobilen endast & forstnimnda ort tagas 1 bruk for dy-
lik korning.

26 §.

2 mom. Ansékan om trafiktillstdnd avseende linjetrafik skall, utéver vad
1 1 mom. angives, innehalla uppgifter om den vigstricka, vard trafiken skall
sga rum, eller om de orter, mellan vilka trafiken skall bedrivas, samt huru-
vida trafiken skall omfatta persontrafik eller godstrafik eller badadera, dven-
som huru trafiken i 6vrigt skall anordnas och bedrivas, och om den taxa for
befordringen, som 6nskas faststilld.

Ansékan om — — — ifrigasatta trafiken.

27 8.

1 mom. Over ansékan om {tillstand till linjetrafik skall linsstyrelse ej
mindre héra vederbérande viagstyrelse och polismyndighet samt jirnvigs{ore-
tag eller annat trafikforetag, som beréres av den ifragasatta trafiken, in dven,
om forhallandena dirtill féranleda, vid utlyst sammantriide eller 1 annan
lamplig ordning limna vederbdrande vighallningsskyldiga och andra, som
arendet kan angi, tillfille att yttra sig.

Nar tillstand till stads- eller linstrafik sékes, skall myndighet, som har
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att meddela trafiktillstdnd, genom tillkinnagivande i tidning, som pa férhand
bestimts, bereda trafikforetag, vilka beréras av den ifragasatta trafiken, s&
ock andra, som #rendet kan angd, tillfalle att yttra sig 6ver ansokningen.
Kostnaderna for dylikt tillkinnagivande skola gildas av sokanden.

Over ansékan om tillstdnd till linstrafik skall linsstyrelse jimvial hora
polismyndigheten 1 den ort, varest automobil, som kommer att anvindas i
trafiken, avses skola hava sin stationsort.

Det &ligger polismyndighet i stad att fére den 1 december varje &r med-
dela lansstyrelsen uppgift om tidning, i vilken tillkinnagivanden angdende
ansSkningar om tillstind till stadstrafik komma att under nistfsljande &r in-
foras. Dylik uppgift #vensom motsvarande uppgift & tidning, i vilken an-
sokningar om tillstdnd till linstrafik komma att tillkinnagivas, skall intagas
1 liinskungérelserna under senare hialften av sagda ménad.

Finnes uppenbart, att ansékan om trafiktillstdnd ej bor beviljas, ma den-
samma, utan hinder av vad hir féreskrivits genast avslas.

2 mom. Ej ma trafiktillstdnd meddelas, direst ej den ifrigasatta trafi-
ken finnes behdvlig med hinsyn till redan befintliga trafikféretag samt i
ovrigt limplig.

Trafiktillstdnd skall upptaga de villkor och bestimmelser, som prévas né-
diga. I fraga om linjetrafik skall dirvid, savida ej sirskilda skil till annat
foranleda, foreskrivas, att trafiken skall framgd & viss vigstricka.

3 mom. Av liansstyrelses beslut, varigenom tillstdnd till linjetrafik med-
delats eller sadant tillstdnd &terkallats, skall avskrift tillstillas vederbé-
rande vigstyrelse och polismyndighet dvensom, dir ej trafiken i sin helhet
bedrives inom stads omrade, vederbdrande statspolisavdelnings forestindare. Om
beslut rorande tillstdnd till linjetrafik skall meddelande intagas 1 tidning i
orten; skolande kostnaderna hirfor gildas av sékanden.

Avskrift av linsstyrelses beslut, varigenom tillstdnd till linstrafik medde-
lats eller sddant tillstdnd aterkallats, skall tillstillas polismyndigheten i den
ort, varest automobil, som anvindes 1 trafiken, har sin stationsort, dvensom
forestindaren for vederbérande statspolisavdelning.

Beslut, varigenom tillstand till stadstrafik meddelats eller siédant tillstind
aterkallats, skall 1 avskrift tillstillas vederborande linsstyrelse. Dylikt be-
slut skall jamvil delgivas forestdndaren for vederbérande statspolisavdelning.

Om meddelat trafiktillstand, innefattande jimvil uppgift om den eller de
automobiler, som #ro godkiinda fér trafiken, s ock om hirutinnan beslutade
dndringar skall linsstyrelse eller annan myndighet, som meddelat tillstindet,
limna vederbérande besiktningsman underrittelse.

Linsstyrelse skall fora forteckning éver de trafiktillstand, som meddelats
av linsstyrelsen eller polismyndigheten i stad inom linet. Forteckningen
skall foras siarskilt for tillstand till linjetrafik, sirskilt for tillstand till lins-
trafik och sirskilt for tillstind till stadstrafik. D& trafiktillstdnd Aterkal-
lats, skall detta 1 férteckningen anmirkas.

4 mom. Automobil m& — — — med fordonet.

Ej m3 — — — forsikringsplikten fullgjorts.
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Godkinnande eller — — — myndighet aterkallas.

5 mom. For utréonande — — — fall, typintyg.
Besiktningsmannen skall — — — besiktningen verkstallts.
Befinnes vid — — — sin hemort.

Angaende skyldighet — — — 10 § 4 mom.

Har trafiktillstindet — — — besiktningen verkstillts.
De i — — — meddelat trafiktillstandet.

6 mom. Linsstyrelse ager — — —— ordet »Trafikbil».

Dar si finnes pakallat, dger lansstyrelse jimvidl foreskriva, att person-
omnibus, som brukas i linjetrafik, skall vara foérsedd med férbandslida av
modell, som faststillts av medicinalstyrelsen.

7 mom. 1 yrkesmissig trafik tjanstgérande forares arbetstid mé under
tjugufyra pé varandra foljande timmar icke, dar ej sirskilt férhillande an-
nat pakallar, éverskrida tolv timmar. I arbetstiden skall inriknas all den
tid foraren till foljd av sin tjanst tillbringar & automobil, som brukas 1
trafiken, eller automobilens skétsel eljest kriver eller som &tgar for pa- eller
avlastning av gods, vilket med automobilen befordras, @vensom rast, som
understiger irettio minuter eller under vilken foraren icke dger frihet att av-
ligsna sig frén automobilen. Utan uppehdll om minst trettio minuter i foljd
mi ej hir omférmald forare framfora automobil under lingre tid &n sex tim-
mar, savida icke sirskilda omstindigheter dartill féranleda.

Myndighet, som har att meddela trafiktillstind, dger foreskriva ytterligare
begrinsning av arbetstiden. Sadan foreskrift skall intagas i trafiktillstdndet.

8 mom. Till varje automobil, som brukas i stads- eller lanstrafik, vilken
icke endast avser befordran av personer, skall av tillstindshavaren anskaf-
fas sarskild bok for anteckning om de korningar, som med automobilen ut-
foras (trafikbok). Nirmare bestimmelser om trafikboks beskaffenhet och om
de uppgifter, som skola dari inféras, meddelas av Konungen. Trafikboken
fores av foraren.

Under fird skall trafikboken medféras av foraren och pa tillsigelse upp-
visas for besiktningsman eller polisman.

Trafikbok bér av tillstandshavaren forvaras under ett &r, riknat fran den
dag sista dari antecknade kérning utférdes.

28 §.

1 mom. Vid linjetrafik — — — (nr 22) angiver.

Ej heller vid linstrafik mé skjutslegan utgd med hogre belopp &n som
medgives 1 taxa, vilken det aligger lansstyrelse att, sarskilt for personbeford-
ran och sirskilt for godsbefordran, for linet utfirda.

Over forslag — — — landsting deltager.

Siirskilda foreskrifter om uthyrningsrirelse.
29 a §.
1 mom. Den, som vill yrkesmissigt uthyra automobil utan att forare stal-
les till forfogande (uthyrningsrirelse), skall dartill soka tillstind av ldns-
styrelsen i det lin, dir ort, varest rorelsen skall bedrivas, ir beliagen.
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Ansokan om dylikt tillstind skall innehalla uppgift om sagda ort #vensom
om den eller de automobiler, som #ro avsedda att anvindas i rorelsen, och
skola i Gvrigt foreskrifterna i 26 § 1 mom. i tillimpliga delar gilla,

2 mom. Automobil m4 icke anvindas i uthyrningsrorelse utan att vara
darfor godkind av linsstyrelsen. D3 godkinnande sokes, skall foretes intyg
av besiktningsman, att automobilen ar lamplig for uthyrningsrérelse, varjamte
skall visas, att forsakringsplikten fullgjorts.

3 mom. Tillstdnd eller godkannande, varom i 1 och 2 mom. sigs, kan, nar
anledning dirtill férekommer, aterkallas av linsstyrelsen.

4 mom. Automobil, som anvindes i uthyrningsrorelse, skall for det dnda-
mal, varom i 27 § 5 mom. forsta stycket formiles, sist inom sex manader efter
nirmast foregiende besiktning uppvisas for dir angiven besiktningsman. Dir-
vid skall foretes det for automobilen senast utfirdade besiktningsinstrument
eller, i forekommande fall, typintyg.

Foreskrifterna i 27 § 5 mom. andra—femte styckena skola iga motsvaran-
de tillimplighet 1 friga om automobil, som anvindes i uthyrningsrérelse.

Dér automobil, som nyss nimnts, tillika brukas i yrkesmissig trafik, skall
vad i denna paragraf ar stadgat om efterbesiktning icke gilla.

40 §.
1 mom. Framfores automobil — — — mi framforas,
eller brukas — — — meddelade foreskrifter,
eller befordras — — — faststallda maximilasten,

eller brytes mot foreskrifterna i 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 och
3 mom. andra stycket, 4 och 6 mom., 22 § 8 mom. férsta och andra styckena
samt 11 mom. tredje stycket, 27 § 5 mom. forsta stycket, 29 a § 4 mom. forsta
stycket eller 37 § 1 mom. sista stycket eller mot foreskrift, som meddelats
med stéd av 2 § 6 mom.,

straffes den — — — femhundra kronor.
Till enahanda — — — 34 § formiles.
Har automobils — — — 3 fordonet.

42 §.

Med béter fran och med tio till och med tvahundra kronor straffes den,
som ésidositter foreskrifterna i 8 § 3 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fiirde
stycket eller 3 mom. fjirde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. forsta stycket,
9, 7, 8, 9 eller 10 mom., 22 § 3 mom. nist sista stycket, 7 mom. samt 8 mom.
tredje stycket, 27 § 8 mom. andra stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra
stycket eller 7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. niist sista stycket.

Till enahanda — — — 34 § formiiles.

Visar den — — — ansvar fri.

Till straff — — — av polismyndighet.
43 §.

1 mom. Sokes ej inom foreskriven tid registrering, pa sitt i 9 § 2 mom.
och 22 § 5 mom. ar stadgat, av automobil eller motorcykel, varom i 34 §
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siags, eller slipvagn eller underliter eljest ndgon, som enligt denna forord-

ning ar pliktig géra anmilan till automobilregistret eller hos myndighet, som

meddelat trafiktillstand eller tillstand till uthyrningsrorelse, sidan anmélan

inom den hiarfér i varje fall stadgade tid, bote den, vilken registrerings- eller

anmilningsskyldigheten aligger, dar han ej tillika gjort sig forfallen till

ansvar jamlikt 38 § 1 mom., fran och med tio till och med femhundra kronor.
Underlater ndgon, — — — sin skyldighet.

44 §.

1 mom. Utovar ndgon utan tillstind yrl;esmiissig trafik eller uthyrnings-
rérelse eller bedriver nigon linje-, stads- eller lanstrafik eller trafik med trak-
tortdg, utan att vara berittigad till sidan trafik, varom fraga &, bste fran och
med femtio till och med femhundra kronor.

Ar pd — — — fall tillimpas.

Uraktlater nagon, som innehar tillstdnd till stadstrafik eller lanstrafik, att
fullgsra skyldighet, som enligt 25 § 2 mom. aligger honom, straffes som i for-
sta stycket sigs.

2 mom. Brukas i yrkesmissig trafik automobil eller slapvagn, som ej &r
godkind for sidan trafik, eller anvindes tillkopplad slapvagn 1 sddan trafik
utan medgivande, som 1 27 § 4 mom. sigs, eller brukas i traktortdg ingdende
motorredskap eller slipvagn utan att vara godként for sddan trafik, eller
brukas i uthyrningsrorelse automobil, som ej &r godkind for sadan rorelse,
straffes den, som utévar trafiken eller rorelsen med biter fran och med tio till
och med femhundra kronor.

Agde foraren — — — nyss sagts.

3 mom. Fordras vid — — — femhundra kronor.

Till samma straff vare den forfallen, som bryter mot stadgandet i 25 §
4 mom. eller foreskrifterna 1 27 § 7 mom. forsta stycket.

Uraktlater forare att i trafikbok infora vederborliga anteckningar, straffes
som 1 forsta stycket sigs.

48 §.
De féor — — — hiir avses.
Enahanda grunder skola tillimpas jimvil i fraga om ansvar, som enligt
44 § skall 4domas innehavare av tillstind till utévande av yrkesmissig tra-
fik eller till trafik med traktortig eller till uthyrningsrorelse.

55 §.

Emot beslut, som pa grund av denna férordning meddelas av lansstyrelse
eller av polismyndighet, ma besvir anféras inom tid, som for overklagande
av forvaltande myndigheters och dmbetsverks beslut &r bestimd; dock galle
beslutet, diar det ej avser tillstand till yrkesmissig trafik, utan hinder av be-
svar till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva vederbérligen férordnat.
Beslut om tillstand, varom nyss sagts, vare ej gillande, férrin beslutet vunnit
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laga kraft eller, dir besvdr diremot anforts, beslutet blivit slutligen fast-
stiallt.

Beslut, varigenom tillstand till yrkesmissig trafik meddelats, skall anses
hava kommit klaganden till del den dag, di beslutet tillkinnagivits genom
anslag 1 lansstyrelsens eller polismyndighetens lokal. Sadant tillkinnagi-
vande bor ske inom &tta dagar fran beslutets dag.

Denna, férordning trider i kraft den 1 juli 1933, dock att uthyrningsrérelse,
som sistndmnda dag bedrives, m§ utan hinder av vad i 29 a § stadgas fort-
sittas intill den 1 oktober 1933.

Genom denna férordning upphives kungirelsen den 20 maj 1932 (nr 124)

om arbetstiden i vissa fall fér i yrkesmissig automobiltrafik tjinstgdrande
forare.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet infor
Hans Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det & Stockholms slott den 24 februari 1933.

Narvarande:

Statsministern HaNssoN, statsriden UnpfN, NoTHIN, SCHLYTER, WIGFORSS,
VENNERSTROM, LEo, ENGBERG, EXMAN, SKOLD.

Efter gemensam beredning med cheferna fér social- och finansdepartementen
anmiler chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Leo, friga om
indring i vissa delar av motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284)
samt anfor dirvid:

Inledning.

T skrivelse den 13 juni 1932, nr 364, i anledning av dels riksdagens reviso-
rers uttalande anghende atgirder for reglering av konkurrensférhillandet
mellan jirnviags- och automobiltrafiken, dels ock i1 dmnet vickta motioner
m. m., anholl riksdagen, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig ut-
redning av fragan om &tgirder for erndende av en ur olika synpunkter sund
reglering av férhillandet mellan biltrafik, jarnvégar och sjéfart jamte dar-
med sammanhingande sporsmal samt darefter vidtaga de atgirder och, i den
man riksdagens medverkan prévades erforderlig, for riksdagen framligga de
forslag, till vilka utredningen kunde foranleda.

I nimnda skrivelse framhéll riksdagen, att ndgra bestimda direktiv for den
ifrigasatta utredningen icke kunde eller borde angivas, men att riksdagen lik-
vil icke ville underlata att giva uttryck at vissa allminna synpunkter av hu-
vudsakligen principiell innebérd. I detta avseende yttrade riksdagen, bland
annat:

Av i arendet foreliggande handlingar hade synts framgé, att den osunda
konkurrensen mellan olika trafikféretag skarpts genom den starka stegring
av antalet biltrafikriattigheter, sarskilt for lasttrafik, som #gt rum under
de senare &ren, samt genom att limnade tillstind utnyttjats pa ett annat sitt
an fran borjan torde hava varit avsett, dvensom att dessa omstindigheter
vore en viktig orsak till vissa nu radande mindre tillfredsstillande forhallan-
den. Direst transportorganisationen genom bilféretagens snabba tillvaxt bli-
vit fér stor i forhallande till transportbehovet, syntes atgirder bora vidtagas
for utjamning av trafikrittigheternas antal till rimligare proportioner. For
vinnande av detta syfte torde, pa sitt fran olika hall foreslagits, stringare
regler for beviljande av trafiktillstind bora vervigas, dock utan att diri-
genom tendenser till monopolbildning eller handel med trafikriattigheter be-
frimjades.
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Med avseende & de silunda berérda sporsmilen anforde riksdagen, att det
ville synas, som om den av riksdagen férordade utredningen i forsta hand bor-
de till omedelbar prévning upptaga frigan om tillaimpningen av motorfordons-
forordningens bestimmelser betriffande beviljande av tillstind till yrkesmis-
sig trafik. D#rvid borde undersskas, dels huruvida begrinsning av befintliga
tillstand till yrkesmissig trafik erfordrades, dels ock vilka &tgirder, som kun-
de pakallas for erndende av en mera effektiv prévning av ansékningar om nya
sadana tillstand. Till den del nodiga bestimmelser diarutinnan kunde utan
provning av riksdagen vidtagas p& administrativ vig, borde frigan om dylika
bestimmelser av Kungl. Maj:t upptagas till skyndsam prévning. I den man
andring av motorfordonsférordningen i férevarande syfte erfordrades och an-
siges kriva riksdagens medverkan, forutsatte riksdagen, att dylika spdrsmal
likaledes gjordes till féremal for fristdende behandling snarast mojligt. Jim-
vil borde frigan om &tgirder for ett noggrannare iakttagande av motorfor-
donsforordningens foreskrifter om maximihastighet, maximibelastning, ar-
betstidens lingd for bilférare m. m. goras till foremal for Gvervigande 1 detta
sammanhang.

Vid anmélan infér Kungl. Maj:t den 30 juni 1932 av riksdagens omfor-
milda skrivelse hinvisade min féretradare 1 fmbetet till det utlitande (nr 59)
av bankoutskottet, som legat till grund for riksdagens behandling av #ren-
det, samt anférde, efter att hava tillstyrkt foretagande av den av riksda-
gen begirda utredningen, bland annat, att med avseende & utredningsarbe-
tets anordnande borde, i enlighet med vad riksdagen forutsatt, iakttagas, att
1 forsta hand till omedelbar prévning upptoges frigan om tillimpningen av
vissa féreskrifter i gillande motorfordonsférordning m. m.; i detta hinse-
ende erinrades om vad riksdagen i nyssnimnda skrivelse dirutinnan yttrat.
I den man, efter erforderlig utredning, Atgirder i forevarande delar fran
Kungl. Maj:ts eller fran Kungl. Maj:ts och riksdagens sida funnes pakallade
utan avvaktan pa slutforande av utredningen i dess helhet, borde férslag
ddrom, successivt eller 1 ett sammanhang, till Kungl. Maj:t skyndsamt ingivas.

I anledning av Kungl. Maj:ts sistberérda dag givna bemyndigande tillkal-
lade chefen foér kommunikationsdepartementet samma dag landshévdingen
A. W. T. von Sneidern, ledamoten av riksdagens forsta kammare, lantbruka-
ren J. B. Johansson och ledamoten av riksdagens andra kammare, redaktsren
A. Wikstrém att, med beaktande av vad departementschefen till statsrids-
protokollet ver kommunikationsirenden fér nimnda dag anfért, i egenskap
av utredningsmin inom kommunikationsdepartementet bitrida med verkstil-
lande av en allsidig utredning av frigan om &tgirder f6r erndende av en ur
olika synpunkter sund reglering av forhallandet mellan biltrafik, jirnvigar
och sjofart jimte dirmed sammanhingande sporsmal. Dirjimte uppdrogs
at von Sneidern att 1 egenskap av ordférande leda utredningsminnens arbete.

Utredningsm#nnen, som i enlighet med de dem limnade direktiven i forsta
hand inriktat sitt arbete 4 en undersskning av tillimpningen av vissa, den
yrkesmissiga automobiltrafiken bersrande bestimmelser i motorfordonsfor-
ordningen, hava med skrivelse den 22 december 1932 avlimnat betinkande
med férslag till férordning om #ndring i vissa delar av motorfordonsfirord-
ningen. Forslaget torde fi sdsom bilaga fogas vid detta protokoll.
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I sammanhang med utredningsminnens férslag torde jimvil f& upptagas
vissa spdrsmal om #ndrade bestimmelser i nigra andra, automobiltrafiken be-
rorande hinseenden, varom framstillningar inkommit, nimligen fran kungl.
automobilklubben angéende antal och beskaffenhet av framtill & automobil fo-
rekommande lyktor, frin svenska brandskyddsféreningen angiende, bland an-
nat, hastighetsbestimmelserna med avseende & slipvagn, som vid eldfara an-
vindes for brandvisendets rikning, frin overstyrelsen {or svenska Roda Kor-
set och motorforarnas helnykterhetsforbund angéende skyldighet att medfora
forbandslada & automobil, som brukas 1 yrkesmissig trafik, samt fran lins-
styrelsen 1 Malmoéhus lin angdende bestridandet av kostnaderna for offent-
liggorande 1 ortstidning av vissa beslut rorande korkort.

Jag overgar hiarefter till det av utredningsminnen avgivna forslaget.

Gilllande bestiimmelser om yrkesmilssig trafik.

Sarskilda bestimmelser om den yrkesméssiga automobiltrafiken férekom-
mo redan 1 den forsta férordningen om automobiltrafik, utfirdad den 21 sep-
tember 1906. Under det att dylika bestimmelser till en bérjan foranletts
nirmast dirav att — sdsom det heter i det den 16 mars 1904 avgivna forslag,
som lag till grund fér nyssnimnda férordning — allminheten, till vilken ett
visst befordringsmedel utbjods, kunde aga ansprék pa att limpligheten saval
av befordringsmedlet sjilvt som av de kommunikationsleder, dir det skulle
anvindas, dgnades en mera grundlig och allsidig provning, har sedermera till
féljd av den revolutionerande omdaning av trafikvisendet, som #igt rum 1 an-
ledning av automobiltrafikens hastiga utveckling, sirskilda bestimmelser ro-
rande den yrkesmissiga automobiltrafiken ansetts pakallade jaimvil 1 syfte
att erhalla en reglering av forhéllandet mellan de olika trafikmedlen — & ena
sidan jirnvigar och fartyg, & andra sidan automobiler — #vensom mellan
olika automobiltrafikforetag inbordes och att dirigenom férhindra en osund
konkurrens mellan de skilda trafikféretagen, och torde sistberdérda synpunk-
ter numera vara de forhirskande,

Bestimmelser i sddant syfte upptogos forst 1 forordningen den 15 juni 1923
om motorfordon. D4 fragan om verkstillande av en allmén revision av den-
na foérordning anmildes 1 statsrad den 11 november 1927, anfiorde davarande
chefen for kommunikationsdepartementet — i anslutning till tvad framstill-
ningar, berérande konkurrensen mellan jirnvigs- och automobiltrafiken —
att 1 den man denna fraga berdrde regleringen av den yrkesmiissiga automo-
biltrafiken med hinsyn till, bland annat, redan foérefintlig jirnvigstrafik,
borde den upptagas till prévning 1 samband med motorfordonsférordningens
bestimmelser om meddelande av tillstind till yrkesmissig trafik.

De bestaimmelser 1 férevarande hiinscende, vilka #terfinnas i nu giillande
motorfordonsforordning, dverensstimma 1 allt viisentligt med de forslag, som
dirutinnan avgdvos av de sakkunniga — 1927 4ars motorfordonssakkunniga
— wvilka jimlikt Kungl. Maj:ts sistniimnda dag givna bemyndigande tillkal-
lades for att utarbeta forslag till ny férordning om motorfordon m. m.
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Dessa bestimmelser innehélla 1 huvudsak féljande:

Enligt motorfordonsférordningen (23 §) definieras begreppet yrkesmissig
automobiltrafik sisom tillhandahillande 4t allminheten av automobil mot er-
sittning. I forordningen (24 §) skiljes pd tre slag av yrkesmissig trafik:
linjetrafik, varunder inbegripes yrkesmissig trafik 1 regelbunden fart & viss
vagstricka; stadstrafik, varmed avses annan, inom stad bedriven, yrkesmissig
trafik an linjetrafik; samt linstrafik, vilken angives sdsom inom visst lin eller
del darav bedriven yrkesmissig trafik, som icke dr att hanféra till linje- eller
stadstrafik. Tillstand till yrkesmissig trafik meddelas, 1 friga om linje-
trafik av linsstyrelsen i det lin, dar trafiken skall 4ga rum, i friga om stads-
trafik av polismyndigheten i staden — d. v. s. 1 Stockholm av &verstdthallar-
ambetet, 1 annan stad, didr poliskammare finnes, av denna och annorstides av
magistraten eller, dir sddan ej finnes, av stadsstyrelsen — samt 1 fraga om
lanstrafik av linsstyrelsen. Trafiktillstdnd kan, nir anledning dirtill fére-
kommer, aterkallas av den myndighet, som meddelat tillstindet.

I motorfordonsférordningen (25 §) stadgas hirjimte: Vid meddelande av
tillstand till linstrafik skall bestammas, & vilken ort automobil som brukas 1
trafiken, skall vara stationerad (stationsort); fér automobil, som brukas 1
stadstrafik, ar vederbsrande stad stationsort. Innehavare av tillstind till
stads- eller linstrafik fér personbefordran #ar, sivida icke naturhinder forelig-
ger eller eljest giltigt skil for vagran ar for handen, skyldig att pa anford-
ran utféra korning inom det omrade trafiktillstindet avser (trafikomréde),
dir ej myndighet, som meddelat tillstdndet, medgivit befrielse fran dyhk
skyldighet. 1 anledning av bestillning, som innehavare av tillstind till
stads- eller lanstrafik mottagit 4 ort inom trafikomradet, dger han utféra
korning jamvil till ort utom detsamma. Déirest automobil tagits 1 bruk for
kérning utom stationsorten, skall automobilen, sedan kérningen avslutats,
utan onoédigt drojsmal foras tillbaka till stationsorten. Har fird avslutats
utom trafikomridet, m& automobilen & sidan ort tagas 1 bruk fior kirning
direkt tillbaka till trafikomradet (s. k. returkérning).

Ytterligare stadgas i motorfordonsférordningen (27 §) — efter det (26 §)
foreskrifter limnats om de uppgifter ansékan om trafiktillstind skall inne-
halla — {6ljande: Over ansdkan om tillstdnd till linjetrafik skall linssty-
relse hora vigstyrelsen och polismyndigheten 1 orten (d. v. s. 1 stad nyss
omférmélda myndigheter och & landet polischefen i orten) samt jarnvigsfore-
tag eller annat trafikforetag, som beréres av den ifrdgasatta trafiken; om
forhallandena dartill foéranleda, skola dirjimte vederborande vighallnings-
skyldiga och andra, som #rendet kan angd, lamnas tillfille att yttra sig.
Over ansékan om tillstand till lanstrafik skall horas polismyndigheten i den
ort, varest ifrdgakommen automobil avses skola hava sin stationsort. Vid
provning av anstkan om trafiktillstind skall hinsyn tagas till behovlighe-
ten och lampligheten av den ifrigasatta trafiken. Trafiktillstind skall upp-
taga de villkor och bestimmelser for trafiken, som prévas nodiga. Dirvid
skall foreskrivas, att i trafiken tjanstgorande forares arbetstid under tjugu-
fyra pa varandra foljande timmar i regel icke far éverskrida tretton timmar,
raster ddri inbegripna, dock att myndighet, som har att meddela trafiktill-
standet, dger stadga ytterligare begrinsning av arbetstiden. Av lansstyrelses
beslut om tillstdnd till linjetrafik skola avskrifter tillstillas vederbiorande
vagstyrelse och polismyndighet, varjamte meddelande om beslutet skall inta-
gas 1 tidning 1 orten; av linsstyrelses beslut om tillstdnd till linstrafik skall
avskrift tillstillas polismyndigheten i1 den ort, varest ifrigakommen auto-
mobil har sin stationsort. — Automobil, som anvindes i yrkesmissig trafik,
skall vara for sadan trafik godkind av myndighet, som har att meddela tra-
fiktillstandet. Dylik automobil skall &rligen undergd efterbesiktning.
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Vid vissa slag av yrkesmissig trafik ma skjutslegan icke utgéd med hogre
belopp an faststilld taxa medgiver (28 §). Sa dr fallet vid linje- och stads-
trafik for savil person- som godsbefordran ivensom vid linstrafik, som icke
endast avser befordran av gods. Aven vid linstrafik fér befordran av gods
skall, nar s& med hansyn till férhallandena kan anses av behovet pakallat,
dylik taxa faststillas. Taxa for linstrafik aligger det linsstyrelse att for
lanet utfirda, varemot taxa vid linjetrafik faststilles 1 samband med medde-
lande av tillstand dartill. For stadstrafik faststilles taxa 1 den ordning 23 §
i ordningsstadgan for rikets stider angiver.

Slutligen meddelas (29 §) sirskilda bestimmelser rorande tillstind att
tjinstgora som forare av automobil 1 yrkesmissig trafik (trafikkort).

Sammanfattning av utredningsminnens forslag.

Av utredningsminnen foreslagna #ndringar i nu atergivna bestimmelser
rorande den yrkesmiissiga automobiltrafiken kunna i korthet sammanfattas sa-
lunda:

I friga om lanstrafik skall icke faststillas nidgot trafikomride. Réatten
att utbjuda automobil, som brukas i dylik trafik, begrinsas till stationsorten.
Begreppet trafikomrade utgar ur forfattningen.

Sasom en f6ljd hiarav skall, 1 frdga om returkérning, aterfirden avse sta-
tionsorten (nu trafikomradet), dirvid korningen mé ske »i riktning mot»
stationsorten (nu: »direkt tillbaka till» trafikomradet).

Omradet for korplikt — vilken plikt sisom nu endast skall gilla inne-
havare av tillstdnd till stads- eller linstrafik for befordran av personer —
skall icke faststillas 1 forfattningen utan bestimmas 1 samband med medde-
lande av trafiktillstandet.

Fosrutsiattningarna for trafiktillstinds beviljande skirpas.

Nu gillande foreskrifter om vissa vederborandes hérande éver ansskan om
tillstdnd till linjetrafik skola i huvudsak #ga tillimpning jimvil 1 friga om
anstkan om tillstand till linstrafik.

Fo6r uthyrande av automobil for persontrafik utan att férare dirvid stil-
les till forfogande skall fordras sirskilt tillsténd; och skola med avseende &
dylik rorelse atskilliga av de bestimmelser, som gilla yrkesmissig trafik, dga
tillAimpning. 1 samband dirmed #ndras definitionen & yrkesmissig trafik.

Over samtliga inom ett lin gillande tillstand till yrkesmissig trafik skall
arligen genom lidnsstyrelsens forsorg foras och utgivas forteckning.

Om tillstand til] linje- och linstrafik skall — utéver vad nu dr foreskri-
vet — underrittelse jamval limnas vederbérande statspolisavdelning. Veder-
bérande polismyndigheter och statspolisavdelningar skola hirjimte underrittas
om beslut, varigenom trafiktillstind aterkallats.

I trafiktillstind skola intagas nirmare angivna bestimmelser rérande vad
som skall inriknas 1 arbetstiden for férare, som tjinstgdér 1 yrkesmissig tra-
fik, varjaimte 1 tillstindet skall foreskrivas, att ingen md utan uppehéll om
minst trettio minuter fora automobil under lingre tid &n sex timmar,

I detta sammanhang m& omniimnas, att utredningsminnen — under erin-
ran att enligt de for dem gillande direktiven motorfordonsférordningens fire-
skrifter om mazimihastighet och mazximibelastning varit foremal for utred-
ningsmiinnens oOvervigande — uttalat, att de anseit ett stindpunktstagande
1 dessa imnen bira bliva beroende av resultatet av vissa, sirskilt hos 1931
ars vig- och brosakkunniga, pigiende utredningar och att, sedan dessa hun-
nit avslutlas, utredningsmiinnen torde fa tillfillle dterkomma till berérda fra-
gor.
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Over betinkandet hava yttranden avgivits av jirnvigsstyrelsen, viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, socialstyrelsen, overstithillarimbetet och samtliga
linsstyrelser, statspolisintendenten, svenska jirnvigsforeningen, kungl. auto-
mobilklubben, Sveriges trafikbiligares riksférbund, Sveriges droskbiligares
riksforbund, Sveriges omnibusigares riksforbund, Sveriges lasttrafikbiligares
riksfoérbund, svenska handelsarbetarefoérbundet, svenska transportarbetarefor-
bundet, foreningen fér gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar och sty-
relsen for automobilbesiktningsminnens férening.

Har torde — sfsom bersrande mera principiella sporsmal — bora atergivas
vad jdarnvdgsstyrelsen 1 sitt utforliga yttrande inledningsvis anfért.

Det av utredningsminnen nu framlagda forslaget méaste, heter det, ses mot
bakgrunden av vad som anférts i férenimnda riksdagsskrivelse, till vilken av
Kungl. Maj:t givna utredningsdirektiv helt anslote sig. A ena sidan vore dar-
vid att beakta dels den tringa ram, inom vilken utredningen under sitt forsta
skede haft att réra sig, dels att uppgiften icke varit att skapa nagon slutgiltig
reglering inom det berérda omridet utan blott att bereda ett »modus vivendi»
for den tid, som det vidare utredningsarbetet fordrade. De #ndrade bestim-
melser, som nu foresloges, vore alltsi att betrakta sisom helt provisoriska, och
icke foregripande de avgoranden, som framdeles kunde komma att triffas. A
andra sidan maste emellertid med hansyn till trafikutredningens allminna
syfte krivas, att samtliga de foreslagna dndringarna skulle vara #gnade att
for sagda tid medverka till en sanering av transportmarknaden.

Da det giillde en utredning angéende biltrafiken sisom ekonomisk samhills-
foreteelse kunde tva, 1 viss mén motsatta utsiktspunkter viljas; man kunde
rikta uppmérksamheten pa trafiken i dess egenskap av producent eller 1 dess
egenskap av konsument i ordets mest vidstrickta betydelse, d. v. s. férbrukare
och utnyttjare av materiella nyttigheter samt tjinster. Scékte man komma
fram till mitbara storheter, framtridde motsittningen mellan vagnrorelsen
och transportarbetet, mitt i vagnkilometer och bruttotonkilometer, samt det
nyttiga arbetet, matt i personkilometer och nettotonkilometer.

Da man for cirka 30 ar sedan hade gétt till en forsta reglering av lands-
vigarnas motortrafik, hade verksamhetens tekniska sida kommit i férgrunden
-— automobilen hade ju vid denna tid betraktats fornimligast som ett sport-
redskap — och d& uppmirksamhet sedermera borjat dgnas at den ekonomiska
flanken, hade det varit lika sjalvfallet, att densamma frimst inriktats pa den
materiella béraren av verksamheten, d. v. s. fordonet, samt framférandet av
detsamma, koérningen. Aven vid senare Gverarbetningar av motorfordonsfér-
ordningen hade inriktningen varit densamma, och det vore ju ocksd naturligt,
att s varit, alldenstund man vid avfattande av bestimmelser méaste g& fran
det mest gripbara fram mot de slutliga funktionella nyttigheterna, transporter-
na. Emellertid vore det ju i egenskap av producent och — vad den yrkesmiis-
siga trafiken betriffade — siljare av transporter, som biltrafiken komme i
konkurrens och samarhete med jirnvigar och sjéfart. Vid en utredning ignad
at forhallandet mellan olika grenar av samhillets transportorganisation borde
foljaktligen vara sjilvfallet, att verksamhetens prestationer, transporterna,
stilldes centralt 1 blickfaltet.

Eftersom huvudparten av motorfordonsfsrordningen av naturliga skil hade
avseende pa biltrafiken sasom konsument, framfor allt sisom ilanspraktagare
av samhillets vigar, och da denna allminna instillning och nyssnimnda histo-
riska utveckling hittills fatt i hog grad inverka jimvil pa avfattningen av de
siarskilda bestimmelser rorande den yrkesmiissiga trafiken, &t vilka forevaran-
de betinkande vore fignat, méste nyssnimnda inriktning av uppmirksamheten
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mot producentsidan innebira en viss oppositionsstillning gentemot hittills-
varande praxis.

Utredningsménnen hade icke velat taga ett si avgorande steg som §vergdng
11l en kontrirt motsatt utsiktspunkt. De diskuterade #ndringarna i motorfor-
donsférordningen syntes ocksd dvervigande hava skirskadats inifréan biltra-
fikens eget verksamhetsomrade, vilket méhinda delvis torde kunna forklaras
didrav, att av parterna endast den ena, nimligen representanter for biltrafiken,
haft tillfalle att under utredningens gang framféra sina inligg. Foérenimnda
beslut av 1932 ars riksdag torde dock obestridligen vara att i forsta hand till-
skriva statsmakternas intresse for bevarande av jarnvigsforbindelserna.

Av utredningsminnens betinkande — vars huvuddrag i det féljande ater-
givas — torde framga, att 1 vissa hinseenden férindrade bestammelser réran-
de den yrkesmissiga trafiken bora komma till stdnd. Dérutinnan torde, i av-
bidan pé& resultatet av utredningsminnens fortsatta arbete, det av dem fram-
lagda forslaget kunna liggas till grund. Fé6r inneborden av #ndringar i och
tilligg till forslaget — 1 stort sett vidtagna i anslutning till de over forslaget
avgivna yttrandena — tilldter jag mig hinvisa till den féljande framstill-
ningen. Jag kommer dirvid att i huvudsak félja den ordning, i vilken av ut-
redningsminnen foreslagna indringar i gillande bestimmelser upptagits i den
hir forut gjorda sammanfattningen av utredningsméinnens férslag.

Begriinsning av tillstind till yrkesmiissig trafik.

I uvtredningsminnens uppdrag har, sdsom i det féregiende angivits, ingatt,
bland annat, att underséka, huruvida begransning av befintliga tillstind till
yrkesmissig trafik erfordrades. Sasom framgir av den nyss limnade sam-
manfattningen av utredningsminnens forslag hava utredningsminnen icke 1
detta hinseende forordat négra siarskilda foreskrifter.

Efter en erinran om stadgandet 1 24 § 5 mom. motorfordonsférordningen
— att trafiktillstdnd kan, nir anledning dartill férekommer, &terkallas av
myndighet, som meddelat tillstindet — omn#mna utredningsménnen, att fler-
talet linsstyrelser i yttranden till utredningsminnen forklarat sig icke kunna

férorda begrinsning av redan meddelade tillstind till yrkesmissig trafik,
samt anfora vidare:

I den mén §vriga linsstyrelser ansett sidana atgarder pakallade, hava for-
slagen avsett en eller flera av féljande mojligheter, namligen

1) indragning av trafiktillstind, som icke utnyttjats,

2) omprévning och, dir s& erfordras, indragning av tillstdnd till linstrafik,
som beviljats under tillimpning av 1923 &rs forordning, 1 vilken nigon fore-
skrift om att hiansyn till den ifrigasatta trafikens behovlighet och lamplighet
skulle tagas vid provning av ansékningar om trafiktillstind icke forekom, s&-
vitt denna trafik angick,

?)f)kmotsvarande atgirder jimvil med avseende 4 vissa tillstdnd till linje-
trafik,

4) begrinsning av trafikomradet eller for varje fall av ritten att utom det-
samma bedriva godstrafik.

I samband med nu fiorevarande friga ma omnimnas, att vid éverliggningar
med representanter for organisationer av yrkesutévare inom den yrkesmissiga
automobiltrafiken for oss uppgivits, att itminstone pad vissa hall indragning

Departe-
menis-
chefen.
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av trafiktillstind uraktlatits dven 1 sddana fall, dir indragning uppenbarli-
gen bort ske. Denna underlidtenhet hade medverkat till utbredning av syste-
met med overlitelser av trafikriittigheter mot fortickt ersittning.

Detta torde vanligen ske 1 den form, att rattighetsinnehavaren forsiljer en
bil till ett i férhdllande till dess bruksvirde mycket hégt pris, men pd samma
gang anmiler hos den tillstdndsgivande myndigheten, att han upphor med sin
yrkesmissiga trafik. Koparen av bilen inlimnar samtidigt ansékan om rit-
tighet till sadan trafik, vilket sillan torde vigras honom, om han i évrigt ar
lamplig som yrkesutdvare.

Det dr givetvis av vikt att sidvil alla icke anvinda tillstind som tillstind,
vilkas innehavare icke fortfarande kunna anses limpliga att utéva desamma,
indragas. For detta #ndamdl bor den tillstindsgivande myndigheten med
lamphga mellantum genomgé alla medgivna tillstand. Skulle sddana indrag-
ningar pa sina hall icke foretagas, vilket nirmast kan tinkas, dir man icke
lagt upp siarskilt register for den yrkesmissiga trafiken, vilket register betyd-
ligt underlittar nyss angivna forfarande, hilla vi fore att, om héllande av s&-
dant register enligt av oss framlagt forslag blir obligatoriskt, fran de till-
stindsgivande myndigheternas sida en stringare utgallring av foraldrade till-
stdnd och ett noggrant beaktande av att registret blir ett troget atergivande
av den faktiskt utévade yrkesmissiga trafiken utan sirskilda foérfattnings-
foreskrifter ar att forvinta.

Den tillstindsgivande myndigheten bior g1vetv1s ocksd gora vad pd den kan
bero att forebygga uttagandet av handelsvarde & trafiktillstind.

Utéver vad nu angivits anse vi oss icke under nuvarande foérhillanden béra
fororda atgirder asyftande en allmin inskrinkning av redan beviljade trafik-
tillstdnd. En successiv indragning i nyss angiven omfattning i férening med
av oss forordad stringare provning av alla ansékningar om trafiktillstind bor
inom en ej allt f6r avligsen framtid dstadkomma en battre jamvikt &n den nu-
varande mellan trafikbehov och trafiktillstind. Harmed &r naturligtvis icke
sagt, att icke den tillstindsgivande myndigheten i enskilda fall ma kunna till-
limpa sin indragningsbefogenhet, d4 uppenbara missférhillanden genom over-
116d av befordringsméjligheter uppkommit och indragning kan ske utan allt
for 6desdigra foljder £6r av indragningen triffade enskilda intressen.

I férevarande avseende har jarnvigsstyrelsen yttrat, bland annat, att det
forelage ett med tillstdndsgivningen sammanhingande sporsmil, som utred-
ningsminnen icke syntes hava beaktat, nimligen praxis, att innehavare av lin-
jetrafiktillstdnd #ven meddelades generellt tillstind till linstrafik med 1 lin-
jetrafiken anvdnda fordon jaimte reserver. Faran for att ndmnda tillstind
skulle ge upphov till en maskerad linjetrafik eller etablerande av tillfallig tra-
fik & strickor, diir trafikbehovet redan vore tillgodosett med befintliga regul-
Jira kommunikationer, syntes styrelsen uppenbar.

Sweriges ommibusigares riksférbund har anfort, bland annat:

Den uppfattning, som fatt sitt uttryck i utredningsminnens uttalande, att
den tillstandsgivande myndigheten givetvis borde gora vad pa den kunde bero
att forebygga uttagandet av handelsvirde & trafiktillstand, funne riksférbun-
det synnerligen betinklig och ansige sig bora inligga en bestimd gensaga
mot densamma. Visserligen torde uttalandet frimst avse overlatelse av tra-
fikrattigheter mot fértiackt ersiittning, men uttalandet hade sedermera 1 ut-
redningsménnens motiv givits en si allmén avfattning, att riksférbundet an-

sett sig nidsakat att, 1 vad dotsamma kunde beréra den yrkesmissiga omnibus-
trafiken, hiirutinnan framfora nagra_ synpunkter.
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Det vore uppenbart att for startandet av yrkesmissig omnibustrafik liksom
for varje annan enskild niringsverksamhet krivdes kapital. Men inte nog dar-
med; det fordrades ocksd personliga insatser av foretagets ledning. Det vore
Jju 1 regel sa, att ett nystartat foretag under de forsta aren icke gave nagon
avkastning utan 1 bista fall férst senare limnade féretagaren skilig ersitt-
ning for investerat kapital och nedlagt arbete. Nar si otvivelaktigt vore for-
hallandet, syntes det riksforbundet orimligt att, fé6r den hindelse tillstands-
havaren skulle avlida 1 fortid, hans trafiktillstind utan vidare skulle indra-
gas. DBillighet och rittvisa syntes i sidant fall fordra, att stirbhuset kunde
antingen fortsitta rorelsen med av myndigheterna godkind ledare eller ock
att rorelsen kunde av stirbhuset overldtas med skilig handelsvinst. Riksfor-
bundet ville icke heller tro, att det varit utredningsminnens avsikt, att en yr-
kesutovare, som mahinda efter 30 eller 40 &rs verksamhet droge sig tillbaka
och avyttrade sin rorelse, icke skulle hava ritt att rikna med en skilig han-
delsvinst vid forsiljningen av det foretag, at vars skotsel och utveckling han
agnat ett helt liv av oavlatligt arbete.

En allmén begrinsning av redan beviljade trafiktillstind finner jag mig,
1 likhet med utredningsmiinnen, icke kunna i forevarande sammanhang fororda.
Uppenbarligen ir det emellertid av vikt, att trafiktillstdnd, som icke lingre
fyller ett behov eller icke utnyttjas eller vars innehavare icke pd lampligt satt
handhaver den trafik tillstindet avser, utan lingre tidsutdrakt indrages. En in-
dragning av outnyttjade tillstind har vil ej ndgon sjilvstindig betydelse for
dstadkommande av minskat antal fordon i yrkesmissig trafik men ar agnad
att bereda de tillstindsbeviljande myndigheterna en battre éverblick éver den
faktiskt foreliggande tillgdngen p& trafikmedel och torde i sin méan bidraga
till forebyggande av en icke onskvird handel med trafiktillstind. Jamval
en indragning av tillstdnd i sddana fall, dir behov av tillstindet icke lingre
foreligger eller tillstdndshavaren icke pa ett lampligt sitt handhaver trafiken
— sasom d& han uraktlatit fullgéra honom &liggande korplikt eller utan skil
undandragit sig att std allménheten till tjinst & anvisad stationsort eller dy-
likt — bir vara agnad att skapa battre forutsittningar f6r bedémande av i
vilken utstrickning det verkliga trafikbehovet inom ett visst omrade kan anses
fyllt.

I detta sammanhang vill jag med anledning av jirnvigsstyrelsens nyss ater-
givna uttalande framhalla onskvirdheten av att tillstdnd att utéva lanstrafik
med automobil, vilken tillika anvindes i linjetrafik, meddelas endast dir sir-
skilda omstindigheter dartill foranleda samt att i férekommande fall tages
under omprévning, huruvida dylika, redan meddelade tillstand alltjimt béra
besta.

Atti forfattningen intaga nagra sirskilda bestimmelser i nu av mig antydda
hinseenden har jag emellertid icke ansett nodigt.

Vad angar ulredningsménnens av Sveriges omnibusigares riksforhund be-
rorda uttalande, att den tillstindsgivande myndigheten borde, i vad pa den
ankomme, forebygga uttagande av handelsvirde a trafiktillstind, torde jag fa
aterkomma dértill vid behandlingen av utredningsminnens forslag rérande
provningen av ansékan om tillstand till yrkesmissig trafik.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 1 saml. Nr 193. 2

Departe-
ments-
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Deflritionen & yrkesmiissig antomobiltrafik.

Sasom i det foregdende omnimnts hava utredningsménnen foreslagit andrad
lydelse av den i 23 § férekommande definitionen & yrkesmissig automobil-
trafik. Pa sitt jaimvil antytts har denna #ndring forestavats av utrednings-
minnens forslag rérande uthyrning av automobil utan att férare stilles till
forfogande.

I fraga om uthyrning av automobil — jag torde i det f6ljande fi aterkom-
ma dértill — har jag funnit mig bora fororda bestimmelser, som 1 viss man
avvika frdn vad av utredningsminnen féreslagits. Berérda bestimmelser
forutsitta icke ndgon #ndring i férevarande definition. Ej heller eljest har
Jag funnit &ndrad avfattning av densamma erforderlig. Definitionen, som
férekom redan 1 1906 4rs férordning om automobiltrafik och i senare forfatt-
ningar oférindrad bibehallits, torde, sirskilt i belysning av det uttalande
rorande dess innebord, som av chefen for kommunikationsdepartementet gjor-
des 1 den proposition, nr 121 &r 1930, varigenom riksdagens yttrande inhim-
tades 6ver forslaget till gillande motorfordonsférordning, ticka det nodvin-
digtvis tamligen obestimda begrepp man diri velat innesluta. Sedan numera
ett av de pa senaste tiden mest omdiskuterade fallen — jag &syftar den #ven
av utredningsminnen behandlade frigan om s. k. firmakérning — varit fére-
méal fér prévning i hogsta instans och dar, visserligen ej enhilligt, ansetts
vara att hénfora till yrkesmissig trafik?, finnes enligt min mening #n mindre
skil att foretaga nagon #ndring i definitionens avfattning. Och jag vill i
anledning av ett uttalande i jirnvigsstyrelsens yttrande erinra, att jimvil
ett fall av s. k. féreningskorning varit foremal fo6r préovning i hogsta instans;
dven 1 detta fall ansdgs — enligt enhilligt utslag — yrkesmissig trafik
foreligga®.

Linjetraflk.

Den nuvarande definitionen & linjetrafik, vilken &terfinnes i 24 § 2 mom.
och dir oférandrad upptagits fran 1923 ars férordning, har sisom av utred-
ningsménnen framhallits limnat utrymme for meningsskiljaktigheter, sir-
skilt med avseende didra, huruvida vissa regelbundet anordnade godstrans-
porter vore att hinféra till linjetrafik eller ej. Utredningsménnen hava dirut-
innan, efter redogorelse for nagra dylika fall, som varit féremal for domstols
prévning, anfort, att di utsikt funnes, att rittstillimpningen skulle vinna
stérre stadga, sadan erfarenhet borde avvaktas, enir det vore fordelaktigare
om en tillfredsstillande ordning vunnes pa rittstillimpningens vig #n genom
dndring 1 lagstiftningen, varigenom ny osikerhet kunde bliva féljden.

I forevarande avseende har svemska jdrnvdgsforeningen —— under erinran
om det forslag till definition & linjetrafik, som féreningen framlade i skri-
velse till 1927 ars motorfordonssakkunniga® — férklarat sig vidhalla, att i en-
lighet med vad sdlunda foéreslagits linjetrafik matte definieras sasom »regel-

I N. J. A, 1931 sid. 117,
2 N. J. A. 1926 sid. 494.
3 Statens offentliga utredningar 1929: 16 sid. 196.
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bunden yrkesmissig trafik mellan vissa orter». Foreningen har emellertid
vidare anfort:

Med hénsyn till det nira samband, som forefunnes mellan definitionen & lin-
Jetrafik samt definitionen & linstrafik, eller med andra ord med hinsyn till
det forhdllande, vari den regelbundna yrkesméassiga trafiken mellan vissa or-
ter samt den icke regelbundna yrkesmissiga trafiken stode till varandra, vore
foreningen tveksam om lampligheten 6verhuvud taget att taga bestimd stall-
ning till ndgotdera av dessa begrepp, forran hela fragan om linstrafikens ord-
nande blivit klarlagd. Enligt vad foreningen erfarit, komme utredningsmin-
nen att under sitt blivande arbete till undersékning och prévning upptaga fra-
gan om inforande av ett visst rijongsystem betriffande den yrkesmissiga last-
bilstrafiken. I samband dirmed torde d& ocksd bliva nédvindigt att till be-
handling upptaga frigan om faststillande av klarare definitioner #n de nuva-
rande savil 4 den trafik, som nu benimndes linjetrafik, som ock & den, som
benimndes linstrafik. Om det &n enligt féreningens &sikt framstode sisom
synnerligen onskvart — for att icke siga nodvindigt — att en mycket snar
dndring av de bestimmelser, som for narvarande reglerade nu ifragavarande
trafik, komme till stind, s& kunde det m&hsnda ur synpunkten av, att man vid
slutredigeringen ej skulle behéva giéra dndringar i nyutfirdade bestimmelser,
vara mest dandamélsenligt att tills vidare behélla den nuvarande formuleringen.
Féreningen tillite sig ddrvid rikna med att hela fragan om ordnandet av
linje- och linstrafiken skulle av utredningsminnen upptagas till omedelbar
behandling, si att forslag till erforderlig omformulering av de reglerande be-
stimmelserna for den yrkesmissiga trafiken matte kunna foreligga till be-
handling redan vid 1934 &ars riksdag.

Jarnvigsstyrelsen har anfort:

Det méste visserligen medgivas, att den nuvarande definitionen & linje-
trafik icke medférde nadgra visentliga oligenheter i friga om den vanliga
omnibustrafiken, vilken utredningsminnen tydligen nirmast haft i tankarna.
I sévil personbils- som framfér allt lastbilstrafik funnes emellertid méjlig-
heter att anordna trafik, vilken kommersiellt hade alla linjetrafikens egen-
skaper, utan att den behdvde framga over en bestimd vig.

Anlades ett kommersiellt betraktelsesitt, vilket borde vara givet, d& det
gillde konkurrensfrigor, torde framsti sfsom sjilvfallet, att i friga om
en transport, atminstone av gods, begynnelse- och slutpunkten vore det vi-
sentliga, under det att den mellanliggande vigstrickan vore av underordnat
intresse. Dartill komme det kinda férhéllandet, att det i fraga om gods-
befordran oftast vore omojligt fa full klarhet om nigot annat &n avsindnings-
och mottagningsort.

Vid en reglering av den yrkesmissiga motortrafiken maste, for si vitt en
rationell ordning skulle ernas, enligt styrelsens uppfattning skiljelinjen dra-
gas mellan regelbunden och icke regelbunden trafik. Den regelbundna tra-
fiken kunde 1 anslutning till hiivdvunnet sprakbruk benimnas linjetrafik. Det
karakteristiska for densamma vore att darigenom astadkommes fasta forbin-
delser mellan olika orter. Huruvida linjen, niirmast efter jirnvigsménster,
vore avsedd att betjina samtliga orter utefter den viig, dir densamma fram-
ginge, eller 1 likhet med vissa sjéfartslinjer blott de bida samhillena vid
linjens indpunkter, i vilket senare fall viigen dem emellan kunde viiljas sisom
for varje tillfille bist passade, kunde diremot icke vara visensskiljande.
I alla hindelser kunde en linje av det senare slaget, vilken valde ut den mest
lukrativa trafiken, icke rimligen géra ansprik pa en friare stillning.

Att, sisom utredningsminnen forordat, sli sig till ro med forhoppningen,
att en tillfredsstillande losning skulle vinnas pi rittstillimpningens viig, kunde
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styrelsen icke finna tillradligt. Om en férfattningsbestimmelse, vilken méste
vara tillkommen med hinsyn till vissa ekonomiska verkningar av den rorelse,
densamma, avsdge, icke 1 forsta hand toge sikte pd den siregenhet, vilken
betingade dessa verkningar — 1 forevarande fall att regelbunden férbindelse
mellan vissa orter dstadkommes — utan 1 stillet inriktade sig pad nagot, som
for dessa verkningar vore av sekundidr betydelse — hir huruvida fordonen
regelbundet framfordes utefter samma stycke landsvig — torde det vara fa-
fingt vinta, att rittsskipningen skulle stabiliseras si, att man vunne en
ekonomiskt forsvarbar ordning. For ovrigt ginge ju utvecklingen inom be-
rorda omrade sid fort, att nigon fast rittspraxis mahinda aldrig hunne ut-
bilda sig, atminstone icke innan de forefintliga transportforetagen lidit obot-
liga skador.

Lansstyrelsen i Malmohus ldn ytirar:

Liansstyrelsen hade hemstillt till utredningsminnen, att linjetrafik matte
bestaimmas sdsom bedrivande av yrkesmissig trafik i regelbunden fart mellan
vissa orter. I bilaga till jarnvigsstyrelsens skrivelse den 9 februari 1931 (om-
namnd 1 bankoutskottets utlitande nr 59 &r 1932) omférmildes tretton linjer
med utgdngspunkt frin Malmo, & vilka regelbunden trafik for godshefordran
upprattholles. S&vil denna som sedermera till linsstyrelsens kinnedom kom-
men trafik for godstransport hade gjorts till féremal for undersékning. Det
hade darvid visat sig, att till £6ljd av det finmaskiga vignitet inom lénet,
forarna av lastautomobilerna vid olika tillféillen #n hir och 4n dir gjorde
smarre avvikelser frin den genaste vigen och silunda, ehuru trafiken be-
dreves 1 regelbunden fart mellan vissa orter, icke utférde den & en bestimd
vagstricka och darfér undginge atal och dom. Denna trafik vore till sa stor
skada for linets jarnvagar, att det for dem torde vara en nédvindighet, att
dndring i denna maskerade linjetrafik komme till stand. Utredningsménnen
uttalade sig mot #ndring av definitionen pa begreppet linjetrafik under hén-
visning till att dirom yppade meningsskiljaktigheter inom domstolarna skulle
forsvinna, sedan rittstillimpningen vunnit stérre stadga. Situationen torde
emellertid vara s& allvarlig for jirnvigarna, att den tidpunkt, nir rittspraxis
darom hunnit utbildas, icke kunde avvaktas utan att mahéinda obotlig skada
uppstode for jarnvigarna. Dirfér vore det enligt linsstyrelsens férmenande
bittre, om &t begreppet linjetrafik gives ett innehall, som ej kunde bliva fore-
mal for meningsskiljaktigheter. TLiinsstyrelsen hemstillde darfér om bifall
till sitt forenamnda forslag.

Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin ansluter sig till linsstyrelsens 1 Malmo-
hus lin nyssbersrda forslag samt anfér vidare:

Det utmarkande for linjetrafiken torde vara dess regelbundenhet och den darav
uppkomna mojligheten for allménheten att betjana sig av trafiken utan att 1
forvag behova bestilla korning. Huruvida trafiken stindigt framginge &
en viss vigstricka eller ej och huruvida gods in- eller urlastades endast &
ankomst- och avgingsstationerna eller jimvil & mellanstationer utmed vagen,
syntes icke béra vara avgorande for huruvida linjetrafik skulle anses f(ir_e-
ligga. Den nuvarande definitionen hade betriffande godstrafiken visat sig
hogst otillfredsstillande och torde vara huvudsakliga anledningen till, att last-
bilstrafiken kunnat ernd en sidan utveckling, att en reglering av férhallandet
mellan biltrafik och jirnvigar nu ansiges pakallad. Att rittstillimpningen
komme att stadga sig 1 den av utredningsménnen antagna riktningen, syntes
att déma av de anférda rittsfallen ovisst.

Jamval linsstyrelserna i Blekinge, Hallands, ‘Alvsborgs (yttrandet &r un-
dertecknat av landssekreteraren G. Lidstromer och linsassessorn K. Sandelin)



Kungl. Maj:ts proposttion nr 193. 21

och Gdvleborgs lin samt Sveriges trafikbiligares riksforbund framhalla be-
hovet av tydligare bestimning av begreppet linjetrafik.

Har mé #ven ndmnas, att 1927 &rs motorfordonssakkunniga gentemot den
av svenska jirnvigsforeningen foreslagna definitionen & linjetrafik anforde, att
en trafik, som allenast karakteriserades av regelbunden fart mellan vissa orter
men som icke dgde rum & en bestimd vagstricka, icke lampligen kunde regle-
ras som linjetrafik. For att hindra dylik trafik, vilken torde vara att betrakta
som linstrafik, att upptaga illojal konkurrens med jirnvigarna syntes det e
heller vara nodviandigt att behandla densamma som linjetrafik. D#rest ndm-
ligen 1 enlighet med de sakkunnigas férslag jaimvil vid provning av ansékan om
tillstdnd till linstrafik hinsyn stidse skulle tagas till behévligheten och lamp-
ligheten av den ifrigasatta trafiken, syntes man hava anledning antaga, att
de missforhallanden, som féreningen befarat, icke skulle komma att uppstd i
nagon storre omfattning.

Att missforhillanden uppkommit 1 anledning av den nuvarande grinsdrag-
ningen mellan & ena sidan linjetrafik och & andra sidan annan yrkesmissig
trafik, framst lanstrafik, torde vara obestridligt. S&som ett led i &tgirderna
att soka astadkomma en sund reglering av konkurrensen mellan den yrkes-
missiga automobiltrafiken och jirnvigstrafiken synes det diarfér pakallat, att
de sirskilda bestimmelser och villkor, som nu gilla betriffande linjetrafik,
kunna tillimpas jimvil med avseende & den automobiltrafik, som, i stort sett
ohimmad, regelbundet bedrives mellan vissa orter. Det vill synas, att, bland
andra, lansstyrelsen i Malméhus lin anfort overtygande skil, att for sddant
indamal den nuvarande definitionen & linjetrafik, enligt vilken forutsittes, att
trafiken sker & viss vagstriacka, icke ar tillfyllest. Jag har darfor fun-
nit mig béra foresld sidan avfattning av 24 § 2 mom., att under begreppet
linjetrafik faller ej endast trafik i regelbunden fart & viss vigstricka utan jim-
val trafik, som regelbundet bedrives mellan vissa orter, iven om densamma
framgdr & olika vagstrickor. Dirvid har jag icke forbisett, att ur spraklig
synpunkt det av mig foreslagna tilligget mahinda kan giva rum fér den an-
markningen, att en trafik, som icke #r knuten till viss vigstricka — en viss
linje — icke bor betecknas som linjetrafik. Tillricklig anledning att fran-
g den hiavdvunna beteckningen torde emellertid saknas.

Jag anser mig har béra framhalla, att det med hinsyn till allminhetens
intresse att pa forhand veta, nir mojlighet att anlita automobil i linjetrafik
star till buds, som regel torde vara limpligast att vid meddelande av till-
stand till dylik trafik faststilla viss vigstricka, vard trafiken skall fram-
ga. Jag har darfor 1 27 § 2 mom. upptagit ett stadgande av dylik inne-
bord. Givetvis kunna vid tillstindets meddelande faststillas olika strickor
mellan angivna orter, & vilka strickor trafiken bedrives i regelbunden fart. De
sirskilda skil, som — enligt vad i berérda stadgande férutsatts — kunna
foranleda, att vid tillstdnd till regelbunden trafik mellan vissa orter viss eller
vissa vigstrickor ej bora faststillas, lira frimst foreligga 1 friga om gods-
trafik.

Departe-
ments-
chefen.
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Den av svenska jarnvigsforeningen framhallna eventualiteten — att, se-
dan utredningsménnens uppdrag blivit i sin helhet slutfort, det kunde bliva
nodviandigt att 4nyo upptaga frigan om vilka arter av regelbundet bedriven
yrkesmissig automobiltrafik, som borde genom sirskilda bestimmelser av-
grinsas frin annan yrkesmissig trafik, varfor lampligheten av att nu vid-
taga négra forindringar 1 hir berérda avseende kunde ifrigasittas — synes
mig icke utgiora birande skil for ett bibehallande av begreppet linjetrafik
endast i dess nuvarande betydelse. Jag vill framhélla, att den #ndrade
innebsrd av detta begrepp jag hir férordat icke kommer att f3 namnvird
betydelse fér den lojala trafiken, varemot densamma lamnar 6kad mojlighet
att beivra den maskerade linjetrafik, som nu flerstides utévas. Erhaller nim-
ligen 24 § 2 mom. den av mig foreslagna lydelsen, bliver en f6ljd darav att
den, som utan tillstind till linjetrafik regelbundet bedriver yrkesmissig tra-
fik mellan vissa orter, ehuru densamma icke framgar & viss vigstricka, hem-
faller under straffbestimmelsen i 44 § 1 mom. forsta stycket.

Den foreslagna avfattningen av definitionen & linjetrafik torde bira féran-
leda viss dndring av foreskriften i 26 § 2 mom. angdende vad ansékan om till-
stand till linjetrafik skall inneh&lla. Dylik ansékan bor, d& friga &r om
linjetrafik mellan vissa orter, utan att trafiken skall 4ga rum & viss vigstricka,
angiva atminstone den huvudsakliga strickningen av trafiken. Kravet pa er-
forderliga upplysningar i dylikt hinseende synes mig vara tillgodosett genom
foreskriften om uppgift, »huru trafiken i 6vrigt skall anordnas och bedrivas»;
och genom faststillande i trafiktillstindet av vederborliga avgings- och an-
komsttider larer linsstyrelse kunna férhindra, att trafiken kommer att stricka
sig utanfor avsett omrade.

I detta sammanhang har jag ansett en mindre jimkning #ven av forsta styc-
ket 1 27 § 1 mom. erforderlig.

Stads- och linstrafik.

De nuvarande bestimmelserna om stadstrafik hava i utredningsminnens
forslag lamnats 1 stort sett orubbade. De mindre #ndringar, vilka har-
utinnan foreslagits, sammanhinga i allt vasentligt med utredningsménnens
forslag till ldnstrafikens reglering och torde lampligen upptagas i samband
diarmed.

I fraga om ldnstrafiken erinra utredningsminnen, att skyldighet fér lins-
styrelse att vid prévning av ansékan om tillstdnd till dylik trafik taga hin-
syn till behovligheten och limpligheten av den ifrdgasatta trafiken, foreskrevs
forst 1 1930 &rs forordning (27 § 2 mom.). Vidare anfora utredningsméinnen:

Enligt § 27 av 1923 ars férordning betraktades dylik hinsyn som ett undan-
tagsfall; linsstyrelserna finge taga siédan »om sirskilda omstindigheter s&-
dant pakalla».

Niamnda bestimmelse 1 férening med den omstindigheten att jaimvil enligt
nu gillande foreskrifter en mindre omfattande utredning ar foéreskriven vid
provning av ansékningar om lanstrafik in vad fallet &r betriffande linjetra-
fik synes, sdsom jimvil av ett par lansstyrelser papekats, hava lett till att
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antalet beviljade linstrafiktillstdnd numera 1 ett flertal lin méaste anses for
hégt; och dirtill kommer ytterligare, att — sdsom 1 annat sammanhang fram-
hallits — verkan och inneborden av beviljade trafiktillstind ofta nog torde
hava blivit vida mer omfattande #n vad den tillstandsgivande myndigheten
haft anledning rikna med.

En reformering av bada dessa férhallanden — linstrafikens alltfor stora
omfattning och dess opariknat vidstrickta verksamhetsfilt — #r enligt var
uppfattning nodviandig for att astadkomma en mera tillfredsstillande ord-
ning i fraga om den yrkesmissiga biltrafiken.

Efter att hava framhallit, att till ledning fér bedomandet av frigan om
»trafiktillstindets reella innehall» huvudsakligen tjinade bestimmelserna 1
95 § motorfordonsférordningen, anféra utredningsminnen:

S4 vitt av forfattningens text framgir, ter sig det av stads- och lianstrafiken
bildade trafiksystem, som man genom ifrigavarande bestimmelser avsett att
astadkomma, 1 sina huvuddrag pa foéljande siitt.

Den yrkesmissiga automobiltrafiken innefattar dels en ritt till korning,
dels ock, under vissa forhallanden, en plikt till kérning. Ritten till kérning
hestimmes 1 forsta hand av trafiktillstindet, men 1 andra hand av innehéallet
1 nu forevarande paragraf i1 motorfordonsférordningen. Av trafiktillstandet
foljer ratt att kora inom det anvisade trafikomradet, vare sig med utgéngs-
punkt fran stationsorten eller frin nigon annan ort inom trafikomradet. Av
motorfordonsforordningens 25 § 3 mom. féljer riatt att kora utom trafikomra-
det. T intet av dessa fall kriaves, att bestillning 4 korningen mottagits a sta-
tionsorten; diremot maste bestillningen hava mottagits inom trafikomréadet
(25 § 3 mom.). Efter varje avslutad koérning, vare sig till ort inom eller
utom trafikomradet, skall bilen utan onddigt drojsmal foras tillbaka till sta-
tionsorten (mom. 4). Denna forpliktelse ar emellertid underkastad vissa in-
skrinkningar. Har firden avslutats & ort utom trafikomradet, giller salunda
enligt 5 mom. att automobilen mé 4 siddan ort tagas i1 bruk for korning, som
icke behsver inriktas pd stationsorten, men viil direkt tillbaka till trafikom-
ridet. Har ater fiirden avslutats & ort inom trafikomréadet, finnes visserligen
icke ndgon motsvarande ritt stadgad 1 25 §; men detta beror uppenbarligen
diirpa, att en sddan ritt ansetts f6lja av trafiktillstindet och darfor icke be-
héver omformilas 1 forfattningen, sirskilt som ej heller eljest riitten till kor-
ning inom eget trafikomrdde ansetts behéva fastslas 1 forfattningen. Med
andra ord uttryckt innebar detta, att den ratt, som 1 5 mom. uttryckligen
stadgas vid fard utom trafikomradet, ansetts utan vidare vara for handen
vid fard inom trafikomrédet och att alltsd férpliktelsen att efter avslutad kor-
ning fora bilen tillbaka till stationsorten upphér, dven om firden avslutats
inom trafikomradet, for det fall att bilen fére eller under aterfirden tages 1
bruk for kérning. En kérning av sistnimnda slag behdver, sisom paborjad
inom trafikomradet, icke inriktas pa stationsorten, utan kan stillas till wvil-
ken ort som helst inom eller utom trafikomradet.

Dessa bestimmelser om ritten att kora kompletteras slutligen av den riitt
till s. k. hiimtning, som inkluderas under de i 3 mom. meddelade bestimmel-
serna. Denna Tttt innebir befogenhet fér trafikutdvaren att cfter bestill-
ning, som ingar till honom exempelvis per telefon, lata utféra en kérning,
som paborjas utom trafikomradet. En dylik korning behiver, om bestill-
ningen av trafikutévaren mottagits inom trafikomridet, icke fran den punkt,
diir bestillaren tager bilen i bruk, inriktas mot detta, vtan kan fran ort in-
om det friimmande trafikomradet stillas till ort inom nytt trafikomrade.

Angaende den 1 praktiken betydelsefulla fragan om ritten for trafikutovare
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att uppstilla eller kringféra fordon for erhallande av bestillning 4 kérning
meddelar forfattningen inga sirskilda bestimmelser; till ledning i detta av-
seende tjinar darfor allenast, vad som foéljer av f6r annat andamal meddelade
bestimmelser eller av férarbetena till forfattningen. I de sistnimnda be-
handlas denna friga allenast i korthet. I 1929 &rs betinkande framhalles
hurusom ritten att bedriva yrkesmissig trafik inom visst omrade w»tor-
de» innebdra, att vederborande inom detta omride iger utbjuda bilen till
kérning. »Utanfér trafikomradet dger han diaremot icke dylik riitt.» D3 detta
ansdgs vara ett missfoérhallande, foreslogs i betinkandet, att automobil skulle
efter fird, som avslutats utom trafikomradet, dirstides f4 tagas i bruk for
kérning direkt tillbaka till sagda omrade. Foredragande departementschefen,
som étergav detta de sakkunnigas yttrande, tillfogade i sammanhang dirmed,
att den foreslagna skyldigheten att efter kérning utan onodigt drojsmal fora
bilen tillbaka till stationsorten syntes innebara tillricklig garanti for att,
dven da ritt att utbjuda bil utom stationsorten férefunnes, trafikutovaren icke
uppeholle sig & annan ort f6r att dir soka kérning utan i stillet stadigvarande
vistades & stationsorten. Dessa yttranden synas innebira, att man visserligen
forutsatt en ritt for yrkesutévarna att var som helst inom trafikomradet utbju-
da bilen till kérning, men att denna ritt icke inverkar pa den skyldighet att efter
avslutad kérning aterféra bilen till trafikomradet, som ar stadgad i 4 mom.
Huruvida dven den 1 5 mom. forekommande bestimmelsen, enligt vilken auto-
mobil under aterfiard fran ort utom trafikomradet m& & sddan ort tagas 1
bruk for korning direkt tillbaka till trafikomradet, dven innebir befogenhet
att for detta dndamal utbjuda bilen till korning, framgir icke med visshet av
sammanhanget, men det synes sannolikt, att sidan ritt icke foreligger.

De 1 det féregdende behandlade bestimmelserna avse forhallanden av av-
gérande betydelse icke allenast for yrkesutovarna sjilva utan dven for méjlig-
heten att uppritthalla det system for den yrkesmissiga automobiltrafikens
ordnande, som regleringen av densamma avser att astadkomma. Da det dar-
for ar av sirskild vikt, att lagstiftningen i amnet kan s& ldngt som mojligt
tillgodose de viktiga och delvis mot varandra stridande intressen, varom i
detta sammanhang 4r friga, synes det till en bérjan 6nskvirt att scka klar-
gora de dndamal, bestimmelser i dmnet bora avse att frimja.

Ur {rafikutévarnas synpunkt synes 1 detta sammanhang huvudsakligen
kunna krivas erforderlig frihet i yrkesutévningen och darvid i forsta hand
ritt att 1 anledning av mottagna bestillningar f& utféra korning i enlighet
med kundens 6nskningar. An vidare synes emellertid ur yrkesutévarnas syn-
punkt kunna krivas ett visst skydd inom det omrade, vilket anvisats som
vederbérandes arbetsfilt, s till vida att icke & andra orter hemmahérande
trafikutévare dirstides &tnjuta samma ritt att séka och utbjuda kérning som
den pé platsen befintliga yrkesutévaren. Av en sddan ritt bor emellertid
tydligen 8 andra sidan félja forpliktelse att pd motsvarande sitt respektera
trafikutovares & andra orter rittigheter av enahanda slag. Ytterligare sy-
nes ur trafikutévarnas synpunkt énskviirt, att férfattningen pa vissa punkter
kompletteras for att undanréja den osikerhet ifraga om yrkesutévarnas inbor-
des rittigheter, som féljer av den ndgot knappa avfattningen av nuvarande
bestimmelser.

Jamvil ur allmdnhetens synpunkt synes en motsvarande frihet i ritt att
vilja transportmedel kunna krivas. Da en fiard med automobil ifragasittes,
bor det alltsd i storsta mojliga utstriickning std vederborande fritt att vilja
den bil, som anses biist motsvara hans intressen och behov, utan hinder av
nagra 1 forfattningen meddelade bestimmelser.

Dessa yrkesutévarnas och allminhetens krav pa stérsta mojliga frihet maste
emellertid pa vissa punkter begriinsas av samhdllets intressen, som kriiva, att
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de befogenheter, som i detta sammanhang tilliggas trafikutévarna eller all-
mianheten, icke stricka sig si langt, att de forsvara eller omojliggéra uppritt-
hallandet av den anpassning av tillgdngen pa trafikmedel efter trafikbehovet,
som den samhilleliga regleringen avser att astadkomma.

Huruvida nu gillande bestimmelser kunde anses for sitt #ndamal tillrack-
liga, syntes, fortsitta utredningsminnen, vara beroende av huruvida omfor-
mialda intressen kunde anses genom dem tillgodosedda. Utredningsménnen
ville darfor till en bérjan med hansyn till nyss angivna samhilleliga intresse
granska nu radande forhallanden inom det slag av yrkesmissig automobil-
trafik, varom i detta sammanhang vore friga, och da sirskilt med avseende
% lanstrafiken, som under de senare &rens utveckling fatt en allt storre bety-
delse. Hirutinnan anféra utredningsminnen:

Forfattningsmissig reglering av den yrkesmissiga biltrafiken och admini-
strativa atgirder med stod av gillande forfattningar syfta i sista hand #ill
ett gemensamt mal namligen till att anpassa omfattningen av denna trafik
efter samhillets verkliga behov. I friga om samtliga slag av yrkesmissig
trafik giller salunda enligt 27 § motorfordonsfrordningen, att vid provning
av ansokan om trafiktillstdnd hiansyn skall tagas till behévligheten och limp-
ligheten av den ifrigasatta trafiken. Vardet och betydelsen av en dylik be-
staimmelse beror emellertid p&a huruvida och 1 vilken utstrickning niémnda
princip fullfsljes i de sirskilda bestimmelser, som nidrmare reglera trafikens
bedrivande och sirskilt alltsé de stadganden, varom nu ar friga.

Tva omstandigheter i forening, namligen dels att i anslutming till 24 §
4 mom. antingen linet (linets landsbygd) i dess helhet eller viss del déarav
pligar av lansstyrelserna anvisas sisom trafikomrade i samband med med-
delande av tillstand till lanstrafik dels ock de vidstrickta befogenheter, som
for nirvarande tillkomma innehavare av tillstand till dylik trafik, synas hava
fororsakat, att det for de sirskilda linsstyrelserna erbjuder svarigheter att
sverblicka tillgAngen av befintliga och behovet av nya automobilkommunika-
tioner for en viss plats eller en viss del av linet. Vid bedémande av denna
fraga ligger onekligen nirmast till hands att taga hinsyn allenast till befint-
liga trafikmedel i orten; men en dylik utgingspunkt fér prévningen maste
befaras bliva missvisande, d& ndgot hinder att for ombesiérjande av ortens
trafikbehov anlita genomgangstrafik eller returtrafik med & andra orter in-
om lanet hemmahérande automobiler praktiskt sett icke foreligger, sdrskilt
som innehavare av dylika automobiler Aga & orten utbjuda kérning.

Men iven om varje linsstyrelse vore 1 stand att var inom sitt lin tillrick-
ligt beakta verkan av den trafik, som har sina stationsorter och sina trafik-
omraden beligna inom linet, si aterstir vid bedémande av frigan om behov-
ligheten och lampligheten av ytterligare trafiktillstdnd att taga hinsyn till
annu en och tydligen Annu mera svarbedombar faktor, namligen verkan av
genomgangs- och returtrafiken av den i andra lan hemmahdrande lans- eller
stadstrafiken.

Dia salunda — for att anféra ett exempel — en 1 Jonkopings lin hemma-
hérande innchavare av en i linstrafik insatt lastautomobil, for vilken linet
utgor trafikomrade, utstricker sin kérning till Stockholm, féreligger intet
hinder f6r honom icke allenast att efterfraga och hiimta gods pad olika stiil-
len inom eget trafikomride utan dven — om bestiillning pa korning motta-
gits exempelvis per telefon inom trafikomradet — - att himta gods pa skilda
platser inom de ldn, som p& firden passeras. IIj heller foreligger nagot hin-
der for honom att i Stockholm taga returfrakter vare sig till hemorten eller
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till ndgon annan inom det egna linet beligen ort liksom ej heller att, direst
bestillning ddrd mottagits inom det egna trafikomradet, pa vilken ort som
helst under hemfarden upptaga returfrakt till trafikomradet.

Vad i det féregiende angivits synes oss tyda p& en motsittning inom det 1
motorfordonsférordningen uppdragna trafiksystemets ram. Sasom mal och
uppgift for de tillstdndsbeviljande myndigheterna har angivits att anpassa tra-
fikmgjligheterna efter det foreliggande behovet. I realiteten kan emellertid
denna uppgift icke fyllas. Linsstyrelserna torde icke ens kunna tillrackligt be-
déma verkan av den trafik, till vilken tillstind givits inom det egna linet. An
mindre torde de vara i stind att bedéma verkan av den i andra lin hemma-
horande trafiken. Med den lattrorlighet, som karakteriserar automobiltrafi-
ken, 4r denna i stdnd att #ven pi ganska linga avstind forflytta sig till varje
ort, dar trafikbehov féreligger, for att konkurrera om detsamma, Samtliga
dessa omstindigheter samverka till éverskott i antalet befintliga befordrings-
laigenheter och, 1 motsvarande man, till att ifrigavarande stadganden icke
kunna anses frin samhillets synpunkt tillfyllest.

Ur trafikutovarnas synpunkt hava visserligen bestimmelserna ifraga till-
godosett den frihet i yrkesutévningen, som hir forut betecknats sisom onskvird;
men denna frihet, som #ven omfattat befogenhet for yrkesutévare att utbjuda
och mottaga korning icke allenast pi stationsorten utan jimvil inom ett vid-
strickt trafikomrade, har 4 andra sidan framkallat ett si starkt okat kon-
kurrenstryck, att krav pa indring av gillande bestimmelser framkommit
fran trafikutévarna sjilva. An mera har detta konkurrenstryck okats av rat-
ten till returkdrning, som mojliggor for trafikutévaren att pa aterfard till
trafikomradet taga korning till nira nog vilket pris som helst. Slutligen sy-
nes, sdsom i det foregdende antytts, med hinsyn till trafikutévarnas intres-
sen det bora anses som en nackdel, att bestimmelserna i sin nuvarande knappa
utformning limna vissa for deras yrkesutovning viktiga fragor obesvarade,
vilket synes hava framkallat osikerhet om innebérden av giilllande riatt och en
motsvarande oférméga foér de enskilda yrkesutévarna att hivda sina rittig-
heter.

Vad slutligen allminhetens intressen angar synes det oss icke rittvisligen
kunna péstés, att nu ifrigavarande bestimmelser innebira nagra patagliga
olagenheter till den del desamma inverka p& allminhetens befogenhet, d. v. s.
med hiinsyn till ritten att rekvirera bilar. Genom bestillningar, verkstallda
exempelvis genom telefon. stir det for varje bestillare fritt att tillkalla bil
frin vilken stationsort eller vilket trafikomrade som helst f6r att dirmed
fara inom eller utom trafikomridet; om denna frihet icke alltid kan i prakti-
ken utnyttjas, beror detta pa praktiska eller ekonomiska férhallanden, varpa
man icke genom forfattningsbestimmelser kan inverka. Ritten att utan fo-
regiende bestillning, d. v. s. efter anrop, forfoga 6ver en bil ar vil icke lika
vidstrickt som i det forra fallet men innefattar dock befogenhet att utnyttja
varje pd orten befintlig bil direst

(1) antingen nimnda ort ingdr i bilens trafikomrade eller

(2) orten utgér vindpunkt for en fard fran trafikomradet och den resa, som
ir avsedd att foretagas, sker tillbaka till trafikomradet.

Déremot #r enligt gillande bestimmelser forbjudet att utan foregdende be-
stillning anlita en & viss ort passerande, till frimmande trafikomride horan-
de bil for en fiard i annat #n under (2) angivet fall.

De silunda pétalade oligenheterna, anféra utredningsminnen vidare, syn-
tes alla huvudsakligen hirledda ur en och samma orsak och pakalla en och
samma Aatgird, nimligen en reformering av trafikomradesbegreppet. Den
dittills anvinda metoden att i regel anvisa linet eller en visentlig del darav
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sdsom trafikomrade for linstrafiken torde namligen i forening med den osi-
kerhet, som syntes rida betriffande innebérden av nimnda begrepp, enligt
utredningsminnens formenande utgora huvudorsaken till de missforhallanden,
som kunde anses grundade pa tillimpningen av 25 §. Utredningsménnen
fortsitta:

Den nirmast till hands liggande utvigen till losning ur dessa svarigheter sy-
nes pa grund hirav vara att minska omfanget av de trafikomraden, som 1 varje
sarskilt fall faststillas; detta ar ocksd en metod, som pé& sina hall forsokts.

Emellertid kan ifragasittas, huruvida icke den ur alla synpunkter fordel-
aktigaste losningen vore att lata begreppet trafikomride utgd ur forfattnin-
gen. Namnda begrepp har fér niarvarande icke 1 motorfordonsférordningen na-
gon sidan betydelse for bestimmande av yrkesutdvarens ritt att kora, att det
icke for detta andamal kan undvaras. Daremot ar trafikomradet av betydelse
dels for ritten att utom stationsorten utbjuda bil till kérning, dels ock for
skyldigheten att pa anfordran utfoéra koérning. Intet av dessa férhallanden
synes emellertid, gentemot de skil, som tala fér begreppets forsvinnande, ut-
gora tillricklig anledning att lata detsamma kvarstd. I annat sammanhang
aterkommande till fragan om skyldigheten att verkstilla korning vilja vi hér
narmare berora dess betydelse med hinsyn till nyss omférmilda rattighet.

Ritten att utbjuda bil till kérning far, sisom av vad tidigare anforts fram-
gar, 1 den man den 6ver huvud kan forenas med forpliktelsen att efter avslutad
kérning utan onodigt dréjsmal aterféra automobilen till stationsorten, utdvas
allenast inom trafikomradet. Att nimnda omrade ligger till grund for rittig-
hetens omfattning medfor emellertid en betydande skillnad i olika yrkesutéva-
res befogenheter, i det att utévare av stadstrafik i nu férevarande avseende
aro ojimférligt mycket simre stillda in utdvare av linstrafik, eftersom de
forras trafikomrade omfattar allenast staden, de senares ater linet eller viss
del darav. En atgird, varigenom #aven 1 linstrafik rattigheten att genom
uppstillning av fordon utbjuda detsamma till korning inskrinktes till sta-
tionsorten skulle diarfor icke innebira annat in genomférande av for stad och
land enhetliga bestimmelser i detta avseende. For en sddan atgérd tala en-
ligt vir mening 6vervigande skil. Over huvud saknas enligt var mening skil
for att lata innehavare av tillstand till linstrafik rora sig inom s& vidstrickta
omraden, som de nuvarande trafikomradena i regel utgora, for att dir soka
korning; och i den omstindigheten att en sidan befogenhet hittills tillkommit
dem ligger enligt vair mening en av anledningarna till att strivandena att an-
passa tillgingen pa trafikmedel efter trafikbehovet hittills haft féga fram-
gang liksom ocksd till att konkurrensen sdvil de olika trafikmedlen som tra-
fikutsvarna emellan fatt en svarartad karaktir. En sddan indring av gil-
lande bestammelser, att utévandet av ritten till lanstrafik i hogre grad &n vad
hittills varit fallet 4 ena sidan knytes till stationsorten men & andra sidan dven
dirstides bittre skyddas mot konkurrens av & andra stationsorter hemmaho-
rande trafikutovare, utgor alltsd, sisom redan foérut framhallits, enligt vir me-
ning en viktig forutsittning for uppratthillande av det system, som asyftats
i forevarande avseende. Enklast vinnes en dylik anknytning till stationsorten
genom att inféra denna term i stillet for trafikomrade i de bestimmelser, var-
om nu ir fraga.

Vad nu anforts har nirmast avsett den trafik, som utgdr fran stations-
orten, och i sidant sammanhang bor iven den pi 25 § 3 mom. grundade hamt-
ningsriitten beroras. Att den befogenhet, som genom densamma tillerkints
trafikutovarna, icke sillan, och sirskilt dd dessa genom att sjilva i telefon
eller pa annat siitt utbjuda kiorning framkallat en bestiillning fran kunden, ut-
ovats pa helt annat siitt och med helt andra verkningar in vad man vid lag-
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fistande av densamma avsett, synes vara otvivelaktigt. D3a emellertid icke
desto mindre den befogenhet, som avses i nimnda stadganden, maste, diar den-
samma utévas for lojala dndamal, sirskilt for allminheten anses f6r en s&
viktig forméan, att det synes uteslutet att férbjuda anvindningen av densam-
ma, synes nigon annan utvig icke 1 detta sammanhang st& ovrig in att accep-
tera de oligenheter, som f6lja av nimnda ritt. OQaktat berorda nackdelar
av den i 25 § 3 mom. forekommande bestimmelsen, hava vi darfor icke an-
sett oss kunna féresld nigon andring. syftande till att inskrinka dari omfor-
milda ritt annat &n sd till vida, att bestallningen bér hava av trafikutovaren
mottagits & stationsorten och icke allenast, sdsom for nirvarande ar medgivet,
inom trafikomradet.

Slutligen bor i detta sammanhang dven den ritt till returkérning, som for
nirvarande omforméles 1 25 § 5 mom. omférmilas. Aven i detta avseende
synes en pifallande olikhet i rittsstillning mellan utévare av stadstrafik, &
ena, och utévare av linstrafik, & andra sidan, foreligga. De forra aro salun-
da efter korning, som avslutas utom staden, skyldiga att atervinda till den-
samma utan rétt att upptaga korning till annan plats #n denna; de senare
dro diremot, om korning frin stationsorten avslutas pa nigon ort inom linet
(= trafikomradet), oférhindrade att pa denna ort upptaga korning till vil-
ken plats som helst inom eller utom trafikomradet och, om kérningen avslutas
pd ort utom linet, dger lanstrafikutsvare att pa sistnimnda ort upptaga kor-
ning till vilken plats som helst inom linet. Fran allminhetens synpunkt
sedd innebir denna bestimmelse, att en utom stationsorten befintlig bil, som
icke dessforinnan bestillts pa bilens trafikomrade, kan efter avslutad korning
anropas allenast & vindpunkten och endast for fard till bilens trafikomrade,
d. v. s. om bilen ir insatt i stadstrafik, allenast for fird till staden, men om
bilen ir stationerad & landsbygden inom det lin, varom for tillfallet ar friga,
att bilen fir tagas i bruk for fard vart som helst inom eller utom linet. En
sddan olikhet synes icke av sakliga skil motiverad och torde icke béra bibe-
hallas. Vid utformandet av nya bestimmelser i zmnet skulle man emellertid
enligt vir mening gd for langt, om returkérning finge ske allenast till sta-
tionsorten. Vi hava avgrinsat riatten till returkérning med orden, att automo-
bil vid aterfird m4 tagas i bruk for kérning »i riktning mot stationsorten».
Hédrmed asyfta vi dels att resande kan savil upptagas som avlimnas var som
helst under aterfirden till stationsorten, dels att ndgon avvikelse fran den ge-
naste vigen tillbaka till stationsorten icke bor féranleda straffansvar.

Utredningsminnen anféra vidare i detta sammanhang, att di trafikomrade
enligt deras forslag ej vidare skulle utgbra nagot i motorfordonsférordningen
férekommande begrepp, ndring av nu gillande bestimmelser (25 § 2 mom.)
om korplikt vore pakallad. Enligt utredningsminnens mening vore visser-
ligen bestimmelserna om kérplikt numera av mindre intresse men skulle dock
icke kunna helt undvaras. Korplikten syntes darfor bora faststillas att om-
fatta stationsorten jamte en viss krets diromkring av den storlek, som av den
tillstindsbeviljande myndigheten bestimdes i samband med meddelande av
trafiktillstind. Att omfattningen av denna krets kunde och borde viixla
med hénsyn till olika geografiska foérhallanden i skilda delar av landet syntes
icke behova 1 forfattningen pépekas.

Sasom en sammanfattning av vad i det foregiende utvecklats angaende det
avsedda systemet for stads- och linstrafik, varom bestimmelser upptagits i
25 § av utredningsminnens forslag, framhalla utredningsminnen féljande:
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De rittigheter och skyldigheter, som hittills varit knutna till ett visst tra-
fikomrade, bora i stillet knytas till viss stationsort. (Med sistnimnda ut-
tryck &syftas — vilket for tydlighetens skull mahinda bér nimnas — icke
allenast bilens uppstillningsplats utan den geografiska enhet, vari denna in-
gir, sisom t. ex. stad, koping, municipalsamhille, stationssamhille, kyrkby,
hamnplats eller annat av lansstyrelsen faststillt omrade.)

For allmanheten foljer av den foreslagna #ndringen icke ndgon inskrink-
ning 1 ritten att forskaffa sig bilar genom bestdllning fran vilken stations-
ort som helst (per telefon, brev, bud eller dylikt); och ritten att genom an-
rop forfoga over en forut icke bestilld bil vidgas.

Fran trafikutévarnas synpunkt innebira de foreslagna bestimmelserna 1
stort sett, att det system, som nu ar gillande i stadstrafiken, utstrickes att
gilla aven for linstrafiken. Utévarna av stadstrafik fa genom det foreslag-
na systemet ingen annan dndring i sina rittigheter &n en viss utvidgning av
ritten till returkorning. Utiovare av lanstrafik inskrinkas icke vare sig be-
traffande ratten att efter & stationsorten mottagen bestillning kora till vilken
ort som helst i enlighet med kundens 6nskan eller att efter en avslutad kor-
ning upptaga returkérning i samma omfattning som vid stadstrafik. Dar-
emot inskrinkes genom de foreslagna bestimmelserna trafikutévares ritt att
mottaga bestillning & ort utom stationsorten. Aven ritten att utbjuda auto-
mobil till kérning begrinsas till stationsorten. Hirav félijer & andra sidan
skydd for & en viss stationsort befintliga trafikutévare mot konkurrens av yr-
kesutévare fran frammande ort, i det att dessa senare icke dga utbjuda
bilar till koérning dirstides. .

I huvuddrag synes oss alltsd systemet innebira, att man, utan att vare sig
allminheten eller den lojala yrkesutévningen pa négot kiinnbart sédtt drabbas
av inskrankning utan tvirtom i samband diarmed erhdller vissa fordelar, lik-
vil fran det allminnas synpunkt blir 1 stind att biattre &n vad hittills varit
fallet forverkliga en sadan reglering av befintliga transportméjligheter efter
transportbehoven, som bestimmelserna om den yrkesmissiga trafiken avsett
att &stadkomma.

I flertalet av de inkomna yttrandena har utredningsminnens forslag till
reglering av linstrafiken limnats i stort sett utan erinran. Fran atskilliga
hall hava dock betinkligheter framforts daremot.

Salunda anfor jarnvdgsstyrelsen:

Styrelsen ansage uteslutet, att det foreslagna borttagandet av begreppet tra-
fikomrade skulle kunna medféra avsedd verkan, sirskilt om man lidte dndringen
ifriga betinga en sidan uppmjukning av bestimmelserna om aterfird, att kor-
ning finge mottagas icke blott till stationsorten utan till vilken ort som helst,
som lage 1 riktning mot stationsorten. Jirnvigsstyrelsen hade svéirt att finna,
att utredningsminnens férslag i denna punkt ens kunde vara forenligt med ut-
redningsdirektiven. Det torde vara uppenbart, att tillkomsten av ritten
till returkérning vid fard utom det egna trafikomradet i1 hog grad framjat
uppkomsten av de trafikféretag, som numera funnes i s& gott som alla storre
samhiillen och vilka med lastautomobiler 1 direkt konkurrens med jirnvigar-
na utférde godstransporter. Innan ritten till sddan returkdérning funnits,
maste ju de automobiler, vard gods transporterades utom trafikomradet, tom-
ma aterforas till namnda omride. Den i motorfordonsférordningen inférda
bestimmelsen, att d& fird avslutats & ort utom trafikomradet, automobilen &
sadan ort finge tagas i bruk fér kérning direkt tillbaka till trafikomridet,
hade dirutinnan medfort en genomgripande #dndring. Direfter hade det
salunda blivit lagligt for en hiligare, som exempelvis fran Stockholm trans-



30 Kungl. Maj:ts proposition nr 193.

porterat gods till Uppsala, att & sistnimnda ort mottaga uppdrag att forsla
gods tillbaka till Stockholm. Den &ar 1932 genomférda andringen hade tyd-
ligen inneburit, att mojligheterna vidgats #n ytterligare. Ett trafikforetag
med ritt till yrkesmissig trafik inom Ostergétlands lin och med Norrképing
som stationsort vore silunda enligt gillande bestimmelser berittigat att pa
uppdrag av olika firmor inom nyssnimnda trafikomrade utféra deras trans-
porter till samtliga orter utom detta omride och att direfter 8 den ort, dar
gods sist avlimnats eller 4 annan ort, vilken som helst, himta gods for kor-
ning tillbaka till trafikomradet.

Den enda inskrinkning, som utredningsmiinnen foreslagit 1 nu &beropade
bestaimmelser vore, att returkérningen méste inriktas mot automobilens stations-
ort och icke blott mot trafikomrddet. DA emellertid de med jarnviagen kon-
kurrerande foretagen 1 allminhet hade sitt site i stiader eller storre samhillen,
syntes den foreslagna inskrinkningen sakna storre betydelse for Jirnvigarna.
Gentemot denna inskrinkning stode emellertid den redan bersrda uppmjuk-
ningen av bestimmelserna, innebirande att vid &terfird automobilen finge
tagas 1 bruk for korning till vilken ort som helst, om blott denna vore beligen
it rikining mot automobilens stationsort. Huru denna bestimmelse skulle
komma att tolkas, torde av domstolarna sikerligen bliva foremal for olika
mening. Det syntes emellertid i varje fall icke tvivel underkastat, att bestim-
melsens inforande skulle komma att leda till, att all avgransning mellan trafik-
omradena foérsvunne, och dirigenom ¢ka den konkurrens, som mot jarnvigarna
redan bedreves.

Den fran jarnvigssynpunkt férméanligaste och riktigaste losningen av sva-
righeterna skulle uppenbarligen vara, att ritten till returkérning fran ort utan-
for trafikomradet borttoges, och siledes atergang till de i 1923 &rs motorfor-
donsforordning diarutinnan meddelade bestimmelserna skedde. Fran tra-
fikutévarnas sida hade nimligen framhallits, att bestimmelserna om
returkérning skapat en illojal konkurrens mellan trafikutévare inom olika tra-
fikomraden, i samband varmed uttalats, att huvudprincipen borde vara att
skapa olika trafikomriden, inom vilka koncessionshavarna borde skyddas for
intring. Ett ytterligare skil som talade for slopandet av ratten till retur-
kérning vore ocksd, att pd grund av bestimmelserna dirom linsstyrelserna
icke kunde 6verblicka tillgdngen av befintliga och behovet av nya trafikmedel
fér en viss ort eller viss del av linet, enar for ombesorjandet av ortens trafik-
behov givetvis kunde anlitas fordon i genomgéangstrafik eller returtrafik.

Darest det emellertid ur andra #n hir angivna synpunkter icke skulle
anses limpligt att nu helt slopa ritten till returkérning, finge styrelsen betraf-
fande densamma forst och frimst foresla sidan dndring i 25 § 5 mom. av nu-
varande bestammelser, att orden »sadan ort» utbyttes mot »denna orty. Dir-
med vore alltsd ifrdga om returtransporten avsindningsorten fastlagd. Vad
betriffade bestimmelseorten finge styrelsen till en bérjan pd redan anférda
skil bestimt avstyrka det av utredningsminnen féreslagna borttagandet av
begrinsningen till visst omradde. I 6vrigt hingde tydligen verkningarna av
ritten att utfora returtransport nira samman med rittigheten att efter bestill-
ning hiimta gods eller resande fiven utom trafikomradet.

Tva méjligheter att dstadkomma ett mer tillfredsstillande lige syntes virda
att tagas under overvigande. Antingen borde i 3 mom. inforas en bestim-
melse av innebord, att ritten att efter bestillning utfora korning frén annan
ort in stationsorten finge utivas endast for sivitt densamma icke komme ;
konflikt med skyldigheten enligt 4 mom. Eller ocksd maste himtningen bin-
das vid visst omrade, vilket d& ocks& borde bli bestimmande fir returtranspor-
terna. Enligt jarnvigsstyrelsens uppfattning vore den sistnimnda, utvigen
avgjort att féredraga.
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Alla rimliga krav pa bekviamlighet for allminheten torde tillgodoses, om
himtningsritten begrinsades till en rijong av forslagsvis 20 km frén stations-
orten (f6r vissa delar av Norrlandslinen det storre, for t. ex. Skane det mindre
avstdnd, som vederbdrande linsstyrelser kunde foreskriva).

Vad betraffade korskyldigheten uttalade utredningsminnen, att bestimmel-
sen dirom numera vore av mindre intresse men dock icke kunde helt undvaras.
I detta uttalande kunde jirnvigsstyrelsen ej instimma. Enligt styrelsens
uppfattning dgde nimligen de skil, vilka féranlett bestimmelsens tillkomst,
nimligen dels att nimnda skyldighet ansiges utgiora komplement till den ge-
nom trafiktillstdndet forviarvade kiorningsritten, dels att densamma skulle bi-
draga till utménstring av personer, vilka bedreve trafiken allenast sisom en
bisyssla, alltfort samma aktualitet. Jarnviagsstyrelsen kunde emellertid icke
finna nagon anledning, varfér bestimmelsen skulle vara begriansad till person-
trafiken. Aven ifrdga om godstrafiken syntes det vara hog tid soka fa bittre
jamvikt mellan rittigheter och skyldigheter. Det torde heller icke lida nagot
tvivel om, att en bestimmelse om transportplikt skulle 1 ej ringa man bidraga
till den gallring bland tillstdndshavarna, vars onskvirdhet frdn olika hall be-
tygats, samtidigt som densamma tydligen icke skulle ligga nigon ny bérda
pa de verkliga yrkesutévarna. Jarnvigsstyrelsen finge alltsd foresla, att ur
25 § 2 mom. utginge dels orden »foér befordran av personer», dels satsen »dock
mé, diar sd av sirskilda omstindigheter pakallas, myndighet, som meddelat
tillstandet, helt eller delvis medgiva befrielse fran dylik skyldighet».

Inforandet av transportskyldighet gjorde tydligen den auktoritativt fast-
stallda maximitaxan obligatorisk, under det att for nidrvarande faststillandet
av taxa for godstransporter i1 linstrafik vore beroende av linsstyrelsernas eget
fria avgérande.

Svenska jarnvagsforeningen yttrar-

Utredningsminnen uttalade, att »de rittigheter och skyldigheter, som hittills
varit knutna till ett visst trafikomrade, bora 1 stillet knytas till viss stations-
ort». Om denna utgéngspunkt 1 sin helhet fatt gora sig gillande vid bestim-
melsernas avfattning, skulle ur jirnvigarnas synpunkt icke varit nagot att
invinda. Men for de 1 realiteten betydelselésa inskrinkningarna 1 ratten att
mottaga bestidllning & ort utom stationsorten hade nu 1 stillet innehavarna av
lanstrafiktillstdnd kompenserats med en visentligt utvidgad ratt till returlast-
ning. Den inskrinkning 1 rittigheten att utbjuda bilen till kérning, som for-
menades ligga dirl att bestillning skulle mottagas 4 stationsorten 1 stillet for
som nu »a ort inom trafikomradet», komme med den mojlighet att framkalla
bestallning genom utbud skriftledes eller per telefon, som alltid funnes, enligt
foreningens bestimda mening att visa sig illusorisk. ILikasa bleve det 1 de
flesta fall omdjligt att utéva kontroll éver, huruvida bestillning 4 stationsorten
verkligen gjorts. Foreningen finge darfor med hinsyn till att de foreslagna
bestaimmelserna otvivelaktigt komme att oka mojligheterna till returlastning
och att det sikerligen vore de nuvarande mojligheterna dartill, som till huvud-
saklig del skapat den illojala konkurrens, varover savil jirnvigarna som iven
vissa bilsammanslutningar klagade, hemstilla, att &t mom. 4 sista meningen
matte givas féljande lydelse: »Vid sadan aterfiird mé& automobilen & denna ort
tagas 1 bruk endast direkt tillbaka {ill stationsorten eller till orter beligna vid
den direkta vigen dit».

P4 siitt 1 det foregdende atergivits ifragasitter foreningen emellertid, huru-
vida nagon foérdndring 1 fraga om linstrafikens reglering bir vidtagas, innan
utredningsminnens uppdrag blivit 1 dess helhet slutfort. 1 samma riktning
uttalar sig jamval linsstyrelsen © Goteborgs och Bohus lin, vilken anfor:
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Utan gensigelse vore de nuvarande bestimmelserna uti foérevarande hin-
seende forbundna med allvarliga oligenheter, vilkas avhjilpande vore av be-
hovet synnerligen pékallade. Det oaktat vore linsstyrelsen av den bestimda
uppfattningen, att man, innan man grepe sig an denna synnerligen svarlosta
fraga, borde for att kunna helt dverblicka densamma hava tillgang till den
av riksdagen idskade utredningen av fragan om Atgirder for erndende av en
sund reglering av forhallandet mellan biltrafik, jarnvigar och sjofart.

Lénsstyrelsen i Kopparbergs lin utlater sig:

Léansstyrelsen erkinde, att utredningsminnens forslag betriffande § 25 er-
bjode fordelar vid jamférelse med de nuvarande férhallandena, men linsstyrel-
sen kunde icke inse, att dirigenom vunnes storre mojligheter att reglera trans-
portmojligheterna efter transportbehoven, nagot som dock vore det huvudsak-
liga. Om man behélle trafikomradet ungefir 1 den omfattning, som utrednings-
méinnen syntes hava tinkt sig kirskyldighetsomradet, borde vederbsrande lins-
styrelse med bitrdde av underordnade organ kunna bilda sig en tillnirmelsevis
riktig uppfattning, nir transportbehovet for detta omrade vore fyllt, och dir-
med vore icke sa litet vunnet. Nistan alla de oligenheter, som av utrednings-
ménnen pavisats sammanhinga med det nuvarande systemet, hade enligt lins-
styrelsens férmenande sin grund i alltfor stora trafikomraden, exempelvis linet.
Den i konkurrenshinseende mindre gynnsamma stillning yrkesutévare inom
stadstrafiken intoge enligt utredningsminnens asikt i jamférelse med yrkesut-
ovare inom lanstrafiken skulle, om den existerade — ty man finge icke glomma
fordelen av att hava ett relativt stort klientel sammantringt inom ett mindre
omrade — helt sikert férsvinna med mindre trafikomraden samt enhetliga och
praktiska bestimmelser for returtrafiken.

Liénsstyrelsen ¢ Kronobergs lin anfor:

Sasom av utredningsminnen riktigt framhallits, torde de tillstandsbevil-
jande myndigheternas uppgift vara att anpassa trafikmojligheterna efter det
foreliggande behovet. De svarigheter, som dirutinnan forelage med nu gil-
lande bestimmelser om trafiktillstindens inneh3ll, syntes emellertid knappast
bliva visentligt mindre genom ett antagande av utredningsminnens forslag 1
forevarande del. Mot detsamma kunde till en bérjan erinras, att det ej stode 1
overensstimmelse med 24 § 4 mom. motorfordonsférordningen, som begrinsade
tillstand att avse visst lan eller del ddrav, varjamte det syntes mindre #anda-
malsenligt att endast ifriga om koérningsskyldigheten faststilla sirskilda
trafikomrdden med mindre omfing #n de nuvarande. Oavsett dessa erinrin-
gar torde den mojlighet att under fard inom vederbdrande lin upptaga passa-
gerare, som enligt forslaget i vissa fall skulle borttagas, knappast vara av
storre praktisk betydelse. Skulle nigon inskrinkning av virde fo6r avvir-
jande av obehérig konkurrens och underlittande av provningen betriffande
trafikbehovet komma till stind, torde detta nippeligen kunna ske annat an
genom stadgande av viss begrinsning i kirningsritten, #aven om bestallning
upptoges & stationsorten. Vad betriffade landsbygden, skulle en dylik be-
grinsning kunna ske salunda, att trafikutévare med stationsort & linets lands-
bygd icke skulle fa, efter bestdllning & stationsorten, utfora annan kérning
an sddan som paborjades inom det lin, dir stationsorten vore beligen (respek-
tive viss del dirav, om detta vid tillstindets meddelande bestimts). Undan-
tag darifran borde gilla, endast dir av sirskilda skil motsvarande tillstind
beviljades av annan ldnsstyrelse. Det omrade, inom vilket kérning silunda
skulle kunna paborjas, kunde i s fall betecknas som tillstindshavarens tra-
fikomrade, och korningsskyldighet inom omradet skulle dven aligga tillstinds-
havaren. Den utévade trafiken skulle fortfarande kunna benimnas linstrafik
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och nigon dndring av 24 & 4 mom. motorfordonsférordningen skulle icke be-
héva ifrigakomma, vilket ddremot torde vara ofrdnkomligt, om utrednings-
miannens foérslag godtoges.

Ldnsstyrelsen i Visternorrlands ldn yttrar:

Utredningsmannens forslag innebure en icke avsevird inskrinkning i tra-
fikforetagares befogenhet att mottaga bestillning utom stationsorten, vilken
inskrankning 1 sin tur givetvis finge anses medféra en viss forsimring 1 den
resande allminhetens ritt att forfoga over automobilen som transportmedel. Pa
grund darav och med hinsyn till automobiltrafikens betydelse, sirskilt for de
vidstrickta norrlindska linen, stiallde sig lansstyrelsen tveksam gentemot
limpligheten av forslagets lagfiastande. Direst emellertid s& ansdges bora
och kunna ske, ville linsstyrelsen ifrigasiatta, huruvida icke i samband med
omliggningen av systemet borde borttagas den dualism, som bestode déri
att bade linsstyrelse och polismyndighet 1 stad limnade trafiktillstand.

Liinsstyrelsen i Gavleborgs lan anfor:

Betraffande forhallandet inom linet mellan lans- och stadsrittigheter for
trafikbilar gillde for nirvarande, att med stationsort i stad funnes savil per-
sontrafikbilar som lasttrafikbilar med av ldnsstyrelsen meddelat tillstand till
linstrafik, av vilka flertalet jamval hade av polismyndigheten meddelat till-
stand till stadstrafik. Linsstyrelsen hade alltsd enligt nu gillande f6rordning
beviljat tillstand till linstrafik med stationsort i stad, och polismyndighetens
tillstand till stadstrafik hade narmast utgjort ett komplement, asyftande den
genom droskstationer och sirskilda bestimmelser reglerade trafiken med mo-
nopol och uppstillning inom stadens griinser. Denna tolkning av bestimmel-
serna, mot vilken stidernas polismyndigheter veterligen icke haft nigot att
erinra, men varom olika linsstyrelser icke varit eniga, syntes giva den rim-
ligaste lésningen. Att lansstyrelsen, som hade att svara for yrkestrafikens
lampliga ordnande 6ver hela linet, icke skulle — pa sitt innehavare av drosk-
rittigheter nagon ging gjort gillande — #ga att bevilja lanstillstind med
stationsort i stiderna, de centrala utgingspunkterna fér en mycket stor del
av lanstrafiken, utan o6verlita detta &t respektive polismyndigheter, syntes
icke kunna leda till en rationell ordning. Forhallandena i olika stider med
kringliggande landsbygd vore givetvis mycket olikartade och det berodde pa
tillfalligheter, huru behoven av stads- och lanstrafiktillstind sammanfélle. Att
lansstyrelsen skulle reglera lanstrafiken med tillstdnd avseende stationsorter
omedelbart utanfor stidernas grinser, sdsom ocksd gjorts gillande, kunde
icke heller anses limpligt.

Utredningsmannens forslag till andring av 24 och 25 §§ syntes icke klargéra
nu berorda forhallanden och kunde méjligen giva anledning till antagande, att
endast polismyndighet finge limna tillstind med stationsort i stad. Denna
tolkning motsades dock av vissa uttalanden i motiven, varav framginge att
utredningsminnen haft sin uppmirksamhet riktad pd den réddande oligliga
dualismen, att bade linsstyrelse och polismyndighet 1 stad limnade trafiktill-
stand (med stationsort i stad?), men avstatt fran att nu féresld annan atgird
in att polismyndigheten skulle underritta linsstyrelsen om varje beviljat till-
stand till stadstrafik. TLidnsstyrelsen hemstillde, att berorda bestimmelser
fortydligades i nu angivet syfte. Effektivast vore siikerligen att — med un-
dantag for de storsta stiderna —— Overlata at lansstyrelserna att besluta om
tillstand till savil lins- som stadstrafik efter vederhérande lokala myndigheters
Lorande, diirvid det betriffande stadstrafik givetvis skulle liksom nu ankomma
pa polismyndigheten att triffa bestimmelser om drosktrafikens reglerande.
Dirmed fiorebyggdes ocksa oligenheten av ati, i den min stadstrafikbilar i
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vixande omfattning utnyttjades 1 linstrafik, antalet av polismyndigheten givna
tillstand till stadstrafik kades for att tillgodose stadens speciella behov, men
utan den oversikt av lanets behov i allminhet, som endast linsstyrelsen for-
fogade &ver.

Atskilliga linsstyrelser hava i likhet med linsstyrelsen 1 Géavleborgs lin
forordat, att tillstand till yrkesmissig trafik stidse — siledes @ven i friga
om stadstrafik — skulle meddelas av lansstyrelserna.

I det av linsstyrelsen 1 Gavleborgs lin silunda bersrda hinseendet &beropar
linsstyrelsen ¢ Uppsala lin ett av polismistaren i Uppsala avgivet yttrande,
diri anfores:

Enligt det foreliggande forslaget torde linsstyrelse vara oférhindrad att
anvisa stad sisom stationsort. Déirest linsstyrelse begagnade sig av denna
mojlighet att anvisa stad sisom stationsort for automobil, godkind fér an-
vandning 1 ldnstrafik, skulle till f6ljd harav, jamlikt 25 § 3 mom. och 5 mom.
1 forslaget, vederbérande tillstindshavare kunna bedriva sin trafik pa iden-
tiskt samma sitt som en tillstdndshavare till stadstrafik. Sirskilt vad anginge
den yrkesmissiga trafiken fér personbefordran méste ett sidant sakernas till-
stind anses otillfredsstillande. D4 utredningsminnen icke ansett sig béra fram-
ligga nagot forslag om sammanférande av allt tillstandsgivande till linssty-
relserna, hade det mahénda varit limpligt, att det stadgats en avgrinsning
av lansstyrelsernas kompetens med avseende & fragan om anvisande av sta-
tionsort. Under alla foérhallanden skulle det vara av den allra stérsta bety-
delse foér de tillstindsbeviljande myndigheterna och #ven for tillstindsinne-
havarna sjilva, att i nu berérda hinseenden meddelades fullt klara och otve-
tydiga bestimmelser, som icke limnade utrymme for olika tolkningar. Med
den betydelse utredningsminnen tillagt stationsorten borde staden sasom sta-
tionsort vara forbehallen automobil, som anvindes i stadstrafik.

Kungl. automobilklubben yttrar:

I motiveringen till »trafikomradets» ersittande med »stationsort» angéve
utredningsménnen bland annat, att en viss orittvisa enligt nuvarande bestim-
melser tillfogades utévarna av stadstrafik, vilka vid kérning utanfér stations-
orten finge mottaga returkérning endast till staden, under det att automo-
bil i lanstrafik i liknande fall finge brukas fér korning vart som helst inom
eller utom linet. Denna skillnad i rattigheter och skyldigheter mellan de
olika slagen av trafik torde dock gilla mera i teorin &n i praktiken, ty med
undantag for vissa stérre stider, sisom Stockholm, Géteborg och méjligen
Malmo, torde innehavare av tillstind att utéva stadstrafik jamvil hava till-
stand till utsvande av linstrafik.

Under hénvisning till vad i det f6ljande anférdes betriffande nédvindig-
heten att tillgodose trafikekonomien finge automobilklubben for sin del av-
styrka forslaget, att ritten att mottaga bestillning inskrinktes till stations-
orten.

Det torde kunna ifrigasittas om nuvarande formulering av 25 § 5 mom.:
»har fard avslutats & ort utom trafikomrédet, m& automobilen & sddan ort tagas
i bruk for korning direkt tillbaka till trafikomradet» verkligen innebure den av
utredningsménnen framhallna inskrinkningen i ritten att upptaga passagerare
eller last fran annan plats dn sjilva vindpunkten, d& i s& fall formuleringen
vial borde varit »...4 demna ort ete....» Atminstone torde denna sniva
uppfattning icke hava tillimpats i praktiken. Ett fortydligande i detta av-
seende syntes emellertid vara lampligt. D& smérre avvikelser fran den direkta
strackan till stationsorten medgéaves i forslaget, och det torde ligga utom méj-
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ligheternas grins att avgora, nir dessa avvikelser skulle anses vara storre
eller smirre, syntes det av utredningsminnen angivna syftet med férandrin-
gen 1 forordningen icke vinnas.

Automobilklubben ansige sig i detta sammanhang béra framhélla énskvird-
heten av, att bestimmelser fér den yrkesméssiga trafiken utformades s&, att
denna trafik kunde bliva si ekonomiskt barkraftig som méjligt. Med hansyn
dirtill syntes foreskrifterna bora sd avfattas, att tomkérning i vidaste méan
undvekes.

Sasom 1 det féregdende framhallits syntes det automobilklubben som om de
1 25 § foreslagna #ndringarna icke avligsnade de nu radande oligenheterna,
och icke heller syntes de komma att bidraga till nyss uttalade énskemal betrif-
fande tillgodoseende av de trafikekonomiska intressena. D& darjamte enligt
nu gillande foreskrifter trafikomradet kunde tillmitas i omfang efter be-
hovet, ja, iven stationsortsprincipen kunde efter ¢nskan tillampas, ansige sig
automobilklubben for sin del bora avstyrka de for 25 § foreslagna andringarna.

Betriffande foérevarande sporsmal hemstiller jag att till en bérjan f4 nigot Departe-
uppehélla mig vid vissa dirutinnan nu gillande bestimmelser. Siarskilt asyf- Z;ii}ii
tar jag bestimmelserna 1 25 § 3 mom., som bland annat reglerar den s. k. hamt-
ningsritten, samt i 5 mom. av samma paragraf, vilket avhandlar ratten till
returkdrning.

Vad forst betraffar himiningsritten fanns ursprungligen icke i motorfor-
donsforordningen ndgon motsvarighet till bestimmelsen 1 25 § 3 mom. Forslag
ddrom upptogs 1 proposition, nr 175, till 1932 Aars riksdag. I propositionen
anforde min foretridare i dmbetet, att delade meningar uppkommit rérande
fragan, huruvida utévare av stads- eller linstrafik agde att utféra korning 1
det fall, att fran ort utom trafikomréadet bestillning — exempelvis per telefon
— inkommit till trafikutévaren att utom sagda omrade avhimta personer eller
gods for vidare befordran dirifran; i tminstone ett fall hade frigan besvarats
nekande av hovritt. Efter att hava framhallit, att av den tolkning hithérande
bestimmelser enligt nimnda rattsfall erhallit skulle 1 vissa fall kunna féran-
ledas uppenbara orimligheter, diird exempel limnades, fortsatte min foretri-
dare 1 imbetet:

»For min del anser jag, att en trafikutdvares ritt att med av honom brukad
automobil utféra korning till ort utom trafikomradet icke bor vara beroende
av det sitt, varpad en bestillning om korning kommer trafikutovaren (eller
av denne anlitad forare) till handa. Skillnad synes mig férty icke bora i
forevarande hinseende goras mellan, & ena sidan, det fall att bestillningen
limnas per telefon, i brev eller telegram, genom bud eller genom annat dylikt
befordringssitt samt, & andra sidan, det fall att bestillningen av bestillaren
personligen framféres. I bada fallen maste, direst korning 1 anledning av
bestillningen utfores, automobilen sigas hava omedelbart tagits 1 bruk fér be-
stillarens rikning. Diirest efter telefonbestillning fran en stad en trafikut-
ovare, vilkens automobil dr stationerad & annan ort, i staden avhamtar be-
stillaren, lirer automobilen foljaktligen ej tagas 1 bruk forst i staden; den
bestiallda korningen har tagit sin borjan & den ort, dir bestdllningen mottogs.

Det synes mig nippeligen bora antagas, att de lagstiftande myndigheterna
i forevarande hinseende haft annan uppfattning an den, varit jag nu givit ut-
tryck. D& emellertid hithérande bestammelser i1 motorfordonsférordningen,
sasom av forut referecrade rittsfall framgar, giva rum for annan tolkning, har
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det synts mig angeliget, att sagda bestimmelser erhilla en andrad avfattning.
Jag har ddrfor 1atit inom kommunikationsdepartementet utarbeta forslag till
indrad lydelse av 24 och 25 8§ 1 motorfordonsférordningen, varigenom 1 for-
ordningen tydligt utsiges, att innehavare av tillstdnd till stads- eller lans-
trafik dger att 1 anledning av bestidllning, som av honom emottagits & ort inom
trafikomradet, utfora korning jimvil till ort utom detsamma.»

I anledning av propositionen vicktes i riksdagens andra kammare en mo-
tion, nr 498, diri — under hanvisning till att utredning begirts rorande
reglering av forhallandet mellan, 4 ena sidan, automobiltrafiken och, & andra
sidan, ovriga kommunikationsféretag — hemstialldes, att riksdagen ville ut-
tala, att riksdagen, utan att fér det divarande taga stillning till de féreslagna
nya bestimmelserna, ansige, att nfigon andring i1 forevarande hinseende icke
borde vidtagas, f6rrin en mera ingdende utredning av fradgan verkstallts. I
motionen anfordes, bland annat:

En komplettering av motorfordonsférordningens féreskrifter 1 enlighet med
propositionen torde komma att f&4 en avsevird rickvidd och betydligt mera
vittgdende konsekvenser dn vad departementschefens eget uttalande syntes
giva vid handen, sirskilt 1 friga om lastbilstrafiken. Enligt nu gillande
bestimmelser kunde en lastbil efter transport till ort utom trafikomrédet en-
dast & samma ort »tagas 1 bruk for kérning direkt tillbaka till trafikomradet».
Det nya moment, som 1 propositionen féresloges infort 1 25 §, och departe-
mentschefens uttalande 1 anslutning till detsamma komme att 1 detta avseende
medféra visentliga forindringar. En lastbiligare skulle silunda, direst detta
forslag genomfordes, med enbart linstrafiktillstdnd kunna genom pa forhand
traffade 6verenskommelser utfora transporter mellan de mest skilda platser 1
landet.

T utldtande nr 38 anforde andra lagutskottet, att det visat sig, att motor-
fordonsf6érordningens dittillsvarande bestimmelser 1 dmnet givit rum for en
annan tolkning &n som syntes hava varit avsedd vid férordningens tillkomst,
varfor utskottet icke kunde ansluta sig till motionirens hemstillan; och hade
utskottet intet att erinra mot Kungl. Maj:ts férslag. Detsamma limnades jim-
vil utan erinran av riksdagen, varefter genom férordning den 17 juni 1932
(nr 233) 25 § 3 mom. motorfordonsférordningen erhéll sin nuvarande lydelse.

Med hinsyn till vad sdlunda forekommit kan jag icke ansluta mig till den
av utredningsminnen uttalade &sikten, att, i friga om stads- eller linstrafik,
av bestimmelsen 1 25 § 3 mom. motorfordonsforordningen foljer ritt att kéra
utom trafikomradet, d.v.s. — pd sitt utredningsminnen 1 annat
sammanhang uttalat — utféra en kérning, som pabérjas utom
trafikomradet. Ratt att utom detta omrade pabérja en koérning larer
jcke tillkomma trafikutévare, varom hir ar friga, under andra &n 1 25 §
5 mom. angivna forutsattningar, d. v. s. vid returkérning. Paragrafens tredje
moment innebir endast, att trafikutovaren #ger, efter bestillning, som av
honom mottagits inom trafikomradet, utféra korning jimvil till ort utom
detsamma, men denna kérning har d& tagit sin borjan & den ort, dér automo-
bilen vid bestallningens mottagande befann sig.

Riitten till returkérning inférdes forst genom 1930 &rs forordning. 1927
ars motorfordonssakkunniga yttrade 1 detta avseende:
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Att bedriva yrkesmissig trafik inom visst omride torde innebira, att ve-
derborande inom detta omridde agde utbjuda bilen till kérning. Utanfsr tra-
fikomrédet agde han daremot icke dylik riatt. En trafikutévare, som innehade
stadstrafiktillstand i Stockholm och som dir atagit sig korning till Lidingén,
vore alltsé forhindrad att, sedan den dkande avlimnats, under aterresan upp-
taga nigra passagerare, forrin automobilen kommit inom Stockholms stads
omride. En dylik ordning vore uppenbarligen ur ekonomisk synpunkt mindre
tillfredsstillande och hade givit anledning till atskilliga lagdvertridelser. De
sakkunniga hade darfor ansett sig bora foresld, att automobil skulle efter
fird, som avslutats utom trafikomradet, dirstides fi tagas 1 bruk for kor-
ning direkt tillbaka till sagda omrade.

Enligt vad salunda yttrats och av stadgandet 1 25 § 5 mom. jimvil torde
framga, ar alltsd en trafikutovare, som innehar stadstrafiktillstdnd i Stock-
holm och efter diar mottagen bestillning utfort korning till Uppsala, berattigad
att ej mindre i Uppsala &n &ven — under &terresan — & ort, beligen utefter
genaste vigen mellan Uppsala och Stockholm eller i allt fall utefter vig, som
kan sigas leda direkt mellan dessa stider, upptaga passagerare eller gods
for befordran till sistnimnda stad.

Utredningsminnen hava 1 friga om nu forevarande bestimmelse uttalat,
att en pafallande olikhet i rattsstillning syntes féreligga mellan stadstrafik-
utovare, & ena, samt lanstrafikutévare, & andra sidan. »Frén allminhetens
synpunkt sedd», heter det, sdsom forut &tergivits, i betinkandet, »innebar
denna bestimmelse, att en utom stationsorten befintlig bil, som icke dessfor-
innan bestillts pa bilens trafikomrade, kan efter avslutad korning anropas
allenast & viandpunkten och endast for fiard till bilens trafikomrade, d. v. s.
om bilen &r insatt i stadstrafik, allenast for fard till staden, men om bilen &r
stationerad & landsbygden inom det lin, varom for tillfallet ar fraga, att bi-
len fir tagas i bruk for fard vart som helst inom eller utom linet.»

Under erinran om vad jag nyss anfort betraffande omfattningen av ritten
till returkorning vill jag 1 anledning av detta uttalande allenast framhalla,
att for returkérning med automobil i linstrafik forutsittes, att den befinner
sigutom trafikomradet, ochi dylikt fall fir automobilen tagas i bruk
endast for fard till ort inom linet, darest detta &r trafikomradet.

Slutligen torde jag hir fa berora inneborden av det 1 25 § 4 och 5 mom. nytt-
jade uttryckssittet »taga automobil i bruk fér kérning». Av forarbetena till
motorfordonsférordningen synes framgd, att siddana uttryck som »mottaga upp-
drag att verkstilla kérning» och »utbjuda automobil till kérning» dar begag-
nas sdsom synonymer. Dirmed adekvat innebord torde nyssbersrda uttrycks-
sitt 1 25 § 4 och 5 mom. hava. I anslutning till det nu anférda synes det
mig kunna goras gillande, att & ort, dar automobil mé tagas i bruk for kor-
ning, densamma jimvial m& utbjudas till korning, allt med den begrinsning,
som foéranledes av bestimmelserna 1 25 § 4 och 5 mom.

Vad hirefter angar utredningsminnens férslag till reglering av lanstrafi-
ken si ir sasom kungl. automobilklubben framhallit systemet, att utbjudande
av aulomobil i linstrafik endast fir #iga rum & stationsorten, icke for motor-
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fordonsférordningen okint. Jag tilldter mig hirutinnan hinvisa till vad che-
fen for kommunikationsdepartementet i detta avseende yttrade i propositionen
nr 121 till 1930 &rs riksdag (sid. 92). Sasom av detta yttrande framgér, an-
sags utrymme for ett dylikt system béra forefinnas, di sirskilt inom lin med
tatare bebyggelse och livliga trafikférhallanden en i enlighet dirmed anord-
nad reglering av linstrafiken kunde befinnas mest dndamalsenlig. I motor-
fordonsforordningen har vil ndgot sirskilt stadgande i dylik riktning icke in-
flutit; med stod av 27 § 2 mom. — enligt vilket trafiktillstand skall upptaga
de villkor och bestimmelser for trafiken, som prévas nodiga — lirer emeller-
tid lansstyrelse dga att vid meddelande av tillstand till linstrafik féreskriva,
att automobil, som kommer att brukas i trafiken, m& utbjudas till kérning en-
dast & stationsorten. Savitt framgar av de uppgifter utredningsminnen in-
forskaffat, hava pa angivet satt begrinsade tillstand till linstrafik dock icke
meddelats.

Utredningsménnens forevarande forslag innebir, sdsom av dem framhallits,
ett genomférande av enhetliga bestimmelser for saval stads- som lanstrafik.
Det synes emellertid kunna ifragasittas, huravida forhallandena med avseende
& dessa bada slag av trafik dro si likartade, att en dylik atgiard ar befogad.
Man torde hirutinnan, pd sitt linsstyrelsen i Kopparbergs lin framhallit,
bora beakta den visentliga férdel, som for dem, vilka utéva stadstrafik, lig-
ger diri att de hava huvudparten av sin kundkrets inom ett begrinsat omra-
de. Aven om sisom stationsort for en automobil i linstrafik stundom kan an-
visas en i detta hénseende ndgorlunda jamfoérlig ort — exempelvis en képing
— skulle dock i regel stationsorten komma att utgoras av en plats, som icke
inom sig rymmer mera &n en mindre del av den kundkrets, p& vars uppdrag
om korning trafikutévaren skulle hava sin bargning; det mé erinras om ett
par av de av utredningsménnen sjilva limnade exemplen: en kyrkby, en hamn-
plats. Ehuru det icke torde kunna bestridas, att, pa sitt utredningsminnen
framhallit, linsstyrelsernas méjligheter att sverblicka tillgangen & och behovet
av automobilkommunikationer & en viss ort eller inom en viss del av linet for-
svaras till £6ljd av storleken av de anvisade trafikomradena, vill det med hansyn
till det anférda synas, att utredningsminnens forslag att i friga om lianstrafik
stidse knyta ritten att upptaga korning endast till stationsorten ar agnat att
ingiva vissa betdnkligheter. Erinras ma jamvil i detta sammanhang, att d& —
sasom jag i det foljande torde f& nirmare beréra —- linstrafikbil icke m& ut-
bjudas till kérning i stad, varest automobilen icke tillika, enligt vederbérligt
tillstand, brukas i stadstrafik, det av utredningsminnen férordade systemet torde
béra forutsitta, att all tillstindsgivning till yrkesmissig trafik samlas hos lins-
styrelserna, mahinda med undantag fér de storsta stiderna. D3 nimligen
enligt berorda forslag trafikutévarnas rattigheter helt knytas vid stations-
orten, darutinnan sjilvfallet stiderna bleve av den storsta betydelsen, torde
lansstyrelses ritt att forfoga 6ver stad sisom stationsort for linstrafikbil icke
bora vara beroende av huruvida automobilen enligt dessférinnan av vederbé-
rande stadsmyndighet meddelat tillstind m& inom staden brukas i stadstrafik.

I likhet med exempelvis jarnvigsstyrelsen och linsstyrelsen 1 Kronobergs
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lan vill jag for ovrigt ifrigasitta, huruvida upphivandet av den ritt, som en-
ligt gillande bestimmelser tillkommer lLinstrafikutévare att under fard inom
trafikomradet upptaga passagerare eller gods, vore — si linge mojlighet till
himtning och returkérning férefinnes i den omfattning, som #dven enligt ut-
redningsminnens forslag skulle vara fallet — av nigon stoérre praktisk bety-
delse med avseende & konkurrensen olika trafikforetag emellan eller betriaffan-
de prévningen av trafikbehovet. A andra sidan torde, sisom lansstyrelsen 1
Visternorrlands 1in framhallit, berérda ritt vara av betydelse for allménhe-
ten, sarskilt 1 friga om de vidstrickta norrlindska linen.

De synpunkter, at vilka jag hir givit uttryck, synas mig tala f6r att motor-
fordonsforordningens bestimmelser om trafikomriden icke limpligen béra un-
dergd nagon forandring, innan det utredningsminnen givna uppdraget blivit
i sin helhet slutfért. Att det inom ramen av dessa bestimmelser 1 férekom-
mande fall faststilles mindre trafikomrdden #n nu i1 allminhet #r fallet, Gver-
ensstimmer diaremot med vad jag 1 det foregaende anfort.

Emellertid synas redan nu vissa atgarder béra vidtagas 1 syfte att undanrdja
nagra av de patagligaste oligenheterna, som foranledas av den vidstrickta
omfattning, 1 vilken betriffande sivil linstrafik som stadstrafik ritt till hamt-
ning och returkérning foreligger.

Vad forst himtningsritten betraffar anser jag 1 6verensstimmelse med vad
av min foretridare 1 dmbetet uttalades 1 den férut omformilda propositionen
nr 175 till 1932 ars riksdag, att trafikutévares riatt att med av honom brukad
automobil utféra kérning icke bor — aven om korning skall foretagas till ort
utom trafikomradet — vara beroende av det sitt, varpd en bestillning om kér-
ning kommer trafikutévaren till handa. Ej heller enligt min mening bor sa-
lunda den omstindigheten 1 och for sig, att en trafikutévare exempelvis per
telefon fran ort utom trafikomradet erhaller bestillning att dir himta passa-
gerare eller gods, utgtra hinder att utfora denna kérning. Och jag finner
mig icke bora foresld nigon indring 1 nu gillande bestimmelser om himtning,
s& vitt angar trafik, som avser personbefordran. Dels larer denna trafik -—
om linjetrafiken #r har icke friga — vara av mindre betydelse 1 friga om
konkurrensen mellan & ena sidan automobiler samt, & andra sidan, jirnvigar
och sjofart, och dels kunna med avseende & persontrafiken féreligga omstéin-
digheter, som gora det oligligt att fér hart binda automobiler i dylik trafik
vid pa férhand fixerade trafikomréden,

Vad &ter angdr stads- och lianstrafik fér godsbefordran vill det synas,
att densamma uteslutande bor tillgodose trafikbehovet inom trafikomradet. 1
sadant avseende bér visserligen medgivas, att automobil, som brukas i dylik
trafik, m& efter bestillning, som mottagits inom trafikomradet, fran ort
inom detsamma befordra gods till vilken ort som helst ivensom fran ort utom
trafikomradet avhiamta gods fér befordran till ort inom detsamma; 1 bada
fallen torde nimligen transporterna tillgodose det egna trafikomradets behov.
Diaremot synes, iven om dylik bestillning skett, innehavare av trafiktillstand
icke bora medgivas ritt att & ort utom trafikomradet himta gods for beford-
ran till annan ort utom trafikomradet. En innchavare av tillstand till lins-
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trafik 1 Jonkopings lin — jag anknyter till ett av utredningsmannen anfort
exempel — bor féljaktligen vid korning till Stockholm #ga att var som helst
inom Jonkopings lin (dock icke i stad, sivida han ej tillika har tillstand till
stadstrafik i densamma) avhimta gods men diremot icke att avhimta dylikt
utanfor linsgransen.

Himtning av gods utom trafikomridet synes under en och samma kér-
ning bora f& 4ga rum & endast en ort. Mojligheten att halla hand over, att
icke inom andra trafikomrdden gods systematiskt upptages i annan omfatt-
ning an hir forutsatts, synes eljest bliva visentligen minskad.

En begrinsning av himtningsratten pa sitt jag nu foérordat torde bora
kompletteras med en motsvarande begrinsning i ratten till returkérning. I
friga om godstrafik bor enligt min mening automobilen f3 tagas 1 bruk for
dylik korning endast 4 den ort utom trafikomridet, varest den forsta kor-
ningen avslutats. I nyssnimnda exempel bér foljaktligen trafikutévaren, se-
dan korningen frén Jonképings lin avslutats i Stockholm, endast dir iga
upptaga gods for direkt befordran till linet. Diremot bor han icke iga att
under aterresan upptaga gods forran han kommit inom J onkopings lan.

Det system betraffande stads- och lanstrafik for godsbefordran, som hir
ifragasatts, avser icke att utgéra nigon slutgiltig 16sning av de sporsmal, som
beréra regleringen av dessa bada slag av trafik. D3 emellertid bestimmelser
av den innebérd, varfér jag nu redogjort, torde vara #gnade att avhjilpa en

del av forberérda oligenheter, har jag — i avbidan pa resultatet av den pa-
gaende utredningen om atgirder for ernfende av en sund reglering av for-
hallandet mellan automobil-, jirnviigs- och sjotrafiken — ansett mig bora

foresla, att 1 25 § 3 och 5 mom. upptagas dylika bestimmelser.

Bestillning, som i forstberérda moment avses, skall sjalvfallet £3 upptagas
jamval av annan &n tillstindshavaren sjilv. Harutinnan hava emellertid, en-
ligt vad i ndgra yttranden framhallits, de nu i momentet férekommande orden
»av honom» givit anledning till tvekan. Dessa ord torde kunna uteslutas,
1 samband varmed &t momentet bor givas sidan avfattning, att diarav fram-
gar, att korning, som dir avses — séledes jamval vid persontrafik — ej ma
taga sin borjan & ort utom trafikomradet.

Enligt nu gillande lydelse av 25 § 2 mom. férefinnes kérplikt inom veder-
borligt trafikomrade endast for innehavare av tillstand till stads- eller lins-
trafik for personbefordran. Ofta ar val forefintligheten av kérplikt utan
storre betydelse. Fall férekomma emellertid, dir innehavare av trafiktillstand,
avseende godsbefordran, icke #ro s. k. helyrkesutévare utan bedriva trafiken
endast da de sjilva finna sa limpligt eller pa lediga stunder. Nagon an-
ledning att av hinsyn till dylika trafikutévare underlita att jamval i fraga
om godstrafik foreskriva korplikt torde icke foreligga; diar emellertid i sir-
skilda fall skil dartill forefinnas, bor det ankomma pa de tillstindsbeviljande
myndigheterna att medgiva befrielse, helt eller delvis, fran kérplikt. P3
grund av det anférda har jag, i enlighet med vad i nigra yttranden payrkats,
1atit orden »for befordran av personer» utgd ur 25 § 2 mom. Inférandet av
korplikt for innehavare av tillstand till lanstrafik for godsbefordran lirer
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emellertid, for att ej foreskriften hiarom skall bliva illusorisk, forutsitta, att
iven for sadan trafik faststilles taxa. Dylik taxa torde bora faststillas i ena-
handa ordning, som nu &r foreskriven i friga om linstrafik, som icke endast
avser befordran av gods. I overensstimmelse hirmed har jag latit avfatta
28 § 1 mom. andra stycket.

Pa sitt jag 1 det foregiende framhallit lirer ritt att inom ett visst omrade
utéva yrkesmissig trafik innebara, att trafikutévaren didr men — bortsett
fran ratten till returkorning — ocksé endast dir dger utbjuda automo-
bilen till kérning. En utévare av lanstrafik iger foljaktligen icke upptaga
korning i en inom linet beligen stad, sivida icke trafikutévaren tillika erhal-
lit tillstand att i staden utova stadstrafik. Harav larer folja att, dir ej sé-
dant tillstdnd limnats, stad ej m& anvisas sisom stationsort for automobil
i linstrafik. A stationsorten maste nimligen sjalvfallet trafikutévaren éga
upptaga korning. Det forfarande, som, pa sitt framgar av linsstyrelsens 1
Givleborgs lin yttrande, & en del hall vunnit tillimpning, eller att sa-
som stationsort for automobil 1 lianstrafik anvisa stad, varest automo-
bilen ej mé& brukas i stadstrafik, synes darfér nippeligen vara 1 overens-
stammelse med gillande foreskrifter. Det md visserligen medgivas, att nyss-
nimnda linsstyrelse anfort skil for en annan ordning, som icke kunna utan
vidare avvisas. S& linge ritten att medgiva tillstdnd till stadstrafik tillkom-
mer vederbsrande stadsmyndigheter — och till en dndring dirutinnan ar jag
icke beredd att nu taga stillning — lirer emellertid det av linsstyrelsen for-
ordade forfaringssittet icke kunna givas hivd. Med hinsyn till de delade me-
ningar, som visat sig rAda om nu berérda sporsmél, har jag ansett 1 forfatt-
ningen bira uttryckligen angivas, att f6r automobil, som brukas 1 lanstrafik,
stad icke m& anvisas sasom stationsort, savida icke automobilen tillika dér
brukas i stadstrafik. Ett stadgande darom, vilket bor sdsom ett nytt stycke
fogas till 25 § 1 mom., skall givetvis icke dga tillimpning med avseende &
sddana fall, dir stad redan anvisats sisom stationsort for linstrafikbil, ehuru
med densamma stadstrafik ej mi utovas 1 staden.

Utredningsmannen hava i 25 § upptagit ett stadgande — 1 forslaget be-
tecknat sisom 5 mom. — av innehdll att, dar ej annat féranledes av de 1 for-
slagets 2—4 mom. meddelade bestimmelser, automobil, som anvandes 1 stads-
eller lunstrafik, skall hallas tillginglig & stationsorten och ¢j ma for erhillande
av bestillning & kérning uppstillas eller kringforas utom denna.

Detta stadgande synes mig kunna undvaras. Vad 1 detsamma foreskrivits
torde folja redan av innehallet i gillande 25 § 4 mom., i vilket jag icke an-
sett mig bora foresla nagon andring. Med dir omférméld kérning larer avses
ej endast korning, som tagit sin borjan & stationsorten, utan jimvial kornin-
gar, som darefter i omedelbar f6ljd verkstillas enligt uppdrag, mottagna inom
trafikomradet.

Priovning av ansékan om trafiktillstind; traflknimnder.

Betriffande provningen av ansokan om tillstind till yrkesmissig trafik
hava utredningsmiinnen anfort, bland annat, att vissa av dem berérda



49 Kungl. Maj:ts proposition nr 193.

omstandigheter givit dem anledning uppmirksamma fragan, huruvida den
behovsprincip, som motorfordonsférordningen, enligt vad av forarbetena
till densamma framginge, dsyftade att uttrycka, dirstides framtridde med
tillricklig tydlighet. I och for sig vore den for detta indamal meddelade
korta anvisningen i 27 § 2 mom., enligt vilken gillde, att vid prévning av
ansbkan om trafiktillstdnd hinsyn skulle tagas till behévligheten och limp-
ligheten av den ifrigasatta trafiken, foga upplysande, si lange icke tillika
framginge nagot om de synpunkter, ur vilka trafikens behévlighet och lamp-
lighet skulle prévas. Behovsprincipen hade ej heller alltid vid férfattningens
tillimpning blivit med eftertryck hivdad. Skil forelige darfor for en skirp-
ning av ifrigakomna bestimmelses nuvarande avfattning, i vilket avseende
utredningsménnen framlade foérslag. Roérande den foreslagna lydelsen av be-
rorda forfattningsrum hava utredningsminnen anfért:

I huvudsak asyfta vi att darigenom understryka nédvindigheten av en nog-
grann behovsprévning — provningen da tinkt i frimsta rummet ur det all-
ménnas och icke ur intressenternas synpunkt. Ur det allminnas synpunkt
kan ater behov av nytt tillstind icke anses féreligga, darest icke det ifriga-
satta trafikforetaget vintas tillgodose trafikbehov, som icke kan fyllas med
anlitande av befintliga transportméjligheter. Harvid torde uppenbarligen
hinsyn béra tagas icke allenast till den 1 ett visst gonblick aktuella trafik-
tillgingen utan 4ven till de utvecklingsméjligheter befintliga trafikforetag

aga, t. ex. genom insittande av titare automobil- eller tagturer o. dyl., direst
en dylik utveckling med visshet kan forvintas.

Utredningsm#nnen, som icke ansett behov foreligga av #ndrade bestimmel-
ser 1 fraga om handliggning av arenden rorande tillstand till linjetrafik och
ej heller funnit anledning till erinran mot sittet fér meddelande av tillstind
till stadstrafik, hava betraffande forfarandet, da tillstand till lanstrafik
sokes, foreslagit, att vad nu #ar foreskrivet i friga om forfarandet vid an-
s6kan om tillstdnd till linjetrafik (27 § 1 mom. forsta stycket) skall dga
motsvarande tillimplighet; dock att i stillet for »polismyndigheten i orten»
skall i 6verensstimmelse med vad nu giller héras polismyndigheten i den ort,
varest automobil, som kommer att brukas i den ifragasatta lanstrafiken, avses
skola hava sin stationsort. Utredningsminnen hava i férevarande avseende
anfort, att med den vidstrickta rorelsefrihet, som foér nirvarande tillkomme
lanstrafiken, p4 grund varav denna, i den man si befunnes onskvirt, kunde
utstrickas over storre omrdden #n linjetrafiken, saknades enligt utrednings-
ménnens mening i regel skdl att underkasta frigan om nya tillstind till
linstrafik en mindre omfattande provning in vad fallet vore i friga om till-
stand till linjetrafik.

Vidare anféra utredningsminnen i detta sammanhang:

27 § 1 mom. dr enligt sin nuvarande lydelse att tillaimpa icke allenast i
fraga om ansokningar till linje- cller linstrafik, vilka sedermera kunna kom-
ma att bifallas, utan dven pd ansckningar, betriffande vilka det redan vid
deras ingivande eller for varje fall sedermera under utredningens gang &r
uppenbart, att desamma bora avslis. Att under dylika férhallanden full-

folja hela den vidlyftiga utredningsprocedur, som i férfattningsrummet fore-
skrives, 4r uppenbarligen meningslost och lirer icke heller hava varit av lag-
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stiftaren avsett. Ett fortydligande av forordningen i detta avseende torde
emellertid vara onskvirt, och har av oss upptagits i samband med férslag till
ovriga andringar av stadgandet ifraga.

Lika med utredningsménnen finner jag, pa satt jamvil 1 flertalet av de
inkomna yttrandena framhallits, att en stringare tillimpning av behovsprin-
cipen bor avigabringas. Emellertid synes mig den av utredningsminnen fore-
slagna lydelsen av 27 § 2 mom. forsta stycket bora undergd viss omformule-
ring. Det vill nimligen forefalla, att syftet med den féreslagna &ndringen
skulle bittre komma till uttryck, om i forfattningsrummet angéves, att tra-
fiktillstand ej m& meddelas, direst icke den ifrigasatta trafiken finnes behév-
lig med hinsyn till redan befintliga trafikféretag samt i ovrigt lamplig. I
dverensstimmelse hirmed har jag latit avfatta omformilda forfattningsrum.
Provningen av en trafiks limplighet torde i forekommande fall béra omfatta
jamval sokandens ekonomiska forutsittningar att handhava den ifrigasatta
trafiken. Diarvid lirer den tillstindsgivande myndigheten ej sillan stillas
infér sporsmalet, vilken betydelse skall tillmitas det forhallande, att sékanden
— jamte det han overtagit den eller de automobiler, som brukats i en rorelse,
vartill tillstand forvarvats — till tillstdndshavaren erlagt viss ersittning for
overtagande av sjialva rorelsen. Trafiktillstdnd torde vil ej bora vigras endast
av den anledningen, att en rérelse, varom nu ar friga, overlatits mot ersatt-
ning; men berérda omstandighet bor 4 andra sidan ej f& utgora nigot skil for
meddelande av trafiktillstand, vilket kanske eljest skulle hava férvigrats. Séar-
skilt synes det darvid vara av vikt, att — d& friga dr om linjetrafik — taxan
icke bestammes med hinsyn tagen till ersittning, som sélunda ma hava er-
lagts.

Med det nu anforda sammanhinger sporsméilet, huru den tillstindsgivande
myndigheten skall beredas det underlag foér provningen av en ifrigasatt tra-
fiks behsvlighet och limplighet, som ar erforderligt, direst ett stadgande av
nyss angivet innehall skall erhilla &syftad verkan. Négra nya bestimmelser
i fraga om forfarandet vid ansékan om tillstdnd till linjetrafik torde, sdsom
utredningsménnen funnit, ej vara pakallade.

Fullgérandet av det betriffande dylik ansékan foreskrivna kommunikations-
forfarandet torde stundom bereda linsstyrelserna vissa svarigheter, i det att
det kan vara svart nog att avgora, vilka jirnvigs- eller andra trafikforetag,
som bertras av den ifrigasatta linjetrafiken, eller vilka de »andra, som &ren-
det kan angd», aro. D& emellertid denna trafik skall bedrivas & viss vig-
striicka — eller, i enlighet med vad jag i det féregéende foreslagit, mellan vis-
sa orter — kommer trafiken foljaktligen alltid att bedrivas inom ett omrade
med timligen givna grinser, nagot som sjialvfallet underlittar nyssberérda av-
gorande. Annorlunda dr forhallandet betriffande linstrafiken. Med avseende
4 ifragasatt dylik trafik torde linsstyrelsen ofta sakna méojlighet att pd for-
hand avgéra, vilka som komma att ddrav berdras.

T det av 1927 ars motorfordonssakkunniga framlagda foérslaget till for-
ordning om motorfordon innehsll 27 § 1 mom. — utéver de bestimmelser,
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som nu upptagas 1 momentet — ytterligare ett stadgande av féljande in-
nehall:

»Niar tillstind till stadstrafik eller linstrafik sckes, skall myndighet, som
har att meddela trafiktillstindet, genom tillkinnagivanden i ortstidningar be-
reda trafikforetag, som beréras av den ifrigasatta trafiken, tillfalle att yitra
sig 6ver ansokningen.»

Detta stadgande, vilket icke aterfinnes i gillande motorfordonsférordning,
upptogs e] heller i det forslag till motorfordonsforordning, dver vilket riksda-
gens yttrande inhdmtades. Féredragande departementschefen ytirade hir-
utinnan, bland annat, att nigon ckad sikerhet for behorigt foretagande av
provningen av behovet och limpligheten av den ifragasatta trafiken icke skulle
vinnas genom hérande av de trafikutovare, som berérdes av densamma. I de
helt visst fa fall, dir hérande av dldre trafikutovare kunde befinnas indaméals-
enligt, skulle sikerligen #ven utan uttrycklig féreskrift dessas yttranden kom-
ma att inhimtas.

Erfarenheten torde emellertid hava utvisat, att det fér en behérig prov-
ning ur behovs- och lamplighetssynpunkt av ansékningar om tillstind till
lanstrafik bér anordnas i huvudsak samma forfarande som i fréga om ansék-
ningar om tillstdnd till linjetrafik.

Med hinsyn till vad jag nyss anfort om svarigheten att avgéra, vilka som
beréras av en ifrigasatt lanstrafik, forefaller det dock, att det material,
som erfordras for en riktig tillimpning av féreskriften i 27 § 2 mom. forsta
stycket enligt dess av mig férordade lydelse, skulle bittre och littare tillféras
lansstyrelserna, direst i ungefiarlig overensstimmelse med det av 1927 ars mo-
torfordonssakkunniga féreslagna stadgandet upptoges foreskrift, att — innan
tillstind till lanstrafik beviljas — i tidning inom linet skulle kungéras, att
ansbkan dirom inkommit till linsstyrelsen samt att den, som ville yttra sig
1 anledning av ansokningen, d. v. s. nirmast andra utévare av yrkesmissig
automobiltrafik samt jirnvigs- och sjéfartsforetag, dgde att inom viss tid
inkomma till linsstyrelsen med sddant yttrande.

En dylik kungérelse skulle limpligen kunna givas ungefir foljande avfatt-
ning:

»Hiarmed kungéres, att N, N. hos linsstyrelsen ansokt om tillstand att inom
........ (namn & lénet; ifrdgasatta socknar, hirad eller dylikt) ........
utova linstrafik for ...... (person- eller gods-) ...... befordran med ......
(uppgift 4 antal) ...... automobil ...... , diarvid sisom stationsort fore-
slagits X. Anstkningen och darvid fogade handlingar hallas hirstides till-
gingliga for den, som dirav énskar taga del, intill den . ..... ; och dga trafik-
foretag, som kunna beréras av den ifrigasatta trafiken, s ock andra, vilka
grendet kan angd, att fore angivna dag till linsstyrelsen inkomma med skrift-
liga yttranden 6ver ansokningen.»

Skulle ansékningen avse allenast utévande av linstrafik & viss ort, jamkas
kungérelsens avfattning exempelvis silunda:
»Héirmed kungores, att N. N. hos lansstyrelsen anstkt om tillstaind att i

........ (ortens namn) ........ utéva lanstrafik for ........ befordran med
........ automobil ......... Ansikningen och darvid fogade handlingar

—_———



Kungl. Maj:ts proposition nr 143. 45

Ett foérfaringssitt av nu angiven innebord, varigenom lansstyrelserna skulle
befrias fran svarigheten att avgora, vilka som skulle horas éver ansokningar
om tillstand till linstrafik, torde emellertid forutsitta, att kungérandet stidse
sker i tidning, som p& forhand bestimts. Det bor darfor stadgas, att arligen
inom viss i foérfattningen angiven tidrymd skall i linskungérelserna intagas
uppgift & tidning, vari kungoérelser angéende anstkningar om tillstand tll
linstrafik komma att inféras.

Upptagas 1 motorfordonsférordningen nu av mig férordade bestimmelser, be-
redes dem, som hava intresse av att tillstdnd till ldnstrafik icke beviljas utan
deras horande, pa ett enkelt satt tillfalle att framligga sina synpunkter. Erin-
ras mj i detta sammanhang, att genom de sammanslutningar, som merendels
bildats av de inom ett }in verksamma utévarna av yrkesmissig trafik, dessa
yrkesutovare litt torde kunna erhalla kinnedom om en ifrdgasatt trafik utan
att sjalva behova folja linsstyrelsens kungorelser.

Utredningsminnen hava icke foreslagit nigra bestimmelser rérande forfa-
randet, d& ansdkan gores om tillstind till stadstrafik, varom ej heller motor-
fordonsférordningen upptager nagra féreskrifter. Det vill emellertid synas,
att vad i detta hinseende av mig forordats betriffande ansékan om tillstand till
lanstrafik bor iga motsvarande tillimplighet betraffande ansokan om till-
stand till stadstrafik.

I anslutning till vad jag silunda anfort har 1 27 § 1 mom. — andra och
fjarde styckena — upptagits de bestammelser, fér vilka jag nu redogjort. Dir-
jamte har i tredje stycket bibehallits det stadgande, som nu férekommer i
andra stycket.

Kostnaderna fér det ifragasatta kungorelseforfarandet torde bora gildas
.av sokanden. Aven kostnaderna for det meddelande om beslut rérande till-

stand till linjetrafik, vilket enligt 27 § 3 mom. forsta stycket skall intagas i
ortstidning, synas — pa sitt i ndgra yttranden framhallits — bora avila sokan-
den. Jag forordar darfor, att foreskrifter 1 angivna hinseende upptagas i nu
ifragakomna forfattningsrum.

Mot det stadgande, som i utredningsminnens forslag upptagits 1 27 § 1 mom.
tredje stycket, har jag i sak icke nigot att erinra. Detsamma har, med négot
andrad avfattning, av mig upptagits sisom ett femte stycke 1 27 § 1 mom.

Utredningsminnen hava — nirmast i anslutning till linjetrafiken berérande
sporsmal — upptagit frigan om s. k. trafikndmnder’ samt forklarat sig av-
styrka tillsattandet av sddana.

Jarnvigsstyrelsen har i sitt yttrande anfort, att inrittandet av trafiknimn-
der foreslagits fraimst med tanke pd linstrafiken.

Mahinda skulle ifrigakomna nimnder understundom kunna vara till ett
visst gagn. Emellertid synes det mig ldmpligt att, innan slutlig standpunkt
tages till fragan om inrattande av dylika niamnder, avvakta resultatet av de
andrade bestimmelser rérande forutsittningarna for beviljande av trafiktill-
stand samt av de foreskrifter om beredande av tillfille for redan forefintliga

1 Jfr bankoutskottets utldtande nr 59 &r 1932 sid. 19 ff.
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trafikforetag att yttra sig 6ver ansokningar om tillstind till lins- och stads-
trafik, som i det foregéende av mig foreslagits.

Ikrafttriidande av beslut om trafiktillstind.

Jag torde hir f& beréra spérsmalet, huruvida beslut om trafiktillstand bir
dga giltighet, innan detsamma vunnit laga kraft.

Enligt 55 § motorfordonsférordningen giller, att emot beslut, som pé grund
av forordningen meddelats av linsstyrelse eller polismyndighet, besviar ma
anféras inom tid, som for overklagande av forvaltande myndigheters eller
ambetsverks beslut ar bestimd; dock skall beslutet utan hinder av besvir
gilla till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva vederborligen for-
ordnat.

Rérande detta spérsmal, som icke avhandlas i betinkandet, hava utrednings-
ménnen 1 en till chefen fér kommunikationsdepartementet ingiven promemo-
ria erinrat, att berdkning av besvirstid i drenden rérande tillstdnd till yrkes-
missig trafik skedde enligt férordningen den 14 december 1866 angiende #nd-
ring av gillande stadganden om tid f6r besvirs anférande i mél, som hand-
liggas av forvaltande myndighet och @ambetsverk. Enligt denna férordning
raknades besvirstiden fran delfaendet av vederborligt beslut. D& beslut i
berorda #renden delgdves endast sokanden, kunde ndgon bestimd tidpunkt,
nir beslutet vunnit laga kraft, icke angivas. Utredningsminnen ansige for
sin del, att bestimmelser, varigenom vintetiden i friga om sokt tillstand till
yrkesmissig trafik ytterligare forlingdes, icke borde ifrigakomma. Ingen s6-
kande torde vara okunnig om att besvir kunde forekomma, vilka kunde for-
anleda upphidvande av beslut, varigenom trafiktillstand beviljats. Sokanden
visste, att det material han anskaffade och den rérelse han borjade skedde Pa
hans egen risk.

I sitt yttrande dver utredningsminnens betinkande har svenska jirnvigs-
fdreningen ingitt pd férevarande sporsméal och i sddant avseende anfort:

En sokande av trafiktillstind, vilken fatt sin ansékan beviljad, kunde till
foljd av innehallet i 55 § motorfordonsférordningen omedelbart g& i férfatt-
ning om att bérja den trafik, till vilken han erhallit tillstdnd; och det kunde
nog icke fortinkas honom, om han genast traffade anstalter och férfogande
darfor, sasom anskaffande av erforderliga bilar, anstallande av personal o. s. v.
Dirigenom kunde uppstd ett lige, som gjorde, att det vid provning av besvir
over ett beslut, varigenom trafiktillstdnd beviljats, befunnes méta stora sva-
righeter eller betinkligheter att upphiva ett dylikt beslut, fiven om skal dar-
till eljest skulle anses foreligga. Den besvirsprovande myndigheten komme
icke att kiinna sig s& fri och obunden, som 6nskligt skulle vara.

Till forekommande hdrav skulle féreningen vilja ifrdgasitta, att i 55 § in-
fordes en bestimmelse av innehill, att beviljat trafiktillstand icke finge tagas
1 anvéndning, innan beslutet dirom vunnit laga kraft eller blivit i hégsta in-
stans faststillt. Foreningen hade tinkt sig, att paragrafen skulle kunna #nd-
ras sdlunda, att efter orden »dock gille beslutet» inskétes orden »dar det ej
innebéar beviljande av trafiktillstind» samt att det tillades en ny punkt av
foljande lydelse: »Beviljat trafiktillstind fir icke tagas i anviindning, innan
beslutet dérom vunnit laga kraft eller, 1 hindelse av besvar, blivit slutgiltigt
faststiallt.»
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Jamvil jarnvdgsstyrelsen har foreslagit inférande 1 motorfordonsférordnin-
gen av bestimmelse av nu angivet innehall.

‘Aven enligt min mening féreligger behov av en foreskrift i det syfte, som
angives 1 svenska jarnvigsforeningens yttrande. Utover vad foreningen dar-
utinnan anfort vill jag framhélla, att — med de ofta avsevirda ekonomiska
konsekvenser, som &ro férbundna med tillstind till yrkesmissig trafik — det
icke kan vara lampligt med ett besviarsférfarande, som stir till buds under,
praktiskt taget, obegrinsad tid. Att, darest dndring i nu berord riktning vid-
toges, den tid bleve forlingd, som &tginge innan sékande av trafiktillstind
kunde paborja utévande av den trafik, varom han ans¢kt, synes icke utgora
tillrackliga skdl mot sddan &ndring. Och genomfores dylik #ndring, torde
sokanden ofta komma att lata anstd med vidtagande av atgidrder, som — vid
bifall till besvar 6ver beslut, varigenom trafiktillstind beviljats — bleve for
honom onyttiga och forlustbringande.

For astadkommande av en andring 1 det hinseende jag nu berort lirer det
icke vara tillfyllest med féreskrifter av det innehall, svenska jarnviagsforenin-
gen ifragasatt; darjamte torde fordras foreskrift om den tidpunkt, fran vil-
ken besvirstiden skall riknas, d4 1 annat fall denna tidpunkt alltjamt vore att
berikna enligt forordningen den 14 december 1866.

I sistberdrda avseende vill jag, i 6verensstimmelse med vad darutinnan i
vissa instruktioner for verk och styrelser — exempelvis instruktionen den
22 juni 1928 (nr 216) for jirnviagsstyrelsen med underlydande linjebefdal —
stadgats, foresld, att beslut, varigenom tillstdnd till yrkesmissig trafik be-
viljats, skall anses hava kommit klaganden till del den dag, d& beslutet till-
kinnagivits genom anslag & sedvanlig plats inom myndighetens lokal. En
foreskrift dirom synes bora sdsom ett nytt stycke fogas till 55 §; 1 forsta
stycket darav torde bora intagas bestimmelser av den innebérd svenska jarn-
vagsforeningen ifragasatt.

Anslag av nu ifrigasatt innehdll torde icke behova givas nidgon vidlyftig av-
fattning. Flera beslut synas limpligen kunna tillkinnagivas genom samma
anslag.

Uthyrningsrirelse.

I friga om yrkesmissig uthyrning av automobil, utan att férare samtidigt
stilles till forfogande, anféra utredningsménnen:

Den rorelse, varom nu #r fraga, i vilken en foretagare uthyr en eller flera
bilar till kundens begagnande pad egen hand, ar icke att hénfora under de
for yrkesmissig trafik gillande bestimmelser, vilka forutsitta, att bilen icke
overlamnas till kundens begagnande utan tvirtom féres av en sirskilt — ge-
nom innehav av trafikkort — kvalificerad férare. En férfattningsindring,
varigenom antingen denna rirelse forbjodes eller ocksd 1 alla avseenden jim-
stilldes med yrkesmissig trafik, hava vi 6vervigt, men icke ansett oss bora
foresla. Lagliga hinder béra enligt var mening nippeligen resas fér att hindra
en erfaren forare att utnyttja sin egen arbetskraft vid en kanske nédviandig
bilfard och dirigenom vinna en besparing, om biligare finnas, som iro villiga
att for andamélet uthyra sina bilar. Uppenbara oligenheter forbundna med
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sadan trafik dro emellertid pavisade, varfér vi anse att starka skil foreligga
for att 1 vissa avseenden foreskriva bestimmelser for reglerande dirav. Det-
ta giller — dock endast sdvitt friga &r om personbefordran —
framst 1 fréga om beskaffenheten av de bilar, som tillhandah&llas i en
rorelse av nu ifrdgavarande slag. I den man en dylik rorelse till sin
omfattning 4dr att jimstilla med vanlig yrkesmissig trafik, d. v. s. di den
riktar sig till allménheten, finnes enligt vir mening icke nagot skil, varfor
icke kraven pé beskaffenheten av de bilar, som genom densamma tillhanda-
héllas, skulle vara desamma som kraven pé& bilar i vanlig yrkesmissig trafik
atminstone s& till vida, att de béra hava blivit f6r dndamalet godkinda och
darigenom en viss garanti f6r dugligheten av den utbjudna materielen vun-
nits. Besiktningen bor sirskilt avse undersékning huruvida bilen dr limplig
for det andamal, for vilket den dr avsedd att anvéndas, nimligen f6r uthyr-
ning till en forare, som forutsittes icke tidigare i detalj kinna densamma.
Gentemot denna uppfattning har visserligen i 1929 ars betinkande invints,
att en bestimmelse 1 nu ifrdgavarande syfte vore éverflodig med hinsyn till
att vederborande dgde mojlighet att fore forhyrandet undersoka automobilens
beskaffenhet. Denna invindning bér emellertid enligt var mening icke till-
mitas stérre betydelse, d& det icke kan forutsittas, att en dylik undersskning
1 regel 6verhuvud kommer till stind och torde fér varje fall densamma méta
svarigheter att verkstilla, utan att bilen forst tages 1 ett icke alltfor kort-
varigt bruk.

An vidare anse vi att en verksamhet av nu ifrigavarande slag icke bor
f4 dga rum utan sirskilt tillstind av offentlig myndighet, som eljest beviljar
trafiktillstand. En-bestimmelse av denna innebérd synes oss nédvindig savil
till skydd for allmédnhetens berittigade intressen som for astadkommande av
likstallighet i forhallande till utévarna av vanlig yrkesmissig trafik. Genom
ett tillstandsforfarande kunna fér varje fall uppenbart olimpliga personer for-
hindras att dgna sig 4t en rérelse av nu ifragavarande slag, dir ansvarslss
forsummelse vid tillsyn av vagnmaterielen och sadan materiels utbjudande, kan
framkalla stora risker till liv och egendom.

Slutligen bér enligt vir mening rérelse av ifragavarande slag icke fa ut-
6vas utan att dgare till de automobiler, som anvindas till uthyrning, har
att 1 samma omfattning, som jimlikt lagarna angiende ansvarighet for skada
1 f5]jd av automobiltrafik den 30 juni 1916 och om trafikforsikring & motor-
fordon den 10 maj 1929 &r stadgat for dgare av automobil, som anvindes i
vanlig yrkesmissig trafik, svara for skada i f6ljd av trafik, som bedrives
med uthyrda automobiler och for forsikring av dessa. Dylik ansvarighet
och forsikringsplikt synes emellertid fslja redan av nu gillande lydelse av
4 och 7 §§ i forstndmnda lag, jamforda med 1 § i den senare av nimnda
lagar. Négon dndring av dessa lagar synes siledes icke erforderlig f6r nu
ifragavarande indamal. Fér vinnande av ytterligare garanti, att férsikrings-
plikten fullgjorts har emellertid den i 27 § 4 mom. forekommande, for vanlig
yrkesmissig trafik gillande bestimmelse, enligt vilken godkinnande av auto-
mobil icke m& meddelas, med mindre det visas, att forsikringsplikten full-
gjorts, upptagits bland de stadganden, som &ro att tillimpa pa nu ifrigava-
rande slag av rorelse.

Thll stéd for den av oss hivdade stdndpunkten borde jamvil kunna abe-
ropas vissa 1 Danmark enligt kungérelse den 22 december 1927 gillande be-
stdimmelser. 1 42 § av nimnda kungorelse foreskrives, att intet fordon ma
anvindas yrkesmissigt till befordran av personer —— vartill ocksa riknas ut-
hyrning utan férare av personvagnar — innan det, efter anmilan till po-
lisen och framstillning till vederborande sakkunniga, &r godkint till sidant
bruk. I 43 § foreskrives vidare, att polisen drager forsorg om, att sidana



Kungl. Maj:ts proposition nr 193. 49

motorfordon med limpliga mellanrum och minst en gang varje halvir —
personvagnar, som uthyras utan férare, dock minst en gang varje kvartal —
uppvisas till eftersyn, om de fortfarande uppfylla lagens fordringar.

Vid préovning av ansékan om tillstdnd till denna rorelse bor likavil som
vid vanlig trafik hinsyn tagas till behévligheten och limpligheten av den-
samma. Siarskilda bestimmelser om taxor eller trafikkort for vederbérande
forare torde diremot icke vara pakallade.

I enlighet med den uppfattning vi silunda utvecklat hava vi fér reglerande
av nu ifrdgavarande slag av rorelse framlagt forslag till bestimmelser 1 &4m-
net, avsedda att sisom nytt mom. fogas till nuvarande 23 § motorfordonsfor-
ordningen. I samband didrmed har en redaktionell bearbetning av denna pa-
ragrafs nuvarande lydelse ansetts erforderlig.

Foreskrifter 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med utredningsminnens for-
slag férordas i flertalet inkomna ytiranden. Atskilliga erinringar hava dock
framforts mot forslaget.

Sélunds anfor lansstyrelsen i Gotlands lin:

Den foreslagna foreskriften 1 23 § 2 mom. andra stycket, enligt vilken
provning av ansokning om tillstdnd till yrkesmissig uthyrning av automobil
utan forare skulle ske med hinsyn till behovligheten och limpligheten av
denna rorelse, torde komma att vid tillimpningen valla vissa svarigheter. Be-
hovet av tillgang till automobiler utan férare kunde niamligen tinkas fore-
ligga dven om & viss ort antalet automobiler 1 yrkesmissig trafik enligt den
allmdnna regeln for behovsprovningen vore fyllt. Lansstyrelsen avsige dar-
vid nérmast den ansenliga grupp av trafikanter, som, vanligen under semester
men #ven eljest, 6nskade under sina resor anvinda sig av férhyrda automobiler
utan forare. Det syntes ldnsstyrelsen som om mojlighet 1 varje fall borde
foreligga for att tillgodose ett dylikt behov. Denna synpunkt torde icke bora
frankinnas betydelse vid utformandet av den bestimmelse 1 motorfordonsfér-
ordningen, som skulle fixera behovsprincipen.

Kungl. automobilklubben yttrar:

Utredningsminnen framhélle sdsom sin uppfattning, att lagliga hinder icke
borde resas for en erfaren forare att utnyttja sin egen arbetskraft vid en bil-
fird och dirigenom vinna en besparing. Awutomobilklubben, som helt anslote
sig till detta uttalande, ville understryka, att fullt legala behov forelage for
den hir asyftade rorelsen. Det hade sidlunda bl. a. visat sig, att utlinningar
i allt stérre omfattning 6nskade beresa ett land i automobil utan att darfor
behova medfora eget fordon eller nédgas hyra automobil med chauffér. A
andra sidan hade erfarenheten visat, att automobil, som uthyrdes utan fo-
rare, icke siillan vore 1 sidant skick, att dess framfoérande kunde utgira en
fara for trafiksikerheten och fororsaka den, som hyrde fordonet, kostnader for
reparationer och dylikt, som ritteligen bort komma pa dgaren. Vid tiden
for avgivande av 1929 ars betinkande hade forhyrning av automobil utan
forare forekommit huvudsakligen for s. k. langfirder, och vid sddant tillfalle
torde vederbérande icke kunna underlita att fore férhyrandet undersska au-
tomobilens beskaffenhet. D& emellertid férhyrning numera syntes forekomma
i stor utstrickning for sondagsutflykter och liknande korttidsperioder, hade
kunden siikerligen icke tid att sjilv lata underséka fordonet. Fordenskull
syntes det automobilklubben riktigt, alt denna rorelse stilldes under kon-
troll och att de fir uthyrning avsedda automobilerna underkastades periodisk
hesiktning. Besikining en gang varje ar torde dock icke undanréja nyss fram-
hallna oligenhet, utan titare foretagen besiktning syntes vara pakallad. De
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danska foreskrifterna 1 detta avseende syntes vara virda beaktande. Auto-
mobilklubben ansléte sig @ven till forslaget, att den, som ville bedriva rorelse
av ifrdgavarande art, skulle hava medgivande i nagon form dirtill av veder-
borande myndighet. Det foreslagna tillstindsférfarandet syntes dock automo-
bilklubben vara onédigt omstindligt och finge automobilklubben for den skull
ifragasitta, om ej en anmilan kunde anses tillfyllest. Darigenom skulle
myndigheterna hava tillfredsstillande mojligheter att f6lja och évervaka dylik
rorelse ivensom forhindra, att olimplig person tillites bedriva sidan uthyr-
ning. D4 utredningsminnen emellertid diarjamte foresloge, att vid provning
av dylik anm#lan, hinsyn skulle tagas till behovligheten och limpligheten
av densamma, ville automobilklubben sidrskilt understryka nédvandigheten
av, att behiovligheten och lampligheten provades med hiansyn endast till denna
rorelse, och att provningen salunda icke borde avse om, sdsom 1 27 § 2 mom.
foresloges, trafikbehovet kunde fyllas med anlitande av befintliga trafik-
medel. I sddant fall torde namligen 1 praktiken ratten att uthyra automobil
utan férare endast 1 undantagsfall komma att beviljas.

Styrelsen for automobilbesikiningsminnens férening anser, att mojlighet
att forhyra automobil utan forare borde foreligga, aven om den avsedda
farden e) kunde séigas vara nodvandig. I anslutning dartill yttrar styrelsen:

De skil, som talade darfér, vore nirmast av ekonomisk natur, ty medan &
ena sidan ett jimforelsevis ringa antal vore 1 tillfalle att halla sig med automo-
bil, innehade & andra sidan det stora flertalet kiorkort och diarmed forutsitt-
ningen for att kunna bruka en sddan. Givetvis beaktade styrelsen de oligen-
heter, som kunde framgd av en dylik trafik, men da anm#rkningarna mot den-
samma huvudsakligen rests frdn representanter for den yrkesmissiga trafiken,
ville styrelsen som sin #sikt framhalla, dels att den yrkesmissiga trafikens ut-
ovare sjilva, om de si ville, kunde inférliva denna verksamhet med sin rorelse,
dels att denna férhyrning av bilar utan férare — sarskilt da fraga vore om
personbilar — knappast torde vélla den rent yrkesmissiga trafiken ndgot
avbrick. Ville nimligen ndgon hyra en personbil si vore det oftast dirfor,
antingen att han sjilv ville hava nojet och tillfredsstillelsen av att kora den
eller ocksd, att den vanliga utvigen, som eljest stode till buds, vore for kost-
sam. Med avseende pé skotsel och vard forelage det en stor skillnad mellan
t. ex. en droskbil, som kordes dagligen av samma personer, och en uthyrnings-
bil, som ginge ur hand och i1 hand utan den dagliga tillsyn, som yrkesmannen
kravde. Styrelsen ansdge diarfor, att det borde sverlitas & besiktningsminnen
att kalla dessa fordon till eftersyn fyra ganger arligen. Vid en av dessa for-
rattningar skedde den periodiska efterbesiktningen, for vilken vederbérande
hade att erligga 15 kronor, medan ovriga tre forrittningar skulle utmynna
1 ett lamplighetsintyg, for vilket avgiften skulle utgd med 5 kronor. Styrel-
sen kunde icke underlata papeka, att da det under alla forhallanden torde kom-
ma att rada skarpt divergerande asikter rérande »limpligheten och behovlig-
heten» och det 1 regel e] torde komma, att réra sig om ett trafikbehov, som icke
kunde fyllas med anlitande av redan befintliga trafikmedel, sd vore de fére-
slagna villkoren rent prohibitiva, med andra ord sa avfattade, att trafiktill-
stand blott undantagsvis kunde beviljas.

Féreningen for gemensamt lagenligt trafikfirsikringsansvar anser, att ett
verkligt behov av motorfordon till férhyrning fér kortare tid numera fram-
vuxit. Automobilforsikringsanstalterna hade emellertid haft mycket daliga
erfarenheter av forsikring & motorfordon i1 sddan rorelse, varfér anstalterna
nodgats betinga sig visentligt hégre premier for dylika forsikringar iin fir
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forsikringar & motorfordon i annan trafik. Med hinsyn till det anforda syn-
tes det oundgingligt, att rorelsen lades under myndighets kontroll. Savitt
féreningen kunde finna vore emellertid de av utredningsminnen foreslagna
foreskrifterna icke tillrickliga fér tryggande av trafiksikerheten vid rorel-
sens utévande. I sddant héinseende vore det 6nskvirt att, utéver de av utred-
ningsmannen foreslagna foreskrifterna, sirskilda bestimmelser faststilldes att
tillimpas vid uthyrningsrérelsens bedrivande. Efter en redogérelse for hir-
utinnan i Danmark gillande bestimmelser fortsitter foreningen:

Erfarenheterna av den yrkesmissiga uthyrningen torde ofértydbart visa, att
behov dven féreldge av en viss kontroll éver att olampliga personer icke till-
lites anlita de automobiler, som stialldes till férfogande. For denna kontroll
syntes de i Danmark gillande foéreskrifterna kunna tjina till vigledning.
Sarskilt torde det vara av vikt, att rorelsens utévare mot bétesansvar dlades
att vid uthyrningen férvissa sig om, att vederborande vore berittigad att fora
automobil och besutte erforderlig forarvana.

I formellt hinseende syntes utredningsminnens férslag giva rum foér vissa
anmarkningar. Ehuru utredningsminnen framholle, att den yrkesmiissiga
uthyrningen av automobiler utan férare icke borde vara att hanféra till be-
greppet yrkesmissig trafik 1 motorfordonsférordningens mening, hade de
foreslagit ett sammanforande av de sirskilda bestimmelserna om yrkesméis-
sig uthyrning utan forare med bestimmelserna om den yrkesmissiga trafiken
under rubriken »sirskilda foéreskrifter om yrkesmissig automobiltrafiks.
Direst inneborden av begreppet yrkesmissig trafik skulle bibehallas oférind-
rad, syntes uthyrning utan férare béra behandlas 1 annat kapitel. I varje fall
borde av rubriken framgé, att under densamma behandlades &ven annan tra-
fik 4n den yrkesmissiga.

Fran sammanslutningar av ulévare av yrkesmdissig trafik har allmint gjorts
gillande, att uthyrning av automobil utan férare borde forbjudas, dir-
vid aberopats séval konkurrens- som trafiksikerhetssynpunkter. 1 forstberor-
da hinseende anfor exempelvis Sveriges trafikbildgares riksférbund:

Foreskrifterna 1 23 § 2 mom. av utredningsménnens forslag hilsade férbun-
det som ett steg i riktning mot det av forbundet framférda onskemélet, att all
yrkesmissig uthyrning av automobil utan foérare skulle férbjudas. Detta dock
under férutsitining, att behovsprincipen 1 verklig bokstavlig mening dven
tillimpades vid meddelandet av dylika rittigheter pa si satt, att direst 1 verk-
ligheten behovet av ytterligare trafikfordon foreldge, detta 1 allminhetens
och trafiksikerhetens intresse fylldes av vanlig yrkesmissig trafikrattighet

och icke av uthyrningsfordon, vilka sedan bemannades med forare, som sak-
nade trafikkort.

Berorda yrkessammanslutningar hava hemstiillt, att under alla omstindig-
heter jimvil uthyrning av automobil fér godsbefordran méatte regleras i en-
lighet med vad utredningsminnen foreslagit 1 friga om uthyrning av auto-
mobil fér personbefordran. I samma riktning hava jimvil jarnvigsstyrelsen
och svenska jdrnvigsfioreningen uttalat sig. At en dylik uppfattning hava
iven atskilliga linsstyrelser givit uttryck.

Betriffande det av utredningsmiinnen berérda spirsmalet om tillimplighet
med avseende & automobil, som brukas 1 uthyrningsrirelse, av lagarna den 30
juni 1916 angacnde ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik och den
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10 maj 1929 om trafikforsikring @& motorfordon 1 samma omfattning som i
friga om automobil 1 yrkesmissig trafik har foreningen fir gemensamt lag-
enligt trafikforsikringsansvar anfort:

Enligt foreningens asikt kunde skil anforas mot riktigheten av utrednings-
minnens tolkning av 4 § automobilansvarighetslagen. Foreningen tillite sig
— under hinvisning till en yttrandet bifogad P. M. — att nirmare redogora
for dessa skil.

1. Férarbetena till sistnimnda lagrum syntes angiva, att den igare av
automobil i yrkesmissig trafik &4lagda ansvarighet for skada & person, som be-
fordrades med automobilen, grundats dard, att sgaren vore skyldig efterse
att den personal, han anviinde for trafiken, vore darfor skickad, och att iga-
ren darfor borde taga ansvaret for skada i f61jd av ovarsamhet eller férsum-
melse fran personalens sida. Medan den, som anlitade en hyrverks- eller
droskbil, finge néja sig med den férare, som stilldes till hans férfogande,
hade den, som férhyrde automobil utan forare, att sjilv bestimma 6ver auto-
mobilens anvindning. Den, som uthyrde automobil utan férare, hade &
andra sidan icke tillfille att ¢vervaka, huru automobilen under hyrestiden
brukades. De siirskilda foérhallanden, vilka i forarbetena anférts sisom
grund for automobiligares ansvarighet for skada & passagerare, forefunnes
?ﬁlunda enligt foéreningens férmenande icke vid yrkesmissig uthyrning utan

Grare.

2. 1 1927 ars motorfordonssakkunnigas betinkande med forslag till for-
ordning om motorfordon m. m. gaves ett uttalande som utvisade, att de sak-
kunniga ansett 4 § automobilansvarighetslagen icke tillimplig # annan tra-
fik &n den. som enligt motorfordonsférordningen vore att anse sisom yrkes-
missig. De sakkunniga meddelade, att de haft under Overvigande, huru-
vida en av dem foreslagen #ndring i motorfordonsférordningens definition
av_begreppet yrkesmissig trafik — avsedd att fran begreppet utesluta de
fall, da tillhandahéllande av automobil mot betalning skett tillfalligtvis och
utan forvarvssyfte — borde géras »i de lagrum i vissa andra forfattningar,
varest anvindas samma ordalag som i motorfordonsférordningen for att be-
teckna yrkesmissig trafik». (De sakkunniga asyftade tydligtvis bland annat
4 § auntomobilansvarighetslagen, varest motorfordonsférordningens bestim-
ning av begreppet yrkesmissig trafik ordagrant aterfunnes.) Detta ansige
de sakkunniga dock icke nédvindigt, »da det torde vara att forvinta, att
aven utan att en sadan #ndring vidtages dessa stadganden komma att anses
asyfta blott den automobiltrafik, som vid ett bifall till de sakkunnigas for-
slag — enligt motorfordonsférordningen — skall betraktas som yrkes-
missig».

3. Uti ett av Gota hovratt den 9 juni 1932 givet, lagakraftvunnet utslag
(nr 581) pa besvar av trafikbiligaren C. hade hovritten uttalat, att endr i
malet blivit utrett, att C. vid uthyrning av automobil icke tillhandahallit
jamvil forare av densamma, C. vid sddant férhillande icke enligt 4 § auto-
mobilansvarighetslagen vore skyldig ersitta skada, som genom hyresman-
nens ovarsamma korning tillfogats person, vilken firdats i automobilen.

D& 4 § automobilansvarighetslagen siledes kunde antagas icke vara till-
limplig & trafik med automobil. som uthyrdes utan firare, f6ljde dirav att
den, som under befordran med dylik automobil skadades genom férarens for-
véllande, icke dgde ritt att av automobilens fgare utfd ersittning for skadan,
med mindre dven dgaren latit komma sig till last nigot férhallande, som in-
nefattade medvéllande till skadan. Endast i sistberérda fall skulle enligt
3 § trafikforsikringslagen den forsakringsanstalt, som meddelat trafikfor-
sikring 4 automobilen, bliva ansvarig for skadan. Friga uppstode da, hu-
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ruvida automobilansvarighetslagen borde s& #ndras, att igare av automobil,
som uthyrdes utan forare, alltid bleve ansvarig for skada 4 person, som be-
fordrades med automobilen, i de fall d& foraren vallat skadan. Med en dylik
indring skulle pd grund av 3 § trafikfoérsikringslagen folja motsvarande ut-
vidgning av forsikringsgivarens ansvarighet. Enligt foreningens mening
saknades anledning till en dylik utvidgning av automobiligarens och fér-
sikringsgivarens ansvarighet. De skil, vard trafikbiligares ansvarighet en-
ligt 4 § automobilansvarighetslagen grundats, vore, sdsom forut anforts, icke
tillimpliga & #gare av automobil, som uthyrdes utan forare. Foreningen
kunde icke inse, varfor siarskilt dgare av dylik automobil skulle vara skyl-
dig ersidtta skada & person, som utan igarens intresse medfsljt automobilen
och som kanske biattre an #dgaren varit i1 tillfalle att bedéma férarens skick-
lighet och ansvarskinsla., Varje skil saknades dessutom enligt foéreningens
asikt att bereda den, som medféljde en forhyrd, av privatférare framford
automobil, bittre skydd an det, som tillkomme passagerare i andra av privata
férare framférda automobiler.

For undvikande av tvivelsmal rorande ritta tolkningen av 4 § automobil-
ansvarighetslagen syntes det emellertid — sirskilt om begreppet yrkesm#ssig
trafik skulle utvidgas att omfatta jimvil yrkesmissig uthyrning utan férare
— vara nodvindigt, att 1 nimnda lagrum uttryckligen angaves, att detsamma
endast avsage trafik med automobil, som jimte forare tillhandahélles allmén-
heten mot ersiattning.

De synpunkter, vilka savil i1 utredningsménnens betinkande som i dardver
avgivna yttranden kommit till uttryck rorande yrkesmissig uthyrning av
automobil utan foérare, kunna hinféras &4 ena sidan till sporsmalet om konkur-
rensen e] endast mellan automobilféretag och jarnviagsforetag utan #ven och 1
férsta rummet mellan olika automobilféretag inbordes samt & andra sidan till
trafiksikerhetssporsmalet.

Vad forstberorda synpunkter angar vill jag giva min anslutning till vad
darutinnan anforts sirskilt av kungl. automobilklubben och styrelsen for
automobilbesiktningsminnens forening. Fransett den omstindigheten, att den,
som bedriver dylik rorelse, icke kan sigas utéva ndgon trafik, avser enligt
min tanke en sadan rérelse att fylla ett behov, som icke kan pa annat sitt till-
godoses. Ty det dr ju hir icke fraga om det férhallandet, huruvida & en viss
ort tillgingliga trafikmedel kunna anses tillfyllest, utan huruvida en person,
som #iger formaga att fora ett motorfordon men — méhinda framst av ekono-
miska skil — icke héller sig dirmed, skall hava mojlighet att sjilv ombesérja
en korning. For manga innebir sjilva framforandet och det fria disponeran-
det av ett motorfordon det huvudsakliga néjet vid exempelvis en semesterresa.
Och ofta torde en resa stilla sig visentligt billigare, om vederbérande ej be-
héver bekosta jimvil utgifter for chauffor, t. ex. dd en handelsresande har att
inom ett vidstricktare omridde uppséka kunder. Aven i friga om godsbe-
fordran forekommer det, att en transport skulle kunna utforas viasentligt billi-
gare, dir vederborande kunde med forhyrd automobil sjilv utféra transpor-
ten.

Med det sagda har jag givetvis haft i sikte endast sddana fall, dir en resa
foretages eller en godstransport utfores for vederbsrandes egen rakning. Skulle
en forhyrd automobil av hyresmannen tillhandahillas allmidnheten mot ersitt-
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ning, lirer hyresmannen — direst han ej dartill erhallit vederborligt tillstdnd
— gora sig forfallen till ansvar enligt 44 § 1 mom.

Om jag siledes bitrider uppfattningen, att lagliga hinder ej béra resas
mot en rorelse av ifrdgavarande slag, kan jag med hinsyn till det anférda
icke ansluta mig till utredningsminnens férslag att i viasentliga avseenden
likstilla denna rorelse med den yrkesmissiga automobiltrafiken; och sirskilt
hyser jag den asikten, att frégan, huruvida dylik rérelse ma utovas, e skall
bedémas efter de riktlinjer, enligt vilka ansékan om tillstand till yrkesmissig
trafik bér provas.

Fran synpunkten av ¢kad trafiksikerhet &ter synes forslaget att reglera
nu férevarande rorelse virt allt beaktande. Dock lirer detta syfte kunna
tillgodoses utan si omfattande foreskrifter som utredningsminnen foreslagit.
Det viisentliga i en reglering av berérda rorelse torde vara forhindrandet av
att mindervirdiga automobiler komma till anvindning i1 densamma.

Jag vill diarfér fororda ett forfarande av i huvudsak den innebérd, som i
friga om automobil 1 yrkesmissig trafik ar féreskriven 1 27 § 4 och 5 mom.,
dock att efterbesiktning skall dga rum sist var sjitte manad.

Det frén atskilliga hall framférda kravet, att automobiler for godsbeford-
ran skulle i forevarande hinseende likstillas med automobiler fiér person-
befordran, har jag ansett mig bora tillmotesgd. Ur trafiksikerhetssynpunkt
synes mig anledning saknas att fritaga lastautomobil, som yrkesmiissigt ut-
hyres utan férare, frin den kontroll, som personautomobil under enahanda
forutsittning ansetts 1 trafiksikerhetens intresse bora underkastas.

Huruvida yrkesmissigt bedrivande av uthyrning av automobiler skall anses
foreligga, torde béra avgdras i enlighet med de synpunkter, som ligga till
grund vid avgridnsningen av begreppet yrkesmissig trafik. Jag vill hirut-
innan h#nvisa till vad i propositionen nr 121 till 1930 4rs riksdag anforts
rérande definitionen & sagda trafik. Sésom en sammanfattande bendmning
a den rorelse, varom nu ar friga, vill jag féresla »uthyrningsrorelse».

Jag har overvigt huruvida icke — p3 sitt kungl. automobilklubben ifraga-
satt — det kunde vara tillfyllest, att den, som ville bedriva uthyrningsrérelse,
dirom gjorde anmilan hos vederborande myndighet. D& det emellertid fran
synpunkten att forhindra anvindandet 1 dylik rérelse av mindervirdiga au-
tomobiler kan vara av vikt, att sokandens personliga férutsittningar for ro-
relsens bedrivande provas, har jag stannat for den meningen, att sirskilt
tillstdnd bér erfordras. Huru den tillstindsgivande myndigheten skall for-
skaffa sig upplysning 1 berdrda avseende, torde bora overlatas &t densamma
att sjilv avgéra. Négra foreskrifter om vissa vederbérandes horande anser
jag ej erforderliga.

Tillstind till uthyrningsrérelse bér enligt min mening beviljas av lans-
styrelse, jamvil f6r det fall, att rérelsen skall bedrivas i stad; i sakens natur
ligger, att fird med automobil, som brukas i uthyrningsrorelse, oftast kom-
mer att utstrickas over ett storre omridde. Nagon stationsort torde ej bora
bestimmas. )

Tillstdndet bor beviljas av lansstyrelsen i det lian, dir ort, varest rorelsen
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skall bedrivas, ar beligen. Med hinsyn till bestimmelserna i 9 § 1 mom.
tredje stycket om automobils hemort torde nérmare foreskrifter e} vara er-
forderliga.

Det lirer forekomma, sivil att yrkesmissig trafik bedrives med forhyrd
automobil som ock att automobil, vilken anvéandes i yrkesmissig trafik, tillika
brukas i uthyrningsrorelse. For sidana fall synes den efterbesiktning, som
enligt det foregiende bor iga rum med avseende & automobil, vilken brukas 1
uthyrningsrorelse, icke erfordras.

De av mig nu forordade foreskrifterna rérande uthyrningsrorelse torde icke
bora aga tillimplighet, di friga &r om uthyrande av motorfordon &t krigs-
makten. Stadgande om undantag i detta hénseende synes bora upptagas 1
kungorelsen den 3 oktober 1930 (nr 362) med sirskilda foreskrifter angdende
det militira motorfordonsvisendet.

T formellt hinseende har jag, i nira anslutning till de erinringar, som dar-
utinnan framstillts av foreningen for gemensamt lagenligt trafikforsikrings-
ansvar, vidtagit den #ndring i utredningsménnens forslag, att foreskrifterna
om uthyrningsrorelse blivit under sirskild rubrik upptagna efter bestimmel-
serna om yrkesmissig trafik. Dirigenom vinnes framst, att av férordningen
tydligt framgar, att dylik rorelse icke &r att hanfora till yrkesmiassig trafik.
Till undvikande av att forefintlig paragraffsljd brytes hava féreskrifterna
om uthyrningsrorelse upptagits i en paragraf, vilken betecknats 29 a §. I sam-
band hirmed har 5 § 3 mom. undergatt viss &ndring.

De tilligg till motorfordonsférordningens ansvarshestimmelser, som fore-
skrifterna om uthyrningsrorelse torde kriva, hava upptagits i 40 § 1 mom,,
43 § 1 mom., 44 § 1 och 2 mom. samt 48 §. Vissa tilligg erfordras jimvil 1
instruktionen den 3 oktober 1930 (nr 354) for besiktningsmén for motor-
fordon samt i kungorelsen samma dag (nr 353) angdende ersittning till be-
siktningsmin fér motorfordon jimte forrattningstaxa m. m.

I detta sammanhang torde jag f& berora frigan, huruvida dgare av automo-
bil, som brukas i uthyrningsrorelse, bér svara for skada 1 f51jd av trafik med
automobilen och for forsikring dirav i samma omfattning som dgare av auto-
mobil, vilken anviindes i yrkesmissig trafik. Jag vill da forst erinra, att
jaimlikt 1 § trafikforsikringslagen dgare av motorfordon, som brukas i trafik,
ir pliktig att dard taga och vidmakthélla trafikforsakring. Jimlikt 3 § sam-
ma lag medfor trafikforsikring ritt for den, som pa grund av skada 1 foljd
av trafik med fordonet ar enligt lag berittigad till skadestind av fordonets
iigare, brukare eller forare, att utbekomma skadestandet av férsikringsgiva-
ren; dock att forsikringsgivaren icke ar ansvarig for skada & person, som
firdas i fordonet, med mindre firsdkringstagaren dr for skadan ansvarig.
Undantag fran forsikringsgivarens ansvarighet foreligga ock 1 friga om skada
& fordonet eller & egendom, som med fordonet befordras; fran dessa undantag
bortses hir.

Enligt 2 § automobilansvarighetslagen foreligger 1 fraga om skada, som i
foljd av trafik med automobil tillfogas person, som icke med automobilen
hefordras, viss ansvarighet for automobilens figare, dven om han ej ar
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till skadan véllande. Jimval for skada, som 1 foljd av trafik med
automobil, vilken mot ersitining tillhandahdlles allminheten, tillfogas per-
son, som med automobilen befordras, &vilar under viss forutsittning dy-
likt utvidgat ansvar jimlikt 4 § sistnimnda lag dgaren. I friga om skada, som
till 6ljd av trafik med automobil, som brukas i uthyrningsrorelse, tillfogas
person, vilken med automobilen befordras, larer den utvidgade ansvarighet for
dgare, som stadgas i 4 § automobilansvarighetslagen, diremot icke foreligga.
Jag tillater mig att betriffande skilen for denna uppfattning hinvisa till for-
eningens for gemensamt lagenligt trafikforsikringsansvar i det foregiende ater-
givna argumentering och vill hir endast betona, att med det i nyssnimnda
lagrum forekommande uttrycket »automobil, som mot ersittning tillhandahal-
les allméinheten» lirer avses endast automobil, vilken brukas i sadan trafik,
som enligt 23 § motorfordonsférordningen #r att anse sisom yrkesmissig. En-
ligt min tanke bér spérsmélet om utvidgad skadestindsratt for person, som
befordras med automobil, vilken brukas i uthyrningsrorelse, dvervigas i ett
vidare sammanhang. D4 en allmin revision av automobilansvarighetslagen av
flera skil synes onskvérd och utredning hirom i viss omfattning redan for-
siggdr, torde tillfille snart yppa sig att dterkomma till nimnda spérsmal.

Forteckning 4 tillstind till yrkesmiissig trafik.

Jag overgar hirefter till utredningsminnens forslag om forteckning & till-
stind till yrkesmissig trafik. I anslutning dértill hava utredningsminnen
foreslagit skyldighet for polismyndighet i stad att om meddelat tillstand i1l
stadstrafik underratta vederborande linsstyrelse.

Utredningsménnen framhalla i férevarande avseende, att linsstyrelserna och
vederbsrande polismyndigheter handlade oberoende av varandra vid medde-
lande av trafiktillstand och att skyldighet ej funnes for den ena tillstdndsgivan-
de myndigheten att, da trafiktillstand meddelats, dirom underritta den andra.
Till undanrijande av detta missfoérhéllande foresloge utredningsminnen, att
till 24 § 3 mom. fogades en foreskrift om skyldighet fér polismyndigheten att
underritta linsstyrelsen om varje beviljat tillstdnd till stadstrafik. En sidan
foreskrift komme nimligen, direst skyldighet tillika stadgades for linssty-
relse att fora nyss omférmild férteckning, att mojliggéra enhetlig dverblick
over hela den inom varje lin befintliga yrkesmissiga automobiltrafiken. Ut-
redningsminnen anféra hirutinnan vidare:

Den omstiandigheten, att skyldighet ej finnes foreskriven for linsstyrelse att
fora sirskilda férteckningar 6ver i yrkesmiissig trafik anvinda bilar inom
lanet, har visat sig medfora oligenheter 1 tva olika hos oss anmirkta avseen-
den. Dels har den medfort svarighet att utan sirskild undersokning fa en
sadan Gverblick 6ver tillgdngen péd befintliga trafikmedel, som #r erforderlig
vid bedémandet av fragor om nya trafiktillstind, dels ock uppgives den hava
i ett flertal fall foranlett, att trafikrittigheter, som av olika anledningar for-
fallit eller icke utnyttjats och som till f6ljd darav bort indragas, alltjimt i
lansstyrelsens férteckningar kvarstitt sisom gillande. P& sina hall har man
redan anskaffat eller vidtagit atgirder for erndende av ett aktuellt register
av den beskaffenhet vi i detta sammanhang &syfta. Vidare hava linsstyrel-
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serna 1 Kalmar oclh Kronobergs lin sedan nagra ar illbaka éarligen utfirdat
och i linskungirelserna intagit en forteckning pd gillande trafiktillstand, pa
siitt nirmare framgér av en vid betinkandet fogad bilaga, och denna dtgird
har, anmirker forstnimnda linsstyrelse, visat sig synnerligen praktisk savil
fér myndigheterna, som darigenom erhilla en versikt éver den yrkesmissiga
trafikens omfattning 1 linet, som dven fér allmidnheten. Linsstyrelsen ifraga-
sﬁtfter darfér, huruvida ej 1 forordningen borde intagas foreskrift 1 nimnda
syite.

P4 silunda anférda grunder anse vi en bestimmelse f6r nyss angivna inda-
mal tillgodose ett verkligt behov, varfér vi under 27 § 3 mom. framlagt for-
slag om skyldighet foér lansstyrelse att féra och utgiva forteckning av an-
givna beskaffenhet. Detaljforeskrifter angiende en dylik férteckning synas
icke béra innehdllas 1 motorfordonsférordningen utan meddelas genom Kungl.
Maj:ts forsorg. I huvudsak synes emellertid den av linsstyrelsen 1 Kalmar
anvianda uppstillningen #dgnad att efter vissa kompletteringar liggas till
grund for blivande bestimmelser 1 dmnet.

I de inkomna yittrandena har den foreslagna underrittelseskyldigheten for
polismyndighet 1 stad limnats utan erinran. Behovet av forteckning over de
tillstdnd till yrkesmissig trafik, som av lansstyrelserna meddelas, har 1 all-
méanhet vitsordats, och forslaget att 1 denna forteckning upptaga jamvil de
trafiktillstind, som meddelas av polismyndighet i stad, har ej métt inviind-
ning. Diremot har det overvigande antalet linsstyrelser avstyrkt férslaget
att Arligen uppritta och publicera férteckning dver samtliga tillstind till yr-
kesmiissig trafik.

Salunda anfor lansstyrelsen i Hallands lin:

Forslaget att forteckning over gillande tillstand till yrkesmissig automo-
biltrafik skulle féras av varje lansstyrelse vore till sin innebord oklart. I
Hallands lan fordes sirskilda register i form av liggare med kortregister enligt
system Viscard dels oéver linjetrafiktillstand och dels éver tillstind till lans-
trafik. Dessa liggare vore uppdelade i avdelningar fér varje landsfiskals-
distrikt. De siirskilda slagen av trafik (persontrafik, godstrafik, kombinerad
trafik) hade kort av olika farg, si att de litt félle 1 5gonen. For varje linje-
trafik vore dessutom samtliga konceptresolutioner samlade i sirskild pirm,
vari dven funnes ett kartblad med linjen inlagd. Detta system vore sirdeles
praktiskt, overskiddligt och litthanterligt. Linsstyrelsen hade de bista erfa-
renheter av detsamma. Det av utredningsminnen nu framlagda forslaget tor-
de icke avse ett dylikt registersystem utan &syfta att en sirskild forteckning
skulle uppgéras. Detta framginge bl. a. av att forteckningen foresloges skola
uppgoras drligen. For lansstyrelsens egen skull, d. v. s. fo6r att underlatta
handliggning av drenden angiende yrkesmiissig trafik, vore en sidan forteck-
ning fullkomligt overflédig, darest registreringen vore ordnad p& nu beskriv-
na sitt. Det vore sdlunda bl. a. ytterst litt, att t. ex. gd igenom liggaren och
se efter, vilka tillstdnd, som pékallade atgird fran linsstyrelsens sida. Ut-
redningsminnen ansige emellertid patagligen, att forteckningen skulle vara
till gagn for allminheten, eftersom de féresloge, att den skulle utgivas. Liéns-
styrelsen kunde icke finna ett dylikt utgivande av forteckningen $ver samt-
liga gallande tillstind till yrkesmissig trafik vara av ndgot verkligt behov pa-
kallat. Mojligen kunde en forteckning endast éver linjetrafiken vara till visst
gagn, men da borde den innefatta iiven turlistor och avgifter samt tjinstgora
som en kommunikationstabell. Dock kunde diremot inviindas dels att en sa-
dan férteckning mycket snart bleve otidsenlig 1 mén av under aret intriffande
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andringar och tilligg och dels att det nippeligen torde bora aligga staten att
trycka tidtabell for linjetrafikforetag. Av dessa skil och di en sadan for-
teckning, som utredningsminnen avsage, skulle kriva ett ganska betydande
arbete och draga stora tryckningskostnader utan motsvarande nytta, ville
lansstyrelsen avstyrka forslaget darom. Diremot hade linsstyrelsen icke né-
got emot en foreskrift av den lydelse tredje stycket 1 27 & 3 mom. enligt for-
slaget hade, 1 fall darifrdn uteslotes orden »arligen» samt »och utgivas» och
under uttrycklig forutsittning, att sidant register, som av linsstyrelsen be-
skrivits, godkéindes av Kungl. Maj:t sasom dylik forteckning.

Den av utredningsminnen foreslagna foreskriften om skyldighet for polis-
myndighet i stad att om beviljat tillstind till stadstrafik underritta linssty-
relsen 1 lanet vill jag tillstyrka. Med hinsyn till den omstindigheten, att
stadstrafikbilar ofta utféra kérning utom stadens omride, ar det uppenbarli-
gen av vikt for lansstyrelsen att, d3 tillstdnd till lanstrafik sokes, kinna an-
talet automobiler, som i stad inom linet brukas i stadstrafik.

Vad angar forteckning éver tillstdnd till yrkesmiassig trafik finner jag i
likhet med utredningsminnen foreskrift om obligatoriskt forande dirav icke
béra saknas i motorfordonsforordningen. Dylik férteckning synes béra foras
1 siarskilda avdelningar fér de olika slag av yrkesmissig trafik, varpa 24 §
motorfordonsforordningen skiljer. Sjalvfallet bor, nir trafiktillstdnd aterkal-
lats, detta anmirkas i densamma. Huru férteckningen i vrigt bor foras, sy-
nes bora overlatas 4t linsstyrelserna att sjilva avgora. Mot en forteckning
av det slag, varfor redogires av linsstyrelsen i Hallands lin, torde nagra
erinringar icke vara att framstilla.

I fraga om forslaget, att sirskild forteckning 6ver gillande trafiktillstand
skall &rligen upprittas och utgivas, finner jag mig i anledning av vad fler-
talet linsstyrelser diremot anfért icke bora bitrida detsamma.

Av mig hir forordade bestimmelser synas, jamvil vad angar skyldighet
16r polismyndigheten 1 stad att underritta lansstyrelsen om beviljat trafik-
tillstdnd, bora upptagas 1 27 § 3 mom.

Yissa underriittelser till statspolisen m. m.

Betriffande de av utredningsminnen foéreslagna bestimmelserna om skyl-
dighet fér myndighet, som har att meddela trafiktillstand eller &terkalla s&-
dant, att i vissa fall dirom limna underrattelse till statspolisavdelning och ve-
derbérande polismyndighet anféra utredningsmé#nnen:

Redan i samband med framliggandet av forslaget om statspolis papekades,
att denna vid sidan av andra aligganden hade en viktig uppgift att fylla
sasom trafikpolis. Att den for kommunala behov inrittade polisen icke rickt
till for denna uppgift, framhalles allmént i lansstyrelsernas svar p& en av
oss gjord forfrigan och lika allmint uttalas en forvintan, att en effektivare
6vervakning av trafiken skall bliva méjlig efter statspolisens tillkomst. For
att denna skall vara i stind att fylla sin uppgift i nu férevarande del synes
emellertid vara nodvindigt, att den stidse halles underrittad om forindringar
i fraga om ritt att driva yrkesmissig trafik. Detta giller till en borjan i
fraga om beviljande av nya trafiktillstind, fér vilket andamal vi féresld en
omredigering i 27 § 3 mom., men 1 &an hégre grad om indragning av trafik-
tillstdnd. For andamélet foreslas ett tilligg till 24 § 5 mom.
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De silunda foreslagna stadgandena innebira, att statspolisavdelning skall
underrittas om tillstdnd till linjetrafik och lanstrafik samt om beslut, vari-
genom dylikt tillstind dvensom tillstdnd till stadstrafik indragits. Beslut om
indragning av trafiktillstind skall jamvil delgivas vederborande polismyndig-
het, vilken enligt gillande bestimmelser skall underrittas om beslut, vari-
genom tillstdnd till linje- eller linstrafik meddelats.

Linsstyrelsen i Kristianstads lin har i forevarande avseende anfért, att di
statspolisavdelning borde f3 kinnedom dven om beslut, varigenom tillstdnd till
stadstrafik meddelats, dirav betingade tilligg borde goras i 24 § 3 och § mom.
av utredningsminnens férslag.

Overstdthdllarambetet ater har hirutinnan yttrat:

En jimférelse mellan 24 § och 27 § 3 mom. give vid handen, att, darest
med vederbdrande statspolisavdelning skulle i Stockholm avses den visserligen
i Stockholm forlagda, men f6r vissa lin avsedda statspolisavdelningen, denna
avdelning skulle underrittas dels om de av Gverstithallardmbetet dterkallade
trafiktillstinden, dels ock om de av overstdthdllarimbetet beviljade tillstdnd
till linjetrafik, men daremot icke om av overstathallarimbetet beviljade tillstind
1ill stadstrafik. Denna begrinsning av underrittelseskyldigheten torde vara
fullt motiverad, men d& statspolisavdelningen i Stockholm hade sin verksam-
het forlagd utanfoér Stockholms stads omrade, torde det kunna ifrdgasittas,
huruvida sagda statspolisavdelning hade ndgot behov av underrittelse om de
i Stockholms stad beviljade linjetrafiktillstinden och om de indragningar av
trafiktillstind i allminhet, som beslutats av 6verstathallarambetet.

Hir md atergivas vad stafspolisintendenten 1 sitt yttrande anfort:

Statspolisens fordelning framginge av Kungl. Maj:ts cirkulir den 16 sep-
tember 1932 till linsstyrelserna. For varje statspolisavdelning skulle av ve-
derborande linsstyrelse eller linsstyrelser for viss tid, hogst ett ar, faststillas
en allmin plan fér arbetets bedrivande, varigenom varje linsstyrelse hade moj-
lighet att, bland annat, angiva de férhallanden betriffande motortrafiken, som
inom olika omraden borde bliva féremal for statspolisens sirskilda uppmirk-
samhet. Inom ramen f6r arbetsplanen hade darefter avdelningens foérestan-
dare att under vederborande landsfogdes inseende for viss kortare tid framat
(en—tre veckor) uppgora detaljerad plan f6r motorpatrullerna, varigenom
trafiken inom sirskilda delar av tjinstgoringsomradet vid olika, for allmén-
heten icke i forvig kinda tillfillen — &dven nattetid samt & son- och helgdagar
— bleve foremal for 6vervakning, sdvil stationdr vid vigskil och dylikt som
»flygande».

Till vad utredningsminnen anfort dirom, att siatspolisen bor héllas under-
rittad om nya tillstand till yrkesmissig trafik och om Aterkallande av trafik-
tillstand, vill jag ansluta mig. Jag utgdr dirvid fran, att statspolisen, utan
att sirskilda foreskrifter utfirdas, kommer att -— 1 den mén sadant ar av
betydelse for dess verksamhet som trafikpolis — forskaffa sig kidnnedom om,
bland annat, de trafiktillstind, som redan meddelats. Beslut om aterkallan-
de dirav eller om meddelande av nya sddana synas di béra genom de till-
standsgivande myndigheternas forsorg delgivas forestandaren for vederbd-
rande statspolisavdelning. D4, sisom i det foregéende erinrats, 1 stadstrafik
brukad automobil ofta lirer utféra kirning utom stadens omrade, torde, pa
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sitt lansstyrelsen i Kristianstads lin funnit, undantag 1 férevarande avse-
ende icke bora goras i friga om tillstand till stadstrafik.

Statspolisens verksamhet sisom trafikpolis torde icke i nimnvird omfatt-
ning komma att avse trafikfsrhillandena i stad; for 6vervakande dirav lirer
lokalpolisen hava att sérja. Vid s&dant férhallande vill det synas att, pa sitt
overstithillarimbetet gjort gillande betriffande inom Stockholm bedriven
linjetrafik, frin delgivning, varom nu sagts, bir undantagas beslut avseende
linjetrafik, som i sin helhet bedrives inom stad.

Lika med utredningsminnen anser jag, att da linsstyrelse aterkallat trafik-
tillstand, underrittelse dirom bor limnas vederbsrande polismyndighet, d. v. s.
1 fraga om linjetrafik polismyndigheten i den eller de orter, varest trafiken
bedrivits, samt i friga om linstrafik polismyndigheten i den ort, varest auto-
mobil, som brukats i trafiken, har sin hemort. En foreskrift i dylikt hinseende
synes vl ansluta sig till vad 1 27 § 3 mom. enligt dess gillande lydelse fore-
skrivits med avseende 8 beslut, varigenom tillstind till nu angivna trafikformer
medgivits. I samband ddrmed vill jag foresls, att jamvil vagstyrelse delgives
beslut, varigenom tillstdnd till linjetrafik aterkallats. Betraffande ater beslut,
varigenom stadstrafiktillstind aterkallats, torde en foreskrift rérande delgiv-
ning dirav med vederbsrande polismyndigheter icke limpligen béra med-
delas.

De bestammelser, vilka salunda av mig forordats, har Jag ansett béra samt-
liga upptagas i 27 § 3 mom.

Arbetstidens lingd.

Utredningsménnens uppdrag har, sisom férut omndmnts, omfattat jamvil att
i férevarande sammanhang géra till foremal for overvigande spdrsmalet om
atgdrder for ett noggrannare iakttagande av motorfordonsférordningens fore-
skrifter om arbetstidens lingd for férare, tjinstgérande i yrkesmissig auto-
mobiltrafik.

Hirutinnan redogéra utredningsminnen till en bérjan fér uppkomsten av de
bestimmelser motorfordonsférordningen i bersrda avseende innehgller (27 §
2 mom. andra stycket andra punkten), varjimte utredningsminnen erinra om
den efter framstillning av 1932 ars riksdag (skrivelse nr 125) utfirdade
kungérelsen den 20 maj 1932 (nr 124) om arbetstiden i vissa fall for i yrkes-
missig automobiltrafik tjinstgorande forare, enligt vilken kungtrelse de be-
stimmelser, som jimlikt nyssberorda forfattningsrum skola i friga om arbets-
tiden foreskrivas 1 trafiktillstand, gjorts tillimpliga med avseende & arbetstiden
for forare i yrkesmissig trafik, vartill tillstind meddelats fére motorfordonsfér-
ordningens ikrafttridande.

Efter en redogérelse for vissa i forevarande avseende till utredningsméinnen
inkomna utlitanden och framstillningar anféra utredningsméinnen :

Enligt vir uppfattning innebira de nuvarande bestimmelserna icke tillrick-
liga garantier {61 att forare 1 yrkesmissig trafik komma i &tnjutande av den
vila, som med hinsyn till trafiksikerheten maste anses erforderlig. Att, sdsom

namnda bestimmelser innebira, en automobilférare dger ritt att sitta vid ratten
under en oavbruten period av tretton timmar, maste anses betinkligt. Direst
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éver huvud en si lang arbetsperiod anses béra férekomma under loppet av
ett dygn, bor den enligt vir mening férbindas med skyldighet alt senast efter
sex timmar gora erforderligt uppehidll for mat och vila, forslagsvis 1 minst
30 minuter. Till jamférelse m4 nimnas, att enligt 1 England gillande bestim-
melser motorfordon icke fir 1 yrkesmissig trafik framféras av en och samma
férare under langre tid dn 5/, timmar och att flera kortider anses som oavbru-
ten kortid for varje fall dd rasterna mellan dem understiga en halv timme.

Vidare bora enligt vAr mening bestimmelser meddelas 1 syfte att tydligare
an vad nu ar fallet bestimma vad som bér inriknas under arbetstiden. Att
vissa uppehall i densamma, vilka for narvarande 1 praktiken icke lira inriknas
dari, bora, aven om uppehdllen verskrida tiden for en normal rast, likval
betraktas sisom arbetstid, synes oss patagligt. Vid vissa langviga godstrans-
porter liar t. ex. praktiseras, att tvd férare medfslja bilen och avlésa varandra
vid ratten. Det synes vara tydligt, att den tid, under vilken en férare under
dyhka. forhallanden icke ar upptagen av koérning, likvil icke kan betraktas
sasom vilotid, dven om, sisom dven praktiserats, han darunder sokt vila & las-
set. Overhuvud taget torde uppehall i tjinstgoringen bora betraktas sisom
ingéende 1 denna, diarest de icke innebira frihet for vederbiorande att avligsna
sig fran automobilen och tillika hava en viss minimilingd, forslagsvis 20 mi-
nuter. I enlighet med silunda angivna grunder hava vi utarbetat forslag till
andring 1 27 § 2 mom.

I de inkomna yiirandena har med endast f& undantag hivdats, att nu gil-
lande bestimmelser om arbetstid for férare 1 yrkesmissig trafik borde un-
dergd #ndring 1 den av utredningsminnen angivna riktningen. Rérande de-
taljforeskrifterna 1 forslaget rada viisentligt olika meningar.

Svenska transportarbetareforbundel — som hos utredningsminnen pakallat,
bland annat, att flera i f6ljd foéretagna kérningar under tjugufyra pa varandra
foljande timmar, maltidsraster inriknade, ej finge Overstiga tolv timmar samt
att dirunder av trafiken och arbetet 1 6vrigt betingade uppehall skulle in-
riknas 1 kortiden — anfér sdlunda, att den nu giilllande langa arbetstiden ej
endast bibehallits utan till och med skirpts genom stadgandet att endast raster,
som understege tjugo minuter, skulle franriknas, vilket hade till f6l3d att den
effektiva tjinstgoringstiden, matraster inberiknade, méste beriknas till cirka
15 4 16 timmar.

Sveriges omnibusigares riksforbund yttrar:

Redan genom antagandet av nu gillande motorfordonsférordning hade in-
augurerats en ny, for var lagstiftning 1 6vrigt fraimmande prineip, nimligen
den att till skillnad frin arbetstidslagen raster inriknades 1 arbetstiden. Ehurn
riksfirbundet for sin del icke hade nagot att erinra mot bibehéllandet av den
nuvarande maximeringen av arbetstiden, maste forbundet bestimt yrka, att
raster, som arbetaren disponerade foér egen rikning. vare sig han tillbringade
desamma & fordonet eller p4 annat sitt, men dir hans nirvaro & eller invid
fordonet icke vore pakallad, franriknades arbetstiden. Utredningsmiinnen syn-
tes hava forbisctt eller i varje fall ej beaktat konsekvenserna av siti foérslag.
Dessa, avspeglades for ovrigt till en del i svenska transportarbetareférbundets
krav pa indringar av de nuvarande bestimmelserna. Skulle raster inrdknas 1
arbetstiden, toge man pi arbetarsidan detta till intikt for, att all den tid, som
atginge for sadana, skulle betalas. Detta funne riksforbundet vara, ett botink-
ligt avsteg fran dittills tillimpad praxis inom arbetsriitten, vilket skulle med-
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fora ytterligare betungande utgifter utéver dem, som redan nu i form av skat-
ter m. m. hért tryckte den niiring, riksférbundet representerade.

Forslagets avfattning pd denna punkt syntes vara synnerligen otillfreds-
stillande. Riksforbundet toge for alldeles givet, att utredningsmannen med
bestimmelsen 1 fraga avsdge endast sddan tid, som arbetaren i tjinsteutsv-
ning tillbringade & automobilen, och féresloge 1 anslutning dartill ett foértyd-
ligande i sddan riktning. Betriffande slutligen forslaget om att ingen finge
utan uppehall om minst trettio minuter féra automobil under lingre tid an
sex timmar syntes det av bestimmelsens formulering oklart vad dirmed av-
siges. Syftet med bestimmelsen torde vara att forebygga férarens overan-
stringning, och detta syfte kunde lika vil nés genom flera, kortare uppe-
hall som genom ett uppehall under trettio minuter i strick.

Socialstyrelsen — vilken lika med Sveriges omnibusigares riksférbund an-
ser, att den tid, som féraren vistas 4 automobilen, bor tagas 1 berdkning endast
da vistelsen dir ar pakallad av hans tjinst — utlater sig vidare:

Forslaget syntes styrelsen vara #gnat att forebygga svadrare missférhal-
landen. 1 ett avseende ville styrelsen emellertid ifrigasitta, huruvida icke en
nagot stringare reglering an den foreslagna kunde vara motiverad, namligen
1 fraga om lingden av sammanlagda arbetstiden under tjugufyra pa varandra
féljande timmar. Svenska transportarbetareforbundet hade foreslagit, att be-
rérda tidslingd inskrinktes frin nuvarande tretton till tolv timmar. Goda
skil syntes styrelsen tala darfér. I betinkandet hade ej heller anférts nigon
motivering for bibehallandet av maximiarbetstiden vid tretton timmar. Nagon
stérre oligenhet av arbetstidens begrinsning till tolv timmar syntes sd mycket
mindre vara att befara, som den féreslagna forfattningstexten medgave av-
vikelse frdn maximibegrinsningen, dar sirskilt forhallande sd pakallade.

Kungl. automobilklubben yttrar:

Automobilklubben ville erinra om, att numera funnes lastautomobiler med
sirskild sovplats anordnad foér reservfsrare. Dir sddan funnes kunde icke mo-
tiveringens uttryck, att féraren »séker vila 4 lasset» vara tillampligt, endr i
forarhytten & lastbilar av nimnda slag funnes bekvam liggplats med kudde,
filt, sovsick och dylikt. Hytten kunde anordnas liknande 3:e klass sovplats
4 jirnvig. Bestimmelsen att i forarens arbetstid skulle inrdknas all den tid,
han tillbringade & automobilen, syntes darfor vara alltfér string for fordon
med angivna mdjligheter.

I samma riktning som kungl. automobilklubben uttala sig jamval Sveriges
trafikbildgares riksforbund samt Sveriges lasttrafikbildgares riksférbund.
Svenska jdrnvigsféreningen anfor:

27 § 2 mom. motorfordonsférordningen innehslle nu den bestimmelse, att
den tillstindsgivande myndigheten sgde stadga ytterligare begrinsning av
arbetstiden. Denna bestimmelse &terfunnes emellertid icke i utredningsméin-
nens forslag. Foreningen ansige sig bora hemstilla, att bestimmelsen 1 friga
bibehélles. Icke endast ur anstringnings- och trafiksikerhetssynpunkt utan
dven, och sirskilt i detta sammanhang ur synpunkten av likstilligheten mel-
lan de bada konkurrerande slagen av trafik — jarnvigstrafik och yrkesmis-
sig biltrafik — ansige foreningen énskvart och ville hemstilla, att forevaran-
de moment kompletterades med bestimmelse dels om att den tid, varunder £6-
rare sysselsattes med bilens skétsel, inrdknades i arbetstiden och dels om viss
sammanhingande vilotid for tjanstgérande férare.
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Jiarnvagsstyrelsen yttrar:

I riksdagens skrivelse den 13 maj 1932, nr 364, framholles onskvirdheten,
att konkurrensen mellan de olika trafikmedlen skedde under forhdllanden, som
lamnade samma mojlighet for samtliga parter till fri tivlan. Med den stora
roll, som personalkostnaderna spelade for alla kommunikationsforetag, vore
likhet infér arbetstidslagen en av grundférutsiattningarna for sddan jimstalld-
het i konkurrensen. D& nu de stérre biltransportforetagen vore underkastade
flistné@mdnda lag, syntes riattvisan fordra, att densamma tillaimpades aven for

e mindre.

Lénsstyrelsen ¢ Uppsala lin anfor:

Betraffande maximiarbetstiden ville linsstyrelsen erinra, att det exempelvis
vid vintertrafik 1 Norrland under svara snoférhdllanden férekomme, att en
forare bleve nodsakad att fora automobil visentligt lingre tid #n sex timmar
utan uppehdll. Aven for dylika fall torde undantag fér sirskilda foérhéllan-
den bora medgivas.

Liinsstyrelsen i Vistmanlands lin yttrar:

En utstrackning av foérares arbetstid utover tretton timmar under tjugufyra,
pa varandra foljande timmar vore ur trafiksikerhetssynpunkt si betinklig,
att 1 27 § 2 mom. av utredningsminnens forslag till orden »dir ej sirskilt

forhallande annorlunda pakallars torde béra fogas ordet »oundgingligens»
eller dylikt.

Linsstyrelserna i Sodermanlands och Ostergétlands lin ifrigasitta, huru-
vida e sdrskilt tillstind av linsstyrelse eller lokal polismyndighet bér pa-
fordras, direst arbetstiden for visst fall skall f& o&verstiga tretton timmar.
Sistndmnda lansstyrelse anfor hirutinnan:

'‘Aven om en proévning av hithérande fradgor av polismyndigheterna 1 vissa
fall kunde medfora praktiska oligenheter, torde dock detta vara att foredraga
framfor den betydande risk for trafiksikerheten, som kunde féranledas dar-
av, att tillstindshavaren eller foraren sjilv finge bedéma, om arbetstiden pa
grund av sirskilda férhallanden kunde 6verskridas. Uppenbart vore att, om
overskridandet foranleddes av oférutsedda forhallanden, som innebure verk-
lig fara, till exempel ett plotsligt, svart sjukdomsfall, féraren under alla for-
héllanden undginge ansvar.

Lansstyrelsen © Hallands ldn utliter sig:

I avseende pi formen funne linsstyrelsen det 1 forslaget bibehallna syste-
met, att de angivna bestimmelserna betriffande arbetstiden skulle upptagas 1
de sirskilda trafiktillstinden, synnerligen olimpligt. D4 dessa regler vore
av bindande natur for linsstyrelserna, syntes det vara vida enklare och natur-
ligare att direkt foreskriva dem 1 forordningen. Linsstyrelserna behsvde da
icke slipa med dem 1 varje tillstindsresolution. Det borde framhéllas, att
Kungl. Maj:t genom kungirelsen den 20 maj 1932 utfirdat dylik allmén foére-
skrift betriffande vissa dldre trafiktillstdnd. ILinsstyrelsen hemstillde om
forslagets andring 1 denna riktning.

Tika med utredningsmiinnen samt det dvervigande flerialet horda myndig-
heter och sammanslutningar finner jag nu gillande bestimmelser om arbets-
tiden for forare 1 yrkesmiissig trafik icke inncbiira tillriickliga garantier, att
dylik firares tjiinstgoring inskriitnkes 1 den omfattning, som ur trafiksiker-
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hetssynpunkt dr erforderlig. Beaktas bor jamvil, att skirpta bestimmelser i
detta hinseende icke #ro utan betydelse fér konkurrensen mellan automobil-
trafiken — 1 den mén & férare, som tjanstgora i densamma, icke dro tillampliga
foreskrifterna i gillande lag om arbetstidens begrinsning — samt & andra
sidan jirnviagstrafiken och sjsfarten.

Goda skil synas dirfor tala for svenska transportarbetareférbundets av so-
cialstyrelsen bitridda férslag, att lingden av arbetstiden under tjugufyra pa
varandra foéljande timmar begrinsas till tolv timmar. Sésom socialstyrelsen
framhéllit torde nagon stérre oligenhet av en silunda bestimd arbetstid ej
heller vara att befara, darest densamma, om sarskilda forhallanden si Dpa-
kalla, ma 6verskridas. Jag har darfér 18tit i Gverensstimmelse hirmed av-
fatta forevarande stadgande. Dirvid har jag icke kunnat ansluta mig till
linsstyrelsernas i Sédermanlands och Ostergétlands lin forslag, att tillstand
till 6verskridande av arbetstiden alltid skulle i férvig inhiamtas. De sirskilda
forhillanden, som kunna pakalla ett dylikt overskridande, lira ej alltid lata
sig pa forhand overblickas. Erinras mé exempelvis om det fall, att en forare.
som tjinstgjort 1 det nirmaste tolv timmar, nédgas i en odslig trakt agna en
eller annan timme &t avhjilpande av ett fel & automobilen.

De erinringar, som av, bland andra, socialstyrelsen och Sveriges omnibus-
dgares riksforbund anférts mot vad utredningsminnens forslag innehaller
ddrom, att i forares arbetstid skall inriknas »all den tid han tillbringar &
automobilen», har jag funnit virda beaktande och darfor latit ifragakomna
bestimmelse undergd sidan indring, att endast tid, som féraren till f5ljd av
sin tjinst tillbringar & automobilen, skall inriknas i arbetstiden. A andra si-
dan har jag, i anslutning till vad svenska jarnvigsforeningen anfort, ansett
i arbetstiden bora inriaknas jimvil den tid foraren — utan att tillbringa den-
samma 4 automobilen — #gnar automobilens skotsel, och torde i arbetstiden
bora inrdknas dven tid, som atgar for pa- eller avlastning av gods, vilket
med automobilen befordras; jag har forty till nyssbersrda bestimmelse fogat
ett tilligg av dylik innebord.

Med anledning av kungl. automobilklubbens yttrande vill jag framhilla,
att foretagandet av firder, som i yttrandet asyftas — under vilka alltsd tva
personer skulle dygn efter dygn kunna framfora lastautomobil utan mojligheter
till annan vila 4n omférmilda sovplats erbjode — icke synes bora tillstidjas.
Nagot egentligt behov av att med automobil ombesérja transporter av den
omfattning, som 1 yttrandet torde avses, lirer ej heller foreligga, di i sidant
hinseende jarnvigar och fartyg redan erbjuda lampliga transportmdjligheter.

Lika med utredningsmannen finner jag bestimmelser bira meddelas, vilka
angiva lingden av de raster, som skola inriknas i arbetstiden. I utrednings-
minnens forslag hirutinnan har allenast den andring vidtagits, att raster, som
understiga trettio minuter, icke skola franriknas arbetstiden.

Jag bitrider utredningsminnens forslag, att forare ej ma under lingre tid
dn sex timmar utan uppeh&ll om minst trettio minuter framféra automobil.
Smirre uppehéll om sammanlagt sistnimnda tidrymd lira hirutinnan icke
vara tillfyllest, varfor forslaget i sadant avseende fortydligats. I anslutning
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till linsstyrelsens i Uppsala lin yttrande har jag ansett kravet pa nu angivet
uppehall ej bora under alla omstindigheter uppratthallas, varfor hirav be-
tingad jamkning vidtagits i forslaget.

Den arbetstid, som enligt det foreghende ej mé, dir ej sarskilt forhallande
annat pakallar, verskridas, torde bora i vissa fall kunna ytterligare begrin-
sas. Jag har darfor ansett forfattningen alltjaimt bora innehalla ett stad-
gande om ritt for vederborande myndighet att 1 sddant avseende meddela fore-
skrift.

T detta sammanhang kan jag icke underlata att framhalla, att har av mig
forordade bestimmelser rorande arbetstidens lingd lika litet som dérutinnan
nu gillande bestimmelser avse att &stadkomma annat &n en begransning av
bruttoarbetstiden. I enahanda syfte borde visserligen ur trafiksa-
kerhetssynpunkt liknande foreskrifter meddelas jamval med avseende & fora-
re, som icke tjanstgora i yrkesmissig trafik. Pa detta svarlosta sporsmal
kan jag emellertid icke nu ingé.

Under hanvisning till vad linsstyrelsen i Hallands }an i formellt hanseende
anfort gentemot utredningsminnens forslag om arbetstiden vill jag foérorda,
att denna tid bestimmes direkt i forfattningen, dar ej i enlighet med vad jag
nyss anfort foreskrift om arbetstidens ytterligare begrinsning anses bora
limnas, for vilket fall foreskrift ddrom stidse bor intagas 1 trafiktillstandet.
Ftt bibehallande av det nuvarande systemet skulle foéranleda, att de nya be-
stimmelserna om arbetstiden e skulle iga giltighet med avseende & forare 1
yrkesmissig trafik, vartill tillstdnd meddelats, innan dessa bestammelser tratt
i kraft. Harutinnan tilliter jag mig erinra om den i det {6regdende omnimn-
da kungorelsen den 20 maj 1932.

Bestimmelser av nu angiven innebird synas icke limpligen bora férekomma
i 2 mom. av 27 § utan for sig upptagas i ett sirskilt moment av denna para-
graf. For att darutinnan beteckningarna & 3—6 mom. icke skola behova and-
ras — med darav foranledda @ndringar i de férfattningsrum, vari hénvisning
sker till dessa moment — hava bestimmelserna om arbetstiden upptagits
i ett nytt moment, betecknat 7 mom. Enligt vad som foljer av andra stycket
i detta moment bor, d& sarskild begrinsning finnes bora foreskrivas i fraga
om arbetstid for forare i yrkesmissig trafik, vartill tillstind dessférinnan
meddelats, tillstindet infordras och foreskriften déri intagas.

Bifalles vad jag salunda forordat, krivas vissa dndringar i géllande bestim-
melser om ansvar for Asidosittande av foreskrifterna riorande arbetstidens
lingd. I 44 § 3 mom. andra stycket har dirfor upptagits bestimmelse om
straff for den, som bryter mot foreskrifterna i forsta stycket av 27 § 7 mom.
Asidosattande av foreskrift, som meddelats med stod av andra stycket i sist-
pamnda moment lirer diremot falla under den nuvarande lydelsen av 44 §
3 mom. forsta stycket.

Kontrollen 6ver de av mig nu forordade foreskrifterna torde, sivitt angar
«tads- eller linstrafik for godsbefordran, icke ovisentligt underlittas, direst,
i enlighet med vad jag i det foljande vill foresla, forare i dylik {rafik aligges
alt fora vissa anteckningar rorande kirningar, som av honom utféras.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 1 saml. Nr 198. 5}
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Traflkbok.

Atskilliga i det foregiende bersrda bestimmelser angdende den yrkesmis-
siga automobiltrafiken synas giva anledning till spérsmalet, huruvida icke
sarskilda &tgirder bora vidtagas i syfte att for vederbsrande polismyndigheter
och statspolisavdelningar underlitta kontrollen betraffande bestimmelsernas
efterlevnad.

Jarnvigsstyrelsen och svenska jdrnvigsforeningen hava i sina yttranden
berort detta spérsméil och darutinnan framlagt i sak Gverensstimmande for-
slag. Jiarnvigsforeningen har dirvid anfort:

Enligt foreningens asikt skulle méjligheterna till dylik kontroll bliva i
visentlig mén okade, direst det foreskreves skyldighet for varje bilférare i yr-
kesmissig trafik att — i analogi med vad som forekommer inom sjofarten
— 1 en bok enligt faststillt formular fora vissa anteckningar.

Foreningen hade tinkt sig, att en dylik bok, vilken lampligen skulle kunna
benimnas »turbok», borde atfslja varje lastfordon och innehilla uppgift pa
fordonets agare, trafiktillstindets art samt bilens respektive slipvagnens re-
gistreringsnummer, stationsort och storsta tillatna belastning.

Féljande uppgifter skulle omedelbart vid varje transport, som skedde utom
stationsorten, inféras i denna turbok, namligen: avgangsplats, aven for retur-
laster; tid fér avgdngen; uppehall under vigen 4 mera &n 30 minuter; an-
komsttid till mottagningsplats; transporterat varuslag; lastens vikt; samt av-
sindare och mottagare. Slutligen skulle dven dagligen inforas dels bilférarens
namn dels den korda vagstrickan i kilometer.

Foreningen foresloge inférande av dylik turbok genom foreskrift i motor-
fordonsforordningen ivensom stadgande av skyldighet for bilférare i yrkes-
missig trafik att vid fird i dylik trafik medféra turboken samt att vid an-
fordran uppvisa densamma fér polismyndighet. Sedan turbok blivit fullskri-
ven, torde den bora éverlimnas till polismyndigheten i stationsorten.

Med sirskilt avseende & de bestimmelser, som av mig i friga om stads-
och lanstrafik foreslagits till upptagande i 25 § 3 och 5 mom., 4vensom & be-
stdimmelserna om arbetstiden for forare, tjinstgérande i yrkesmissig trafik,
har jag funnit nu berérda férslag virt beaktande. Jag vill erinra, att forst-
nimnda bestimmelser avse endast godstrafiken och att jamvil i fraga om ar-
betstiden detta slags trafik frimst torde pakalla uppmirksamhet, Uppenbart
dr, att det overvakande av dessa bestimmelser, som aligger polismyndighe-
ter och statspolisen, skulle visentligt underlittas, dérest & automobil i dylik
trafik medfordes bok, innehdllande uppgifter om utférda kérningar. Jag
har darfér funnit foreskrifter i s&dant hinseende bora upptagas 1 motorfor-
donsforordningen. Dessa hava synts mig béra sédsom ett nytt moment, be-
tecknat 8 mom., fogas till 27 §. Nirmare bestimmelser rérande beskaffen-
heten av dylik bok, vilken synes kunna benimnas trafikbok, samt angiende de
uppgifter, som bora dari inforas, torde det bora ankomma pa Kungl. Maj:t
att meddela. Dérutinnan synes svenska jarnvigsforeningens férslag kunna
— dock med vissa jimkningar, avsedda att forenkla den ifrigasatta anteck-
ningsskyldigheten — liggas till grund. Beaktas bér darvid, bland annat, att
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enligt de av mig forordade bestimmelserna rorande stads- och lanstrafiken be-
greppet trafikomride bibehdlles. Skyldighet att, sedan trafikbok blivit full-
skriven, éverlimna densamma till vederbsrande polismyndighet torde ej bora
ifragakomma. Densamma synes emellertid bora viss tid darefter férvaras.

For underlatenhet att i trafikbok inféra vederbérliga anteckningar torde bora
stadgas straff. Bestimmelse i sidant avseende synes bora upptagas 1 44 §
3 mom.

Jamvil underldtenhet att under fard medfsra trafikbok lirer bora vara for-
enad med straffpafsoljd. I anslutning till vad om underlatenhet att medfora
korkort eller trafikkort ar stadgat i 42 § forsta stycket vill jag darfor for-
orda, att ett tilligg upptages 1 detta forfattningsrum. Motsvarighet till be-
stimmelsen i tredje stycket av sagda paragraf synes diremot ej bora fore-
komma 1 friga om trafikbok.

Med avseende & foreskriften att under viss tid forvara trafikbok synas
straffbestimmelser ej bora ifrdgakomma. Erforderliga medel att uppritthalla
foreskriftens efterlevnad torde ligga i den tillstindsbeviljande myndighetens
befogenhet att, nir anledning dartill férekommer, aterkalla trafiktillstand.

S#rskilda spérsmél.

Hirefter torde jag f3 6vergd till de inledningsvis bersrda, sirskilda fram-
stillningarna fran kungl. automobilklubben, svenska brandskyddsféreningen,
overstyrelsen for svenska Roda Korset och motorférarnas helnykterhetsfor-
bund samt linsstyrelsen i Malméhus lin.

Kungl automobilklubbens framstillning innefattas i en den 25
Januari 1933 dagtecknad skrivelse. D#ri anféres:

Géllande lydelse av 21 § 1 mom. ¢) motorfordonsférordningen hade DA sina
hall sa tolkats, att férande av mera &n tvd tinda lyktor framtill & automobil
eller att dir begagna lyktor med gult sken ansetts otillitet. Av sikerhetsskil
funne mangen automobilférare forméanligt att under mérker — Jjimte det &
automobilen fordes tvd tinda lyktor — lita en s. k. sokarlyktas ljus belysa
ena vigkanten eller att anvinda en ligt anbragt lykta for att, sirskilt i dim-
ma, med dess sken belysa vigen omedelbart framfér automobilen. Nyligen
hade konstruerats en typ av lyktor med blandfritt ljus; begagnandet av dessa
lyktor krivde antagligen, att jimte desamma vore tinda &ven s. k. parkerings-
lyktor. Ett gult eller gulaktigt sken hos omférmilda lyktor hade visat sig
fordelaktigt, eniir dylikt sken battre &n vitt genomtringde dimma. Automobil-
klubben hemstillde, att &t berérda forfattningsrum matte givas den lydelse,
att & automobil skulle framtill under morker féras minst tva tinda lyk-
tor & samma hojd, en & vardera sidan, med vitt, gulvitt eller gult sken.

Styrelsen for automobilbesikiningsminnens fiorening har i avgivet yttran-
de tillstyrkt bifall till kungl. automobilklubbens framstillning, dock att ske-
net & lyktorna borde vara »vitt, gulaktigt eller blaaktigt»; blaaktigt sken
vore vanligt vid strélkastarbelysning.
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Mot ifrdgavarande framstillning, 1 vad den avser antalet av de tinda lyk-
tor, som under mérker mé foras framtill 4 automobil, har jag s mycket mind-
re nagot att erinra, som meningen med nu gillande lydelse av 21 § 1 mom. ¢)
nippeligen varit att forbjuda begagnandet av exempelvis sékarlykta. Vad
framstillningen 1 dvrigt angér, lirer anledning saknas att med avseende &
ifrdgakomna lyktor forhindra anviindandet av sidant sken, som i kungl. auto-
mobilklubbens framstillning avses. P3 grund av vad styrelsen for automo-
bilbesiktningsminnens férening anfort har jag funnit dven blivitt sken béra
4 desamma medgivas, Jag har i enlighet med det anforda latit uppritta for-
slag till dndrad lydelse av foérfattningsrummet.

Svenska brandskyddsforeningens framstillning #r uppta-
gen 1 skrivelse den 7 mars 1931. I skrivelsen anfér foreningen:

Vid brandvisendet férekomme slipvagnar av samtliga de typer, som av-
sages 1 (nuvarande) 22 § 10 mom. motorfordonsférordningen. Huruvida stad-
gandet 1 18 § 4 mom. vore tillampligt jamval for det fall, att till automobil,
som vid eldfara anvandes for brandvésendets rikning, koppla.ts slipvagn av
beskaffenhet, som angéves i forsta stycket av 22 & 10 mom., framginge ej
otvetydigt. "Over 500 tvahjuliga, brandkarerna tillhsriga motorsprutor vore
att hinfora till denna typ av slipvagnar. I friga om den i tredje stycket av
sistndmnda moment angivna begrinsningen av hastlgheten till 15 kilometer 1
timmen drabbade densamma brandkirernas alla 4ng- och handkraftsprutor,
vilka svarligen kunde férses med gummiringar, men det oaktat i flertalet fall
kunde framféras med en hastighet, som visentligt 6verstege 15 kilometer i
timmen. I brandkirernas intresse lage att s avpassa kérhastigheten, att dessa
sprutor framkomme till brandplatsen i brukbart skick, varfér kérhastigheten
reglerade sig sjilv. ¥Foreningen hemstiillde om sidana #ndrade bestimmelser,
att hastighetsbestimmelserna 1 22 § 10 mom. icke bleve tillimpliga, d& sldap-
vagn vid eldfara anvindes for brandvisendets rikning.

Foéreningen anférde vidare, att den cinnoberréda fargen, som blivit allmént
vedertagen f6r brandfordon, borde genom uttrycklig foreskrift géras obligato-
risk for dessa fordon och tillika foérbehallas dem. En dylik féreskrift skulle
vid dager underlitta tillaimpningen av 12 § vigtrafikstadgan, diri féreskreves
skyldighet for viagfarande att, da sd kunde ske, limna fri plats fér brandfordon.

I yttrande over framstillningen har brandchefen i Stockholm med instim-
mande av Goverstdthdllardmbetet tillstyrkt bifall till framstillningen, i vad
den avsige hastighetsbestimmelserna for automobil, d& for omférmilt dnda-
mal till sidan kopplats slipvagn, varemot framstallningen i1 &vrigt avstyrkts.

Har torde béra atergivas vad 1927 ars motorfordonssakkunniga yttrat i
forstherorda avseende:

Det torde huvudsakligen vara 3 landsbygden, som slipvagnar anvindes i
brandviisendets tjinst. De fordon, som dar brukades fér slipvagnarnas fram-
fsrande, torde oftast utgéras av vanliga automobiler, tillhériga enskilda per-
soner, Att tilladta dessa att framfora de relativt tunga och #ven skrymmande
sldpvagnar, varom har vore friga, med hogre hastighet &n som angivits 1 de
sakkunnigas forslag till 22 § 3 mom. (nuvarande 22 § 10 mom.) syntes icke
tillradligt.

Da, pa sitt féreningen anfért, korhastigheten for en automobil, vartill
kopplats en speciellt {6r brandvisendet konstruerad slipvagn, exempelvis en
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brandspruta, torde regleras av hinsynen till att sidan slipvagn framkom-
mer 1 brukbart skick till brandplatsen, har jag ansett féreningens hemstil-
lan om #ndrade hastighetsbestimmelser kunna sétillvida tillmétesgés, att vad
1 22 § 10 mom. 4r stadgat icke skall gilla med avseende & automobil, vartill
kopplats sddan slipvagn. DA annan slipvagn tages i bruk vid eldfara, synes
daremot dylik eftergift icke kunna medgivas. Jag vill darfor foresla, att i
22 § 11 mom., varest forekomma vissa sirskilda bestimmelser om slipvagnar,
som vid eldfara anvindas for brandvisendets rikning, upptages ett stadgande
av innehall, att hastighetsbestimmelserna i 10 mom. av samma paragraf e]
skola hava avseende & automobil, vartill kopplats slipvagn, som uteslu-
tande anviandes for brandvisendets rikning.

Sarskilda foreskrifter med avseende & fargen & brandfordon torde icke vara
erforderliga, varfér foreningens framstillning i detta avseende icke synes pa-
kalla ndgon atgird.

Overstyrelsens for svenska Roda Korset framstillning
innefattas i skrivelse den 22 mars 1932, dari anféres:

Antalet automobilolyckor hade under de senaste &ren ¢kat i synnerlig grad,
och med hinsyn till automobilismens fortghende utveckling vore det att befara,
att desamma komme att in ytterligare ¢kas. Det vore darfér angeliget, att
atgirder vidtoges, varigenom mojligheter stode till buds att vid en automobil-
olycka hinna omedelbart ingripa med anliggande av forband eller dylikt.
Svenska Roéda Korset hade 1 sidant syfte pd sitt program upptagit inrdttan-
de av enkla hjilpstationer lings landsvigarna. Det torde emellertid dréja
manga ar, innan ens de viktigaste landsvigsforbindelserna i1 riket blivit for-
sedda med dylika hjilpstationer till erforderligt antal. Tanke hade darfor
uppstatt, atl a motorfordonen, atminstone automobilerna, skulle medféras en
forbandslada. Att pa frivilligchetens vig genomfora ndgot dylikt, torde icke
vara att rikna med. Overstyrelsen hemstillde darfor, att bestimmelser matte
utfirdas, varigenom stadgades skyldighet att 4 motorfordon féra av medici-
nalstyrelsen godkind forbandsldda, darvid till en borjan skyldighet 1 sidant
avsFel?de syntes bora begrinsas till omnibusar, som brukades i yrkesmissig
trafik.

Overstyrelsen har sedermera inkommit med férteckning & de férbandsartik-
lar m. m., som funnes i en pd dess féranstaltande sammansatt »motorbuss-
férbandslada», betingande ett pris av hogst 30 kronor.

Motorforarnas helnykterhetsforbunds skrivelse 1 amnet, vilken dr dagteck-
nad den 14 februari 1932, utmynnar 1 en hemstillan om aliggande for inneha-
vare av tillstind till yrkesmissig automobiltrafik att & fordon, som brukas i
trafiken, medféra nodig forbandsmateriel.

I avgivet yttrande anfor medicinalstyrelsen, att virdet av att & motorfordon
fordes en forbandslada av ifrigasatt typ vore 1 hog grad beroende av, att
sjukvardsmaterielen handhades och anviéndes pd ritt sitt. Foreskrift om ve-
derborande forares utbildning 1 »forsta hjalpen» vid olycksfall borde diarfor
utfirdas samtidigt med ett eventuellt stadgande om skyldighet att medfora
forbandslida & motorfordon.
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Sveriges trafikbildgares riksforbund och Swveriges omnibusigares riks-
forbund hava avstyrkt framstillningarna. Sistnimnda férbund anfér, att
det endast torde vara med avseende & sddana lingre linjer, vilka ginge ge-
nom glest bebyggda trakter, som skil kunde finnas for stadgande, att & om-
nibus skulle féras forbandsldda. Att just omnibusigarna skulle bekosta en
samarittjinst, som komme alla vigfarande till godo, vore icke tillrickligt
motiverat. Kostnaderna fér dessa férbandsladors anskaffande och underhall
bleve e] obetydliga.

Sveriges droskbilidgares riksforbund — som 1 likhet med Sveriges omni-
busigares riksforbund finner medférande av forbandslada kunna vara av be-
tydelse endast betriffande motorfordon, vilka anvindas foér langre fiarder
utom stiader och tiatt bebyggda samhillen — hemstiller, att den ifrdgasatta

skyldigheten att medféra dylik ldda icke skall gilla betriffande andra fordon.

De synpunkter, at vilka i forevarande framstallningar givits uttryck, finner
jag vara fortjinta av beaktande. Givetvis skulle svirare f5ljder av ett under
trafik med automobil intraffat olycksfall ej sillan kunna forebyggas, darest &
automobilen medférdes forbandsartiklar. Foreskrifter 1 férevarande hénseende
torde emellertid till en bérjan icke bora givas alltfér vidstrickt innebérd.

P& sitt siavil Sveriges omnibusigares riksforbund som Sveriges droskbil-
dgares riksforbund antytt synes medférande av férbandslida vara av bety-
delse nirmast med avseende & automobil, som gir i trafik 1 glesare befolkade
delar av landet eller i allt fall pé lingre avstind fran stider och stérre sam-
hillen. Enkannerligen betriaffande personomnibusar, som brukas i linjetra-
fik i dylika trakter, skulle otvivelaktigt ett medférande av foérbandslada
kunna vara till gagn.

I anslutning till det anforda vill jag féresla, att 1 27 § 6 mom. upptages ett
stadgande av innehall, att, diir si finnes pikallat, linsstyrelse ager foreskriva,
att personomnibus, som brukas i linjetrafik, skall vara férsedd med férbands-
lada. Modell till dylik 14da torde béra faststillas av medicinalstyrelsen.

Linsstyrelsens ¢« Malmdéhus ldn framstillning torde harefter
bora beréras.

115 § 3 mom. forsta stycket motorfordonsférordningen stadgas, att om vid
fard med automobil féraren i nigot for trafiksikerheten visentligt hinseende
allvarligen asidosatt honom sésom férare aliggande férpliktelser eller varit sa
praverkad av starka drycker, att han kan antagas ej hava #gt noédigt herra-
viillde 6ver sina handlingar, eller om forare eljest Adagalagt sidana egenska-
per, att han icke bér betros att féra automobil, det £f6r honom utfirdade kor-
kort skall aterkallas.

Enligt andra stycket av samma moment skall kérkort aterkallas jamval
direst férares féorméaga att féra automobil blivit si visentligt nedsatt genom
sjukdom, skada eller dylikt, att trafiksikerheten dirav maste anses bliva li-
dande.

Meddelande om beslut, varigenom korkort aterkallats eller varigenom, efter
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aterkallelse, nytt kiorkort utfardats, skall jamlikt sista stycket av omférmilda
moment intagas 1 tidning i orten.
I skrivelse den 5 december 1932 har linsstyrelsen anfort:

Kostnaderna fér de meddelanden, som avsiges 1 15 § 3 mom. sista stycket,
bestredes av statsverket. Enligt linsstyrelsens mening vore det icke riktigt,
att staten skulle bira dessa kostnader, utan borde vederbsrande korkortsinne-
havare, vilka genom o6vertridande av gillande foreskrifter fororsakat sagda
kostnader, sjalva vidkinnas desamma. Det vore hir friga om en ganska avse-
vird utgift f6r staten. For lanet kunde kostnaderna for meddelanden om in-
dragning av korkort och om utfirdande av nytt sddant under ar 1932 berdknas
till ungefir 1,100 kronor; varje meddelande droge en kostnad av 7 kronor.
Med hinsyn till landets hela automobilbestidnd torde statsverkets ifrdgakomna
utgift ej understiga 20,000 kronor.

Av praktiska skil torde det ej vara limpligt att, nir korkort aterkallades,
uttaga kostnaden for meddelande dirom. Flertalet av dem, som fatt sina kor-
kort indragna, gjorde i sinom tid framstillning om nytt kérkort. Det syntes
dirfor lampligen kunna foreskrivas, att di beslut meddelades om utfirdande
av nytt korkort, en avgift skulle uttagas, som tickte kostnaderna fér intagan-
de i ortstidning av savdl beslutet om det dldre korkortets indragning som ock
beslutet om det nya korkortets utfirdande. Av praktiska skil borde avgif-
ten vara bestimd 1ill beloppet och si tilltagen, att den fullt tickte kostnader-
na for bida dessa meddelanden. For jimnhetens skull syntes avgiften lamp-
ligen kunna bestimmas till femton kronor.

I yttranden over denna framstillning hava s& gott som alla linsstyrelser
tillstyrkt atgiarder i det syfte, som med framstillningen avses. I friga om be-
loppet av den foreslagna avgiften rada dock delade meningar. Av yttrandena
framgar, att kostnaderna for ifrigakomna meddelanden vixla icke ovisentligt.
Sarskilt 1 lin, varest korkort till ett stérre antal &terkallats, uppgivas dessa
kostnader icke obetydligt understiga det av ldnsstyrelsen i Malméhus lan an-
givna beloppet. Sammanlagda kostnaden fér intagande i ortstidning av &ver-
stithallardmbetets beslut om savil indragning av ett korkort som utfdardande
av nytt sddant uppgar siledes till 6 kronor 40 6re. For linsstyrelsens i Gote-
borgs och Bohus lin del uppgives denna kostnad till 8 & 10 kronor. Sistnimn-
da linsstyrelse forordar, att den ifrigasatta avgiften sittes till 10 kronor och
uttages sasom stimpel till det nya korkortet, samt anfér vidare:

Enir motorfordonsférordningen — 29 § 6 mom. — féreskreve, att nir
trafikkort indroges, kungérelse dirom skulle ske men icke ndr sddant
anyo utfiardades, erfordrades betraffande dessa kort endast en kungérelse.
Denna torde si gott som alltid kunna inarbetas 1 kungérelsen om korkortets
indragning och salunda, praktiskt taget, icke orsaka sirskild kostnad. Trafik-
kort syntes sdlunda icke béra beréras av en eventuell ny bestimmelse i den av
linsstyrelsen i1 Malméhus lin féreslagna riktningen.

Av nigra linsstyrelser har ifrigasatts, huruvida ej offentliggérande 1 orts-
tidning av nu ifrdgakomna beslut vore éverflodigt. Till denna uppfattning an-
sluter sig linsstyrelsen 1 Hallands lin, som — for den hindelse dylikt offent-
liggorande av besluten ansages bira alltjimt forckomma — férordar, att fore-
skrifterna rorande trafikkort i 29 § 6 mom. forsta och andra styckena #indras 1
overensstimmelse med vad som giller om kérkort. Jimviill linsstyrelsen 1
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Kronobergs lin anser, att 1 detta sammanhang bor upptagas fragan om offent-
liggorande 1 ortstidning av beslut, varigenom trafikkort, efter aterkallelse, ut-
fardats, samt om uttagande av avgift darfér och for foregiende meddelande
om trafikkorts aterkallande.

Aven enligt min mening bora kostnaderna for offentliggorande i ortstidning
av nu omférmilda beslut — och ett upphivande av bestimmelserna rérande
dylikt offentliggtrande har jag funnit mig icke béra férorda — biaras av den,
vars korkort aterkallats. Mahinda skulle undantag ddrutinnan kunna ske i
fraga om meddelande av beslut, varigenom kéorkort aterkallats pa grund av
stadgandet 1 15 § 3 mom. andra stycket, dvensom av beslut, varigenom till
aventyrs, efter dylik aterkallelse, nytt kérkort utfardats. Jag har emellertid
ansett sirskilda bestimmelser ej pakallade endast for dessa mera sillsyntu
fall. For min del vill jag alltsd bitrida lansstyrelsens 1 Malmohus lin fram-
stillning, dock att ifrigakomna avgift skiligen bor sittas till endast 10 kro-
nor; och torde densamma, pa sitt lansstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin fore-
slagit, bora uttagas i form av stimpelavgift. Harfor erfordras andring i gil-
lande férordning om stimpelavgiften, varom chefen for finansdepartementet
senare torde framligga forslag.

De skil, som foranlett foreskrifterna om offentliggérande i ortstidning av
beslut, varigenom nytt kérkort utfardas, aro enligt min &sikt ej fér handen, d&
trafikkort efter Aterkallelse utfardas. Nagra iandrade foreskrifter i detta hin-
seende finner jag diarfor icke erforderliga.

Overgingsbestimmelser.

De foreslagna indringarna i motorfordonsférordningen, vilka sammanforts i
ett forfattningsférslag, torde béra trida i kraft utan nigon lingre svergings-
tid. Sasom limplig tidpunkt i sddant hinseende synes kunna bestimmas den
1 juli 1933. Dirvid torde emellertid undantag bora géras for uthyrningsrs-
relse, som berorda dag bedrives. Sédan rorelse synes bora fa, utan hinder av
bestimmelserna 1 29 a §, fortsittas intill den 1 oktober 1933.

Genom den foreslagna lydelsen av 27 § 7 mom. forsta stycket varda dar
meddelade bestimmelser direkt tillimpliga med avseende & samtliga forare i
yrkesmissig trafik, och sdledes #ven & forare, som tjanstgora i trafik, vai-
till tillstdnd lamnats fére den 1 januari 1931. Kungorelsen den 20 maj 1932
(nr 124) om arbetstiden i vissa fall fér i yrkesmissig automobiltrafik tjinst-
gorande férare bor forty upphora att giilla den dag forfattningsforslaget tri-
der 1 kraft.

Chefen fér kommunikationsdepartementet uppliser hirefter nyssbersrda for-
fattningsforslag, samt anfor vidare:

Over sagda forslag bor riksdagens yttrande inhimtas.

Jag hemstiller darfor, att Kungl. Maj:t méitte besluta inhimta riksdagens
yttrande 6ver ifrigavarande forfattningsforslag, med forklarande, att Kungl.
Maj:t vill, efter mottagande av riksdagens svar, meddela det beslut, som dirav
féranledes.
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Till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitradda
hemstallan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposi-
tion av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hellenius.
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Bilaga.

Forslag till forordning

om iindring i vissa delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930
(nr 284).

Sirskilda foreskrifter om yrkesmiissig automobiltrafik.

23 §.

1 mom. Trafik, i vilken allménheten mot ersittning tillhandah&lles au-
tomobil jamte férare, benimnes i denna férordning yrkesmissig trafik. For
sddan trafik giller, utéver eller i stillet for bestimmelserna om annan automo-
biltrafik, vad 1 24—29 88§ hir nedan stadgas.

2 mom. Den, som vill mot ersittning tillhandahalla allminheten automobil
for persontrafik utan att forare darvid stilles till férfogande, har att dartill
soka tillstind, i stad hos polismyndigheten och pi landet hos linsstyrelsen i
den ort, diar rorelsen skall bedrivas.

For rorelse av nu ifrigavarande slag skola i tillampliga delar bestimmelserna,
124 § 5 mom., 25 § 1 mom., 26 § 1 mom. och 2 mom. 2 st., 27 § 2 mom. 1 st. och
3 mom. 4 st. samt 4 och 5 mom. dvensom vad angiende ansvar f6r Svertridelse
av nimnda bestimmelser &r stadgat linda till efterrittelse.

24 §.

3 mom. Vill ndgon — — — 1 staden. Om beviljat tillstind har polismyn-
digheten att underritta vederbsrande linsstyrelse.

5 mom. Nir anledning dartill forekommer, kan trafiktillstind aterkallas
av myndighet, som meddelat tillstindet.

Beslut hidrom skall delgivas vederbsrande polismyndigheter och statspolis-
avdelning.

Om beslut, varigenom tillstand till stadstrafik indragits, skall polismyndighet
underritta vederborande linsstyrelse.

25 §.

1 mom. Vid meddelande av tillstdnd till linstrafik skall bestimmas ort, &
vilken automobil, som brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort).

For automobil, som anvindes i stadstrafik inom viss stad, vare staden sta-
tionsort.

2 mom. Innehavare av tillstdnd till stads- eller linstrafik foér befordran av
personer vare, sdvida icke naturhinder foreligger eller eljest giltigt skil for
vigran ar for handen, skyldig att pd anfordran utféra kérning inom ett om-
rdde, som i samband med meddelande av trafiktillstind faststilles av den
myndighet, som meddelat tillstindet, dock m&, diar s& av sirskilda omstin-
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digheter pakallas, nimnda myndighet helt eller delvis medgiva befrielse fran
dylik skyldighet.

3 mom. Innehavare av tillstdnd till stads- eller lanstrafik dger att utfora
korning efter bestillning, som av honom mottagits & stationsorten.

4 mom. Har fird, varom i 3 mom. férmiles, avslutats utom stationsorten,
skall automobilen utan onodigt drojsmal foras tillbaka till stationsorten. Vid
sadan &terfird ma automobilen tagas i bruk fér kérning i riktning mot nimnda
ort.

5 mom. I den mén ej annat féranledes av ovan i 2—4 mom. meddelade
bestimmelser, skall i stads- eller lanstrafik anvind automobil héllas tillgéng-
lig & stationsorten och mi icke for erhéllande av bestillning & kérning upp-
stillas eller kringféras utom denna.

26 §.

2 mom. Ansokan om — — — onskas faststalld.
Ansékan om trafiktillstind avseende lanstrafik skall, utéver vad i 1 mom.
sigs, innehilla uppgift om stationsort fér den ifrdgasatta trafiken.

27 &.

1 mom. Over ansgkan — — — yttra sig.

Over ansékan om tillstdnd till lanstrafik skall lansstyrelsen héra polis-
myndigheten i den ort, varest automobil, som kommer att anvéndas i trafiken,
avses skola hava sin stationsort, och skola jamval i 6vrigt bestimmelserna 1
forsta stycket dga motsvarande tillimpning.

Finnes vid ingivande av ansbkan om trafiktillstdnd eller sedermera under
dess handlaggning uppenbart, att densamma icke bor bifallas, ma avslag dara
omedelbart meddelas utan hinder av ovan meddelade bestimmelser.

2 mom. Trafiktillstand ma beviljas allenast darest den ifrigasatta trafiken
befinnes behévlig och lamplig samt avser att tillgodose ett trafikbehov, som
icke kan fyllas med anlitande av befintliga trafikmedel.

Trafiktillstand skall upptaga de villkor och bestimmelser for trafiken, som
provas nodiga. Darvid skall foreskrivas, att i trafiken tjanstgdrande forares
arbetstid under tjugufyra p& varandra foljande timmar icke, dir ej sarskilt
forhallande annorlunda pakallar, far overskrida tretton timmar, att i forarens
arbetstid skall inriknas all den tid han tillbringar &4 automobilen #vensom
sddana raster, som understiga tjugu minuter eller varunder han icke &ger
frihet att avligsna sig fran automobilen, samt af{ ingen mé utan uppehall om
minst trettio minuter fora automobil under lingre tid #n sex timmar,

3 mom. Av lansstyrelses beslut om tillstind till linjetrafik skola avskrifter
tillstallas vederbsrande vagstyrelse, polismyndighet och statspolisavdelning,
varjimte meddelande om beslutet skall intagas i tidning i orten.

Avskrift av lansstyrelses beslut om tillstand till lanstrafik skall tillstallas
polismyndigheten i den ort, varest automobil, som anvéndes i trafiken, har
sin stationsort, avensom vederbérande statspolisavdelning.

Over inom varje lin géillande tillstdnd till yrkesmassig automobiltrafik
skall Arligen genom linsstyrelsens forsorg foras och utgivas forteckning en-
ligt dirom av Konungen meddelade bestimmelser.

Om meddelat — — — besiktningsman underrittelse.
44 §.
1 mom. Utévar ndgon — — — femhundra kronor.

Till enahanda ansvar vare den forfallen, som utan tillstdnd bedriver sidan
uthyrning, varom i 23 § 2 mom. formales.
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Ar pd — — — fall tillampas.
Uraktlater ndgon — — — stycket sigs.

Denna férordning trider i kraft den ............ Dar tillstand till lins-
eller stadstrafik beviljats fore nimnda dag, skall betriffande skyldighet att
verkstilla korning fortfarande gilla vad 1 aldre riatt varit dirom stadgat,
dock att vederbérande myndighet m& pd ansékan av tillstindshavare med-
giva jimkning i nimnda skyldighet i enlighet med i 25 § 2 mom. meddelade
bestimmelser.
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