Kungl, Maj:ts proposition nr 190. 1

Nr 190.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende elek-
trifiering av banorna Goteborg— Malms och Angel-
holm—Hilsingborg; given Stockholms slott den 10 mars
1933.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
rédsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f6r denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Henning Leo.

Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten 1
statsrddet & Stockholms slott den 10 mars 1933.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena SanDLER, statsraden
Uxp#N, ScHLYTER, WIierorss, VENNERsTROM, LEo, ENGeBERG, Erman,
SkoLD.

Departementschefen, statsridet Leo anfor:

I samband med anmilan i &rets statsverksproposition av frigan om elek-
trifiering av banorna Stockholm—Krylbo—Ange och Orebro—Krylbo (ut-
gifter for kapitalokning, bil. 2, punkt 18) erinrade jag, hurusom det i be-
traktande av jirnviigselektrifieringens siirskilda betydelse vid striivandena att
motverka arbetslosheten synts angeliget att, om mdojligt, nu framligga iiven
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sporsmalet om elektrifiering av banorna Goteborg —Malmé och Angelholm—
Hilsingborg (Vistkustbanan). Med hénsyn hirtill hade Kungl. Maj:t genom
beslut den 23 december 1932 anbefallt jirnvigsstyrelsen att skyndsamt verk-
stilla utredning i dmnet samt, direst s& visade sig mojligt, framligga for-
slag i s4 god tid att, om anledning dirtill gaves, frigan kunde bringas under
omprovning av 1933 ars riksdag.

I enlighet med min hemstillan féreslog Kungl. Maj:t riksdagen (utgifter
for kapitalokning, bil. 2, punkt 19) att i avbidan pa den proposition, som
kunde bliva riksdagen forelagd, till elektrifiering av banorna Géteborg—
Malmé och Angelholm—Hilsingborg for budgetiret 1933/1934 berikna ett
reservationsanslag av 11,000,000 kronor att utgd av linemedel.

I skrivelse den 22 februari 1933 har jirnvigsstyrelsen redogjort f6r resul-
taten av den betriffande ifrigavarande elektrifieringssporsmal foretagna ut-
redningen, vilken, sisom styrelsen framhaller, f6regitts av vissa redan under
ir 1932 utforda undersokningar, varjaimte styrelsen framlagt plan jamte anslags-
berikning for denna elektrifierings genomforande.

Inledningsvis har jirnvidgsstyrelsen erinrat om en del synpunkter att
anligga vid bedomandet av sporsmilet om fortsatt jirnvig'selek-
trifiering, vilka synpunkter av styrelsen nirmare utvecklats i dess fram-
stillning angdende Angeelektrifieringen. Vad styrelsen dir anfort har ater-
givits 1 statsverkspropositionen, till vilken jag tilliter mig hinvisa. Har
torde jag endast behdva omnidmna, att jirnvigsstyrelsen framholl, hurusom
vid sidan av mera allminna skil av trafikteknisk och ekonomisk art dven
andra av speciell betydelse vore att beakta. I sistnimnda hinseende pape-
kade styrelsen, att en utvidgning av omrédet fér den elektriska jarnvigs-
driften Gkade vinsterna av redan utford banelektrifiering samt att nu radande
depression pi arbetsmarknaden och inom niringslivet i §vrigt & ena sidan
moéjliggjorde utforande av ett elektrifieringstéretag med ur kostnadssynpunkt
betydligt gynnsammare resultat dn eljest och & andra sidan medforde, att
det okade behov av arbetskraft, som intridde i och med foretagets igang-
sittande, bleve av vida storre samhillsekonomisk betydelse in under nor-
mala tider. Hirutover uttalade styrelsen bland annat, att ett elektrifierings-
foretag, direst det beriknades i och for sig bliva réntabelt, p4 grund av de
med detsamma forenade fordelarna under alla forhallanden dgde sitt beritti-
gande och sidlunda enligt styrelsens mening borde, utan avseende pa hur
jarnvigens affirsresultat absolut taget stillde sig, kunna komma till ut-
forande.

Styrelsen ingir direfter pi frigan, huruvida forefintlig arbetsorganisa-
tion kan anses tillricklig for ett samtidigt utforande av Ange- och Vist-
kustbaneelektrifieringarna. Styrelsen meddelar, att verkstilld undersokning
givit vid handen, att denna friga kan besvaras jakande. Hirom anfor sty-
relsen vidare:

Forklaringen hirtill &r i forsta hand, att bdda de nya arbetena tillhopa
egentligen icke dro mer omfattande &n den nu pidgiende Malmoelektrifieringen
ensam. Det arbetsobjekt, som Angeelektrifieringen representerar, motsvarar
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nimligen omkring tva tredjedelar av Malmdelektrifieringen och Vistkustbane-
elektrifieringen omkring en tredjedel av densamma. Ange- och Vistkustbane-
elektrifieringarna omfatta tillsammans 932 bankilometer och 1,450 sparkilo-
meter, under det att Malméelektrifieringen avser 862 bankilometer och 1,590
sparkilometer. Den arbetsorganisation, som jirnvigsstyrelsen nu har upp-
lagd f6r Malmoelektrifieringen, bor alltsi kvantitativt sett bli ungefir tillrack-
lig dven i fortsittningen fér samtidig elektrifiering av Angelinjerna och Vist-
kustbanan. Den omstidndigheten, att arbetsplatserna bliva vitt skilda at, be-
hover icke heller tillmitas nagon storre betydelse, tack vare forefintligheten
av goda telefonforbindelser och snabba tigligenheter for den centrala arbets-
ledningen. Denna, som f6r nirvarande med huvudkontor och forrad ar for-
lagd till Niissj6, kan dven i fortsittningen utan oligenhet, ja t. 0. m. med
viss byggnadsekonomisk besparing kvarbliva dérstides.

Styrelsen overgir si till en redogorelse f6r de vunna huvudresultaten av
den slutférda utredningen, i vad de avse foretagets tekniska detaljer,
samt framhaller darvid, att ifriga om sivil de anliggningstekniska anord-
ningarna som arbetenas bedrivande inga visentliga avvikelser antagits ske
frin de riktlinjer, som uppdragits f6r elektrifiering av Malmoélinjerna och
Angelinjerna. Styrelsen meddelar dérjimte, att vid drendets beredning sam-
rdd med telegrafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen samt med chefen for gene-
ralstaben &gt rum.

For overforing av elektrisk energi skulle samma system komma till an-
vandning som vid Géteborgs,, Malmé- och Angelinjerna. Enligt nimnda
system erfordras tvi nya omformarestationer, beligna invid Varberg och La-
holm, vilka stationer tillsammans med de redan fGrefintliga omformarestatio-
nerna 1 Alingsds och Malmé skulle leverera den for kontaktledningarna an-
vinda lagperiodiga enfasstrommen med 16,000 volts spinning.

“% Kontaktledningar skulle utféras for alla huvud- och de flesta sidospir.
Den sammanlagda banlingden, &ver vilken nimnda ledningar skulle fram-
dragas, utgor 316 kilometer, den elektrifierade sparlingden 515 kilometer.

Kostnaderna f6r Overforingsanliggningen i dess helhet hava beriknats
till 11,800,000 kronor, med f6ljande fordelning:

Kronor
Omformarestationer —n G e R v 1,700,000
Kontaktledningar R B i AR - 43 - . 9,250,000
Hogspinningsledningar for belysning. . : 850,000

Summa kronor 11,800,000

Jor anliggningen ifriga atgd i runt tal 1,600 ton kopparledningar, och
den for dessa erforderlign rikopparn skulle enligt uppgjorda, villkorliga
leveransavtal med de svenska metallverken komma att inkopas fran Bolidens
gruvaktiebolag.

Betriffande leverans av elektrisk energe till de nya omformarestationerna
hava underhandlingar forts med vattenfallsstyrelsen och Sydsvenska kraft-
aktiebolaget, vilka resulterat i preliminira Overenskommelser. Styrelsen
anfor hirom:

Omformarestationen vid Varberg skall medelst dubbelledning férbindas
med Yngeredsfors kraftaktiebolags niit och skall dessutom kunna forses med
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strom norrifrin frin vattenfallsverkets och soderifrdn frin Sydsvenska
kraftaktiebolagets ndt. Omformarestationen i Laholm skall normalt er-
hélla strom fran Laholms kraftverk men skall vid behov kunna fi stréom
dven fran Sydsvenska kraftaktiebolagets 6vriga kraftverk samt frin Yngereds-
fors och vattenfallsverkets niit. Vardera av de bidda nytillkommande om-
formarestationerna skall forses med tvd transportabla omformare, ett system
for omformaremaskineriets anordning, som styrelsen bland annat for atf till-
godose militira intressen tillimpat redan i elektrifieringsplanen fér Ange-
linjerna. Detta system erbjuder fordelar ocksid betriffande den allménna
reserven for omformaremaskineriet. For leveransen av elekirisk energi till
omformarestationen i Varberg svarar vattenfallsstyrelsen och for leveransen
i Laholm Sydsvenska kraftaktiebolaget. ¥o6r den 6kade tillférseln av energi
till omformarestationerna i Alingsids och Malmé svara forutvarande leveran-
torer, vattenfallsstyrelsen respektive Sydsvenska kraftaktiebolaget.

Den energileverans, det hir kan komma att réra sig om, uppgir till om-
kring 35 miljoner kilowattimmar. Enligt de foreliggande preliminira kraft-
leveransavtalen skulle strompriset bliva allt efter stromkonsumtionens stor-
lek omkring 1.8 6re per kWt.

Utefter banan befintliga luftledningar for belysning samt telefon och telegraf
skulle, liksom vid foregiende statsbaneelektrifieringar, antingen utfiyttas
eller utbytas mot kabelledningar, samtidigt som en del forindringar skulle
vidtagas & bananliggningen, avseende frimst bangirdsforlingningar och bro-
forandringar. Fragan, huru erforderlig forandring av statens jirnvigars och
telegrafverkets telefon- och telegrafledningar limpligen borde ordnas, har ut-
retts genom en delegation, bestiende av representanter fran bada verken.
I anslutning till av delegationen avgivet utlitande meddelar jirnvigssty-
relsen f6ljande:

Enligt telegrafverkets hittillsvarande berikningar skulle kabel & strickan
Goteborg—Malmé behova byggas under &ren 1939—1940 och ledningarna
siledes kunna vara bortflyttade den 1 juli 1941.

Den frin jirnvagsstyrelsens sida nu ifrigasatta arbetsplanen innebir, att
ledningarna skola vara bortflyttade & foljande strickor:

Lomma—Angelholm .. ..... v v den 1 juli 1935
Angelholm — Hilsingborg F.... .. ... » 1 oktober 1935
Angelholm—Halmstad ... . s S — 1H december 1935
Halmstad—Varberg .. ... (ST e R - 1 juli 1936
Varberg—Goteborg . T < et < SRS RO e » 15 december 1936

Vare sig undanflyttningen av telegrafverkets ledningar sker med anviin-
dande av uteslutande blanka ledningar eller med anvindande av rikskabel
jimte utflyttning av vissa blankledningar av mera lokal natur, beriknas detta
arbete kunna vara verkstillt inom férenimnda tider under férutsittning, att
inga oférutsedda hinder uppsta.

De olika sitt, pd vilka telegrafverkets ledningar kunna bortflyttas frin
niarheten av jarnvigslinjerna, dro foljande:

1. Enkel utflyttning till landsvig eller terringlinjer.

I1. Avnordnande av rikskabel Goteborg—Malmo samt blank utflyttning av
de ledningar av mera lokal natur, som ej kunna intagas i sidan riks-
kabel.

IT1. Gemensam kabel for statens jirnvigars och telegrafverkets ledningar
& strickor, dar detta dr mojhgt, rikskabel & &vriga strickor jimte
blank utflyttning som under II.



Kungl. Maj:ts proposition nr 190. 5

Ekonomisk jimforelse mellan dessa tre alternativ har utforts, varvid det
visat sig, att kostnaderna bliva ungefir lika, vilket som &n viljes. I forslaget
till elektrifiering av Angelinjerna har redogjorts for de synpunkter, som ut-
over de rent ekonomiska ansetts bora vara avgorande ifrdga om ledningar-
nas forliggning i gemensamma kablar, och tilliter sig jirnviigsstyrelsen att
hinvisa till redogorelsen ifriga.

Ifraga om Vastkustbanan hava 6vervigande skill befunnits tala mot an-
vindning av gemensamma kablar. Det har nimligen visat sig, att det 1
sidant fall skulle vara nodvindigt att i dessa intaga jimvil vissa lingre
riksledningar, varvid de oligenheter av teknisk art, som alltid vidlada
gemensamhet, skulle komma att sirskilt starkt framtrida.

Skillnaden mellan alternativen I och II giller endast sittet for utflytt-
ning av telegrafverkets ledningar, och har valet dem emellan dirfor ansetts
bora triffas av telegrafverket. Telegrafstyrelsen har forklarat sig kunna god-
taga alternativ II, for den hindelse detta ur andra synpunkter, t. ex. arbets-
l6shetens bekimpande, skulle anses Onskvirt. Telegrafverket forutsitter
dock dirvid, att de kostnader, som uppkomma dérigenom, att arbetet utfores
5 ar tidigare in som for telegrafverkets andamal ar behovligt och av telegraf-
styrelsen planerats, ej komma att belasta telegrafverkets kapital- eller (%rift-
konto. Telegrafstyrelsen anser sélunda, att av den beriknade kostnaden for
kabelanliiggningen, som utgor 8,650,000 kronor, endast 6,750,000 kronor béra
begiiras av telegrafstyrelsen i vanlig ordning. Aterstiende 1,900,000 kronor
skulle alltsi stallas till telegrafstyrelsens forfogande av anslag for atgirder
till motverkande av arbetslosheten.

For ovriga till svagstromsledningarna hinforliga arbeten samt for dnd-
ringar av belysningsledningar och signalanliggningar hava féljande kostna-
der beriknats:

Kronor

Andringar av belysningsledningar och signalanliggningar ... ... - 1,315,000
Andringar av telefon- och telegrafledningar

Statens JArNVAATS ... ... 2,536,000

Telegrafverkets ................ b ek - wiss - arenangpiase i cwpoeness. 1,519,000

Privata ... ... ... ... B e 60,000

Summa kronor 5,230,000.
Hiirtill komma for indring av bangirdar, bana och broar 400,000 kronor.

For utredning om skillnaden ¢ driftkostnader vid elektrisk drift och dng-
drift har beriknats vilka tig en tigplan sannolikt skulle innehilla ar 1936,
under forutsittning att dngdrift bibeholles. Déirefter hava med hjilp av er-
farenhetssiffror frin i drift varande anliggningar utriknats besparingar och
tillkommande kostnader genom elektrifieringen dels vid 1931 irs tagrorelse
bibehillen, dels vid den okade tigrorelse, som kan beriknas forefinnas ir
1936 dven vid bibehéllen angdrift. Hirom anfér styrelsen:

Av berikningarna har framgétt, att f6r den storre tigrorelsen skulle erfordras
35 och for den mindre 32 lokomotiv litt. D for person- och godstigstjinst
och 1 bida fallen, si vitt nu kan forutses, 11 lokomotiv litt. Ue for vaxlings-
tjiinst. Angiende dessa lokomotivtypers egenskaper hiinvisas till styrelsens
skrivelse rorande elektrifieringen av Angelinjerna.

Kostnaden for den vid den storre trafiken erforderliga rullande materielen
har med stod av villkorligt triiffade leveransuppgorelser beriknats till fojande
belopp:
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Kronor
35 lokomotiv litt. D & kronor 199,000..................... c e 6,965,000
11 » Ue» > 142,000 w0 vues suasiasesisassaninases ssawise - o -« 1,562,000
Reservmateriel m. m.. ... ... ... .. e 93,000

Summa kronor 8,620,000

For den mindre tagrorelsen enligt 1931 ars tidtabell blir totalkostnaden
for motsvarande rullande materiel 8,020,000 kronor.

Hartill dr i bada fallen att ligga ett belopp av 1,100,000 kronor, erfor-
derligt for anordning av elektrisk vagnsuppvarmning.

I tidigare avgivna forslag till banelektrifiering har anskaffningskostnaden
for elektrisk materiel ansetts icke bora i sin helhet belasta elektrifierings-
anliggningen utan har, med hinsyn till att genom elektrifieringen statens
jarnvagars framtida behov av dnglokomotiv minskats, 1 rintabilitetskalkylerna
frin sagda kostnad avdragits ett belopp, motsvarande det diskonterade
virdet av beriknad besparing i friga om utgifter for ersittningskop av sdana
lokomotiv.

I forevarande ndrmare utredning har intet sidant avdrag ansetts bora
goras. Naturligtvis intrider &ven genom Vistkustbaneelektrifieringen en
visentlig minskning i framtida behov av att anskaffa &nglokomotiv, men
redan i och med elektrifieringen av Angelinjerna har forhillandet mellan
tillgdngen & 4nglokomotiv av ifrigakommande typer och det kvarstiende be-
hovet av sadana lokomotiv forskjutits si mycket, att den genom fortsatt elek-
trifiering vunna besparingen i ersittningskostnad beriknats ligga visentligt
lingt framat i tiden. D4 man nu ocksi forsiktigtvis maste taga i betrak-
tande den relativa stagnation i utvecklingen av jirnvigarnas arbetsupp-
gifter, som motorfordonstrafiken pd landsvagarna medfort, lir nigon ersitt-
ningsanskaffning av &nglokomotiv icke girna komma att bliva aktuell under
den tid, vilken rintabilitetskalkyler som de hir ifrdgavarande 6verhuvudtaget
kunna fi ndrmast avse. P& lang sikt betraktat innesluter dock berorda be-
rikningssitt givetvis nigon, ej helt obetydlig, sikerhetsmarginal.

Elektrifieringen av Vastkustbanan berédknas silunda under forutsittning
av den forut omférmilda storre trafikrorelse, som kan antagas rida &r 1936
dven vid bibehllen &ngdrift, komma att draga f6ljande anliggningskostnader:

Kostnader, hinfiorliga tidl statens jarnvdgar.

. Kronor
Overforingsanlaggningen ... ... ... e 11,800,000
Andringsarbeten 4 svagstromsledningar m. m.......................... 3,911,000
Andringar av bangardar, bana och broar... .. ... .. . 400,000
Rullande materiel, lokomotiv.......... S 8,620,000
» elektrisk viarmeledning ... N 1,100,000
Summa kronor 25,831,000
Kostnader, hanforliga il telegrafverket... ............. 1,319,000

Totalkostnad kronor 27,150,000

For den mindre tigrorelsen, motsvarande trafiken under ar 1931, skulle
totalkostnaden bliva 26,550,000 kronor.

I forestiende sammanstallning har jirnvigsstyrelsen icke upptagit den
till 8,650,000 kronor beriknade kostnaden for rikskabeln Goteborg—Malmao,
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enir sagda anliggning oberoende av elektrifieringen skulle hava kommit till
stind inom en relativt nira framtid.

Resultatet av de gjorda berikningarna betriffande forrdantningsmajligheterna
for det erforderliga kapitalet — vid dessa berikningar har styrelsen liksom
betriffande Angelinjerna i forsta hand riknat med en rintefot av 4.5 procent,
under det att verkstillda parallellkalkyler efter 4 procents rintefot betrak-
tats som supplementira — framgéir av har foljande Gversikt.

Beriaknad
Tagrdrel
i 1081 thgrorelse
TAGkIlOMEtOT . cosuss. cirsrns vsr dousservomporsac oo rayess ssrees 2.6 milj. 3.0 milj.
Hiremot svarande lokkilometer, inkl. vixling .... 3.65 » 3.95 »
Besparingar. kr. Lr.
Minskat personalbehov 206 respektive 219 man a
3400 Kkrumc. oot . i, Siims. . 208 s e 700,000 745,000
Stenkol,

30,500 respektive 34,500 ton utlindska stenkol

3 20 kr., 6kat med kostnad f6r transport och

rinta for ett ars lagring 2.18 kr. ......... v 677,000 765,000
17,700 respektive 19,300 ton svenska stenkol &

cirka 13.40 kr., 6kat med kostnad for trans-

port och rinta for ett &rs lagring 3.48 kr. 299,000 326,000

Mingkad kostnad £6r lokunderball........................ 326,000 360,000
Minskad kostnad for kol- och vattenstationer, lok-

stallar m. M. o 106,000 117,000
Minskad kostnad fér belysningsstrom ... ... 40,000 40,000
Minskad kostnad for underhill av svagstrémsled-

DDA c.cvcevermmnecrnvessasinssmsrsamsesnsssmnas st s s sosassnsi e 35,000 35,000

Summa kronor 2,183,000 2,388,000
Nya utgifter.
Riintor efter 4.5 procent & 26,550,000 respektive

97,150,000 kr. ..oo-........ 1,195,000 1,222,000

Stromkostnad ... e 566,000 618,000
Underhill och avskrivning fo6r verforingsanligg-

 1T31 70 | P e - 382,000 382,000

Summa kronor 2,143,000 2,222,000

Vinst vid inforande av elektrisk drift . . 40,000 166,000

I anslutning hirtill anfor styrelsen:

Strompriset kas enligt overenskommelsen med vattenfallsstyrelsen den
1 juli 1940 med 10,000 kronor per &r, varfor efter den tiden vinsten minskas
med samma belopp.

Ifriga om briinslekostnaderna vid &ngdrift har styrelsen tillimpat samma
berikningsgrunder som vid Malmdoelektrifieringen och silunda utgitt frin
ett kolpris av 20 kronor per ton utlindska stenkol. Den sista upphand-
lingen av lokomotivstenkol 1 november 1932 har emellertid kontrakterats till
ett pris, motsvarande 15.50 kronor per ton fritt vistkusthamn. Om detta
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kolpris (jimte motsvarande sinkning for de svenska stenkolen) beriknas, for-
simras resultatet med 200,000 kronor vid den mindre och 223,000 kronor vid
den storre tagrorelsen. Om emellertid rintefoten sinkes frin antagen 4.5
till 4.0 procent, medfér detta en kostnadsminskning med 133,000 respektive
136,000 kronor. Resultaten skulle alltsi for de olika alternativen, av vilka
vil dock det, avseende den stiorre tigrérelsen, bor vara det, varmed man
vid bedémandet nirmast har att rakna, bliva vinst (+) respektive forlust (—):

Beraknad
T e

Rintefot 4.5 %
Stenkolspris kr. 20.00 .. e sainia s+ 40,000 4+ 166,000
» 1B B0 — 160,000 — 57,000

Rdntefot 4.0 %:
Stenkolspris kr. 20.00 ... .. e 4 173,000 4 302,000
» » 1550 e, — 27000 4+ 79,000

Resultatet av forestdende berikning ir, som synes, mindre gynnsamt an
de resultat, som framgitt av motsvarande kalkyler for tidigare genomforda
eller foreslagna elektrifieringar, och dven mindre gynnsamt in vad styrelsen
vid tidigare, mera approximativa undersokningar funnit for Vistkustbane-
elektrifieringen. Huvudorsaken hirtill dr att soka i berikningen av rinte-
kostnaderna, i vad giller kapitalet for de elektriska lokomotivens anskaff-
ning.

Vid ett stillningstagande maste emellertid, sisom styrelsen tidigare fram-
hallit, hinsyn tagas icke blott till de direkt berikningsbara dndringarna i
driftkostnaderna utan jamval till de mingahanda indirekta forméaner, vilka
erfarenhetsmiissigt f6lja pi elektrifieringsforetag av hithérande slag. Huvud-
parten av dessa formaner, i form av forbattrade tigligenheter m. m., komma
vill trafikanterna och dirmed samhallslivet i allmiinhet till godo, men de gora
sig dven ekonomiskt gynnsamt gillande betriffande jirnvigsforetaget sjalvt.
Styrelsen vill erinra om att de fordelar av motsvarande slag som — givet-
vis dock med antagande av mera normala konjunkturer och trafikférhillan-
den — beriknats uppkomma genom Malmglinjernas elektrifiering, uppskattats
medfora en inkomstokning for statens jirnvigar av i runt tal 1 miljon kronor.
Till grund for berikningarna vid Malmgelektrifieringen 1ig den undersok-
ning, som tidigare verkstillts angfende storleken av den inkomstokning,
storre dn pd andra linjer, som vid Goteborgslinjen uppstatt efter elektrifie-
ringen, varvid vederborligt avdrag gjorts bland annat fér den del av 6k-
ningen, som kunde beriknas falla pi trafik, som frin andra jirnvigar over-
forts till Goteborgslinjen. Vad nu betriffar elektrifieringen av Angelinjerna
liksom nirmast hir for Vistkustbanan, har styrelsen dock icke ansett sig
bora soka siffermissigt uppskatta virdet av trafik- och inkomstékningen
ifriga. De {or nirvarande riadande konjunkturerna géra ocksi en dylik upp-
skattning mer iin vanligt vansklig. Det lir dock i varje fall vara tydligt, att
aven hir inneslutes en siikerligen ganska god sikerhetsmarginal.  Till sist
mé 1 detta sammanhang sigas, att aven utgifterna i sjalva verket lira komma
att 1 det linga loppet piverkas mera gynnsamt iin styrelsen i sina kalkyler
har ansett sig bora antaga. Sarskilt giller detta utnyttjandet gemensamt
pé alla linjer av de standardiserade elektriska lokomotiven, vilket bor efter
hand kunna drivas till en allt hogre fullindning.
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De gjorda utredningarna giva enligt styrelsens mening vid handen att, trots
det mindre gynnsamma, direkt kalkylerbara resultatet, den ifrigasatta elek-
trifieringen av Vistkustbanan vid nuvarande tidpunkt kan betecknas sisom
ott fran sivil foretagsekonomisk som samhillsekonomisk synpunkt sett val
forsvarligt foretag. Den omstindigheten, att anliggningarna och anskaff-
ningarna vid nuvarande tidslige kunna erhallas till ovanligt 13ga priser och
att de kunna komma att stilla sig kostsammare, i fall de uppskjutas till
ursprungligen avsedd tidpunkt, gor det, siger styrelsem, onekligen ocksd
mera forsvarligt dven ur den rent foretagsekonomiska synpunkten att upp-
taga ocksd Vistkustbaneelektrifieringen till utférande nedan nu. Styrelsen
framhaller emellertid att, direst man sige enbart till foretagarintresset, en
senare tidpunkt for elektrifieringens genomférande, sisom jarnvigsstyrelsen
forut tinkt sig, mahinda varit att foredraga. Tidpunkten, nar besparingen
genom onddiggjord ersittningsanskaffning av dnglokomotiv komme att in-
triffa, hade da legat nagot mindre avligsen, men framfér allt anser styrelsen
en sidan forskjutning hava varit fordelaktig for avvecklingen av det genom
elektrifieringen uppkommande personaléverskottet, till dvervigande delen
tillhorande maskinavdelningen. Sivida icke en mera visentlig forbattring
av trafikkonjunkturerna snart intrider, beriknar styrelsen, att Vistkust-
banans elektrifiering skall komma att under ett par, tre ars tid medfora ett
personalverskott med i genomsnitt omkring 150 man. For huvudverksta-
derna beriknades minskningen i underhallsarbete komma att motsvara i
runt tal 35 & 40 mans arsarbete.

Under de nirmaste aren efter anliggningarnas firdigstillande kunde
alltsi icke den besparing i personalkostnad géras effektiv, med vilken man
riknat i den férut Atergivna sammanstillningen av kalkylerna dver driftresul-
tatet efter genomford elektrifiering. Detta sammanhiingde dven darmed, att vid
nuvarande laga trafikkonjunkturer redan i och med elektrifieringen av Malmo-
linjerna visst personaléverskott komme att uppstd och under nigon, om in
relativt kort anpassningstid fortfara att finnas. Slutligen erinrar styrelsen,
att avvecklingen av den for anliggningen anvinda tjinstemanna- och arbe-
tarepersonalen blir svarare, om Ange- och Vistkustbaneelektrifieringarna bliva
fardigstillda ungefir samtidigt, in om Vistkustbanans elektrifiering inpassas
i foljd med Angeelektrifieringen.

Vistkustbanans elektrifiering vid nuvarande tidpunkt kan dirfor, anfor
styrelsen vidare, icke anses vara helt och obetingat dikterad av det rent
foretagarekonomiska intresset, men styrelsen finner likvil, att mycket talar
for att elektrifieringen bor igingsiittas redan nu. TForetaget tjinade vil uppen-
barligen mera allmiinna samhiilleliga syften och motiverades dirvid sirskilt
starkt med angeliigenheten av att bereda arbetstillfillen under nuvarande allvar-
liga kriskonjunkturer pa arbetsmarknaden. Under sidana forhallanden ville
styrelsen ifrigasiitta, huruvida det icke vore skiligt, att for ett bittre till-
godoseende och tryggande av statens jirnvigars foretagarintresse till anligg-
ningarnas utforande i viss utstrackning anvisades medel, vilkas investering
ej behiovde medfira en Okning av statens jirnvigars forrantningsplikt. Sty-
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relsen asyftar hdrvid medel, avsedda for beredskapsarbeten, samt framfor
tanken, att dylika medel skulle tagas i ansprik med ett belopp, motsva-
rande omkring halva anskaffningskostnaden for de erforderliga elektriska
lokomotiven eller i runt tal 4 miljoner kronor. En sidan anslagsdisposition
skulle, siger styrelsen, forbiittra det angivna forrintningsresultatet for alter-
nativet med den storre tigrorelsen frin + 166,000 respektive — 57,000 till
+ 346.000 respektive -+ 123,000 kronor vid antagande av 4.5 procent rintefot.

Styrelsen har i detta sammanhang meddelat, att den uppgjorda arbets-
planen férutsitter utférande i samband med elektrifieringen av en ny for-
bindelse for godstag mellan Visthustbanan och Séivends rangerbangdrd vid
(roteborg.

Styrelsen, som anser detta arbete bora utféras med anlitande av for-
nyelsefondsmedel, anfor vidare:

For nirvarande framféras Vistkustbanans godstig éver den s. k. gamla
Vistkustbaneviadukten till den numera sisom godsbangird apterade Bergs-
lagsstationen. Nimnda viadukt, som uppférts ar 1887 och redan frin borjan
erholl en timligen svag konstruktion, har under arens lopp varit foremil
for forstirkningsatgirder, och vid den under iren 1927—1930 genomforda
omgestaltningen av bangirdsanordningarna i Géteborg bibehélls den ocksi
sisom ingéngslinje for godstigen 4 Vistkustbanan och Borisbanan. Detta
arrangemang angavs emellertid redan vid de nya bangirdsanordningarnas
planerande sisom ett provisorium, och i de med Goteborgs stad och de av
de nya anordningarna berérda enskilda jirnvigarna triffade 6verenskommel-
serna hava darfor ocksd innefattats bestimmelser, avsedda att mojliggora en
ny godstigsforbindelses anordnande med borttagande av den gamla. Denna
fraiga méste nu i samband med en elektrifiering av Vistkustbanan aktuali-
seras.  Vid verkstilld underskning har den gamla viadukten visat sig vara
1 si daligt skick, att den icke utan genomgripande, relativt kostsamma om-
byggnads- och forstirkningsarbeten kan uppbira de okade belastningar, som
skulle uppstd vid framférande av de elektriska lokomotiven samt av & via-
dukten erforderliga kontaktledningar med tillhérande stolpar.

Under hir angivna férhallanden har styrelsen funnit det riktigt att, om
en elektrifiering av Vistkustbanan skall fsretagas, samtidigt anordna den
forut planerade, nya godstigsforbindelsen mellan Vistkustbanan och Sive-
nis rangerbangird med nedliggande av den nuvarande férbindelsen med
Bergslagsstationen. Genom denna nya spérforbindelse och diirav féranledd
overflyttning till Sivenidis rangerbangird av viixlingsarbetet for Vistkust-
banans och Borisbanans godstig beriknas for Svrigt upptrida ocksi en
driftkostnadsbesparing av i runt tal 45,000 kronor per ar, vilken i sin helhet
skulle komma statens jirnvigar till godo. D4 hiirtill far liggas, att dven
underhallskostnaderna skulle komma att bliva avsevirt ligre for den nya,
1 sparférbindelsen ingdende viadukten, som avses utférd av helvalsade jirn-
balkar med pelarstod av betong, in for den nuvarande av i sin helhet nitad
jirnkonstruktion, ir hela denna anliggning driftsekonomiskt synnerligen vil
motiverad.

Det nya forbindelsespiret skulle erhilla en lingd av cirka 1,200 meter
och framféras pi en cirka 550 meter ling viadukt Gver Olskrokstorget och
vistra inden av Olskrokens bangird samt i 6stra iinden av denna bangird
anslutas till de befintliga foérbindelsesparen mellan Olskroken och Siiveniis
rangerbangird. Kostnaderna fér anliggningen, inberiknat tvenne av den
iindrade inledningen erforderliga nya ranger- och uppstillningsspar & Sive-
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niis rangerbangard, hava beriiknats till 1,700,000 kronor. Dessa kostnader
har styrelsen ansett i sin helhet bora bestridas med medel ur statens jirn-
vigars fornyelsefond, da de ju hinféra sig till en ersittningsanliggning, som
i varje fall skulle hava utforts inom en icke alltfér avlagsen framtid, och
far styrelsen dirfér hemstilla att, om Vistkustbaneelektrifieringen beslutas
och anslag dirfor beviljas, styrelsen samtidigt bemyndigas att for utforande
av den omhandlade nya sparfoérbindelsen anvinda nyssnimnda belopp av
fornyelsefondsmedel. Anliggningsarbetena avser styrelsen att i allt vasent-
ligt lata utféra pi allmiint utlyst entreprenad, och styrelsen torde ej behova
sarskilt framhalla, att anliggningen ifriga under nuvarande tidsférhillanden
har sin stora betydelse sisom varande ett objekt av den art, man girna
soker for att vinna medel till den allminna arbetsloshetens motverkande.

I samband med omliggningen av infarten for godstigen till Sivends ranger-
bangard har det ansetts limpligt att helt elektrifiera Sivenids och 1s-
krokens bangardar, vilka forut endast delvis iro forsedda med kontaktled-
ningar.

Jirnvigsstyrelsen har slutligen framlagt arbetsplan och i samband dér-
med samt i anslutning till det férut anforda finansieringsplan for elektri-
fieringsarbetena.

Enligt arbetsplanen beriknas elektrifieringsforetaget vara fullbordat mot
slutet av ar 1936. Direst arbetet kan igingsittas redan under innevarande
ar, skulle de elektriska anliggningarna kunna slutféras i foljande ordning:

Malmé—Angelholm.......ccc. oo, . juli 1935
Angelholm—Hilsingborg .................... .. oktober 1935
Angelholm—Gdoteborg ... .......... wivioi. december 1936

Planen for kontaktledningsarbetet forutsitter en arbetsstyrka, uppgiende
vissa tider till 450 & 500 man; sammanlagt erfordras omkring 200,000 dags-
verken.

For sikerstillande av berikningarna av anliggningskostnaderna hava
villkorliga avtal, gillande under forutsittning att erforderliga medel for an-
liggningens utforande komma att av statsmakterna stillas till jrnvigs-
styrelsens forfogande, triffats med vissa leverantdrer angiende de for elektri-
fieringen erforderliga storre leveranserna. Dessa avtal avse leveranser for
en sammanlagd kostnad av i runt tal 11.2 miljoner kronor, vilken leverans-
summa fordelar sig silunda:

Omformarestationsutrustningar...... ............ kr. 1,280,000
Elektriska lokomotiv ... e 26,750,000
Kopparledningar ..... . e e 1,050,000
Telefonkablar .............. ... i > 1,600,000

Jirnvigsstyrelsen framhaller, att si gott som all for elektrifieringen er-
forderlig materiel, diribland #iven kopparledningarna, kommer att erhillas

inom landet — endast sidan materiel, som ej framstilles inom landet, exem-
pelvis bly, tenn samt en del isolationsmateriel och instrument, miste im-
porteras — vadan nigon mer avsevird belastning av handelsbalansen ej

vallas genom detta elektrifieringsforetag. De redan kontrakterade leveran-
serna hava iven erhillits till priser, som betydligt understiga de normala.
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Samtliga statens utgifter for ifrigavarande elektrifieringsforetag skulle alltsi
med undantag for en relativt mycket liten del komma de i den inhemska
produktionen sysselsatta arbetarna tillgodo.

Enligt den uppgjorda arbetsplanen skulle under olika &r for skilda slag
av till elektrifieringen horande arbeten och anskaffningar erfordras foljande
medelsbelopp:

Budgetaret Summa
1933/1934 1934/1935 1935/1936

Kronor

Qverféringsanléiggningen . 4,000,000 3,400,000 4,400,000 11,800,000

Andringsarbeten ... ... 4,000,000 1,630,000 5,630,000
Elektriska lokomotiv........ 3,000,000 3,620,000 2,000,000 8,620,000
Elektrisk virmeledning .. — 600,000 500,000 1,100,000

Summa kronor 11,000,000 9,250,000 6,900,000 21,150,000

varvid styrelsen ifrigasitter foljande anslagsfordelning:

Anslag for kapitalokning... 9,500,000 7,750,000 5,900,000 23,150,000
Arbetsloshetsanslag ......... 1,500,000 1,500,000 1,000,000 4,000,000

Hirtill kommer fér den nya godstfi%sf('irbindelsen mellan Vistkustbanan
och Sivenis rangerbangird foljande belopp av fornyelsefondsmedel:

Kronor
For kalenderdret 1933 . ... . ... ... . e B00,000
» » 1934. e 1,200,000

Summa kronor 1,700,000

Styrelsen anfor slutligen att, ehuru, sisom av det anférda framginge, nu-
varande tidpunkt frin statsbaneforetagets egna synpunkter mahinda icke
vore den gynnsammaste for ifrdgavarande arbetes igingsittande, styrelsen
ansiige sig kunna som sin mening uttala, att elektrifieringsforetaget dock
med hinsyn till dess forvintade inverkan 3 konjunkturliget och sirskilt ar-
betsmarknaden borde kunna fi omedelbart komma till utférande. Styrelsen
hemstiller, att det i statsverkspropositionen beriknade anslaget av 11,000,000
kronor nu #skas av riksdagen, men med den fordelning & anslag av olika
art, som Kungl. Majit efter provning av vad styrelsen anfort betriffande
onskvirdheten av nigot inskriinkt férrintningsplikt kan finna limplig.

I drendet hava utlitanden avgivits av vattenfallsstyrelsen, telegrafstyrel-
sen och chefen for generalstaben, varjimte fullmiktige i riksgildskontoret
i sirskilda utlitanden yttrat sig dels om sjilva elektrifieringsforslaget och
dels om de i telegrafstyrelsens utlitande nirmare omférmilda atgirder och
kostnader, som for telegrafverkets del féljde av forslagets genomforande.

Vattenfallsstyrelsen vitsordar i sitt utlitande limpligheten av att, sisom
jirnvigsstyrelsens forslag innebiir, krafttillforseln till Vistkustbanan ordnas
genom vattenfallsstyrelsen betriffande den kraft, som skall uttagas i Alingsis
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och Varberg, och genom Sydsvenska kraftaktiebolaget betriffande den kraft,
som skall uttagas i Laholm och Malmé. I ovrigt anfor styrelsen:

Nigra sirskilda itgirder erfordras icke frin vattenfallsstyrelsens sida for
kraftleveransen i Alingsés.

Vad angir kraftleveransen i Varberg, har vattenfallsstyrelsen nirmast
tinkt sig ett sidant samarbete med Yngeredsfors kraftaktiebolag, att dess
forefintliga ledningsnit mellan kraftstationerna Yngeredsfors och Atrafors
samt Varberg och Molndal utnyttjas, varvid det icke skulle erfordras nigra
andra nyanlaggningar in en transformatorstation i Varberg samt en ny,
relativt kort linje for 50,000 volt frin Atrafors till Varberg. Dessa anligg-
ningar skulle utféras genom Yngeredsfors kraftaktiebolag. Vattenfallsstyrel-
sens inmatning av kraft i Yngeredsforsbolagets ledningsnit skulle verkstallas
genom en i vattenfallsstyrelsens byggnadsprogram redan upptagen forbin-
delseledning fér 50,000 volt mellan styrelsens sekundirstation i Marieholm
och den transformatorstation, som bolaget anordnar i Krokslitt. Den i Var-
berg for jarnvigsdriften levererade kraften skulle uppdelas si, att ungefir
hilften av leveransen sker fran Trollhiitte kraftverk och hilften frin Yngereds-
fors kraftaktiebolag.

Direst denna samarbetsplan visar sig genomforbar, kommer det icke att
erfordras nigot nytt anliggningskapital for vattenfallsstyrelsen med hénsyn
till Vistkustbanans elektrifiering. Skulle det mot férmodan visa sig behov-
ligt, att vattenfallsstyrelsen bygger egen linje till Varberg och anordnar
transformatorstation diir, si torde dirfor erfordras ett anliggningskapital av
omkring 1 miljon kronor, vars beviljande emellertid kan ansta till nistfljande
ars riksdag.

Den ifrigavarande elektrifieringen kommer att endast i relativt mindre
grad tillféra vattenfallsstyrelsen ny belastning. Av de 35 miljoner kilowatt-
timmar, som erfordras for elektrifieringen, beriknas ndmligen, att vid nyss-
nimnda samarbete med Yngeredsfors kraftaktiebolag endast cirka 9 miljoner
komma att uttagas frin styrelsens kraftverk. Varje belastningstillskott ar
emellertid virdefullt med hinsyn till den nu féreliggande tendensen till
kraftoverskott vid de statliga kraftverken.

Under aberopande av det anforda uttalar vattenfallsstyrelsen, att frin
dess sida icke vore nigot att erinra mot det av jirnvigsstyrelsen framstillda
forslaget samt att det i sin man vore forminligt iven for vattenfallsstyrelsen
att ifrigavarande jirnvigselektrifiering komme till stind.

Telegrafstyrelsen framhiller till en borjan, att av de av jirnviigsstyrelsen
angivna alternativen for bortflyttning av telegrafverkets ledningar endast de
med I och IT betecknade kunde komma i {riga, niimligen antingen enkel
utflyttning till betryggande avstand frin banan, med bibehéllande av blank-
ledningar, eller anordnande av rikskabel Goteborg—Malmd med avgrening
frin trakten av Morarp till Hilsingborg. Aven i det senare fallet maste
blankledningar uppliggas for kortare riks- och landsledningar, som ej limp-
ligen kunde intagas i rikskabeln. De erforderliga flyttningarna i lokalnitet
bleve i bida alternativen desamma.

Till belysande av frigan om vilket av niimnda bada alternativ, som bor
viilljas, erinrar styrelsen forst betriiffande kabelalternativet, att kablar som
regel dimensioneras si, att trafikkapaciteten ticker trafikkningen under
relativt ling tid framit, samt att — for storsta mojliga utnyttjunde av kabeln



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 190,

vid varje tidpunkt — i nyanlagda kablar, dir si kan ske, temporirt in-
kopplas idven sidana forbindelser, som slutgiltigt skola intagas i andra, till
utférande under en senare tid planerade kablar. Hirigenom kunna vissa
anliiggningar uppskjutas och dirmed kostnadsbesparingar goras. Frin dessa
synpunkter yttrar styrelsen betriffande forevarande sporsmal i huvudsak
foljande:

De under senaste aren fiirdigstillda kabelsektionerna Malmo—Niissjo och
Nissjo-—Goteborg vore dimensionerade for framtida trafikbehov & striickorna
Stockholm —Malmé och Géteborg—Niissjé med mellanliggande orter. Over
den sammanlagda striickan Géteborg—Niissjo—Malmé hade man tills vidare
kunnat leda iven trafiken frin Norge och Goteborgsomridet till Skine och
utlandet. Dirigenom hade ett antal befintliga blankledningar ps vistkusten
blivit disponibla fér de nirmaste arens oOkning i trafiken till och mellan
vistkuststiderna. Under dren 1939—1940 beriknades nu ledningarna i riks-
kabeln Malm6—Nassjo—Gaoteborg bliva behovliga for det ordinarie trafik-
behovet & denna striicka, och ungefir samtidigt beriknades det befintliga
ledningsnitet lings vistkusten vara i1 behov av utékning. Diirigenom komme
ocksa den kabel, som vid denna tid behiovde liggas 4 striickan Géteborg——
Malmd, att redan fran borjan bliva relativt vil utnyttjad.

Huvudsakliga anledningen till att den senast utférda linken Jonkoping—
Goteborg av det svenska rikskabelniitet pa sin tid beslutats hade varit be-
hovet av kabelférbindelse frin Malmo och utlandet med Géteborg samt
framdeles med Norge. Vid sidan hirav skulle kabeln tjina ett betydande
antal forbindelser av kortare lingd. Innan denna kabel beslutats, hade
alternativt undersokts iiven en direkt forbindelse Géteborg—Malmo. DA vid
denna tidpunkt Vistkustbanan ansetts komma ifriga for elektrifiering efter
Malmélinjerna och Angelinjerna, hade vid den di forutsatta takten for elek-
trifieringens genomférande nigot behov av bortflyttning av linjerna efter Vist-
kustbanan inom de nirmaste dren ej kunnat forutses. Vid ifragavarande tid-
punkt hade diremot forelegat ansokan om koncession & elektrisk drift for jirn-
viigsstriickan Goteborg—Boris, och denna elektrifiering hade redan tidigare an-
givits sisom niira forestiende med yrkande om bortflyttning av telegraf-
verkets ledningar. Hade styrelsen valt utliggning av kabel utefter vist-
kusten i stillet for kabeln Jonkoping—Goteborg och sistniimnda elektri-
fiering kommit till utforande, vore det sannolikt, att telegrafverket iinda
hade blivit nédsakat att ligga kabel Goteborg—Boris, eniir framkomst-
mojligheterna for blanka ledningar i annan strickning in jirnvigens hiir
vore sillsynt ogynnsamma. ‘

Ytterligare anfor styrelsen betriffande alternativet med kabelanliggning
huvudsakligen féljande:

Den av styrelsen efterstrivade planmissigheten i utvecklingen komme
alltsi att rubbas, direst kabel skulle utliggas mellan Goteborg och Malmo
under aren 1934—1935 i stillet for 1939—1940, enir savil denna som kabel-
forbindelsen Goteborg—Niissjo—Malmo komme att under de forsta dren
bliva jimforelsevis diligt utnyttjad. Vidare vore att beakta att ytterligare
tekniska framsteg pi detta omrfiide skulle kunna tillgodogoras, om kabeln
utfordes fem &r senare. Finge kabeln kvarstd i byggnadsprogrammet for
aren 1939—1940 — detta program forutsatte emellertid en Skning av in-
terurbantrafiken i samma skala som under senaste artionde — bibehélles
mojligheten att revidera detta allt efter utvecklingen av niimnda trafik.
Slutligen innebure ett utférande av ifrigavarande kabelanliggning samtidigt
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med dem, som erfordrades i samband med Angelinjernas elektrifiering, en
fordubbling av det hittills genomsnittliga drsprogrammet. En avseviird ut-
okning méste dirfor ske sival i friga om maskiner, verktyg och instrument
— till en beriknad kostnad av cirka 350,000 kronor — som betriffande
specialutbildat befil och manskap m. m.

Direst inga oforutsedda hinder uppstode, vore det dock enligt styrelsens
mening mojligt att genomfora kabelalternativet.

Vad anginge alternativet med enkel utflyttning av blanka ledningar, fort-
siitter styrelsen, innebure detta icke ndgon utvidgning av det nuvarande
ledningsniitet. Det nya ledningsnitet, till den del det framdeles skulle
ersittas med kabel, finge emellertid karaktiren av ett rent provisorium och
skulle raseras efter omkring fem &r, di den nya rikskabeln & striickan Gote-
borg—Malmé beriknats bliva behovlig. Den omstindigheten, att lands-
viigarna pi ifrigavarande stricka ofta 16pte si nira jirnviigen, att linjerna
i ovanligt stor utstrickning maste framdragas i terriingen, medforde fordyring
av savil anliggnings- som underhallskostnaderna.

Telegrafstyrelsen har vidare meddelat vissa kostnadsberikningar, vilka
basera sig pd nuvarande arbets- och materialpriser samt en rintefot av 4.5
procent. I beriikkningarna bortses fran det i jirnvigsstyrelsens kalkyler in-
giende beloppet av 60,000 kronor fér indringar av privata telefonledningar.
Hirutinnan innehiller styrelsens utlitande visentligen foljande:

Enligt de verkstillda kostnadsberikningarna skulle alternativ I, enkel ut-
flyttning, draga en kostnad av 3,220,000 kronor, varav 1,900,000 kronor mot-
svara de sisom ett provisorium betecknade utflyttningarna och dterstoden,
1,320,000 kronor, bortflyttning av Ovriga blanka riks- och landsledningar
samt flyttningar 1 telefonniiten. For kabelalternativet skulle totalkostnaden
bliva 9,969,000 kronor, varav 8,650,000 kronor belépa pa kabelanliggningen och
1,319,000 kronor pa andringar i ledningsnitet; sistnimnda belopp ar upp-
taget 1 jirnvigsstyrelsens kalkyler.

I friga om kostnadernas fordelning mellan statens jirnvigar och telegraf-
verket utgir styrelsen frin de principer, som legat till grund for motsvarande
fordelning vid Goteborgslinjens elektrifiering. Kostnaden for alternativ I,
3,220,000 kronor, anser styrelsen di bora helt bel6pa pd statens jirnvigar.

De iven i alternativet II ingdende kostnaderna for indringar i lednings-
niitet anser styrelsen, direst detta alternativ villjes, bora tickas av statens
jirnvigar. Betriffande sjilva kabelanliggningen framhiller styrelsen, att
densammas utférande fem ar i fortid for telegrafverket skulle medfora en
beriiknad rinteforlust av 1,900,000 kronor, eller samma belopp som be-
riknats for den provisoriska utflyttningen av nuvarande ledningsniit. D4
denna kostnad ej i nigot fall borde drabba telegrafverket, foljde diirav, att
iven vid genomforandet av alternativ II sagdabelopp borde pa liknande siitt som
vid alternativ T stillas till telegrafstyrelsens férfogande. Aterstiende kost-
nad, 6,750,000 kronor, skulle enligt telegrafstyrelsens forslag bestridas av
medel ur telegrafverkets fornyelsefond.

Sammanfattningsvis uttalar telegrafstyrelsen, att en utflyttning av led-
ningsniitet enligt alternativ. I komme att férorsaka mindre rubbning i
telegrafverkets planer och ekonomiska program, enir kostnaden hiirfor borde
bestridas av statens jirnvigar. Skulle det emellertid, exempelvis for arbets-
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l6shetens bekimpande, anses Onskvirt att genomfora alternativ IT, vore dven
detta godtagbart under férutsittning av den nyss angivna kostnadsférdel-
ningen. Detta alternativ innefattade disposition av fornyelsefondsmedel
under dren 1933—1935 med respektive 1.7, 3.66 och 1.4 miljoner kronor.
Hirutinnan frambéller styrelsen, att de for riksniitet avsatta fornyelsefonds-
medlen icke varit beriiknade att ticka dessa, av den forcerade elektrifieringen
foranledda, stora utgifter. Emellertid kunde atminstone temporirt for inda-
méilet disponeras tidigare gjorda avsittningar till lokalniten, telegrafniitet
och fastigheterna.

Slutligen meddelar styrelsen, att kabelalternativet forutsitter tre nya sver-
dragsstationer, nimligen i Varberg och Halmstad samt i trakten av Astorp.
For den sistnimnda méste tomt anskaffas samt erforderliga byggnader upp-
foras, och detta redan ir 1933 — kostnaden hirfor dr inriknad i det nyss
sisom erforderligt for ir 1933 angivna beloppet — medan av de Svriga en-
dast den i Varberg beriknas kriva tillbyggnad till nuvarande fastighet.

Chefen for generalstaben har icke nigot att erinra mot det foreliggande
elektrifieringsforslaget.

Fullméktige i riksgdildskontoret anfora betriffande elektrifieringsforslaget:

I sina den 20 februari 1930 och den 1 december 1932 avgivna yttranden
betriffande elektrifieringen av Malmo- och Angelinjerna hava fullmiktige
erinrat om, att det vore en friga av stor nationalekonomisk betydelse att
genom fortsatt elektrifiering av siatens jirnvigar i allt storre omfattning
utnyttja de vattenkraftstillgingar, som finnas inom vart land, och dirigenom
i motsvarande méan frigéra landet frin behovet av utlindskt kolbrinsle.
Detta uttalande ager givetvis tillimplighet dven pi den nu ifrigasatta elek-
trifieringen av Vistkustbanan. Ehuru sistnimnda foretag enligt de av jirn-
vigsstyrelsen gjorda kalkylerna icke framstir sisom for statens jirnviigar
lika ekonomiskt fordelaktigt som de redan beslutade och igingsatta elektri-
fieringsarbetena 4 Malmo- och Angelinjerna, anse fullmiktige likvil foretaget,
med hinsyn till dess sivil nationalekonomiska som under nuvarande tider
socialekonomiska betydelse b6ra omedelbart komma till utférande i huvud-
saklig Overensstimmelse med den uppgjorda arbetsplanen.

Jirnviigsstyrelsens forslag att 1 ifrigavarande plan inligga jimvil ut-
forandet av en ny godstigsforbindelse mellan Vistkustbanan och Sivenis
rangerbangird vid Goteborg finna fullmiktige véilbetinkt och hava icke nigon
erinran att géra diremot liksom ej heller mot att erforderliga medel tagas
frin statens jarnvigars fornyelsefond.

Under forutsittning att anslag till beredskapsarbeten komma att av riks-
dagen anvisas for nastkommande budgetir, hava fullmiktige ej nigot att
erinra mot att ett belopp av omkring 4,000,000 kronor, motsvarande halva
anskaffningskostnaden for de elektriska lokomotiven, utgir ur ett sidant
anslag.

I friga om de for telegrafverkets del erforderliga anordningarna anféra
fullmiktige:

Vid o6vervigande av de av telegrafstyrelsen anforda skilen hava fullmik-
tige trott sig finna, att styrelsen helst skulle vilja se alternativ I nu komma
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till utforande. Fullmaktige hava uppmirksammat, att en viss svarighet
mihinda kommer att uppkomma for styrelsen, att kunpa, samtidigt med
kabelanliggningen i samband med elektrifieringen av Angelinjen, forfoga
over tillrackligt antal specialutbildat befil och manskap m. m. jimvil till
anliggning av rikskabeln mellan Géteborg och Malmo. Avenledes torde den
av styrelsen papekade ytterligare rinteférlusten, i hiindelse en nu mérkbar
stagnation i interurbantrafiken kommer att bliva varaktig och dirigenom
rubba styrelsens berikningar angiende tiden for ifrigavarande kabels be-
hovlighet, liksom ock vad styrelsen anfort angiende kabelteknikens utveck-
ling tillerkiinnas beaktande vid ett slutgiltigt bedomande av de olika 16s-
ningarna av fragan. Vid det forhallande att rinteférlusten vid alternativ II
och kostnaden enligt alternativ I befunnits vara ungefiir lika, torde det av
telegrafstyrelsen kunna betraktas ur forrintningssynpunkt timligen likgiltigt,
vilketdera alternativet som kommer till utforande. Fullméktige dro dock
mest bojda for att fororda alternativ I, s& mycket mer som dettas genom-
forande icke kommer att stilla de storre ansprik pi medel (och déirav for-
orsakad Okad uppldning) frin riksgildskontoret, som rikskabelalternativet
gor. Telegrafstyrelsen méaste nimligen i det senare fallet hos riksgildskon-
toret under de nirmaste iren av dir odisponerade lanemedelsanslag uttaga
de belopp, som av styrelsen beriknats utgd ur verkets fornyelsefond, vilken
helt och hillet ingitt i verkets rorelse

Vid framlaggande i drets statsverksproposition av f6rslaget om elektrifiering
av Angelinjerna framhéll jag, bland annat, de fordelar, som vid en fortsatt
elektrifiering av statsbanans huvudlinjer vore att vinna for skilda trakter
genom forbittrade tigforbindelser samt for landet i dess helhet genom okat
utnyttjande av vira vattenfall och minskat behov av kolimport. Jag erin-
rade dven om de gynnsamma forutsittningar for elektrifieringsarbetenas full-
foljande, som nuvarande prislige erbjode, samt om den stora betydelse for
arbetsmarknaden och for industrien, som ett dylikt fullf6ljande i omedelbar
anslutning till den nu snart fullbordade elektrifieringen av Malmoélinjerna
komme att fi. Vad jag silunda och med anknytning till dessa synpunkter
i Ovrigt anférde #ger givetvis giltighet dven vid bedémande av frigan om
Vistkustbanans elektfrifiering. Ytterligare ma i detta sammanhang fram-
hillas att, direst ifrdgavarande elektrifiering igingsittes redan nu och si-
lunda kommer till utférande samtidigt med Angeelektrifieringen, dessa bida
foretag komma att tillsammans limna arbetsmojligheter i praktiskt taget
samma omfattning, som den nu snart fullbordade elektrifieringen av Malmé-
linjerna berett, och detta jimvil for industriens del. Hirtill kommer, att
med de vitt utgrenade iterverkningar pd arbetsmarknaden, som en jirnvigs-
elektrifiering medfor, ett dylikt foretag i och for sig synes vara av beskaffen-
het att framfor flertalet andra boéra ifrigakomma, di det giller att utvélja
lampliga arbeten for bekiimpande av den riadande arbetslosheten,

Om silunda allménna skiil av samhillelig inneb6rd gora det till ett 6nske-
mél, att Vistkustbanans elektrifiering omedelbart kommer till utférande,
aterstar att skirskida sporsmilet ur de Ovriga synpunkter, som kunna vara
att anligga.

Vad d& forst angir de av jirnviigsstyrelsen gjorda kalkylerna Gver fore-
tagets rintabilitet — i dessa hava endast tagits i betraktande & ena sidan

Bilang till riksdagens protokoll 1933. I saml. Nr [90. 42633 2

Departements-
chefen.
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rena driftkostnadsbesparingar och & den andra nytillkommande utgifter in-
klusive rintor — utvisa dessa visserligen resultat, som iro mindre gynn-
samma dn de, som erhillits vid motsvarande berikningar i friga om
tidigare elektrifieringsforetag. Jarnviigsstyrelsen erinrar, att de framkomna
resultaten jimvil dro mindre fordelaktiga &n vad styrelsen vid tidigare, mera
approximativa undersokningar funnit f6r Vistkustbaneelektrifieringen, men
framhaller, att huvudorsaken hirtill &r att finna i den 6kning av rintekost-
naderna, som foranledes diirav att finansieringen av lokomotivanskaffningen nu
avsetts helt skola ske med anlitande av linemedel i stillet for, sisom tidi-
gare varit fallet, till en betydande del med fornyelsefondsmedel. I och med
elektrifieringen av Angelinjerna har nimligen, enligt vad styrelsen uppgiver,
forhallandet mellan tillgdngen & dnglokomotiv och det kvarstiende behovet
av sidana lokomotiv si forskjutits, att hinsyn till den genom fortsatt elektri-
fiering vunna besparingen i ersittningskostnad ansetts icke skiligen bora i
forevarande sammanhang tagas.

Vad jirnvigsstyrelsen silunda anfort giver vid handen, att verkningarna av
omformilda férskjutning i tiden betriffande ersittningsanskaffning av dngloko.
motiv — ehuru i avsevird man en konsekvens av tidigare elektrifieringar —
kommit att 1 sin helhet belasta kalkylerna for nu ifrigavarande elektrifierings-
foretag. Giltiga skidl synas mig emellertid foéreligga att ej betrakta Vistkust-
banans elektrifiering sidsom ett ekonomiskt fristdende foretag utan fastmer
sésom ett led i den allminna stambaneelektrifieringen. Aven om man be-

rinsar detta betraktelsesitt till att avse de till samtidigt utforande ifragasatta
Ange- och Vistkustbaneelektrifieringarna, giva rintabilitetskalkylerna vid
handen, att vid den under bibehillen &ngdrift beriknade tagrorelsen ar 1936
rintabilitet av detta sammanslagna foretag ernas dven vid den hégre rinte-
foten och de ligre kolpriserna. I detta sammanhang vill jag dven erinra om
jarnvigsstyrelsens uttalanden, att bland annat genom ett alltmer rationa.
liserat utnyttjande av den med elektrifieringens fortskridande ckade loko-
motivparken, avsedd for elektrisk drift, utgiftssidan skall efter hand stilla
sig fordelaktigare dn den framlagda kalkylen visar, samt att en utvidgning
av omridet for den elektriska driften Gkar vinsterna av redan utférd ban-
elektrifiering. Vad jirnvigsstyrelsen silunda anfort synes vara befogat och
dirjimte giva ytterligare stod for det av mig nyss anlagda betraktelsesittet.

I de avjirnvigsstyrelsen tidigare framlagda och av statsmakterna provade for-
slagen om statsbanelinjers elektrifiering har liget varit sddant, att redan en rinta-
bilitetskalkyl av hir foérevarande beskaffenhet givit vid handen, att foretaget
dven vid de minst fordelaktiga alternativen av kalkylen borde bliva rintabelt;
och man har kunnat bortse frdn virdet av den trafik- och inkomstékning,
som en elektrifiering i och for sig férvintades medfora. Att en sidan 6k-
ning regelmissigt bor vara att parikna, synas resultaten vid den elektrifie-
rade Goteborgslinjen utvisa. Goda grunder torde foreligga for den uppfatt
ningen, att si skall bliva fallet dven vid Vistkustbanan. Om ocksi en sidan
inkomstpost icke liter sig nirmare beriknas, synes det befogat att, om an-
ledning gives, vid ett slutligt stillningstagande taga hinsyn dven hirtill.
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Sasom av det forut anférda framgir, torde emellertid rintabiliteten kunna
anses sikerstilld dven bortsett frin hiar berorda parikneliga inkomster.

Redan forut har jag framhallit de av det aktuella liget betingade for-
hallanden, som goéra det till ett framtridande énskemal att Vistkustbanans
elektrifiering nu foretages. Aven jirnvigsstyrelsen har givit uttryck &t
denna uppfattning, ehuru styrelsen ur ren foretagarsynpunkt ifrigasatt,
huruvida icke en senare tidpunkt varit att foredraga. Styrelsen syftar sir-
skilt dirpd att tidpunkten, nir besparingen genom onddiggjord ersittnings-
anskaffning av anglokomotiv komme att intraffa, di hade legat nigot mindre
avlagsen, samt att en sidan forskjutning hade varit fordelaktig for avveck-
lingen av det genom elektrifieringen uppkommande personaléverskottet.
Vad styrelsen dirutinnan anfort synes mig emellertid ur skilda synpunkter
icke innebira tillrickliga skil for ett uppskov med arbetets igingsittande
och ej heller for att, sisom styrelsen ifragasatt, till nigon del bestrida kost-
naderna for arbetsforetaget med anlitande av medel, vilkas investering ej
behovde medfora en Gkning av statens jirnvigars forrintningsplikt. De
faktorer, med vilka jirnvagsstyrelsen dirvidlag riknat, torde nimligen icke
vara av den storleksordning, att de — sedda vid sidan av de 6vriga om-
stindigheter, som hir &ro att beakta — bora foranleda sidant uppskov
eller att sirskilda finansieringsatgirder i den av jirnvigsstyrelsen avsedda
riktningen pd grund dirav skulle behova vidtagas.

Under drendets utredning har jirnvigsstyrelsen samarbetat med vattenfalls-
styrelsen, telegrafstyrelsen och chefen for generalstaben. Fran deras sida
har nigon erinran mot jarnvigsstyrelsens forslag icke framstillts. Vattenfalls-
styrelsen har betonat fordelen for statens vattenfallsverk av den ytterligare
kraftavsittning, som genom denna elektrifiering beredes.

Betriffande de atgirder och kostnader, som for telegrafverkets del féran-
ledas av den foreslagna elektrifieringen, har i det foregiende limnats en
redogorelse. Av denna framgir, att férutom undanflyttande av vissa kortare
blanka riks- och landsledningar samt flyttningar i telefonniiten, fér vilka
arbeten kostnaderna med 1,319,000 kronor preliminirt inriknats i jirnvigs-
styrelsens kalkyl, skulle forekomma bortflyttning frin jirnviigslinjernas nirhet
av siddana ledningar, som &ro avsedda att i sinom tid ersiittas med kabel.
Detta senare arbete har funnits kunna nu utféras endera som enkel utflytt-
ning till betryggande avstind frin banan med bibehillande av blankledningar
(alternativ I) for en kostnad av 1,900,000 kronor -- denna kostnad har tele-
grafstyrelsen ansett bora helt belopa pa statens jirnvigar — eller medelst
anordnande i fortid av rikskabel Goteborg—Malmé med grenledning till
Hilsingborg (alternativ II), vilket skulle draga en kostnad av 8,650,000
kronor. D4 en sidan kabelanliggning enligt telegrafstyrelsens arbetsplan
skolat utforas forst omkring fem ir senare och for niirvarande icke vore for
telegrafverkets dndaméil behovlig, har styrelsen ansett, att av nimnda kost-
nad ett belopp & 1,900,000 kronor, huvudsakligen motsvarande riinta 4 anliigg-
ningskapitalet under namnda tid, borde pi liknande siitt som vid det forra
alternativet stiillas till telegrafstyrelsens forfogande och alltsi bestridas av
statens jirnvigor.
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Sasom riksgaldsfullmiktige antytt, anses frin telegrafstyrelsens sida alter-
nativ I vara att foredraga. Lika med riksgildsfullméiktige har jag, efter att
fran telegrafstyrelsen hava inh#mtat ytterligare upplysningar, funnit mig
bora tillstyrka, att nimnda alternativ viljes. Jag har darvid sirskilt beaktat,
savil att med hinsyn till intridd stagnation i rikssamtalstrafiken behovet
ur telegrafverkets synpunkt av kabelanliggningens utférande kan komma att
aktualiseras forst vid en senare tidpunkt &n i styrelsens arbetsprogram
forutsatts som aven Onskemailet att vid kabelanldggningens utforande kunna
utnyttja de tekniska forbittringar, som for nérvarande iro under utexperi-
menterande.

Kostnaderna for nyssnamnda arbeten, 1,900,000 kronor, torde lika med
férut omformilda summa av 1,319,000 kronor bora prelimindrt péféras elek-
trifieringsforetaget; i vad man statens jarnviigars eller telegrafverkets kapital-
konto skall slutligt paforas dessa belopp torde, pa sitt forutsatts i mot-
svarande fall vid Malmé- och Angelinjernas elektrifiering, i upptagas till
sirskild provning i ett senare sammanhang.

Den omstindigheten, att silunda en viss ytterligare rintebelastning kan
komma att &vila elektrifieringsféretaget, har jag med de utgangspunkter, frin
vilka elektrifieringsforetagets ekonomiska férutsiattningar hiar av mig bedomts,
funnit icke vara av beskaffenhet att rubba den uppfattning om elektrifie-
ringens rintabilitet, till vilken jag p& fOrut angivet sitt kommit.

I betraktande av silunda pi frigan inverkande omsténdigheter finner jag
mig alltsd béra tillstyrka, att Vistkustbanan elektrifieras samt att detta
arbetsforetag redan nu igingsittes och alltsi kommer till utférande samti-
digt med Angelinjernas elektrifiering. 1 anslutning till vad i det féregaende
anforts vill jag fororda, att erforderliga medel till foretagets finansiering
helt beredas pa vanligt sitt genom anslag av lanemedel.

Det av jirnvigsstyrelsen framlagda, detaljerade forslaget till elektrifie-
ringsforetagets genomférande jimte dértill horande kostnadsberikning, slu-
tande & 27,150,000 kronor, synes ej giva anledning till erinran. Till ndmnda
belopp bor emellertid liggas forut omférmilda belopp av 1,900,000 kronor
for bortflyttning av vissa telegrafverket tillhoriga ledningar. Kostnadssum-
man skulle alltsé komma att sluta pa 29,050,000 kronor, vari ingd till tele-
grafverket hianforliga kostnader med sammanlagt 3,219,000 kronor. I anslut-
ning till arbetsplanen har jirnvigsstyrelsen uppstillt en tabld Gver anslags-
behovet under skilda budgetir. Den jamkning i tablin, som féranledes av
nyssnimnda tilligg i kostnadsberikningen, torde kunna begrinsas att avse
de for budgetiren 1934—1936 avsedda beloppen. For nistkommande budget-
4r lirer — 4ven om av berdrda belopp & 1,900,000 kronor viss del kan
behdva vara tillginglig under sagda budgetir — den i riksstatsforslaget for
elektrifieringsforetaget berdknade summan, 11,000,000 kronor, bliva tillracklig.

I samband med elektrifieringsforslaget har jarnvigsstyrelsen efter utférlig
motivering tillika gjort framstillning om ianspraktagande av fornyelsefonds-
medel for anordnande samtidigt med elektrifieringen av en ny forbindelse
for godstag mellan Vistkustbanan och Sivenis rangerbangérd. Kostnaderna
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hirfor hava beriknats till 1,700,000 kronor och avsetts skola utgd under dren
1933 och 1934 med respektive 500,000 och 1,200,000 kronor. Jarnvégssty-
relsens salunda framstillda forslag ar jag beredd tillstyrka, och torde kost-
naderna alltsi, direst fran riksdagens sida ej uttalas erinran, f& bestridas
av statens jiarnvigars fornyelsefond.

Under aberopande av det anforda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att till elektrifiering av banorna Goteborg—DMalmd och Angel-
holm— Halsingborg for budgetiret 1933/1934 anvisa ett reserva-
tionsanslag, att utgd av linemedel, av ......... kronor 11,000,000.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

A. C. F. v. Krusenstierna.



