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Nr 172.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till forordning
om dndring i vissa delar av férordningen den 3 maj 1929 (nr
62) om sdrskild skatt & bensim och motorsprit; given Stock-
holms slott den 17 februari 1933.

Kungl. Maj:t vill hirmed under Aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag foresld riksdagen att
antaga hirvid fogade forslag till férordning om #ndring i vissa delar av
forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motor-
sprit.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ernst Wigforss.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 1 saml. Nr 172. 1
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Forslag
till
forordning om #ndring i vissa delar av fdrordningen den 8 maj 1929
(nr 62) om siirskild skatt 4 bensin och motorsprit.

Hirigenom férordnas, att 5 och 6 §§ forordningen den 3 maj 1929 om
sirskild skatt & bensin och motorsprit skola i nedan angivna delar hava
foljande #indrade lydelse dvensom att vad i forsta stycket i 6vergéngs-
bestimmelserna till nimnda forordning stadgas angdende tiden for ikraft-
tridande av skatt & motorsprit skall hava dndrad lydelse pd sitt nedan
angives:

5 §.
Restitution av skatt, som i denna férordning avses, md dtnjutas:
a) for bensin — — — svensk frihamn;

b) for bensin — — — av fiske;

¢) for bensin och motorsprit, som vid tillverkning av motorer anvin-
des f6r avprovning av motorer 4 provbidd eller 4 annan dylik anordning
utan att darvid transportmedel framfores; samt

d) for bensin, som med eller utan tillsats av annat &mne anvindes for
annat tekniskt #indama4il dn motordrift.

Vid restitution — — — belopande tullen.
6 $.
Restitution enligt — — — en gang.

Restitution enligt 5 § b), ¢) och d) ma4 atnjutas allenast i den omfatt-
ning och pa de villkor Konungen bestimmer. Dir betraffande — — —
niringsgrenens framjande.

Denna forordning tridder i kraft den 1 juli 1933; och skall tillika giilla,
att den i 1 § férendimnda forordning den 3 maj 1929 enligt paragrafens
lydelse i forordningen den 29 april 1932, nr 86, foreskrivna skatten & mo-
torsprit skall trida i kraft den 1 juli 1934.
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Utdrag av protokollet éver finansdrenden, hdllet infér Hans Kungl.
Hdéghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet ¢ Stockholms slott
den 17 februari 1933.

Nédrvarande:

Statsministern Hawnsson, statsriden NorHIN, ScHLYTER, WI1arorss, MOLLER,
VENNERSTROM, LEo, ENeBERG, EXMAN, SKOLD.

Chefen for finansdepartementet, statsrddet Wigforss, anfor:

Jag anhaller att fA anmila vissa sporsmdl rorande beskattningen av
motorbransle.

Beskattningen av motorsprit.

Historik och nuvarande bestimmelser.

Vid 1924 &rs riksdag beslots efter forslag av Kungl. Maj:t (prop. nr 206),
att en 6kning av beskattningen & motorfordonstrafiken skulle ske genom
uttagande av sirskild skatt & bensin. Hirvid intog riksdagen den stand-
punkten, att den sirskilda skatten & bensin borde omfatta jimvidl motor-
gprit. For att stodja framstillningen av ett inhemskt motorbrénsle under
den tid, som ansdgs erforderlig fér inarbetande i marknaden av ett dylikt
brinsle, medgav riksdagen emellertid, att under en tid av fem ar skatt a
motorsprit icke skulle utgé; se bevillningsutskottets betinkande nr 41 och
riksdagens skrivelse nr 167. I ¢verensstimmelse med riksdagens beslut ut-
firdade Kungl. Maj:t den 23 maj 1924 forordning (nr 126) om sirskild
skatt 4 bensin och motorsprit. Enligt denna skulle for bensin, som till
riket infordes och for vilken icke enligt sdrskilda bestdimmelser tullfrihet
atnjotes, samt for motorsprit erliggas sérskild skatt av 5 ore for liter.
Forordningen, som, i vad densamma avsig sirskild skatt 4 bensin, tridde
i kraft den 1 juni 1924, skulle, i vad den avsag sirskild skatt 4 motorsprit,
trida i kraft den 1 juli 1929.

I proposition nr 173 till 1927 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t ddrefter
riksdagen hojning av skatten & bensin och motorsprit fran 5 till 6 &re
for liter. Betriffande skatten & motorsprit anforde davarande departe-
mentschefen, att den ifrédgasatta hojningen borde omfatta jimvil motor-
spriten. Med hiénsyn till de skil, som legat till grund for statsmakternas
stillning till frdgan om motorspritens beskattning, och da det tillfiilliga
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stod, som ansetts bora limnas sulfitspritindustrien, alltjimt syntes erfor-
derligt, fann departementschefen hojningen av bensinskatten dock icke
utgora tillricklig grund for en begrinsning av skattefriheten for motor-
sprit. Det foreslogs siledes icke nagon idndring i den motorspriten ar
1924 f6r tiden till den 1 juli 1929 medgivna skattefriheten. Riksdagen
antog Kungl. Maj:ts forslag och genom forordningen den 3 juni 1927 (nr
190) hojdes skatten & bensin och, fran och med den 1 juli 1929, jimvil skat-
ten & motorsprit till 6 ore for liter.

I proposition nr 110 till 1929 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t emeller-
tid, att den for motorspriten medgivna skattefriheten skulle utstrickas
att gilla intill den 1 juli 1934. Riksdagen beslot, att motorspriten skulle
vara fri fran skatt allenast till den 1 juli 1933 samt att under tiden fran
och med sistnimnda dag till den 1 juli 1934 skatten & motorsprit skall utga
med 3 ére per liter; se forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild
skatt & bensin och motorsprit.

Vid 1931 och 1932 ars riksdagar beslutade hojningar av bensinskatten,
till £61jd varav denna numera uppgar till 10 6re for liter, hava icke med-
fort indrade bestimmelser i fraga om beskattningen av motorspriten.
Bkatt & motorsprit skall alltsd utgd fran och med den 1 juli innevarande
ar intill den 1 juli 1934 med 3 ore for liter samt direfter med 6 6re for
liter. I proposition nr 174 till 1932 ars riksdag i6rutsatte emellertid da-
varande chefen for finansdepartementet, att frigan om motorspritens be-
skattning komme att bliva foremal for préovning vid 1933 ars riksdag.

I detta sammanhang torde bora erinras dirom, att vid 1932 ars riks-
dag motionsvis — lika lydande motioner nr 255 i férsta kammaren och nr
343 1 andra kammaren — hemstidlldes om inforande i viss omfattning av
tvangsinblandning av motorsprit i bensin avsedd for motordrift. Andra
lagutskottet, som hade motionerna till behandling, uttalade i sitt betin-
kande nr 42, bland annat, att fragan om ldmpliga atgirder for att astad-
komma o6kad tillverkning av motorsprit enligt utskottets mening borde
dgnas synnerlig uppmirksamhet fran statsmakternas sida. Det syntes ut-
skottet vara av vikt, att en undersokning verkstidlldes for att utreda de
tekniska och ekonomiska mojligheterna att pd annat sitt in motiondrerna
foreslagit genom atgirder pa pris- och skattepolitikens omrade skapa for-
utsiattningar for okad produktion av motorsprit. Dirvid borde &vervi-
gande ignas medlen att losa de avsittningssvarigheter, som mojligen
kunde uppstd pd grund av de sirskilda forhillandena pa marknaden for
motorbrinsle. Enligt utskottets mening skulle det vara limpligt att hela
sporsmalet, huruvida och pa vad sitt tillverkningen och avsittningen av
inhemsk sprit till motorbréinsle méatte kunna frimjas, bleve foremal for
ellsidig provning. En sidan undersékning syntes utskottet jimvil mo-
{iverad dirav, att bevillningsutskottet i sitt betinkande nr 50 foreslagit
en utredning, som skulle komma att berora bland annat den med motor-
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spritproblemet i viss man sammanhingande fragan om sulfitspritens an-
vindande for fortiringsindamal. Utskottet hemstillde, att vad i1 motio-
nerna yrkats icke méatte av riksdagen bifallas samt att riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla
en allsidig utredning av spdérsmalet, huruvida och pa vad sitt tillverk-
ningen och avsittningen av inhemsk sprit till motorbrinsle matte kunna
frimjas, samt for riksdagen framligga de forslag, till vilka utredningen
kunde foéranleda. Riksdagen bifoll utskottets hemstidllan (riksdagens
gskrivelse nr 362).

Tekniska, statistiska och ekonowmiska uppgifter.

Motorsprit utgor 99—100-procentig etylalkohol, somn framstilles genom
jisning av avfallslut fran sulfitecellulosafabrikationen.

Vid den forsta sulfitspritfabriken, som anlades vid Skutskir av Stora
Kopparbergs bergslags aktiebolag, igangsattes driften ar 1909. Under de
foljande aren till och med ar 1916 fdrdigbyggdes ytterligare tre fabriker.
Kristidens avspirrning frdn utlandet och sirskilt svarigheterna att er-
halla bensin samt de higa prisen dird stimulerade sulfitindustrien att i
forcerat tempo bygga spritfabriker, s att ar 1921 funnos 22 dylika fabri-
ker eller samma antal som for nirvarande. Dessa fabriker representera
en sammanlagd Aarlig tillverkningskapacitet — under forutsdttning av
oavbruten tillverkning i normal omfattning av sulfitmassa — av 18 a4 20
miljoner liter 100-procentig sprit. Tillverkning av sulfitsprit bedrives
vid 19 av dessa fabriker. De évriga 3 fabrikerna iro delvis demonterade.

Enligt den officiella industristatistiken for ar 1930, det senaste ar for
vilket uppgifter finnas tillgiingliga, sysselsattes vid sulfitspritfabrikerna
tillverkningsaret 1929—1930 110 arbetare samt en forvaltningspersonal av
22 personer.

Fér sin tillverkning kunna sulfitfabrikerna périkna avsidttning, for-
utom till brinsle for motordrift, till fortiaring, till tekniskt bruk och for
export. Endast 10 av sulfitspritfabrikerna dro utrustade med sidana an-
liggningar, som #iro erforderliga for framstillning av den hégprocentiga
motorspriten. Produktionskapaciteten vid dessa senare sulfitspritfabri-
ker uppgéar vid full drift till omkring 12 miljoner liter 99—100-procentig
gprit arligen. De fabriker, som leverera sprit till fortdringsindamal, dro
icke utrustade for tillverkning av motorsprit. Den sammanlagda tillverk-
ningen och forsiljningen av sulfitsprit, beriknad till 100-procentig alko-
holhalt, under aren 1918--1932 framgar av féljande tabell.
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Forsdaljning
Fabrikernas | Fabrikernas |¢ij] hushalls-| .. . o

Ar | kapacitet cia| tillverkning | geh tekniska | P\ Femings- | motor- export summa
sindamal verken sp_rlt, iorsa_il;nmg

liter liter liter | liter liter liter A
1918 6,000,000 3,379,674 1,309,136 = 1,663,604 == 2,972,740
1919 | 14,000,000 5,381,064 1,899,758 283,776 | 497,168 403,434 | 3,086,132
1920 | 19,000,000 7,752,696 | 585,584 4,786,042 —~— 14,294,187 9,665,764
| 1921 | 20,000,000 6,977,928 1 451,989 58,008 — 16,090,677 6,600,675

1922 | 20,000,000 5,945,365 | 537,556 399,589 31,991 3,216,334 | 4,185,472
! 1923 | 20,000,000 1,665,640 696,694 523,225 86,761 1,306,811 | 2,618,491
1924 | 20,000,000 3,229,526 1,995,426 859,160 . 166,927| 1,168,496 | 4,190,009
1925 | 20,000,000 6,550,441 2,083,207 856,926 | 9hr7,489(1,090,842 | 4,988,463
1926 | 20,000,000 6,974,502 2,676,453 655,390 |2,409,395| 929,040 6,670,278
1927 | 20,000,000 8,399,962 2,421,905 598,384 | 3,507,318/ 1,388,663 | 7,916,270
1928 | 20,000,000 7,288,428 2,956,868 762,840 |2,584,048| 852,143 | 7,155,899
1929 | 20,000,000 | 11,314,400 3,470,994 1,298,040 |4,827,811]1,200,083 | 10,796,928
1930 | 20,000,000 | 15,782,409 4,383,430 1,134,709 |7,660,997| 476,367 | 18,655,503
1931 | 20,000,000 | 14,312,160 4,367,447 1,787,316 |8,548,161 92,9241 14,795,848
1952 | 20,000,000 | 11,394,678 3,828,690 1,972,282 | 3,946,281 42,3701 9,789,523

Den avsevirda nedgangen i tillverkning och forsdljning under ar 1932
hade sin grund i den arbetskonflikt, som pagick inom cellulosain-
dustrien under april-—aungusti 1932,

Priset f6r sulfitbréinnvin, som inképes av partihandlare med rusdrye-
ker fran fabrikernas forsidljningsbolag, utgor for ndrvarande 21.5 ore for li-
ter av normalstyrka, d. v. s. med 50 procents alkoholbalt. Samma pris
erhalles fér den myckenhet sulfitsprit, som levereras till reningsverken
fér annat dndamal dn brinnvinstillverkning. Motsvarande pris for den
till tekniskt bruk avsedda skattefria spriten Ar 16.6 6re och for motor-
sprit 12 ore for liter av normalstyrka. For motorsprit av 100 procents
alkoholstyrka #r partipriset salunda for nirvarande 24 6re per liter.

Det vanligaste inom landet anvinda motorbrinsle, i vilket motor-
sprit ingar, dr ldttbentyl, som bestar av 75 procent bensin och 25 pro-
cent motorsprit. Motorbrénslen innehéallande motorsprit i andra propor-
tioner #n de nyss angivna forekomma dock. Salunda anvinder Stock-
holms sparvigar i sin omnibusstrafik ett motorbrinsle bestdende av 50
procent bensin och 50 procent motorsprit. Littbentylen anvindes hu-
vudsakligen i omnibuss- och 6vrig yrkesmissig trafik. Den har visat
sig vara ett gott motorbrinsle, som tillater bittre utnyttjande av brinsle-
effekten och tal hogre kompressionsforhallande #n ren bensin. Littben-
tylens virde sasom motorbriinsle uppgives med omkring 14 procent éver-
stiga bensinens.

Detaljhandelspriset & bensin utgér fér nirvarande i Stockholm 29 dre
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per liter. Motsvarande pris & lattbentyl &r sedan den 1 december 1932
30 6re for liter. Grosshandelspriset & samma ort lir f6r niirvarande ut-
gora for bensin 23 ore och for lattbentyl 24 dre per liter. Sistnimnda
priser gilla jimvil vid forsdljning till vissa storre forbrukare, sdsom
statliga m. fl. foretag.

Nyss angivna detaljhandelspris & littbentyl motsvarar {or den i latt-
bentylen ingiende motorspriten ett pris av 33 ore per liter. Da parti-
priset for motorsprit utgér 24 6re per liter, uppgar skillnaden mellan
det pris, som vid minutforsiljning erhalles for den i littbentyl ingéen-
de motorspriten och partipriset 4 motorsprit till 9 6re per liter. Vid det
pris lidttbentylen betingar vid forsiljning i parti och till storre forbru-
kare — 24 ore per liter — kan priset pd den i lidttbentylen ingdende mo-
torspriten anses uppga till 27 ére per liter och skillnaden mellan detta
pris och partipriset & motorsprit utgor sdlunda 3 6re per liter. Huru-
vida den marginal, som i enlighet med vad nu nidmnts uppstir vid for-
siljning av littbentyl — vid minuthandel 9 ore och vid partihandel 3
ore for liter — mera #n ticker forsiljarnas kostnader fér blandning,
lagring, distribution m. m., undandrager sig tillférlitligt bedémande.

Framstillning av aktiebolaget Svensk sprit.

I en till Kungl. Maj:t stdlld, den 30 december 1932 dagtecknad skrift
har aktiebolaget Svensk sprit, som representerar den svenska sulfitsprit-
industrien, hemstillt, att Kungl. Maj:t matte i proposition till 1933 &rs

riksdag foresla definitivt upphivande av skatten & motorsprit.
Bolaget har till stod f6r framstidllningen anfort i huvudsak foéljande:

Niar motorsprittillverkningen ar 1925 aterupptagits, efter det erforder-
liga littnader genomforts betriffande handeln med skattefri sprit, hade
bensinen betingat ett pris i detaljhandeln av 36—40 6re per liter, och i all-
minhet hade riknats med ytterligare hojning av bensinpriset, enéir geo-
logiska undersékningar givit vid handen, att vérldens tillgdngar & berg-
oljor ej vore outtomliga. Utvecklingen pi oljemarknaden hade emeller-
tid blivit den motsatta. Visserligen hade kraftig konsumtionsstegring
Agt rum, men produktionen hade visat avsevirt stérre okning. Att si
skett vore en foljd av dels upptickter av ett flertal nya rika oljefilt
i olika delar av virlden, dels aterupptagande i avseviirt 6kad omfattning
av den ryska réoljeproduktionen. Forhallandena hade medfért en stark
nedgang i bensinpriserna, s& att under aren 1931 och 1932 noterats pri-
ger av endast 20—22 ore per liter vid tappstation, och detta oaktat ben-
sinskatten vid olika tillfillen varit foremal for hojning. En viss Ater-
himtning av priserna hade dock skett mot slutet av ar 1932.

Utvecklingen av bensinpriserna hade medfort, att gulfitspritindustrien
erhallit ett mycket ogynnsamt pris for motoralkoholen. Bolaget forsal-
de for niarvarande 99.s-procentig motoralkohol till 30 ore per kilogram,
motsvarande 24 ore per liter, vid leverans till bensinimportbolagen fritt
levererat Stockholm, Goteborg, Malmé och Hilsingborg. Samtidigt be-
16pte sig industriens tillverkningskostnader inklusive kostnader for de-
naturering, frakter, tomfat och allméinna omkostnader till 36.15 Ore per
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liter. Sulfitspritindustrien skulle silunda fér motorspriten behdva ett
pris av 36 Ore per liter for att industrien skulle erhalla tillverknings-
kostnaderna tickta samt rinta och amortering & anldggningarna. Fran-
riknades sistndmnda kostnader, beriknade till 9 6re per liter, samt kost-
naderna for lutens uttagning, beriknade till 3 6re per liter, erhélles ett
pris av 24.15 ore per liter fritt forut nimnda stider.

Det torde salunda framgé, att motoralkoholframstillningen vid nuva-
rande bensinpris ej limnade 6verskott. Att fabrikerna det oaktat holle
fabrikationen igang férklarades bero dels dirpa att hégre pris erhélles
for den relativt mindre kvantitet sprit, som levererades till tekniska och
hushallsindamal samt till reningsverken, dels pa att fabrikerna och de-
ras dyrbara apparater skulle hotas att helt forstoras, didrest fabrikerna
skulle under lingre tid st4 oanvianda. Endast i ett fatal fall hade av-
skrivningar 4 anliggningarna kunnat verkstiillas. Utvidgningar vid de
i gang varande fabrikerna hade ej kunnat vidtagas.

Vid sulfitcellulosatillverkningen tillgodogjordes endast omkring hilf-
ten av sulfitvedens innehall av organiska dmnen. Den andra hilften
ginge till stérsta delen forlorad med avfallsluten. Fo6r nirvarande tap-
pades fran de svenska sulfitcellulosafabrikerna &rligen cirka 1 miljon
ton organiska dmnen ut i vara vattendrag till ingen nytta och i manga
fall &ven till direkt skada. Dessa organiska imnen innehdlle bland
annat dven cirka 140,000 ton druvsocker. Vid de igdng varande sven-
ska cellulosafabrikerna skulle ddrav kunna tillverkas ecirka 50 miljoner
liter 100-procentig sprit. For nirvarande funnes emellertid endast sprit-
fabriker utbyggda for 20 miljoner liter 100-procentig sprit.

Vid samtliga fabriker skulle sikerligen ett visentligt biittre tillvara-
tagande av sulfitluten kunna ernas, om fabrikationen vore si l6nande,
att de relativt dyrbara atgirder, som hirfor erfordrades, kunde bira sig.
Detta vore emellertid icke fallet, och det hade icke ens lénat sig for
flera av vara sulfitspritfabriker, som fér nirvarande endast bearbetade
avfallsluten fran en del av tillverkningen, att utbygga anordningarna
for att kunna emottaga hela produktionen. QOaktat i vart land funnes 65
sulfitfabriker, hade utéver de vid virldskrigets slut befintliga 22 sulfit-
spritfabrikerna icke en enda ny sulfitspritfabrik blivit anlagd. Med nu-
varande anordningar for lututvinningen skulle sulfitfabrikerna kunna
tillverka ytterligare minst 30 miljoner liter 100-procentig sprit per Aar.
Om anordningarna for lututvinningen kunde forb#ttras, skulle i hela lan-
det ytterligare kunna framstillas minst 10 & 15 miljoner liter 100-procen-
tig sprit arligen.

Under snart 10 ar hade skattehotet hiingt 6ver sulfitspritindustrien samt
férlamat och forhindrat varje initiativ for igangsidttning av nya fabri-
ker., De utbyggda fabrikerna hade under de senaste aren nodtorftigt
kunnat hallas igdng. D& varje foretagare maste rikna med att den be-
slutade motorspritskatten skulle trida i kraft, vilket skulle medfora, att
driften ater maste nedliggas, hade foretagarna ej vagat nedligga nytt
kapital till utvidgning av industrien.

Sasom kommerskollegium framhallit i sitt utlatande av den 12 mars
1932 till riksdagens andra lagutskott, skulle det for vart land, savil med
hénsyn till onskemalet om oinskrinkt sjialvforsdrjning som till handels-
balansen gentemot utlandet, vara av stérsta betydelse, om ett effektivt
brinsle for motordrift kunde framstillas ur inhemska ravaror och till
konkurrenskraftigt pris samt tillhandahallas i tillricklig myckenhet.
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Vikten hidrav borde vara si mycket mera pataglig, som man framfor allt
inom transportviisendet icke torde kunna iakttaga nagra tecken till av-
mattning i friga om motoriseringens fortskridande. S& linge sagda
brinslebehov huvudsakligen maéaste tickas genom import, syntes man dir-
for hava anledning motse en ytterligare stegring av motorbrinslefor-
brukningen, Atf6ljd av 6kad belastning & handelsbalansen.

Bolaget limnar vidare en redogorelse over statens stidllning till motor-
spritindustrien i vissa andra linder. Denna framstillning utvisar, att 1
Frankrike, Italien, Tjeckoslovakiet, Ungern och Osterrike inblandning av
motorsprit 1 bensin for motordrift 4r obligatorisk, att i Polen forslag fore-
ligger om inforande av dylikt blandningstvang, att i Tyskland impor-
tor och tillverkare av motorbrinsle och fotogen &ar skyldig att inkopa
viss kvantitet motorsprit, samt att skatt icke 1 dessa linder utgir & mo-
torsprit, som framstilles inom landet.

Bolaget anfér vidare:

Det framginge silunda, att motorspriten i forendmnda ldnder atnjote
stod genom lagstadgade foreskrifter om obligatorisk inblandning av
motoralkohol 1 bensin. Den svenska sulfitspritindustriens o6nskemal
strickte sig ej si ldngt, utan industrien begirde endast, att skatten a
motorsprit definitivt avligsnades och att industrien liksom hittills i
konkurrens med &vriga sprittillverkare finge rittighet att forsidlja sin
sprittillverkning till motor-, tekniska- och reningsindaméal. N&agon sub-
vention till industrien fran motorigarnas sida genom inblandningstvang
hade sulfitspritindustrien ej ifragasatt.

Sisom sammanfattning av det anforda framhaller bolaget slutligen,
att sulfitspritindustrien ej kunde bira motorspritskatten samt att, om
denna skatt skulle komma att uttagas, industrien tvingades nedligga de
verk, som bedreve framstillning av motoralkohol.

Avgivna yttranden,

Over denna framstillning hava kommerskollegium och kontrollstyrel-
sen gemensamt avgivit ett den 14 januari 1933 dagtecknat utldtande, ddri
anféres bland annat féljande:

Ambetsverken hade under senare ar vid upprepade tillfillen hivdat
den meningen, att skattefrihet fé6r motorsprit vore en under radande for-
hallanden oundginglig forutsittning foér betryggande av sulfitsprittill-
verkningens bestdnd och utveckling 1 vart land. I s&ddant héinseende
adberopade ambetsverken sina gemensamma utlatanden den 6 mars 1924
angaende vissa lagstiftningsatgirder till frimjande av sulfitspritens
anviandning sdsom motorbrinsle samt den 5 november 1928 angiende
vissa framstillningar om upphivande av skatten 4 motorsprit; det se-
nare yttrandet atergivet i proposition nr 110 till 1929 ars riksdag, sid 11.

Sasom framginge av aktiebolaget Svensk sprits senaste framstiillning,
vars sakliga uppgifter ambetsverken ansige sig i allt visentligt kunna
vitsorda, hade sulfitsprittillverkningens lige icke forbittrats, sedan Am-
betsverken avgivit sitt Aberopade utldtande den 5 november 1928. Fram-
stillningskostnaderna fo6r den koncentrerade motoralkoholen, vilka da
uppskattats till nagot éver 33 6re per liter, hade sedan dess undergitt
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ndgon stegring. Den av prissittningsnimnden for skattefri sprit verk-
stillda officiella berikningen av tillverkningspriset & 95-procentig sul
fitsprit slutade ar 1928 & ett belopp av 27.25 6re for liter, under det att
motsvarande pris ar 1932 av nimnden uppskattats till 27.75 6re. Bensin-
priset, som vid forstnimnda tidpunkt angivits till 30 6re f6ér liter i de-
talj i Stockholm, hade under perioden 1930—1932 visserligen tidvis varit
avsevirt ldgre, med en ligsta notering av 20 6re for liter varen 1931,
men hade sedermera stigit och vore for nirvarande ater omkring 30 ore
for liter. Hirvid borde dock tagas i betraktande, att den i priset ingé-
ende bensinskatten okat fridn 6 ore till 10 6re per liter. Pristendensen
torde, enligt vad kommerskollegium inhimtat, vid arsskiftet 1932/1933
ater vara vikande i fraga om en utslagsgivande faktor, nimligen priser-
na vid export fran Forenta Staterna. Forhallandena & bensinmarkna-
den innebure sdlunda numera i viss man forsimrade forutsittningar for
motoralkoholens avsittning med 4vilande skatt i jimforelse med vad
som varit fallet vid beskattningens inférande.

Vad &mbetsverken &r 1928 uttalat rorande betydelsen for vart land
att utnyttja den inhemska tillgdng till flytande motorbrinsle, sulfit-
spriten representerade, vore enligt #imbetsverkens mening alltjimt gil-
lande och hade vunnit ytterligare aktualitet genom den allminna eko-
nomiska krisen, varigenom bland annat omsorgen om handelsbalansen
kommit att framstd sisom ett &n mera betydelsefullt moment i denna
fraga &n tidigare. Vid sadant forhallande maste #mbetsverken anse
fortsatt befrielse for sulfitspritindustrien fran den sirskilda skatten &
motorsprit utgora ett statsintresse av stor vikt.

Ambetsverken uttala slutligen, att de, pa grund av denna industris
lige och den ogynnsamma inverkan, som ovissheten om skattefrihetens
bestand patagligen utévade pa sulfitsprittillverkningens fortsatta ut-
veckling, helst velat bitrida aktibolaget Svensk sprits ansékning om de-
finitivt upphivande av bestimmelserna rorande sirskild skatt 4 motor-
sprit. Med hinsyn till den av riksdagen begirda utredningen rérande
hela sporsmalet om frimjande fran det allminnas sida av tillverkning
och avsittning av inhemsk sprit till motorbrinsle, ansige sig #dmbets-
verken emellertid f6r nirvarande allenast béra hemstilla om proposi-
tion till riksdagen for vinnande av sidan #ndring i bestimmelserna ro-
rande ikrafttriidande av forordningen om sirskild skatt & bensin och mo-
torsprit, att full skattefrihet fér motorsprit finge gilla intill den 1 juli
1935.

Vidare har ingenjorsvetenskapsakademien i irendet Sverlamnat ett av
tre akademiens pa omradet sakkunniga ledaméter, nimligen professorerna
E. Hubendick och Carl Kullgren samt $veringenjoren S. Sandberg, den
10 februari 1933 avgivit yttrande, diri dessa forklara sig anse, att motor-
spriten bor vara skattefri, samt hirom anféra, bland annat:

De sakkunniga hade, utan att hava ingatt i nadgon detaljberikning, fun-
nit den aberopade kostnadskalkylen for tillverkning av motorsprit bora
i huvudsak motsvara medelkostnaderna vid olika sulfitspritfabriker. Det

framginge sélunda, att motorspriten, om tillverkningen dirav skulle kun-
na uppehéallas, behévde det understiéd, som befrielse fran skatt innebure.
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Ett beslut av statsmakterna att 1ata motorspriten vara obeskattad borde
kunna astadkomma en gynnsam utveckling av tillverkningen av motor-
sprit, s& att en visentligt storre del av sulfitavfallsluten bleve tillvara-
tagen och anviind for spritframstillning #n som nu vore fallet. Ett dylikt
beslut skulle dessutom i6rbiittra utsikterna fér upptagande inom Sverige
av nya forfaringssiatt att framstilla sprit av trd och triaviall. En in-
blandning av sprit i bensin icke blott ersatte en del av det utlindska
brinslet med inhemskt utan hade ock en gynnsam inverkan pa forbrin-
ningsforloppet i motorn, varigenom de s. k. knackningsfenomenen mot-
verkades.

Produktionskostnaderna vid motorsprittillverkningen.

Arligen verkstilles genom sirskilda sakkunniga, utsedda av den av
Kungl. Maj:t tillsatta prissdtiningsndmnden for skattefri sprit utred-
ning angaende tillverkningspriset & sulfitsprit. Enligt utlatanden av
pimnda sakkunniga har tillverkningspriset & sulfitsprit av 95 procents
alkoholhalt, lagrad & tillverkningsorten, berdknats utgora per liter:

ar 1924.. . ... .. - 30 ore ar 1929 . 28 ore
» 1925 .. ... 30.5 » » 1930 27 »
» 1926 . e . 32.25 » » 1931 28 »
» 1927.. T 27.25 » » 1932 27.75 »
» 1928 . 27.25 »

Variationerna i tillverkningspriset bero enligi uppgift i huvudsak pa
forindringar i kolprisen. Enligt meddelande frin aktiebolaget Svensk
sprit tillkomma betriffande motorsprit kostnaden for sulfitspritens kon-
centrering till 99—100 procent, utgérande 3.6 ore per liter, samt kostna-
den f6r denatureringsmedel, uppgaende till 1.1 6re per liter. Vid utgdng
fran 1932 ars forut anforda tillverkningspris a 95-procentig sprit, 27.7
ore per liter, skulle den totala tillverkningskostnaden fér motorsprit
kunna beriknas utgora 32.45 6re per liter. Vid forséljning tfillkomma
frakter, kostnader foér transport och vagnar samt diverse omkostnader, i
genomsnitt 3.7 6re per liter. For att samtliga silunda beriknade till-
verknings- och forsiljningskostnader skola tickas, skulle féljaktligen
erfordras ett grosshandelspris & motorspriten av 36.15 ore per liter.

I avsikt att erhalla ytterligare material fér bedémande av produktions-
kostnaderna vid motorsprittillverkningen hava uppgifter rérande drs-
kostnaderna for produktionen ar 1931 infordrats fran samtliga de tio fa-
briker, som bedriva framstillning av motorsprit. Siffrorna for ar 1932
hava icke ansetts utgora lamplig grundval for ett dylikt bedomande med
hinsyn till den arbetskonflikt inom massaindustrien, som detta &r pa-
gick. De inkomna uppgifterna utvisa en genomsnittlig produktions-
kostnad av 326 ore per liter framstilld 99—100-procentig sprit. Emel-
lertid utnyttjades ar 1931 fabrikernas produktionskapacitet icke till fullo.
Det har vid sadant forhallande ansetts befogat, att de fasta kostnader
— huvudsakligen den efter 6 procent beritknade riintan 4 det kapital, som
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ir investerat i rorelsen, samt avskrivningar & anliggningarna — vilka be-
riknats belasta tillverkningen, upptagas endast till s stor del, som svarar
mot produktionskapacitetens utnyttjande, i genomsnitt cirka 80 procent.
Efter denna berikningsgrund utvisa de avlimnade kalkylerna fran nio
av fabrikerna en genomsnittlig produktionskostnad av 29.94 6re per liter.
Det tionde foretaget har icke limnat sa detaljerade upplysningar, att
motsvarande berdkning varit mojlig; detta foretag har diarfér hir lim-
nats dsido. Den silunda framkomna produktionskostnaden per liter,
vilken representerar kostnaden vid fabriken, understiger nagot den i det
foregdende angivna siffra, som beriknats med ledning av prissdttnings-
nimndens och aktiebolaget Svensk sprits uppgifter, Det torde bora
namnas, att under ar 1932 en mindre sinkning av arbetslénerna samt av
priserna & vissa materialier dgt rum. Till £61jd hirav kan riknas med
nigon minskning av produktionskostnaderna, dock icke éverstigande ett
halvt 6re per liter.

Fragan om de ekonomiska betingelserna for bedrivande inom landet
av tillverkning av sulfitsprit kan naturligen ej anses slutgiltigt utredd
genom de undersokningar, vilkas resultat i det foéregiaende atergivits.
Detta sporsmal torde fa upptagas till behandling vid den utredning, sist-
lidet ars riksdag begiirt rorande tillverkningen och avsittningen av in-
hemsk sprit till motorbriinsle. I avvaktan & resultatet av denna utred-
ning, om vars igangsittande jag senare i dag kommer att framligga for-
slag, finner jag mig béra foresla, att under budgetaret 1933/1934 skatt &
inom riket tillverkad motorsprit icke skall utga.

Beskattning av andra motorbrinslen &n bensin och motorsprit.

Verkstillda undersékningar utvisa, att andra motorbrinslen #n ben-
sin och motorsprit i viss utstrickning komma till anviandning fér dri-
vande av motorfordon.

Salunda bhar problemet att anviinda rdolja (motorbrinnolja) for drift
av automobilmotorer numera savil tekniskt som pa praktiskt tillforlit-
ligt s#itt vunnit sin l6sning. I Sverige lira for nirvarande ett tiotal
automobiler forsedda med Hesselmanmotorer for raoljedrift vara i bruk.
Dessa vagnar lira emellertid endast vara att betrakta sasom experiment-
vagnar, men det torde kunna antagas, att en 6kad anvindning av sadana
fordon inom niira framtid kommer till stand.

Det forekommer vidare i viss utstrickning, att férbrukare av bensin,
sirskilt under den varma A&rstiden, i besparingssyfte blanda bensin med
rdolja eller fotogen. Dylika brinsleblandningar anvindas i vanliga
automobilmotorer, i vissa fall efter forindring eller utbyte av forgasa-
ren, Sedan foregdende ar vidtagits dndring av 3 $ 4 mom, i férordnin-
gen om sirskild skatt & bensin och motorsprit (Sv. ffs. nr 64), ar sadan
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inblandning, féretagen av importor eller forsiiljare, att anse sasom till-
verkning av bensin, diirest den genom blandningen erhallna varan till
sin anvidndning #r att likstilla med bensin, och skall i dylikt fall skatt
utga for den myckenhet obeskattad petroleumprodukt, som ingar i bland-
ningen. Forordningens bestimmelser triffa dédremot icke inblandning
foretagen av forbrukare. I vilken omfattning inblandning av detta
slag férekommer, 4r vanskligt att beddma. Vid verkstillda forfragnin-
gar har till finansdepartementet meddelats, att den kvantitet riolja
eller fotogen, som under ar 1932 hos forbrukare kommit till anvéndning
for berorda dndamal, icke torde overstiga 100 ton.

Ytterligare m& namnas, att under den tid forlidet ar, da arbetskonflikt
rddde inom trimasseindustrien och tillgingen till motorsprit till foljd
hiarav var begrinsad, forbrukare av littbentyl, vilka for sina motorer
fordra ett mera kompressionsfast brinsle in enbart bensin, sdsom ersitt-
ningsmedel for littbentylen anviinde en blandning av bensin och bensol.
Med stéd av inhdmtade uppgifter har berdknats, att under ndmnda ar
omkring 1,600 ton bensol férbrukats for framdrivande av motorfordon.
I regel ligga emellertid prisforhallandena hinder i vigen fér bensolens
anviandande for nimnda dndamal.

Inom motorfordonstrafiken forekommer vidare, att till bensin sittas
vissa imnen avsedda att gora densamma mera kompressionsfast samt att
forhindra »knackning» i motorerna. Motorsprit och bensol hava dylika
verkningar, men utom dessa férekomma andra dmnen, vilka fylla samma
andamal. Salunda anvindes i utlandet och sirskilt i Amerika och
England sasom tillsats till bensin tetraetylbly (blyetyl, blytetraetyl).
Detta imne utgér emellertid gift av forsta klassen och faller sidsom sa-
dant under giftstadgans bestimmelser. Enligt dessa bestimmelser &r
doeck motorbrinsle, forsatt med tetraetylbly till en mingd av hogst 0.1
volymprocent eller hogst 0.2 viktprocent, under villkor att varan genom
sin farg tydligt avviker fran annat motorbriinsle, icke att anse sisom
giftigt imne (se Sv. ffs. nr 27 ar 1932).

Man torde sannolikt hava att rikna med, att utvecklingen kommer
att medféra okad forbrukning inom automobiltrafiken av f6r nirva-
rande icke skattepliktiga motorbrianslen. Enir de skattefria motor-
brédnslen, som i det foregdende omnimnts, raolja, fotogen och bensol, for
nirvarande finna anvindning huvudsakligen f6r andra dndaméal &n for
automobildrift, torde en skatt, lagd 4 all féorekommande import och in-
hemsk produktion av dylika varuslag, frimst komma att drabba for-
brukningen av dessa brinslen fér andra indamél iin fér framférandet
av motorfordon. Att, pa sitt skett betriffande bensin, bevilja skatte-
restitution &t forbrukning f6r annat #Andamal #n automobildrift torde,
Atminstone vad réolja och fotogen betriffar, knappast lata sig gora med
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hidnsyn till det stora antal férbrukare i mindre omfattning, som i dylikt
fall skulle komma i atnjutande av restitution.

Vill man med sérskild skatt triffa forbrukningen f6r automobildrift
av jimvil nu ifridgavarande brinslen, lirer man i stillet bliva hinvisad
till att genom sirskilda atgirder uttaga skatt endast & den brinslekvan-
titet, som forbrukas i motorfordonstrafiken. Fo6r nirvarande torde dock,
med hénsyn till den ridande jimforelsevis ringa forbrukningen av dessa
brinslen for nu angivea indamal, vidtagande av dylika sirskilda be-
skattningsatgirder icke vara av behov pakallade.

Restitution av skatt och tull 4 bensin, som anviindes fér avprov-
ning av motorer.

Jamlikt 5 § i1 forordningen den 3 maj 1929 om sirskild skatt & bensin
och motorsprit (Sv. ffs. nr 62) mi restitution av skatt och tull 4 bensin
itnjutas, forutom for, bensin eller motorsprit, som i oférindrat skick ut-
fores till utrikes ort eller till svensk frihamn, dels for bensin eller mo-
torsprit, som med eller utan tillsats av annat imne anvindes foér fram-
drivande av tag eller fordon & jirnviig eller av luftfartyg eller av mo-
torbat vid yrkesmissigt utévande av fiske, dels ock for bensin, som med
eller utan tillsats av annat imne anvindes for annat tekniskt indamal
an motordrift.

Restitution ma Atnjutas, betriiffande bensin eller motorsprit som ut-
fores, allenast for s& vitt utférseln omfattar en myckenhet av minst
femhundra liter p4 en ging samt vad betridffar bensin och motorsprit,
som anvidndes fér ovan angivna indamail, allenast i den omfattning och
pd de villkor, som Kungl. Maj:t bestimmer. Genom kungérelse den 6
juni 1929 med vissa bestimmelser om sirskild skatt & bensin (Sv. ffs. nr
122) har Kungl. Maj:t meddelat de nirmare villkor, under vilka restitu-
tion av ifrdgakomna slag ma tillgodonjutas.

I skrivelse den 5 december 1932 har kommerskollegium, efter framstill-
ning fran Sveriges industriférbund, hemstillt om sidan dndring av gil-
lande bestiimmelser angaende restitution av skatt och tull 4 bensin, att
ritt till dylik restitution métte kunna medgivas jimvil for bensin, som
anvindes for avprovning av motorer 4 provbidd utan att dirvid trans-
portmedel framfores.

Sveriges industriférbund har i sin forenimnda framstillning anfort,
bland annat:

I motiven till gillande bestimmelser rérande restitution av skatt och
tull & bensin kunde icke utlisas annat skil for den &tskillnad, som for
nirvarande stadgades 1 friga om bensin anvidnd fér motordrift och for
andra tekniska indamaél, in att drivande av motorer med bensin antagits
endast undantagsvis forekomma inom industrien. Man hade for den skull
ansett, att frigan saknade nimnviird praktisk betydelse. Denna uppfatt-
ning vore emellertid icke helt riktig, alldenstund bensinférbrukningen for



Kungl. Maj:ts proposition nr 172. 15

motorer, som provades pa provbiddar inom motorfabrikerna, vore ritt
avsevird. Industriférbundet hade verkstdllt undersokning hos sju fore-
tag, som tillverka motorer, dérvid funnits, att bensinforbrukningen for
provningsindaméal uppginge till cirka 250,000 liter per ar, ddarav vid en-
dast ett toéretag till cirka 100,000 liter.

Generaltullstyrelsen, vars yttrande inhimtats rorande de kontrollatgar-
der, som kunde finnas erforderliga, direst restitutionsritt av ifragasatt
omfattning komme att medgivas, har icke funnit anledning ifragasitta
speciella kontrollatgirder i héndelse en dylik utstrickning av restitutions-
vitten skulle komma till stand. Generaltullstyrelsen har hérom anfort,
bland annat:

Den foér nirvarande utéovade kontrollen 4 begagnandet av restitutions-
ratt enligt gillande bestimmelser utovades huvudsakligen dels genom
granskning av restitutionsrittsinnehavares deklarationer med vissa till-
hérande verifikationer, dels genom inspektion av roérelsen jimte gransk-
ning av den bokféring, som hallits 6ver rorelsen. Savitt styrelsen kunde
finna, finge en efter nuvarande grunder anordnad kontroll antagas bliva
tillfyllest vid den nu ifragavarande verksamheten i samma man som vid
de olika rorelsegrenar, inom vilka restitutionsritt hittills forekommit.

Det i férevarande framstillning omférmilda dndamal, for vilket ben-
sin kommer till anvindning, avprovning av motorer vid motorfabriker,
synes vara sadant, att hinder av principiell natur icke bora resas mot ett
medgivande av restitutionsrdtt. Da dessutom betryggande kontroll sy-
nes kunna uppritthéllas dirdver, att restitutionsritten icke missbrukas,
vill jag fororda en forfattningséindring av det innehall, att restitution av
gkatt och tull ma #ga rum for bensin, som anvindes vid avprovning av
motorer 4 provbadd eller & annan dylik anordning utan att transportme-

del diarvid framfores.

Departementschefen uppliser hérefter upprittat forslag till forordning
om #indring i vissa delar av forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sir-

skild skatt 4 bensin och motorsprit,
samt hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen att antaga

samma forslag.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamo-
ter bitridda hemstidllan forordnar Hans Kungl. Hog-
het Kronprinsen-Regenten, att proposition av den ly-
delse, bilaga vid detta protokoll utvisar, skall avlitas
till riksdagen.

Ur protokollet:
Olga Gjorloff.
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