Motioner i Firsta kammaren, Nr 186. T

Nr 186.

Av herr Dalberg, om skdirpta bestimmelser rorande
ansvarighet for skada i foljd av automobilirafik m. m.

Nir lagen om trafikfoérsikring 4 fordon antogs av riksdagen, ansag
man att dirmed skulle dem, som blevo skadade av automobiltrafiken er-
halla skilig ersittning. Detta har dock endast till en del blivit fallet. En
stor del av dem, som blivit och bliva skadade fa ringa eller ingen ersitt-
ning. Av de stora forsikringsavgifter, som automobiligare och forare
3 betala, komma en mindre del de skadade till godo. Jag har gjort mig
underrittad om, att i den ort jag dr hemma, betalas i forsikringsavgifter
omkring 50.000 kronor, men en mindre del dirav komma de skadade till
godo. De flesta av de skadade erhalla ingenting. Det har hint flera
aanger, att personer blivit 6verkorda och dodade, utan att det ens blivit
vittegang av, in mindre nigon ersittning. Orsaken dr den, att det har
blivit huvudsak savil vid polisforhdr som vid rédttegang, att undersdka
om den skadade pa nagot siitt kan anses vallande till skadan. Detta jim-
likt lagens bestimmelse, att om den, som skadan led, genom eget forval-
lande dirtill medverkat, skall provas skiligt om och i s fall till vilket
belopp skadestand skall utgd. Nu dr det nog sa, att vid néstan alla ska-
dor, det kan uppkonstrueras, att den skadade pad nigot sitt ar vallande.
Han kan vara kind for att vara den ordentligaste och forsiktigaste per-
son, men i ett givet 6gonblick ej nog uppmirksam, sdsom att han géar
for 1angt in pa vigen och ej hor en bil, som kommer susande och kor pa
honom. Han blir skadad ja, dédad. Vid rittegdngen blir det ldnga utred-
ningar och vittnesférhor och bevisas, att han varit vallande dérigenom,
att han ej gatt undan nog vid vigkanten o. s. v. Han far ingen ersitt-
ning. En annan, som far 6ver gata med velociped och hinner 6ver gatan
samt dr till stérre delen inne pa hogra trottoaren blir pakoérd av en auto-
mobil pa s& sitt, att den stoter till velocipedens bakhjul, som &r i hogra
rinnstenen. Velocipedakaren faller en halv meter inne péa trottoaren och
ckadas svart. Efter en lang ritteging far han ingenting darfor, att vitt-
nena ej sett, att han gjorde tecken vid férd over gatan. Det hjilper e¢j,
att han sjilv bedyrar, att han gjorde tecken innan vittnena borjade iakt-
taga honom. Det mirkvirdigaste dr ju, att ett vittne, som ej ville fram-
trida, efter rittegdngen uppenbarat sig och forklarat sig hava sett, att
den skadade verkligen gjorde tecken. En person akte velociped och blev
pakord och dodad av en automobil. Foraren siger, att velocipeddkaren
var vallande. Den dédade kunde naturligtvis ¢j {orsvara sig. Bolaget ne-
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kade, som vanligt att betala nagot. Sterbhusdeligaren var fér fattig att
kosta pa process och allt fick vara jimt. Ett barn blir overkort pad gatan.
Fadern ar fattig och begir av forsdkringsbolaget hjilp till begravnings-
kostnaden, men far ej ett ore. Det skulle kunna framdragas flera sddana
exempel, men det torde ej behovas. Ofta forekomma i tidningarna notiser
om olyckor tillf6ljd av automobiltrafik och di star det att utredningen
visat, att den skadade varit vallande till olyckan och di blir det ingen
pafoljd. Sedan far den skadade stimma och det dr ej en litt sak, ty nu-
mera anvinda forsdkringsbolagen premieinkomsten till att anskaffa och
betala de skickligaste advokater at den forsikrade. Detta lir forekomma
over hela landet. Manga draga sig for en rittegang, ty vid en sadan fa
de minsann besked hur daliga de dro att vistas pd viagen. Men dndock
ar det si manga bilmal, att hiradshovdingarna allmint klaga. Det har
varit intressant att se flera hiradshévdingar yttra sig i en storre Stock-
holmstidning.

En hiradshovding sidger: De mal, som forhirska, dro bilmal. De &ro
mest tidsodande, d& dédri horas en mingd vittnen med ty atféljande vid-
lyftigt ordande av parternas advokater. En annan yttrar: Bilmalen 6kas
undan for undan, &ro svarartade och ta lang tid. Det ar vil sorjt for
hjélp a4t svaranden. Det forsékringsbolag, som svarar for skadan, star
bakom. Den numera obligatoriska skadestindsforsikringen ar givetvis
dgnad att avtrubba forsiktigheten hos vissa bilforare. Man litar pa att
bolaget betalar och tycker det inte dr s& farligt om det hindelsevis skulle
bli en smill. S4 en annan yttrar: Vad si angar bil och andra trafikmal,
s utgora dessa innemot 60 procent av alla mélen i domsagan. Slutligen
séger en hiradshévding: Forsvunne bilméilen, av vilka manga — sirskilt
ersiattningsmélen — kunna vara nog si svara, bleve hiradsrittens do-
mande verksamhet hogst betydligt inskriankt.

Huvudorsaken till denna anhopning ir nog den, att lagen ger forsik-
ringsbolagen méjlighet att krangla sig undan ersittning i en ritteging
och genom att bolaget betalar svarandens alla kostnader. Da si ar, ar
det ju klart, att svaranden alltid nekar och skyller pa den skadade. Jag
har varit med och forsokt att i godo gdra upp med bolag, men de dro de
omdjligaste jag sett. Aven om man varit néjd med si litet som vad en
process skulle kosta bolaget har det sagts: »DA vi ha domstolar ir det
vél ritt att det blir dom.» Det ar ett juristeri utan like. Man blir alltid
héinvisad till bolagets jurist, som lir ha ett furstligt arvode.

Under alla forhallanden vore det vil bittre om lagen dndrades, s§ att
forsdkringsavgifterna kommo de skadade tillgodo istillet for att anvin-
das till rattegangskostnader.

Det betéinkligaste dr dock, att om en person blir skadad vid automobil-
trafik och ingen kan démas till ansvar, s& blir ingen skadeersittning,
dven om den skadade ej alls dr vallande till skadan. Detta grundas péa
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§ 4 i lag om ansvarighet for skada i f61jd av automobiltrafik, dir det fore-
skrives, att foraren skall vara vallande for att ersittning skall utga. Har
ett exempel. En person dkte i en trafikbil. Féraren korde mot en sten vid
vigen. Han siger att ena framringen brast och diarfor gick det ej att
styra, varfor han anser sig ej vallande. Den akande fick sitt ena larben
avbrutet. Han siger att ringen brast di bilen térnade mot stenen, men
bolaget nekade dndock att betala nagot.

Ett annat fall. En foérare hade kort pd en ingenjér. Omstindigheterna
voro sadana, att foraren ej kunde domas till ansvar, men hiradsritten
forpliktade honom att utge skadestand. Hovritten upphivde denna dom.

I dessa processer dr dock si svart att f4 fram rittvisan fér den ska-
dade. En hiradshévding sade med ritta, att de personer, som aka med
foraren, hava i allminhet firgade vittnesmal till f6rméan f6r svaranden.

Men hur skall en skadad kunna fa bevis, da det icke finnes nagra. For-
sikringsbolagen tro alltid foraren och fista intet avseende vid den ska-
dade. I hostas berittades i allmidnna tidningarna, att en férare svart
skadat en kvinna. Han sade, att han visste ej hur det tillgatt, emedan han
ej sag kvinnan forr an skadan skett. Han trodde didrfor att kvinnan
sprungit pa bilen bakifran. Hur orimligt det dn later, tog bolaget det
for kontant och nekade betala nagot. Det annonserades efter vittnen, men
sadana funnos icke och kvinnan fick ingen ersittning.

Om det nu skall vara som forsidkringsbolagen vilja ha det, att domstol
nidstan alltid skall préova om ersittning skall utgivas, dr det sa, att den
skadade ej far den, da han som bist behéver den. I vanliga fall tar en
process, som gir till hovrdtten, tvd ar. Vad skall den skadade leva av
under tiden. Jag fragade i ett fall forsikringsbolaget och fick till svar:
sHan kan vinda sig till fattigvarden.»

Det maste darfor vara av behovet pakallat att 4 en dndring till stand
i lagen, sa att det blir mera klart nir bolagen skola betala skadeersiitt-
ning.

Den bista vigen torde vara, att f4 lagen om trafikférsiakring 4 fordon
i Overensstimmelse med lagen om foérsikring for olycksfall i arbete.
Denna senare lag har varit beprévad i manga ar och ej foranlett nagra
tvistigheter. Enligt denna lag skall skadeersidttning utbetalas savida ej
olycksfallet uppsétligen fororsakats av den skadade eller han gjort sig
skyldig till grov vardsloshet. Ingen har haft nigon anmirkning att goéra
mot dessa bestimmelser, fastin det a4r ju klart, att arbetare, som skadas
kan i lika hog grad vara vallande till skadan, som den som skadas av
automobil. Det kan invindas att om det bleve lika ifraga om automobil-
trafik, sd skulle det slappa uppmirksamheten, men nagra befogade far-
hagor torde ej kunna framstillas da; man torde lika litet vilja bli skadad
av bil som i arbete.

Endast ovannimnda yttrande av en erfaren domare, att skadestands-
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forsakringen ar dgnad att avtrubba forsiktigheten hos bilforare, torde
vara nog bevis for behovet av en édndring i lagen. Jag talade vid en
chauffor, som sade: »Nu ar det ej sa farligt att kora fort, di bolagen
forsvarar oss och betalar vara rittegangskostnader, ifall det blir nagot
fel. Det ar den enda nytta vi ha av vara avgifter.»

Det bleve naturligtvis dyrare for bolagen, om lagen bleve i dverens-
stammelse med lagen om olycksfall i arbetet, men det kan ifragasittas,
om ej alla dessa processer kosta lika mycket. Det &r ju klart, att om bo-
lagen visste, att de maste betala, de ej skulle erligga den forsikrades
rittegangskostnader och han i sin tur bleve mera forsiktig da han visste,
att han riskerade kostnaderna i en rittegang.

Jag talade nyligen vid en aklagare, som forlorat i en process, att det
var nodviandigt att lagen #ndrades. Han hade stimt en bilférare, som
svart skadat en person. Svarandens ombud lyckades 6vertyga domstolen
om att den skadade ej varit nog forsiktig, fastdn han ar kidnd for att
vara det. Det gjorde intet, att det bevisades, att foraren haft for stor
fart och att han kunnat undvika olyckan, om han vijt undan nagot. Akla-
garen forklarade, att han ej hidanefter kunde atala om det visades, att
den skadade pa nagot sitt varit vallande, hur ouppsatligt den 4n vore.

P4 grund hirav far jag hemstélla, att riksdagen ville besluta att i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,

att Kungl. Maj:t ville utreda och till riksdagen inkom-
ma med forslag till sidan dndring av lag angaende an-
svarighet for skada i foljd av automobiltrafik samt lag
om trafikforsikring 4 motorfordon, sa att en skadad skall
lattare och sdkrare erhalla ersidttning for personlig skada
i f6ljd av automobiltrafik, sisom att skadestand alltid
skall utbetalas med undantag dock i de fall, diar det visas,
att den skadade dr uppsatligt vallande eller visat grov
vardsloshet.

Stockholm den 21 januari 1933.

Erik Dalberg.
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