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Nr 165.

Av herr Wagnsson m. fl., om utredning riérande anliggning av
en vdgforbindelse mellan fastlandet och Oland.

Olands forbindelser med fastlandet utgdéras f. n. av regelbunden ang-
batstrafik mellan Kalmar och Firjestaden, diar jarnvigar och landsvigar
ansluta. En del trafik, huvudsakligen fran Stockholm och Kalmar, gar
direkt till Borgholm. P& vintern, d& Kalmarsund ofta #ir istickt, om-
besorjes trafiken genom statens postingare. Ovrig sjofart pa Olands-
hamnarna dr da starkt inskriankt eller instilld. Sjofarten dr tidvis besvi-
rad av hard vind, stromsittningar och dimmor. Tanken pa en vagforbin-
delse mellan fastlandet och Oland éver det jimforelsevis smala och grunda
Kalmarsund ar dirfor naturlig.

Sedan fragan om en sadan foérbindelse av linsjigmistare Uno Danielson
upptagits vid ett sammantride i Kalmar motorklubb i mars 1928, har
dess mojligheter granskats och ett preliminiirforslag utarbetats vid Tek-
niska hogskolans institution for vigbyggnad och kommunikationsteknik
1932. TForslaget finnes intaget 1 Svenska Vigforeningens tidskrift 1932,
nr 3, och bifogas motionen som bilaga. Det ir upprittat med reservation
for de indringar, som kunna bliva nodvindiga pa grund av férhallanden,
vilka endast dro mojliga att konstatera vid en fullstindig undersékning pa
platsen. Av utredningarna framgar bland annat féljande.

Foretaget moter inga svarigheter att genomfora ur teknisk synpunkt.
Det har ansetts bora omfatta endast landsvig, di en framdragning av ett
jirnvigsspar over banken och broarna skulle mycket férdyra arbetet utan
att giva motsvarande valuta. Vigen skulle korsa Kalmarsund strax norr
om Kalmar och g& mot allminna viigen vid Algutsrums kyrka pa Oland.
P4 fastlandet ansluter vigen till allmin landsvig omedelbart norr om
Kalmar stadsgrins.

Koérbanan har foreslagits 6.0 meter bred. Dessutom finns en l. meter
bred gangbana p& ena sidan. Med utrymme for rickverk skulle d4 bank-
kronet bliva 7.5 meter brett. Bankslinterna maste pa en dylik sjobank givas
mycket svaga lutningar och dessutom forses med synnerligen kraftiga sten-
skoningar. P4 den egentliga Kalmarsundsdelen ligges korbanan 2.5 meter
Over hogsta vattenytan. Till de delar av viigen, som utforas sisom bank,
atgar over en halv miljon kubikmeter fyllning.

En stor del av viigen méaste utforas som bro, dels didrfor att det blir bil-
ligare, sedan vattendjupet natt en viss storlek, dels for att slippa fram ge-
nom sundet glende strom och is. Den sammanlagda brolingden ar 1,360
meter. Brokonstruktionen Ar av jirn pa pelare av stenklddd betong.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 3 saml. Nr 165. I
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Den kinsligaste punkten i arbetet dr korsningen med Kalmarsunds djup-
rinna. Forslaget upptar en elektrisk driven klaffbro, som medger passage
av 105 meter hoga fartyg, utan att den behover O6ppnas. Genomfartsépp-
ningen har en bredd av 24 meter. Ledverken bestd av grova skyddspelare
av triskodd betong. Givet iir att farledskorsningen méaste medféra mera
besvir for sjofarten, dn om ingen brofoérbindelse funnes. P& denna punkt
bor givetvis ett samarbete mellan vederbérande myndigheter dga rum for
att erhalla bista mojliga 16sning av korsningsfragan. Genomfartsépp-
ningarna kunna dirvid komma att modifieras. Aven om en bro med en
genomfartsoppning pa segelfri hojd skulle krivas, moter detta inga tek-
niska svarigheter att utfora.

Totala anliiggningskostnaden for den 10.3 kilometer ldnga viigen, varav
sjobank och egentlig bro 6.5 kilometer samt tillfartsvigar 3.1 har
beriiknats till 6.1 miljoner kronor, vilket i genomsnitt for hela viigen mot-
svarar 590 kronor foér lingdmeter. Underhalls- och driftskostnader ha be-
riaknats till 81,500 kronor per ar samt amortering av vart tionde ar for-
nyad broplank och broricke till 27,200 kronor per ar, vilka belopp skulle ut-
tagas genom avgifter fér brons passerande. Att upptaga vigavgifter, som
skulle kunna helt forrinta och amortera foretaget, vore i detta fall lika
orimligt som vid andra allmiinna viigbyggen av storre betydelse. Majligt
iir, att kostnaderna for arbetets ntférande kunna komma att stiga vid upp-
rittandet av ett slutligt forslag. Sadant det preliminira forslaget forelig-
ger har forestandaren for institutionen for vigbyggnad och kommunika-
tionsteknik vid Tekniska hogskolan, professor H. N. Pallin, i en intervju i
Dagens Nyheter forklarat, att kostnaderna med hénsyn till ovintade sva-
righeter méjligen kunna 6kas men sannolikt icke komma att Gverstiga 7
miljoner kronor.

Forslaget har viiekt allmint intresse i de berdrda orterna och har somr
naturligt dr sirskilt pa Oland kommit att betraktas som en miktig hiiv-
stang for bygdens utveckling. Samtliga kommuner pa Oland hava uttalat
sig mycket kraftigt for viigens tillkomst utom tvé, som &ro mera beroende
av de nuvarande angbatsturernas bibehallande.

Det iar dock klart att Olandskommunerna icke kunna ikldda sig de stora
kostnaderna for detta arbetes utforande. A andra sidan torde arbetet vara
i hog grad limpligt att utfora till bekimpande av radande arbetsloshet,
De stora fyllnadsarbetena med massornas uttagning och transport utgoras
uteslutande av grovarbete, under det att jiirnet till broarna jiimte pelarna
till en del giva sysselsidttning at fackarbetare. Da f. n. stora allménna ar-
beten planeras for bekimpande av arbetslosheten, synes det oss att dven
denna broforbindelse till Oland bor dverviigas till utférande, sami atit den
direfter bor upptagas till forverkligande fore andra arbeten som i jam-
forelse dirmed visa sig hava mindre virde.

Hiirfor maste dock ett definitivt forslag. grundat pa undersSkningar pa
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platsen, féreligga, sa att alla pa fragan inverkande kostnader och 6vriga
faktorer kunna till hela sin omfattning bedémas och avgoras.
Vi fa dirfor foresla,

att riksdagen mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte lata verkstilla en
skyndsam utredning fér uppriittande av plan och kost-
nadsforslag till anliggning av en vigforbindelse med
bank och bro mellan fastlandet och Oland &ver Kal-
marsund i nirheten av Kalmar.

Stockholm den 21 januari 1933.

Ruben Wagnsson.

Petrus Nilsson. Uno Wijkstrom. Gunnar Bodin.
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Bilaga.

Oversiktskarta over vig till Oland. Skala 1:100,000.

viig till Oland

av

professor H. N. Pallin, Stockholm.

Vid Tekniska hogskolans institution for vigbyggnad och kommunika-
tionsteknik méaste 6vningsuppgifterna enligt sakens natur komma att va-
riera mycket bade pid grund av de stora arliga behovet av nya sidana
uppgifter och dmnets allminna omfattning. Institutionen stiller darfor
sina krafter till forfogande for utredningar, som limpa sig att behand-
las sdsom O6vningsuppgifter. Det uppslag, som i denna artikel #Ar foére-
mal for undersokning, innebir en méhinda vil djirv tanke, ndmligen en
vig mellan fastlandet och Oland 6ver Kalmarsund, men limpar sig icke
desto mindre sdsom utgiangspunkt fér en utredning i undervisningssyfte.

Tanken pi en dylik vigforbindelse har offentligen framférts av lidns-
jigmistaren Uno Danielson i Kalmar vid ett sammantride i Kalmar mo-
torklubb den 31 mars 1928, varom undertecknad p& sin tid erhéll kinne-
dom. Amnet har innevarande ar vid institutionen behandlats av de nu-
mera utexaminerade civilingenjorerna Arne Andersson och Erling Reinius.
Hir nedan meddelas en kort redogorelse for forslaget, som givetvis far be-
traktas som preliminirt.

! Se Kalmar lins tidning den 2 april 1928,
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Nuwvarande forbindelser med Oland.

Olands forbindelse med fastlandet utgores f. n. av regelbunden angbats-
trafik mellan Kalmar pa fastlandet och Firjestaden pa Oland, diir jirn-
vig och landsvig ansluta. En del person- och godstrafik, huvudsakligen
fran Stockholm och Kalmar, gir direkt till Borgholm. Turerna f{ér den
forstnimnda forbindelsen iiro vardagar fyra och sondagar fem ganger i
vardera riktningen. Denna trafik uppritthalles endast sommartid och
omhiinderhaves av ett privat bolag. Pa vintern, di4 Kalmarsund vanligen
ir isbelagt, ombesorjes trafiken genom statens postangare med tre turer
dagligen i vardera riktningen, dock med nagon inskrinkning foér sén- och
helgdagar. Ovrig sjofart pa Kalmar och Fiirjestaden #r da vanligen in-
stilld. Oregelbunden godstrafik féorekommer dessutom med en del Olands-
hamnar vid Kalmarsaund. Férbindelserna med Oland idro salunda delvis
ritt blygsamma bade ur Olandsbornas och turisttrafikens synpunkt. Tan-
ken pé en vigforbindelse med fastlandet 6ver det jimforelsevis smala och
grunda Kalmarsund ligger f6r den skull icke alltfér langt borta, iven om
det forna landskapet Oland, numera ingiende i Kalmar lin, med hinsyn
till storlek (1,346 km?), folkmingd (28,270 invanare 1921) och pro-
duktion (huvudniring jordbruk) icke iir ett siirdeles betydande hakland

Tidigare forslag till fasta forbindelser éver hav.

Ur teknisk synpunkt ir en vigforbindelse till Oland fullt genomférbar.
Andra liknande byggen hava tidigare utférts i olika delar av viirlden. Sa
kan exempelvis nimnas jarnvigsbanken och broarna mellan Miami i Flo-
rida och Key West ute i Atlantiska oceanen. Avstandet ir dir 248 kilo-
meter, varav 178 kilometer stricka sig over 6ppet hav pd broar, spinda
mellan 47 korallrev och smasar. Aven den under anliggning varande ban-
ken mellan Riigen och tyska fastlandet, vilken delvis fatt tjina som forebild
for det nu foreliggande forslaget, iir ett exempel av liknande art.!

I fraga om en vigforbindelse éver Kalmarsund kan ifragasittas, om
den icke borde utforas f6r bade landsvigs- och jirnvigstrafik. Tmellertid
skulle detta medfdra avseviirt okade kostnader och iven andra oldgen-
heter. Jirnviigsnitet p4 Oland dir dessutom smalsparigt (0.ss1 meter) och
skulle salunda blott kunna forbindas med det smalsparsnit, som har an-
knytning med Kalmar. Numera torde buss- och lasthilstrafiken kunna
ersitta en sadan jarnvigsforbindelse, varfor det icke ansetts foreligga skil
for en undersokning av en kombinerad landsviigs- och jirnvigsforbindelse
och in mindre for enbart det senare.

Geologiska data.

Nagra geologiska undersokningar utefter viiglinjens striickning ha icke
utforts pa platsen, utan uppgifter hirom hava hiimtats nr Sveriges geo-
logiska undersoknings handlingar, vilka visserligen liimna riitt ingaende
uppgifter om grundférhallanden pa striitnderna men diiremot ej om bott-
nens beskaffenhet 1 Kalmarsund. Vissa slutsatser ha doek ansetts kunna
dragas angaende lagerfoljden hos jordarterna och djupet till fast botten

' 1 Kalmarsund pa Olandssidan finnes forut en omkring 2 kilometer ling, numera i
diligt skick varande stenbank utford, som gir under namnet Beijershamn.  Om denna ha
dock inga niirmare uppgifter kunnat erhallas,
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i sundet med leduing av forhallandena pa striinderna. Sjokortets uppgifter
hirutinnan dro mycket knapphindiga.

Invid Kalmar dr lagerfoljden ovanifran riknat 1 —2 meter svallgrus och
10—18 meter morin (pinnmo), eventuellt 0—2 meter lerskiffer, som vilar
direkt pia underkambrisk sandsten. Pa Oland vid Saxnis, strax norr om
Firjestaden, besta avlagringarna av 1—2 meter grusblandad sand och 2—5
meter morinlera, vilande pa Olandicusskiffer (kalksten). Lagerfoljderna
framga tydligare av de till forslaget fogade skisserna (hir ej atergivna).
Bankarna ute i sundet hava med hidnsyn till dessa geologiska preliminir-
uppgifter ansetts icke komma att sjunka ndmnvirt, och murverk till bro-
arna ha med stod av samma ganska osdkra uppgifter 1 allménhet grund-
lagts pa fast botten pa ett medeldjup av omkring 1.0 meter under havsbot-
ten. Nirmare Olandssidan ar dock denna losare, varigenom sjunkning av
bankar kan befaras och djupare grundliggningar medelst palning fore-
slagits. Pa fragans nuvarande stadium kan dock icke avgoras, 1 vilken om-
fattning ett patriffande av andra grundférhallanden f{in de hir angivna
kan komma att inverka pi kostnaderna.

Meteorologiska och hydrografiska data.

Euligt uppgifter fran Statens meteorologisk-hydrografiska anstalt har
vid Kalmar pegel uppmitts foljande vattenstand, nimligen:

absolut hogvattenstind =485 em (4 dec. 1917)

normalt medel- » — 401/, »
» lag- » =360 »
absolut lag- » - 330 » (20 febr. 1914).

Emedan hydrografiska byran icke kunnat limna uppgift pa4 Kalmar pe-
gels hojdlige i forhallande till Sveriges avvigningsniit, har pegelns noll-
punkt hiir antagits vara den normala ligvattenytan, fran vilken djupsiff-
rorna pa sjokortet jimvil dro utsatta. I enlighet hidrmed blir:

absolut h. v. y.= + 1,250 meter
normalt m. v. y. = + 0.415 »

) l. v. y.=—+0.000 »
absolut 1. v. y. = —0.300

Rorande vindforhallandena har meteorologiska byran for den nédrmaste
observationspunkten, Olands sédra udde, meddelat foljande uppgifter. Syd-
vistliga oeh vistsydvistliga vindar dro forhéirskande, hard vind, stérre dn
7 Beaufort, rader i medeltal 45.8 dygn om aret. Kalmarsund ir vanligen
tillfruset tre manader under aret och storsta uppmiitta, fasta istjockleken
har varit 45 centimeter (1925).

I »Svensk lots» 1928 meddelas om stromforhallandena i sundet, att svag
ytstrom fran norr till soder vanligen rader. Stoérsta uppmiitta strom-
hastigheten #ir 4 knop (vid storm).

Plan.
Betraktar man kartan over Kalmarsund, finner man, att avstandet fran

Oland till fastlandet vid smalaste delen, Skiigganis—St. Ror, endast ar
omkring 4 kilometer. Av sjokortet framgar emellertid, att djupet pa en
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stor del av denna stricka uppgar till omkring 20 meter, varfor ett bro- eller
bankbygge dir skulle stilla sig synnerligen dyrbart och medféra stora
tekniska svarigheter. Det bista liget synes darfor vara omedelbart norr
om Kalmar, dir sundet visserligen ér bredare (6 kilometer), men ¥ gengild
ar mycket grunt. Itt alternativt liige omedelbart séder om Kalmar och
Firjestaden ar dven tiankbart, ehuru med hiinsyn bland annat till farle-
derna icke lika gynnsamt.

Forbindelsen bor under alla forhallanden liggas sa rak som mdojligt, sam-
tidigt som de grundaste delarna av sundet korsas. Den hir valda striick-
ningen torde sannolikt i stort sett vara den bista, ehuru korsningen med
farledsrdannan blir sned. Vigen skulle dven kunna forliggas i det
nirmaste vinkelriitt mot farleden, genom att den droges mellan lamp-
liga punkter pid Svinoé och S6dra Skallaron, men den finge dirigenom 1
stillet en forlingande och ganska skarp dubbelkurva mellan de tva Skal-
laroarna. Man skulle dven kunna tédnka sig, att vigen droges den genare
viigen 6ver Ango direkt in 1 Kalmar, men gatusystemet iir dir icke lika
lampat att upptaga en dylik kommunikationsled. Fran fastlandet gar vi-
gen Over Kullg ut till Svino, varifran den i rak linje fortsitter 6ver Kal-
marsundsrinnan och norra Skallaron till sédra Kalvholmen, dir den gor
en obetydlig b6jning mot soder och gir mot Algutsrums kyrka pa Oland.
Pa fastlandet ansluter vigen till allmin landsviig omedelbart norr om
Kalmar stadsgriins och pa Oland till den nord-sydliga allmiinna lands-
vagen over on.

Viigens tekniska bestimmelser.

Av vigens tekniska bestimmelser dr korbanebredden av sirskild viki.
For att kunna halla hog fart med erforderlig sikerhet har filbredden valts
till 8.0. Korbanan blir da 6.0 meter bred, varjimte en gangbana av 1.0 me-
ters bredd forlagts pa vigens ena sida. For rdckverk har dessutom tillagts
en 0.25 meter bred kant pa vardera sidan, varfor totala bredden pa bankkro-
net blir 7.5 meter. For tillfartsviigen pa Oland har gangbana icke ansetts
nodvindig.

Med hiinsyn till trafikens storlek under de forsta aren torde en solidare
permanentheliggning mahinda icke vara alldeles nédvindig, men
pa grund av onskvirdheten av hastig vattenavrinning pa sjéban-
karna och underhallsbeviirets nedbringande har dock viigen Dbelagts
med asfaltmakadam, sasom varande relativt billig samt pa en
sjobank av detta slag ldmplig. Huruvida denna beldggning boér ut-
foras i samband med viigens anliggning eller efter viss vintetid med hin-
syn till de olika slag av paverkningar, f6r vilka den kommer att utsiittas
fran vatten, is och trafikbelastning m. m., torde bora avgoras forst vid ar-
betets utforande.

Isforhallanden, vattenstromning och vagslag ha gjort det nodviindigt att
utforma sjobankarna med relativt flacka sliintlutningar, samtidigt som
korbanan maste liiggas sa hogt, att den icke kan 6verspolas av vattnet. For
den jimforelsevis viil skyddade delen frin fastlandet ut till Sviné hava
sliinterna over h. v. y. givits lutningen 1 :1.5 och under h. v. y. 1 :2 med
balansplanet pa hojden -|- 2.75, . v. s. 1.5 meter 6ver hogsta forekommande
vattenstand. PPa bankarna i sjilva sundet iro sliintlutningarna over h.
v.y.1:2 och under h. v. y. 1:3 med balansplanet p& hojden |- 3.25 meter,
alltsd 2.5 meter over hogsta vattenytan. Av nyssniimnda orsaker maéste
slimterna dessutom forses med synnerligen kraftiga stenbekliidnader, vil
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kas bidrag till kostnaderna uppgar till den betydande summan av 798,600
kronor utan att tilliggsprocenten da medriknats, alltsd i runt tal en miljon
kronor., Nigot avdrag & sektionsmassorna har icke gjorts f6r dessa sten-
beklddnader, utan de minskade fyllnadsmassor, som diirigenom uppsti, ha
ansetts kunna kompensera oberdiknade banksittningar. Tillfartsvigarnas
allmiinna anordningar framgé jimvil av samma normalsektioner.

Banl: eller bro.

En vigforbindelse ver ett vatten kan utforas antingen som en bank,
en bro eller en kombination av bada, beroende pa de radande djupforhal-
landena. Bestimmande for den anordning, som bor viljas, bliva huvudsak-
ligen de ekonomiska synpunkterna. Vid sméi djup dr bank vanligen billi-
gast och vid stora djup bro. En undersokning har dirfor ansetts bora
goras over bank- och brokostnaderna vid olika djup for att f& klarhet om
vilka striackor, som limpligen bora utforas pd det ena eller andra siittet.

Den storsta svarigheten vid en dylik berikning ligger i bestimmandet av
limpliga priser for bankfyllningarna. Material till banken finns i nér-
heten av fastlandskusten dvensom i nagon man pa Oland. P&a grund av de
stora massor, det hir dr fraga om eller sammanlagt 525,400 kubikmeter,
torde deras uttagning kunna ske relativt billigt. De langa frakterna, upp-
skattningsvis beridknade till mellan 3 och 5 kilometer, bliva diremot ritt
dyrbara. Totalkostnaden per kubikmeter har med hinsyn till dessa olika
faktorer upptagits till ett medelvirde av 4 kronor, alltsa ganska lagt. Ov-
riga a-priser framgé av detaljberikningarna, vilka hir av untrymmesskil
ej medtagits.

Vid brobyggnader i Kalmarsund ir det nédvindigt att taga den storsta
hinsyn till isforhallandena. For den skull méaste avstinden mellan bro-
pelarna vara relativt stora. Dessa bora av samma skil goras mycket kraf-
tiga. Den teoretiska spinnvidden for de lopande brospannen har med hén-
syn till dessa forhallanden valts till 30 meter, ehuru en mindre spinnvidd
torde stidlla sig nagot billigare. Av samma anledning har brobanan maést
forldaggas relativt hogt, s att broarnas underkanter 6verallt kommit pa en
hojd av minst + 4.40 meter, d. v. s. 3.15 meter 6ver h. v. y. — Landfisten och
pelare dro avsedda att utforas genom nedslagning av jirnspant runt plat-
sen, linspumpning, formsittning och betonggjutning. Stensittning av ko-
ner utfores under vatten av dykare.

Vid val av brotyp ha undersokningar gjorts for sivil betong- som jiarn-
broar, varvid en fackverksbro av jirn visat sig billigast, och har denna typ
for den skull kommit till anvindning. Emellertid dr det maojligt, att en
noggrannare specialundersokning skulle resultera i en dnnu limpligare
brokonstruktion, varigenom priset mahinda skulle kunna ytterligare nagot
pressas. Brodicket gores av dubbel impregnerad plank, vilket kan anses
t. v. tillrickligt for den ifragavarande trafiken. Eventuellt far man tinka
sig att framdeles beligga brodicken med asfalt, varfor 6verbyggnaderna
bora konstrueras med hinsyn hartill.

Som resultat av den jimforande kostnadsberdkningen har framgatt, att
bank blir billigast ned till ett djup av omkring 4 meter, medan bro blir bil-
ligare pa storre djup. — — — Det bestimmande djupet har for erhallande
av nodig overblick dven utriknats fér en medelkostnad pa bankfyllningen
av 3 kronor 50 Ore och 4 kronor 50 ore respektive.
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Férutom de ovan niimnda broarna ha mellan fastlandet och Kullo samt
mellan Kullé och Sviné inlagts tva sdrskilda broar for den trafik med
smirre batar, som dir férekommer. Den forra har 5 meter spinnvidd med
brounderkant pa hojden -+ 2.5 meter och den senare 15 meter spdnnvidd
med brounderkant pa -- 3.00 meter.

D4a bankarnas och broarnas korbanor ligga i olika hojdligen, hava bank-
lutningar pa 25 promille inlagts vid overgangsstillena.

Sjobankarnas sammanlagda lingd fran kust till kust uppgar till 5,590
meter och den sammanlagda brolingden mellan de olika brokomplexens
yttersta landfdsten till 1,360 meter. Tillfartsvigarna pa fastlandet och
Oland iro sammanlagt 3,310 meter langa. Hela anliggningen far alltsd en
lingd av 10,360 meter. Tillfartsvigarna dro framdragna genom litt ter-
ring. Stérsta lutningen finns p4 Oland och uppgar till 40 promille.

Korsningen med Kalmarsunds djuprdnna.

Sjofarten i Kalmarsund passerar huvudsakligen genom den 80 meter
breda och minst 6 meter djupa Kalmarsunds djuprdnna, som korsar viagen
under sned vinkel. For att sjofarten obehindrat skall kunna framga, méaste
hir goras antingen en hogbro eller en rorlig bro. Tanken pa en hégbro
ute i det breda sundet har av ekonomiska skil forkastats. En stor del av
sjofarten #iger rum med mindre kustbatar med en héjd over allt, ej over-
stigande 10.5 meter. Forslaget innebir dirfor utforandet av en klaffbro
med underkanten pa -+ 11.0 meter, varigenom dessa fartyg kunna passera
rinnan genom oppningen vid normalt medelvattenstind utan att klaffen
behdver oppnas. Den fria hojden dr dock knapp och bor sannolikt nagot
O0kas. Genomfartsoppningen har givits en bredd av 24 meter, vilket tilliter
genomfart f6r de storsta forekommande fartygen dven vid svarare vider.

Vanliga ledverk dro hir oanvindbara. For att skydda béatar och bron
vid eventuell avdrift till f6ljd av vind och strom ha i stdllet fyra kraftiga
skyddspelare av kramlad sten med skyddsbeklidnad av tri uppmurats pa
Liimpliga punkter a4 6mse sidor om inloppen till bron, eller med ett avstand
mellan brons centrum och pelarnas gemensamma, mot farleden vinkelriita
sammanbindningslinje av 35 meter. Alternativt gjutas dessa pelare i sten-
klidd betong. Fraga dr, om icke ytterligare minst tva sddana pelare skulle
erfordras pa vardera sidan om bron, 4tminstone pa dess sodra sida, var-
ifran de svaraste vindarna komma. En jimkning i de inre skyddspelarnas
ligen kan d& bli erforderlig, iven med hénsyn till den sneda korsningen.
Eventuellt bora dessa tva extrapelare anliggas en pa vardera ostra sidan
om inloppen till bron. Dessa anordningar liksom skyddspelarnas slutliga
konstruktion kunna dock faststillas forst i samband med foretagets ut-
forande.

Da klaffbron, som ovan niimnts, korsar farledsriinnan under sned vin-
kel (70° 30°), har bron méast givas en fri spéinnvidd av 30 meter. Korbanan
ligger pa hojden -+ 13.0 meter. Uppfarten har ut{orts som bro i lutningen
26.7 promille. Manéverhyttens placering och évriga allménna anordningar
framga av de till forslaget fogade ritningarna. Belysningen vid farleds-
korsningen ordnas efier provning och beslut av vederhérande farledsmyn-
digheter.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 3 saml. Nr 165, 2
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Betriaffande vigens korsning med djuprinnan i Kalmarsund torde mot-
stdnd kunna vintas fran sjofartens sida. Foreliggande undersskning har
dock endast haft till uppgift att utreda broférbindelsens tekniska och eko-
nomiska forutsidttningar i och for sig. Det ligger i sakens natur, att en
viganldggning over ett oppet farvatten icke kan utforas utan oligenhet for
sjofarten. Det enda, som skulle kunna helt eliminera alla oligenheter med
en farledskorsning, vore en tunnelanliggning, men f6r en sddan saknas har
alla rimliga forutsittningar. 1 foreliggande forslag har den hinsyn till
sjofarten tagits, som ansetts kunna skiligen krivas eller dver huvud taget
synes forenlig med utforandet av ifragavarande viagforbindelse, utan att
kostnaderna for densamma skola bli alltfor hoga.

Anldggnings- och underhdllskostnader.

Vid kostnadsberdkningen av viigen har denna delats i nedanstaende tre
delar, for vilka kostnaderna per lingdmeter bliva mycket olika. De an-
vinda a-priserna dro de nu vanligen gillande. For jordlosen ha virdena
uppskattats sdsom skiliga. Administrations- och diverseposten har valts
P4 vanligt sidtt samt jimkats for erhallande av en rund slutsumma. Be-
rikningarna ha utforts i detalj i bilaga 7 till forslaget. Dirur ar féljande
sammandrag himtat.

1. Fastlandet—Svinon (0—1,710) 1,710 meter.

MarKklosen . ...t iieiiieiiiieit ittt e kronor 9,000
Terrasseringsarbeten med bekladnad .................... » 108,170
Arbeten for korbanans bildande ................cc..i... » 54,060
Broarbeten  ...iiiiieiiiii ittt ittt i » 46,920
Skyddsarbeten ......ccoeiiiiiiiiiiiiii ittt et » 4,595
Kostnader for administration m. m. ...................... » 33,255

éumma kronor 256,000.
Kostnaden for lingdmeter — 149 kronor 90 ére.

2. Swvinon—Oland (1,710—7,910) 6,200 meter.

Terrasseringsarbeten med beklddnad .................. kronor 2,802,980
Arbeten for korbanans bildande ........................ » 154,740
Broarbeten .....iiiiiiii i i it it reea e » 2,035,200
Skyddsarbeten ......oeiiiiiiiiiii ittt e » 33,880
Kostnader for administration m. m. .................... » 713,200

Summa kronor 5,7_40,000.

Kostnaden for lingmeter — 925 kronor.

3. Tillfartsvdgen pd Oland (7,910—10,360) 2,450 meter.

B0 IF: 5 - L 7<= kronor 6,340
Terrasseringsarbeten  .......coviiiinen i iirennnnncesnerocens » 19,980
Arbeten f6ér kérbanans bildande ........................ » 63,700
Skyddsarbeten  ..ueeeviierrrtin ittt ittt » 45
Kostnader fér administration m. m. .................... » 13,935

gﬁ?ﬂma kroﬁor 104,000.
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Kostnaden for lingdmeter = 42 kronor 40 ore.

Totala kostnaden for den 10.3 kilometer langa vigen uppgar alltsa till
6. miljoner kronor, vilket i genomsnitt f6r hela vigen motsvarar 530
kronor for lingdmeter. I anliggningskostnaden &ro dé inga belysnings-
anordningar upptagna vare sig for vigen sjilv eller for den korsande
farleden.

Underhalls- och driftskostnaderna hava beridknats till 31,500 kronor per
ar. Diarvid ha endast de lopande kostnaderna medtagits, sasom loner till
brovakter, underhall av kérbana m, m. Brodicket och koérbanebeligg-
ningen ha ansetts dga en livslingd av omkring 10 ar, varfér nyanligg-
ning efter denna tid maste ske. Kostnaden hirfor uppgar till:

£OF DTrodiACK & cviirerietrirenenennacrsnecnatossonasenonane kronor 128,000
» KOTDAIA vt vvinieres oenerneeesossanraocsaasssnsseans . » 211,500

Sumxﬁa kronor 339,500:

Fordelas denna summa sasom amortering 6ver tio ar, blir Arskostna-
den harfor efter 5 proeent rinta 27,200 kronor.

Om underhalls- och driftskostnader, 31,500 kronor, kapitaliseras till
forsta aret med en amorteringstid av 25 ar efter 5 procent riinta (Ki),
och nyanliggningskostnaderna foér brodick och kdrbana med en amorte-
ringstid av 20 ar (K:; sista nyanliggningen sker om 20 ar), erhélles:

25
25 .
K, - Los =31,500 - 1°°71 arav K, = 444,000
l.os—1

1 1
0530 " 1.05%
Summa kronor 784,000

K, — 339,500 (T ), varav K, = 340,000

Erforderligt kapital for vigens byggande och underhall under
25 ar skulle alltsid bliva 6.1 -+ 0.78¢ eller i runt tal 6.9 miljoner kronor.
Om drifts- och underhallskostnader samt nyanliggning av broddck och
k6rbana betalas med erlagda avgifter for vigens begagnande skulle ett
grundkapital av 6. miljoner kronor erfordras.

Det torde i avseende & dessa berdkningar bora anmirkas, att man
sannolikt under de forsta aren far vara beredd pa en del arbeten for
istdndsittande av vigbanken, innan denna vunnit nédig stadga efter en
tids stormar, ispressning och sittningar m. m.

Rantabilitet.

Persontrafiken mellan Kalmar och Firjestaden torde f. n. enligt
approximativa berikningar arligen uppgéa till omkring:

TEBANAE o cveee vevneevnsnreseansnnsasoanssasnsasssnsnsasosnns 135,000 st.
trampeyRIAr . ..i i i et e et e 3,500 »
MOtOreYKRIAr ...ttt i i e it 1,000 »
55172 R UG . 3,000 »

Hirtill komma styckegods samt trafik med andra batar, varom likvil
inga upplysningar kunnat inhimtas.
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Priset for enkel personbiljett mellan Kalmar och Firjestaden dr en-
ligt limnade uppgifter i I klass 75 6re och i II klass 50 6re. Tur- och re-
turbiljetter finnas ej, men diremot rabattkort med ringa prisreduktion.

Tydligen kommer hela denna trafik att begagna den nya vigen, om
fairjan Kalmar—Firjestaden upphor, vilket vid nedanstiende rintabili-
tetsberdkning antages vara och troligen dven blir fallet.

Ovanstiende persontrafik fordelas mellan olika fordon &ver sundet
forslagsvis p4 foljande sitt: pa bussar 60 procent, pa bilar 27 procent, p&
héistskjutsar 3 procent, p4 motorecyklar 2 procent och pa cyklar 8 pro-
cent. Ktt visst antal gangtrafikanter komma #ven att passera den nya
vidgen men ha hir ej tagits med i rikningen. Med i medeltal 20 personer
per buss, 3.5 per bil, 15 per hiistskjuts och 1.5 per motoreykel blir antalet
fordon av olika slag i den ovan angivna proportionen for befordran av
ovanstiaende personer foljande:

Omnibussar .. 4,050 stycken a 20 personer = 81,000 stycken
Bilar ... 10,450 » » 3.5 » = 36,575 »
Histskjutsar 2,700 > » 1.5 » = 4,050 »
Motoreyklar 1,800 » » 1.5 » = 2,400 »
Trampeyklar 10,800 » » 1.0 » = 10,800 >

Summa 134,825
(o 135,000) stycken

Att ovanstaende trafik och dess férdelning innebir ett ogynnsamt an-
tagande for vigen ir tydligt, men den svarar nirmast mot de uppgifter,
som ldmnats om trafiken, vilka dirfor icke synas fullt tillforlitliga.
Med all sannolikhet skulle bland annat éverflyttandet av den angivna
persontrafiken fran bat till bank komma att ske med anvindandet av ett
avsevirt mycket storre antal fordon.

Man kan anligga tva olika ekonomiska synpunkter pa ytforandet av
en dylik vigforbindelse. Antingen kan den byggas som en vanlig lands-
viag, diar stat och kommuner betala alla kostnader, varefter trafiken ir
fri, eller ock kan den anliggas som en autostrada, dir trafikanterna fa
bidraga till kostnaden for dess anliggning, drift och underhall genom
erliggande av vissa avgifter.

De arliga kostnaderna for vigen dro lépande drifts- och underhalls-
kostnader samt réintor och amorteringar. De férra utgora enligt det fore-
géende 31,500 kronor. De senare utgéra dels rinta och amortering &
korbana och brodick eller 27.200 kronor, dels rinta och amortering &
ovriga anliggningar. Kostnaden for dessa utgoér 6,100,000 — 339,500 —
5,760,500 kronor. Hiremot svarande annuitet uppgar till 408,000 kronor.
Totala Arskostnaden blir alltsd 466,700 kronor. Fo6r en autostrada till-
komma dessutom kostnader for anordningar och personal m. m. i och
for viagavgifternas upptagande. T. v. har man dock tinkt sig, att dessa
skulle upptagas av brovakterna.

Sistndmnda &rskostnader skulle salunda tickas med de avgifter, som
kunde uttagas av trafiken samt dessutom helst iven limna négon vinst.
Med stod av erfarenheter fran utlandet® samt férhallandena i detta

! Se 16rf:s uppsats: >Forutsittningar 10r en autostrada mellan Stockholm och Sédertilje>,
Byggnadsvirlden 1931, nr 40 (Vagbyggnadsnummer 10).
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sirskilda fall, borde dessa avgifter kunna limpligen bestimmas till £6l-
jande belopp:

FOT DUSE o vevvvnonseoeenenaaassesrossassanasssssencananarsas . kronor 3: —
P 0 [ R R R R » 4: —
» BASESKIULS o vvvvreneiinnre iieni i » 2 —
» MOLOTCYREL .+ .vrvreie it i » 2: —

CFREL ot e 0:25.

Med foérut angiven trafik skulle inkomsterna da komma att uppga till
sammanlagt 65,400 kronor om é&ret eller ett belopp, som fér ndmnda
indamal ar alldeles for lagt. For att anliggningen skall kunna finan-
sieras sasom autostrada, maste den beriknade trafiken i sjilva verket
okas omkring 7 gaénger. Visserligen torde en trafikékning med all
sannolikhet kunna vintas, men det torde droja lénge, innan den blir sa
stor, att viganliggningen skall kunna diirmed betalas. Att hoja avgif-
terna ar knappast tillradligt, ehuru de otvivelaktigt ligga i underkant.
Farlig konkurrens fran sjofarten kan eljest viintas uppsta.

Ovanstdiende berdikning visar, att féretaget t. v. icke kan finansieras
av trafikavgifter. Diremot kunna dessa ticka anliggningens drifts-
och underhallskostnader ivensom diirutéver limna nagot bidrag till en
avskrivnings- och fornyelsefond.

Finansieringsplan.

Anskaffandet av erforderliga penningmedel till forslagets utforande
torde komma att st6ta pa manga svarigheter. Sannolikt dr det lamp-
ligast, att vigen bygges som en vanlig allmin landsvig med bidrag
fran stat och kommuner, Till de senare finge da nirmast riknas Olands
kommuner samt mojligen Kalmar stad. Direfter kunna drifts- och un-
derhallskostnader betalas av trafikanterna sasom ovan angivits. Vigen
skulle i viss utstrickning kunna utforas sasom nodhjilps- eller bered-
skapsarbete, sirskilt vad betrdffar schaktning och transport av fyllnads-
massor till de i vigforetaget ingdende bankarna. Om sa sker, torde storre
bidrag av staten mojligen kunna erhallas. Formodligen kommer det
dock att drdja, innan foretaget blir aktuellt.

Bihang till riksdagens protokoll 1933. 3 saml. Nr 165. 3



