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Nr 327.

Av herr Lundquist i Rotebro, om hdjning av det av
Kungl. Maj:t foreslagna anslaget il forbittring av

hamnforhdllandena vid Landsorts lotsplats m. m.

Under tionde huvudtiteln i statsverkspropositionen har foreslagits ett
anslag for budgetiret 1933—1934 av 30,000 kr. till forbdttring av hamn-
férhallandena vid Landsorts lotsplats i Stockholms sodra skdrgérd. Ifriga-
varande férslag anknyter till ett alt. 2 i lotsstyrelsens framstéllning till
Jungl. Maj:t den 30 augusti 1932.

Det anslag, som silunda av Kungl. Maj:t foreslagits, dr forvisso i hogsta
grad erforderligt. De forbittringsarbeten i den vistra hamnen vid lots-
platsen, vartill ifrdgavarande anslag dr avsett att anvindas, dro otvivelak-
tigt nodvindiga. Emellertid synas ytterligare, kompletterande arbeten
behova utforas, innan forhillanden vid platsen i fréga kunna anses négor-
lunda tillfredsstdllande. Detta framgéir dven med onskvird tydlighet av
Jotsstyrelsens férutnimnda framstillning. D& emellertid denna endast del-
vis avtryckts i statsverkspropositionen, tilliter jag mig att hdr nedan &ter-
giva de delar, som nirmare berdra hir ifrigavarande sporsmaél:

»Vid Landsorts lotsplats finnas f. n. en lotsférman och atta lotsar. Under
femarsperioden 19271931 har lots fran Landsort anlitats av i medeltal 697
fartyg per ar, och de influtna lotspenningarna hava utgjort i medeltal
58,139 kr. per ar. Lotsuppassningen vid Landsort kan icke indragas.

A det sédra Landsortslandet finnas for lotsuppassningen tvé hamnar, den
ostra, anordnad &r 1894, och den vistra, byggd aren 1890—1891. Den ostra
hamnen ir mera oskyddad &n den vistra och oanvindbar vid friska nordliga
och ostliga vindar samt vid sydlig kuling eller storm, da lotsbitarna maéste
forlaggas till den vistra hamnen; den kan dessutom icke utan mycket bety-
dande kostnader bliva annat #n en godvidershamn. Den véstra hamnen har
ett mera skyddat lige, och lotsbdtarna kunna héllas fértojda dér &dven vid
svara stormar. Diremot dr vid hard vind sivil infarten till som utfarten
fran hamnen forenad med stora svarigheter, enar utanfér hamnmynningen
och ut till den ecirka 120 meter norr om hamnen invid inseglingsridnnan
beldgna brinningen Hamnbéddan bottnen ir mycket ojamn och vattendjupet
synnerligen varierande. Vid svara sydliga stormar uppstd dessutom farliga
grundbrott mellan amnbédan och hamninloppet. Dirjamte dr vattendju-
pet 1 sjalva hamnen otillfredsstallande. .

I skrivelse till lotsstyrelsen den 18 februari 1931 har ddvarande lotsfor-
mannen hemst#llt om utverkande av medel for byggande av en vagbrytare
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utanfor véstra hamnens mynning, med.strickning ut mot Hamnbédan. I
denna skrivelse har lotsformannen bl. a. anfort, att lotspersonalen, pa grund
av fartygsbefdlhavarnas fordringar pa att lotsarna skola méta fartygen i
ritt tid och under alla forhallanden, funnit sig &r 1929 foranlaten att for
en kostnad av 24,000 kronor i stillet for den gamla lotskuttern av trd
anskaffa en ny motorlotskutter av stilplat. Detta vore emellertid ej tillfyl-
lest. For att tillfredsstilla sjofartens krav méaste jimvédl véstra hamnen
forbdttras, s& att lotsarna &tminstone under de flesta forh&llanden kunna
utgd for att moéta lotssockande fartyg. Vidare har lotsférmannen anfért
f6ljande:

»Som forhallandena nu dro, ir det rent olidligt, ndr storm rader, och kutt-
rarna ligga i hamnen, och man ej pi nigra villkor kan g ut. Passar man
ej pd att komma ut innan stormen blir for svar, stir man maktlos att bitrida
lotssckande fartyg. Det har ging efter annan hént, att nir vi lyckligt kom-
mit ut vi didrefter mast hilla utanfor lotsplatsen tills morkret intritt och
sedan sdka hamn dér nattelefon finnes, fér att kunna std i férbindelse med
lotsplatsen, och det ar endast Nyndshamn® som i s fall forekommit. Den
24 janauri i 4r intrdffade ett liknande fall. Lotsbiten avgick hirifran pa
aftonen for att dtervinda nir viaderleksforhallandena det tillito. Pa mor-
gonen den 25 mojnade vinden s& mycket, att lotsarna forsokte ta sig ut,
vilket lyckades efter tva och en halv timmes fird mot storm och hog sj0.

Under ungefir tvd timmars tid 1ig engelska &ngfartyget Domino och
viantade pa lots. Forsok gjordes att under tiden utgd fran Viastra hamnen
med den andra kuttern, men misslyckades pad grund av de hoga brottsjo-
arna samt motorstopp, varigenom situationen blev ytterst farlig. Att ridd-
ning kunde ske var ett rent under, tack vare att ankaret fick ett fast berg-
tag, 1 annat fall hade bat och besittning varit forlorade i brottsjoarna mot
land. Sadana allvarliga olyckstillbud &ro icke sillsynta vid denna plats.
Den 10 februari maéste ater lotsbiten soka sig in till Nynashamn. Tvenne
ingare voro di pad resa fran Norrképing till Stockholm, nimligen tyska
Wiktoria och svenska Ring. P34 grund av att fartygen ej kunde erhilla
lots vid Landsort ringde vi upp Hivringe lotsplats och bad dem under-
ritta befilhavarna, att om de onskade lots, si skulle de sjilva fi navigera
sina fartyg till Masknuv, ddr lotsbaten méter fran Nyndshamn. De fore-
drogo emellertid att halla sjon upp till Almagrundet, trots den svéra stor-
men som da radde, hellre dn att riskera att gé utan lots till Masknuv. Att
{artygsbefil, rederier, assuransbolag m. fl. ej #dro tillfredsstillda med lik-
nande fall, ligger i 6ppen dag. Att utsitta sig for risken att gi fran Hiv-
ringe till Almagrundet en vinternatt under sydlig storm med omkring 25
sekundmeters styrka samt regntjocka, som forhallandet var i detta fall, det
g6r nog icke minga forrin néden tvingar dem dartill.

1 Avsténdet mellan Landsort och Nynishamn iir omkring 12.5 nautiska mil.
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Jag skulle kunna i odndlighet upprikna olyckstillbud och olyckor, som
intraffat under min snart fyrtiodriga vistelse hir pa lotsplatsen, men det
sagda kan vara nog for att belysa nédvindigheten av forbittrade hamnfor-
hallanden. Att ingen verklig olycka skett i hamninloppet under s& manga
kritiska situationer, som intriffat under arens lopp, ar ju underligt, men
allvarliga tillbud ha ju, som férut dr ndmnt, icke saknats, och da &ar det
ocksd ¢nskvirt, att en forbattring kommer till stind innan olyckan gar
over 0ss.

Ar 1890 uppmuddrades Vistra hamnen till sddant djup som mojliggjor-
de att vi kunde komma in med lotskuttern. Inloppet har dock standigt
varit mycket farofyllt, men virre blir det for varje ar ddrigenom, att vatt-
net minskas, eller att grunden utanfér hamnen bli grundare och foljakt-
ligen brottsjoarna storre. Det enda sitt att rdda bot for dessa oldgenheter
ir att bygga en vagbrytare enligt bifogade kartskiss'. Kommer en sadan
till stdnd, kunna vi dven under svira viiderleksforhallanden och for all
framtid utan vidare stor risk gi lotssokande fartyg till motes. Detta ar
ocksé nu mera an tillforne i hog grad pékallat, nimligen av den orsaken,
att trafiken av lotssokande fartyg, destinerade till Sodertdlje och malare-
hamnar, dkats i betydlig grad sedan Sodertalje kanal vidgades och fordju-
pades. Fartyg, som #mna sig in i Dalaré-leden och ej under forutnimnda
forhallanden kunna erhalla lots, ha ju dndi mdjlighet att soka péd vid Alma-
grundet och dir erhilla lots, men de forutnimnda ha ingen annan utviag
in att avvakta limpligt vider tills lots fran Landsort kan erhéllas, och 1
hista fall tills lotshaten hinner ut fran Nynéshamn.

Visserligen ar det ett dyrbart foretag att bygga vagbrytare, men skall
lotsplatsen kunna fylla sin uppgift som sddan, finnes ej négon annan 16s-
ning for hamnforhallandenas forbattring.»

Med anledning av lotsférmannens framstillning har inom lotsstyrelsen
verkstillts utredning i drendet. Enligt denna skulle den av lotsformannen
féreslagna, cirka 120 meter langa vagbrytaren bliva synnerligen besvirlig
och dyrbar att anordna, dels till f61jd av arbetsplatsens for védder och vind
utsatta lige, dels emedan vigbrytaren méste byggas pad mycket ojamn bot-
ten — pa ctt vattendjup. varierande mellan 1.4 och 7.5 meter (medeldjup
ungefirligen 5 meter). Kostnaden for vigbrytaren ir svir att exakt berdk-
na. Man maste rikna med att viderleksforhillandena kunna féranleda
lingre eller kortare avbrott i arbetena #vensom att stormar kunna forstora
paborjade men ej slutférda arbeten. Pallspringning under vatten torde e]
heller kunna undvikas, och erforderligt murverk méiste uppféras inom
kasun. sdvil det ena som det andra arbetet medforande hoga arbetskostna-
der. For att vagbrytaren skulle bereda nfigot si nir effektivt skydd 1 in-
loppet, bor densamma goras si hog. att kronet kommer att ligga omkring

1 Hir ej bifogad.
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3 meter over medelvattenytan. Kostnaden fér den av lotsformannen fore-
slagna vigbrytaren har, med beaktande av nu anforda forhillanden, Gver-
slagsvis uppskattats till 800,000 kronor. — P& grund av den stora kostna-
den fér den sdlunda foreslagna végbrytaren har dven framforts ett forslag
att anordna en friliggande vigbrytare av omkring 30 meters ldngd, strac-
kande sig mellan de tva pa cirka 25 meters avstind fran varandra beldgna
grundklackarna vid Hamnbadan, en férbittring som av lotsarna pa platsen
ansetts mojligen kunna vara tillricklig. Skulle erfarenheten visa, att sd
¢j bleve fallet, borde en férlingning av den friliggande vagbrytaren mot
land och med eventuell anslutning till land vidtagas. Ett i enlighet hir-
med verkstillt utbyggande i tva perioder av den utav lotsférmannen fore-
slagna végbrytaren stiller sig emellertid — under forutsittning av likvér-
diga materialpriser och arbetsléner — avsevirt dyrare dn arbetets fullfsl-
jande i ett sammanhang. Kostnaden fsr en ungefir 30 meter lang frilig-
gande vigbrytare pd Hamnbadan kan overslagsvis uppskattas till 100,000
kronor.

Till forbéttring av vistra hamnen har vidare ifragasatts anordnandet av
en, nagot nordligare #n hir ovan nimnda vagbrytare férlagd, ungefir 30
meter ling — ddrav ungefir halva lingden 6ver vatten & fasta landet —
vigbrytarearm, strickande sig fran land ut till en brinning, Hamnstenen,
beldgen i sjalva hamnmynningen. Hirigenom skulle visserligen inseg-
lingen i hamnen vid sjéhivning underlittas, i det att jimforelsevis lugnt
vatten erhélles i det tringa hamninloppet: oligenheten av de grundbrott,
som vid hird sj6 alstras av Hamnbadan skulle dock kvarsts. Utféres sist-
namnda, mindre vigbrytare samtidigt med hér nedan ifrigasatta arbeten,
berdknas densamma draga en kostnad av 20,000 kronor; utford som sjalv-
stindigt arbete, stidller den sig betydligt dyrare pd grund av arbetets stora
beroende av viiderleksforh&llandena.

Med hinsyn till storleken av de kostnader, som ett utbyggande av den
ifrdgasatta stora vagbrytaren eller ovan dsyftade del av densamma eller av
nyssnamnda mindre vdgbrytare skulle draga, har lotsstyrelsen for sin del
icke ansett sig kunna hemstilla om medel dirfor, i all synnerhet som hamn-
frigan vid Landsorts lotsplats icke dirmed skulle vara i sin helhet tillfreds-
stillande 16st. Den nuvarande, aren 1890—1891 anordnade vistra ham-
nen méste ndmligen inom de nirmaste §ren ombyggas. Den utgéres av en
vagbrytare med innanfor densamma anordnade tribryggor. Vagbrytare-
huvudet utgéres av en trikista och innanfér denna en bruksmur, bida illa
atgingna av sjo och alder, sirskilt i och under vattengdngen. De innanfor
liggande tribryggorna #ro svirt rotskadade. Hamnen har emellertid hit-
tills varit forhallandevis billig i underhill. Férutom nédvindigheten att
ombygga nuvarande vigbrytare och bryggor foreligger ett ofrankomligt
behov av att hamnen férdjupas. Dels hijer sig landet vid Landsort, om-
kring 30 centimeter pd 100 &r, dels har vattendjupet i hamnen minskats
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genom inslamning. Ungefarliga vattendjupet i véstra hamnen ar nu 1.8
meter vid medelvattenstdnd. Enédr den storre motorlotskuttern vid lots-
platsen ligger 1.5 djupt, ar vattnet vid lagvattenstdnd och vid sjohévning
otillrickligt for kuttern, och erfordras darfor en fordjupning av hamn-
hassingen till ett vattendjup av 2.5 meter vid medelvattenstand.

For vistra hamnens ombyggnad och fordjupning hava inom lotsstyrel-
sen uppgjorts tva alternativa forslag.

De av lotsformannen 1 dennes framstéllning omformélda riskerna for
lotsarna vid utgéende fran och inlopande till Landsorts lotsplats vid storm-
tillfdllen kvarstd emellertid oforminskade dven efter utforande av den
salunda ifrigasatta ombyggnaden av vistra hamnen. Enligt lotsstyrelsens
f6rmenande méaste ndgot snarast vidtagas for att 1 mojligaste mén avldgsna
dessa risker. Den ldmpligaste &tgarden hirfér synes vara, om samtidigt
ekonomiska hinsyn tagas 1 betraktande, anordnandet av en reservhamn 4
Landsorts nordvastra sida vid Skravelviken ungefir 3,000 meter norr om
nuvarande lotshamn. En reservhamn av enklaste beskaffenhet — brygga
av tra — skulle dédrstddes kunna anordnas for en beraknad kostnad av
10,000 kr., inberdknat kostnaderna for ett mindre muddringsarbete och
for anordnande av en omkring 3,000 meter lang lokaltelefonledning mellan
Landsorts lotsuppassningsstuga, varest utkik hélles, och reservhamnen.
Denna hamn skulle visserligen komma att ligga pi avsevirt avstdnd fran
lotsuppassningsstallet och dess tvd hamnar samt landvdgen allenast std i
forbindelse med uppassningsstdllet medelst en mindre god gangstig. Vid
de forhallandevis fataliga tillféllen per ar, di véstra och Ostra hamnarna
samtidigt dro oanvindbara for lotsningstjanstens fullgoérande, skulle emel-
lertid lotsbat i regel kunna utlopa fran eller inga till reservhamnen, var-
est sdrskild lotsstuga e) avsetts att uppforas. Lotsarna bora kunna kvar-
stanna ombord & lotskuttern och per telefon std i forbindelse med lots-
uppassningsstugan. Under normala vdderleksforhéllagden kan dock upp-
passningen vida bittre tillgodoses fran endera av de nuvarande tva ham-
narna.» _

Sasom av lotsstyrelsens skrivelse framgar, kunna forhéallandena icke
anses nojaktigt ordnade, med mindre en véagbrytare utanfor den vistra
Lhamnen anordnas. Lotsstyrelsen forklarar sjdv, att de allvarliga riskerna
16r lotsarna kvarstid oférminskade dven efter utforandet av de i statsverks-
propositionen foreslagna arbetema. Forslaget om en reservhamn & nord-
vistra sidan innebar givetvis vissa fordelar men synes icke kunna innebira
nagon definitiv 16sning. Redan det linga avstindet mellan denna reserv-
hamn och lotsuppassningsstillet innebdr ur olika synpunkter alltfor kinn-
hara oldgenheter.

Betriffande de av lotsstyrelsen omndmnda tvi alternativen for en even-
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tuell vagbrytare, ar det sjdlvfallet, att det dyrare av dessa, som avser en
storre viagbrytare dn i det andra alternativet, ir det fordelaktigaste. Det
forefaller emellertid, som om &aven det billigare alternativet skulle inne-
bara en losning, som méiste betecknas som fullt néjaktig.

De av Kungl. Maj:t foreslagna arbetena inom vistra hamnen skulle
{ordelas pa budgetdren 1933—1934 och 1934—1935. Aven betriffande har-
ovan foreslagna vigbrytare torde arbetet kunna ordnas si, att kostnaderna
kunna slis ut pa dessa tvi budgetar.

Med stod av vad sdlunda anforts, tillater jag mig foresla,

att riksdagen ville besluta dels hoja anslaget till »forbatt-
ring av hamnférhéallandena vid Landsorts lotsplats 1 Stock-
holms sédra skargard» fran 30,000 kronor till 75,000 kronor
dels 1 anslutning dirtill for »sikerhetsanstalter for sjofar-
ten for budgetdret 1933—1934» anvisa ett extra reserva-
tionsanslag av 324,300 kronor.

Stockholm den 21 januari 1933.

R. Lundquist
i Rotebro.




