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Nr 296.

Av herr Lindberg i Stockholm m. fl., argdende dtgarder till forhind
rande av skenforsiljningar av svenska fartyg.

Under nu radande kris pa sjofartens omrade och den dirav fsljande stora
arbetslosheten bland olika kategorier sjomén ha en del svenska rederier 6ver-
fort en del av sina fartyg till Finland. Denna rederiernas atgéard har for-
orsakat dnnu stérre arbetsloshet bland de svenska sjominnen. Ett av dessa
rederier, som pa detta sitt overfort sina fartyg till Finland, har sedan &ver-
toringen skett gatt i fraktfart pa Sverige. Rederiaktiebolaget Iris i Stockholm
hade exempelvis under ar 1932 avtal med Stockholms gasverk om transport av
kol. Under aret bildade detta bolag ett dotterbolay i Finland och 6verforde till
detta en del av sin flotta och kom saledes kolen till Stockholms gasverk att
fraktas med fartyg seglande under finsk flagg, ehuruvil att kontraktet teck-
nats med svenskt rederi. Ior innevarande &r har Stockholms gasverk gar-
derat sig mot detta genom att i befraktningskontraktet rycka in en bestdim-
melse om att kolen skall fraktas med svenska fartyg. Ur rederiniringens
egen synpunkt borde det vara forkastligt att saddana skenoverféringar av
fartyg till andra nationer fia ske. Meningen med dverforingarna dr ju icke
att fartygen skola sluta upp med att soka frakter, utan meningen ir att
erhalla billigare driftkostnader och didrmed dven storre vinster. Saledes blir
ju forhallandet det, att dessa Overforda svenska fartyg i fortsittningen kom-
ma att tdvla med andra svenska fartyg om de frakter som finnas tillging-
liga. Dessa redare som till Finland 6verféra sina fartyg ha ju da storre
mojligheter, att pa ett verksamnt sitt konkurrera med sina svenska kolleger.

Sjotolksorganisationerna ha i gemensam skrivelse till statsridet och cheten
for handelsdepartementet framfort nagra synpunkter pa denna fraga, som
vi tillata oss att citera.

»Det har némligen visat sig, att de lidgre avloningarna inom vissa linders
handelsflottor lockat en del svenska redare till att genom skenforsiljningar
overfora fartygen till de linder dir arbetskraften é&r billig och pa s sitt
kringga bestimmelserna om anstillande av svenska medborgare i fartygen.
Vid den ekonomiska kris som radde inom sjofarten for nfigot mer dn tio ar
sedan praktiserades #dven ett dylikt forfarande i viss utstrickning, varvid
man satte fartygen under tysk flagg och bemannade dem med tyskt sjofolk,
som hade lagre hyror. lirfarenheterna fran dessa forssk voro dock alit
annat 4n gynnsamuma, ty visserligen fick man ligre utgifter till avloningar,
men i gengild blevo fartygen daligt underhallna och reparationskostnaderna
sa hoga, att det sikerligen medfirde betydligt simre ekonomiskt resultat in
om fartygen hela tiden varit bemannade med svenskt sjofolk. Ifartygen
dterfordes dérfor sméaningom Aater till svensk flagg, men en hel del sjofolk
hade under den virsta krisen fatt gd arbetslosa och sjofartsniiringen hade
tillfogats skada genom att fartygens underhall forsummats. Man tycker, att
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erfarenheterna fran detta tillfille borde avskricka och det ha de sikerligen
gjort for de redare, som praktiserat det, men det finnes andra som #nnu icke
forvarvat dessa erfarenheter och darfor nu forsdka experimentet. Det ar den
finska handelsflottans liga loner, som nu dro lockande, och diirfér dverforas
en del fartyg formellt till finsk igo.

Att det dr friga om skenférsiljning och icke verkliga overlatelser ar all-
deles uppenbart, vilket bl. a. framgar darav, att man i regel bildar finsku
bolag med samma namn som de svenska rederier, vilka forut agt fartygen,
samt 1 en del fall later den férutvarande svenska befilhavaren stanna kvar
ombord, och #ven i nigot fall har &vermaskinisten nigon tid fatt medfslja
for att pa si sitt bevaka den svenska redarens intressen.

De lagre lonerna inom den finska handelsflottan bero icke pa nagon tili-
fiallighet, utan relationen mellan svenska och finska sjofolksloner har under
lang tid varit praktiskt taget oforindrad. Om de ldgre lonerna i Finland
varit av stor betydelse for sjéfartens ekonomi, s hade landet sikerligen forut
haft en betydande handelsflotta, men det #ir tydligt att andra omstidndigheter
av storre betydelse inverka pd det ekonomiska resultatet, endir den finska
handelsflottan, trots de l&ga ISnerna, #r ganska obetydlig. De nu gjorda
overlatelserna kunna didrfor narmast betraktas som forsgk att skaffa fartygens
dgare en tillfillig vinst, iven om den sedan far betalas genom virdeminsk-
ning av fartygen. Det rederi, som gitt i spetsen for dessa flaggbyten, ir
forovrigt bland dem som under de senare dren haft de storsta utdelningarna,
si att det kan knappast vara noden som framtvingat denna atgérd.

For de lojala svenska redarna maste skenforsdljningarna betraktas som
illojal konkurrens, da de ¢verlatna fartygen tillfalligtvis kunna skaffa sig ett
overtag 1 kampen om de nu allt for fataliga lasterna och dérigenom bidraga
till att ytterligare forsimra fraktmarknaden.

Fran finskt hall ha férekommit protester mot att detta lands flagga skall
utlanas till profithungriga utlinningar, &dven om landet kan erhalla vinst
dérav.»

Enligt svensk lag skola minst tvda tredjedelar av beséittningen utgoras av
svenska undersatar. Det dr for att kringgd denna lagbestimmelse, som man
under tider som de nuvarande overfora fartygen till annan nation. Av denna
anledning dr det motiverat att staten ldgger hinder i vigen for sddant kring-
giende av lagens bestdimmelser. I detta fall torde sidant hinder kunna dstad-
kommas genom utfirdandet av exportforbud for svenska fartyg, vilket skulle
betyda att myndigheternas tillstdind maste inhdmtas innan verklig forséljning
av fartyg till annan nation sker.

Under den senare tiden har man kunnat mirka, att andra nationer infort
sadana bestdimmelser, att det praktiskt taget dr omojligt for svenskt sjofolk
att skaffa sig anstillningar i dessa nationers fartyg. Dessa atgiirder dro vid-
tagna for att tillforsikra landets egna arbetare anstillning. For Sveriges vid-
kommande har detta betytt, att en hel del sjomin, som tidigare haft arbete
inom andra nationers fartyg, kommit tillbaka till hemlandet och nu stker
anstillning inom landets egen handelsflotta. Detta har givetvis bidragit till
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att 6ka arbetslosheten inom sjomanskaren. Overféringen av tonpbage till
andra nationer bidrager i &nnu storre utstrickning till okandet av denna
arbetsloshet, varfor tillstindet har blivit rent av olidligt i det att exempelvis
matroser i vissa fall £ g arbetslosa éinda upp till 11 manader. Overforande
av ett enda mindre fartyg betyder arbetsloshet for ett 20-tal personer, och i
friga om storre fartyg blir antalet betydligt storre.

Under hinvisning till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om
vidtagande av dtgirder, som forhindra dylika skenforsiljningar
av svenska fartyg.

Stockholm den 21 januari 1933.

Carl Liendberg Albin Strom. Fvert Frankenberg.
i Stockholm.

Olof Nilsson

i Gdteborg.






