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Nr 246.

Av herr Christiernsson, angaende upphdvande av gdllande lag
angdende ansvarighet fér skada i féljd av automobiltrafik

m, m.

Lagen av den 30 juni 1916 angaende ansvarighet fér skada i fo6ljd av
automobiltrafik bygger pa principen, att bildgaren, jimte i vissa fall bru-
karen av fordonet, skall vara ansvarsskyldig fér genom bilen uppkommen
skada alldeles oberoende av om nagot vallande eller nagon férsummelse
kan liggas honom till Iast eller ej.

Vid tidpunkten fér lagens tillkomst var ocksa en sadan instillning natur-
lig. Medan biltrafiken tidigare varit av tdmligen underordnad betydelse
och omfattning, sirskilt pa landsbygden, tilltog den alltmera och medférde
uppenbara risker och faror for den 6vriga vigtrafiken. Héstarna voro dnnu
ovana och skygga for de passerande bhilarna. Den ordning och reda, som
numera karakteriserar trafiken i stort sett, hade &nnu icke frampressats. Bil-
trafiken betraktades huvudsakligen som néjesakning, medan den numera
overgatt att vara var mans egendom, vilken i manga fall betyder hela
utkomsten for enskilda och familjeforsérjare. Den bevisskyldighet, som
lagen i allménhet paldgger kiranden, var ofta svar att frambringa, varfér
det kunde anses rimligt, att en ersittning for skada till liv, lem eller egen-
dom sékerstilldes den lidande.

Férhallandena ha emellertid helt férandrats. Genom lagen av den 10 maj
1929 om trafikférsikring a motorfordon stadgas forsikringsplikt fo6r varje
motorfordon avsett fér person- och godsbefordran. 1916 ars ansvarighets-
lag torde darfér saklést kunna upphéavas, i all synnerhet om férsikrings-
skyldigheten utvidgas att tiicka alla de fall, da ersattningsritt bér kunna
krivas.

Under radande férhallanden ar det icke att forundra sig over att den
i stort sett lojala och laglydiga mingden av bilférare anser sig orattfardigt
satt i en sdrsklass inom lagstiftningen. Lagens avigsidor bli sarskilt péfal-
Iande, nir, som ofta sker, allminna #klagaren riktar atalet i ett kolli-
sionsmal uteslutande mot den ena parten, ty hirigenom blir denne ende
svaranden, ehuru den andre bilfoéraren kanske ir lika eller mer val-
lande till skadan. Vad det for ovrigt betyder ait vara svarande framgar
bl. a., sisom omvitinades vid en nyligen f6érd offentlig diskussion i frigan
snordnad av Kungl. Automobilklubben. av en praxis, som tillimpas vid
polisdomstolen i en av rikets storsta stider, dir endast dklagaren iger ritt
att stilla parl under atal. Om dklagaren instimmer den cna parten som
svarande och inkallar den andra som malsiigare, kan svaranden varken
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uttaga nagon stimning a4 malsigaren eller infor domstolen framstilla ett
ansvarsyrkande mot vederborande personligen.

Med Aberopande av vad hir ovan anférts far jag darfér hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla om utredning och framliggande av forslag till slo-
pandet av nu gillande lag av den 30 juni 1916 angiende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik och i sam-
manhang dirmed erforderlig komplettering av lagen av den
10 maj 1929 om trafikforsikring a motorfordon.

Stockholm den 21 januari 1933.
Nils Christiernsson.



