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Nr 14.
Ankom till riksdagens kansli den 21 april 1932 kl. 11 f. m.

Forsta kammarens f 6 r st a tillfalliga utskotts utlatande nr 14, i an -
ledning av vickt motion om nedsiftning av jirnvigsfrok-
terna for brinsle och trikol m. m.

I en inom férsta kammaren vickt och till dess forsta tillfilliga utskott for
behandling hiénvisad motion, nr 265, har herr C. I. Asplund m. fl. under abero-
pande av motiveringen i en samtidigt av herr Asplund m. fl. vickt motion, I: 264,
hemstallt,

att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhalla, att fér underlidttande utav av-
sittningen av vedbrénsle och trédkol till minskning av den stora importen av ut-
lindska brinslen och forbittrande av landets handelsbalans jéarnvégsfrakterna
matte nedsittas till lagsta mojliga for dessa varor;

att & statens jarnvigars mera trafiksvaga banor forsék matte anstdllas med
trafikens uppehéallande medels trikolsdrivna motorvagnar, direst anviindande
av med trabrinsle eldade lokomotiv & sddana banor ej kan genomféras.

I avseende & motiveringen far utskottet hénvisa till nyssnimnda motion I: 264.

Utskottet har inhimtat yttrande 6ver motionen frén jarnvigsstyrelsen; och
dr ndmnda yttrande sdsom bilaga fogat harvid.

I forra delen av motionens yrkande ifragaséttes, att jarnvigsfrakterna for
vedbrénsle och trikol matte nedsittas till det ligsta mojliga. Sasom jarnvégs-
styrelsen erinrat utgér nedséttningen for brénsleved fran ovre Norrland till
Stockholm c:a 40 % och for trékol upp till 25 % vid transport fran stationer i
dvre Norrland till Bergslagen. Nagra ytterligare nedséttningar av fraktavgif-
terna for ifrdgavarande produkter torde knappast kunna ifrdgasittas. Enligt
vad jérnviigsstyrelsen upplyst dro nidmligen redan de ordinarie fraktavgifterna
for ved och trékol sd lagt satta som det for nérvarande torde vara jarnvigs-
ekonomiskt lampligt. En ldngre giende nedséttning 4n den ovan angivna vore
siledes icke jidrnviigsekonomiskt forsvarbar. Yiterligare nedsatta fraktavgifter
synas alltsé icke kunna genomféras utan subvention fran statsmakternas sida.
Fragan hirom har emellertid icke av motiondrerna berirts, varfor utskottet
icke ansctt sig bora nirmare ingd hérpad. Pa grund av nu anférda omstindig-
heter och sérskilt med hénsyn till att de i motionen angivna synpunkterna av
jarnviigsstyrelsen redan beaktats kan utskoltet for sin del icke bitrida vad
motioniirerna i forra delen av motionens yrkande hemstillt.
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Vad angir det andra i motionen bertrda spérsmalet, ndmligen anstillandet
av forsok med uppehallande av trafiken & statens jirnvégars trafiksvaga ban-
delar medelst trikolsdrivna motorvagnar, har jirnvigsstyrelsen framhéllif, att
styrelsen ansage det vara av synnerligen stor betydelse for landet, sdrskilt vid
tillfallen da oljeimporten till f61jd av yttre omstindigheter kunde komma att
bliva stingd eller vid alltfér héga pris & importerade oljor, att motortrafiken
kunde uppritthallas med inhemskt brénsle. Styrelsen foljde dirfér med stérsta
intresse av generalpoststyrelsen i samrdd med ingenjérsvetenskapsakademien for
nirvarande anordnade provningar med anvéndandet av trékolsgas for drift av
automobiler. Av ndmnda provningar syntes redan nu kunna utlisas, att det icke
kunde bliva ekonomiskt lénande att vid nu rddande ldga oljepriser driva for-
branningsmotorer med trikolsgas. Emellertid séiger sig jarnviigsstyrelsen skola,
s& snart mera sikra, i gynnsam riktning pekande slutsatser kunna dragas, taga
under overvigande frigan om anskaffande av motorvagnar, limpade for dylika
forsok vid statens jarnvégar.

Med hinsyn till att ifrdgavarande prov dnnu icke avslutats, kan utskottet ej
heller bitrida vad motionédrerna i senare delen av motionens yrkande hemstillt.

Vad sdlunda anférts innebir givetvis intet undervéirderande av de i motionen
angivna synpunkterna. S#rskilt under nu rédande depressionstid synes det
tvirtom vara av yttersta vikt, att den for vart lands ekonomi s& betydelsefulla
fragan om nyttiggérandet av vara skogsprodukter allvarligare &n né.gonsir;
beaktas. Det torde emellertid kunna férvintas, att denna fréga av jarnvégs-
styrelsen, i vad pa detta &mbetsverk ankommer, dgnas tillbérlig uppméirksamhet
och att atgérder fran styrelsens sida, som kunna befrimja denna fragas losning,
utan onddigt dréjsmal bliva vidtagna.

P& grund av vad sdlunda anforts far utskottet hemstiilla,

att férevarande motion icke matte till ndgon forsta kammarens
atgédrd foranleda.

Stockholm den 21 april 1932.

P4 utskottets vignar:
RUBEN WAGNSSON.

Narvarande vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet: se utskottets ut-
latande nr 13.
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Bilaga.

Kungl.
Jirnvigsstyrelsen
Ekonomibyran

Till riksdagens forsta kammares forsta tillfdlliga utskott.

Genom &mbetsskrivelse frdn kommunikationsdepartementet den 12 nést-
lidne februari har jirnvigsstyrelsen anbefallts avgiva och till utskottet dver-
limna yttrande over en inom riksdagens forsta kammare vickt motion, nr
263, och far styrelsen med anledning hirav i drendet anféra féljande.

I forevarande motion, vilken betriffande motiveringen ansluter sig till en
samtidigt avgiven motion, nr 264, om vissa atgirders vidtagande for méjlig-
gorande av minskad import av utlindska brinslen m. m. hemstilles, dels att
riksdagen ville hos Kungl. Maj:t anhalla, att f6r underlédttande av avsédttningen
av vedbrédnsle och trdkol till minskning av den stora importen av utlandska
brinslen och forbédttrande av landets handelsbalans jarnvigsfrakterna métte
nedsittas till ligsta mojliga for dessa varor, dels ock att & statens jairnvigars
mera trafiksvaga banor forsok matte anstillas med trafikens uppehallande
medelst trikolsdrivna motorvagnar, direst anvindande av med trébréinsle
eldade lok & sddana banor ej kan genomidoras.

Vad angar det férstnimnda sporsmalet, md till en bérjan framhallas, att
redan de ordinarie fraktavgifterna for ved och trdkol dro sb lagt satta som.
direst ej sidrskilda forhallanden féreligga, torde vara jiarnvigsekonomiskt
mojligt. Dessutom ha under de senare &ren mycket betydande frakinedsitt-
ningar medgivits for sindningar av nidmnda varuslag fran stationer i Norr-
land till vissa orter och omraden i mellersta Sverige. Salunda utgér nedsitt-
ningen for brinsleved fran dvre Norrland till Stockholm c:a 40 9 och for
trikol upp till 25 9 vid transport fran stationer i §vre Norrland till Bergs-
lagen. Genom berdrda mycket betydande nedsitiningar, vilka mojliggjorts av
speciellt gynnsamma transportforhallanden i dessa fall och direkt syfta till
nyttiggorande av det inhemska 6verskottsbrinslet, torde med fog kunna géras
gillande, att jirnvigsstyrelsen redan beaktat de av motiondrerna framhéllna
synpunkterna.

Under senare tid ha till Kungl. Maj:t ingivits ett flertal framstéllningar om
atgirders vidtagande for att bereda arbetstillfdllen inom de norrlindska ldnen.
1 detla sammanhang ha bl. a. &ven foreslagits ytterligare nedsittningar av
jairnvigsfrakterna foér ved och trikol for att ddrigenom mojliggdra okad av-
siittning av dessa produkter. Jarnvégsstyrelsen har i avgivna utlitanden
iiver dessa framstallningar utforligt redogjort for de skil, som enligt styrel-
sens mening forhindra ett tillmdtesgiende av dessa 6nskemil, hur behjirtans-
viirda de én i och for sig kunna synas vara. I stillet for att nu dnyo utveckla
dessa synpunkter, vilka givetvis giilln i lika mAn beiriiffande i motionen
gijord hemstillan, Tar jirnviigsstyrelsen hénvisa till hiir i avskrift nirslutna
utlatanden.
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Det ena av dessa, dagtecknat den 24 december 1931, ir foranlett av en fram-
stillning fran léinsstyrelsen i Visterbottens lin och avser frakisatserna for
ved. Jérnvigsstyrelsen har déri hidvdat, att en lingre ghende nedsittning én
den redan medgivna icke #dr jirnvigsekonomiskt férsvarbar och dessutom
skulle medféra nackdelar for flertalet av de sydligare linen, vilkas befolkning
dirigenom skulle berévas arbetstillfdllen och utkomstmojligheter. Detta sista
uttalande grundas pa de utlatanden i #rendet, som pi styrelsens begiran
avgivits av flertalet berorda linsstyrelser.

Vid utarbetandet av det andra den 11 dennes avgivna utlatandet, som ir
féranlett av en liknande framstillning fran landstingens norrlandskommitté,
har styrelsen, med hénvisning betridffande fragan om ytterligare nedséttning
av frakterna for brinsleved till ovan bersrda utlatande, huvudsakligen uppe-
hallit sig vid fraktsatserna for triikol och mojligheten att ytterligare nedsiitta
dessa. Av driftsekonomiska skil, vilka i utlatandet utforligt beroras, anser
styrelsen en sadan atgird icke forsvarlig, varfor fraktfyllnad medelst anslag
maste beredas jirnvagarna for den ytterligare nedsittning, som trots jirn-
viigsstyrelsens utredning eventuellt kan ifrdgakomma. Fér beddmande av
mojligheten att pa detta sdtt bereda kade produktions- och avsittningsméj-
ligheter for trikol har styrelsen infordrat vissa uttalanden i fragan, vilka
i utlatandet dels refereras, dels atergivas i avskrift. Av dessa sakkunnig-
uttalanden framgar, att en ytterligare nedsittning utéver den mycket bety-
dande, som redan lamnats for trdkol, i varje fall f6r nirvarande, icke skulle
leda till okad trékolstillverkning i Norrland. Det med motionen néirmast av-
sedda syftet skulle salunda icke fridmjas, dven om statsmakterna nu genom
direkt eller indirekt subvention medgive ytterligare nedsatta fraktavgifter
for ifragavarande varuslag.

Vad dérefter angar det andra i motionen berdrda spdrsmalet, nédmligen an-
stéllandet av f6rsok med uppehillande av trafiken & statens jarnvigars trafik-
svaga bandelar medelst trédkolsdrivna motorvagnar, direst med tribrinsle eldade
lok & siddana bandelar icke kunna komma till anvindning, ma foret erinras om
att dven frigan om vedeldning & statens jarnviigar nyligen avhandlats i av jirn-
vigsstyrelsen avgivna utlatanden over framstillningar i detta syfte. Salunda
har styrelsen den 22 december 1931 till Kungl. Maj:t avgivit utlaitande med an-
ledning av frin Adalsliden framstillt férslag om vedeldning & statens jarnvii-
gar och den 12 januari 1932 avgivit yttrande till 1931 ars skogssakkunnige dver
av Norrbottens lins hushallningsséllskap gjord framstillning i samma &rende.
Till dessa uilatanden dvensom en i samband med det senare av dessa av veder-
borande fackbyra inom styrelsen utarbetad P. M. i dmnet, vilka hiir i avskrifl
bifogas, ber styrelsen fa hiénvisa. Utdver vad i dessa handlingar framhalles,
synes for nérvarande intet vara att tilligga i vedeldningsfragan. De synpunkter
och férhallanden, som redan utvecklats, torde niimligen giva stod for den &sik-
ten att ved icke ldmpar sig som lokomotivbriinsle ens vid mera trafiksvaga
bandelar.

Betriffande direfter fragan om anstiillande av forsok & dylika bandelar med
trafikens uppehallande medelst motorvagnar, drivna med trikolsgas, far jarn-
vigsstyrelsen framhélla, att styrelsen anser det vara av synnerligen stor bety-
delse for landet, framfér allt vid tillfillen, da oljeimporten till f51jd av yttre
omstindigheter, exempelvis krig o. d., kan komma att bliva stingd eller priset
pé importerade oljor i alltfor hog grad stegras, att motortrafiken kan uppritt-
héllas med inhemskt briinsle. Styrelsen f6ljer darfér med stérsta intresse av
generalpoststyrelsen i samrad med ingenidrsvetenskapsakademien fér nirva-
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rande anordnade provningar med anvéndandet av tridkolsgas for drift av auto-
mobiler, férsedda med gasgeneratorer av olika typer. Dessa provningar, vilka
beriknas avslutade nistkommande host, ha emellertid hittills ej fortskridit sa
langt, att ndgot sikrare omdome diérom &nnu kunnat bildas. S& mycket ldrer
man emellertid redan p& provens nuvarande stdndpunkt kunna utlisa av de-
samma, att det icke kan bliva ekonomiskt 16nande att vid nu rddande laga olje-
priser driva foérbrinningsmotorer med trikolsgas, och detta bl. a. darfér att
séddana maste byggas visentligen stérre och dédrmed till hogre kostnad &n dylika
for oljedrift. Det &r ddrjamte hogst sannolikt, att trikolsgasmotorerna komma att
kriva dyrbarare skétsel, storre kostnad f6r forbrénningsmaterialets handha-
vande o. s. v. i jimforelse med det forhallandevis billiga arbetet med oljedrifts-
motorerna.

Innan de nidmnda proven med trikolsdrivna automobiler avslutats och ett
&tminstone i tekniskt avseende gynnsamt resultat vunnits, anser jirnvigssty-
relsen i vart fall, att just ingenting kan ernds i klarldggande syfte genom att
samtidigt forsék anstiillas jamvil med trikolsdrivna jarnvigsfordon. De nu
pagdende proven #ro nimligen i stort sett att anse sdsom analoga med de av
motiondrerna avsedda. Hirtill kommer dessutom, att statens jarnvégar icke
disponera nigra motorvagnar, limpade for dylika provningar. Fér drift & en-
skilda jirnvigar hava vissa forsok med trikolsdrivna vagnar foretagits, i det
att, sdvitt jarnvigsstyrelsen #r bekant, inalles 6 st. sddana vagnar blivit an-
skaffade. och ldra 3 st av lidgre kapacitet &nnu vara i drift, under det att de
ovriga efter mindre lyckliga erfarenheter avmonterats.

Att pd sitt motiondrerna foreslagit redan nu anstélla férsok med trikols-
drivna motorvagnar i deras &nnu foga utvecklade teknik & statens jdrnvigar
anser styrelsen, med stéd av vad ovan anforts, olampligt. S snart mera sikra,
i gynnsam riktning pekande slutsatser kunna dragas ur plgéende prov, skall
styrelsen emellertid taga under vidare vervidgande frigan om anskaffande av
for forsok #dven vid statens jarnvigar limpade motorvagnar.

Stockholm den 29 mars 1932

Kungl. jarnvigsstyrelsen:

AXEL GRANHOLM.
ERIK MALMQVIST.
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