Andra kammarens tredje tllfilliga utskotts utldtande Nr 8. 1

Nr 8,
Ankom till riksdagens kansli den 25 april 1932 k. 3 e. m.

Andra kammarens tredje tillfalliga wiskotts utlitande, nr S,
i anledning av wvickt motion angdende wviss ekonomisk
samverkan mellan jarnvdgsforetagen i riket.

I en inom andra kammaren vickt och till dess tredje tillfilliga ut-
skott hanvisad motion, nr 392, har herr Eriksson i Stockholm hemstillt, att
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj :t hemstilla om skyndsam ut-
redning, huruvida och i vilken utstrickning en siddan ekonomisk sam-
verkan de olika jarnviagsforetagen emellan kan aviagabringas som genom
uttagandet av en sirskild utjaimningsavgift lamnar mojlighet for bestri-
dandet av hjdlpverksamhet till jirnvigsforetag, vilka efter Xungl. Maj:ts
provning i varje sirskilt fall kunna vara i behov av ekonomiskt understod
for trafikens fortsatta ombesérjande, samt att Kungl. Maj:t métte for
riksdagen framliagga forslag i dmnet. '

Betraffande motiveringen far utskottet hidnvisa till motionen.

Utskottet har i vederborlig ordning inhimtat yttrande 6ver motionen
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varjamte utskottet beretts tillfille
att taga del av yttranden, som av forsta kammarens andra tillfalliga
utskott inforskaffats fran jdrnvdigsstyrelsen och svenska jarnvdigsfor-
eningen Over den likalydande motionen I: 269. Yttrandena hava sdsom
bilagor fogats till detta utlatande.

Det i foreliggande motion framforda foérslaget har moétts av mycket
stark kritik i de 1 drendet avgivna yttrandena. Viag- och vattenbyggnads-
styrelsen anfor salunda bland annat, att motionen icke angave nagot
som helst skil for att de svagaste jarnvigarna skulle stodjas just av de
hittre situerade jarnvigarna och icke av det allminna. Genom forslaget
skulle givetvis de senare jarnviagarna komma i siamre ekonomisk still-
ning an forut och fa storre svarigheter att for egen del finansiera nodigt
rationaliseringsarbete. For samhillet vore sidkerligen viktigast, att de
jarnvigar, som hade den storsta betydelsen, vidmaktholles och att icke
genom Okad belastning dven en del av dessa jarnvagar neddroges till de
tynandes klass. Motionen gave dven osokt anledning till spérsmalet, var-
for ej daliga kommunikationsforetag av annan klass dn jarnvéagar och till
sist aila forlustbringande foretag skulle uppritthallas genom subvention.

Bihang till viksdagens protokoll 1432, 13 saml. 3 avd. 7 hift. (Nr 8) 1
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Slutligen torde forslaget att uttaga en avgift {or héar ifragavarande an-
damal vara stridande mot giallande rittsordning.

Jarnvigsstyrelsen framhaller bland annat, att uttalandet i motionen,
att varje jarnvag vore for sin trafik till stor del beroende av alla andra,
syntes innebidra en pataglig overdrift. Den ifragasatta atgérden skulle
innebira, att en betydande del av kostnaderna for bibehallande av till
sitt bestand hotade jarnvigar skulle 6verflyttas fran dem, som i forsta
hand hade nytta dirav, nimligen invanarna inom det egna trafikomra-
det, till personer, for vilka banorna ifrdga mahinda saknade all bety-
delse. — Det foreslagna forfaringssittet maste anses jaimforligt med en
sjukdomsbehandling, som riktade sig mot vissa ytliga symtom, under
det att de djupare liggande sjukdomshirdarna limnades oberdrda. Nu-
varande vanskligheter berodde ju i forsta rummet pa, att flertalet jarn-
vagar fatt sin ekonomi mer eller mindre undergriavd genom den moto-
riserade landsvigstrafikens ohejdade tillvdxt. Ifraga om denna jarn-
vigsviasendets allmanna utarmning kunde ju tillkomsten av en utjam-
ningsfond icke foranleda nagon verklig béttring utan endast jimnare
fordela fattigdomen och dirigenom tillsvidare undanskymma de svaraste
bristfilligheterna. — Utan en radikal beskidrning av jarnviagsforvalt-
ningarnas befogenheter — och om nigon sadan talade icke motionen —
maste den foreslagna anordningen vara samhillsekonomiskt och orga-
nisatoriskt sett skiligen omojlig, da densamma innebure tillskapandet av
gemenskap ifraga om utgifterna under delat ansvar. Hirmed kunde
niamligen bortfalla anledningen foér de svagaste jarnvigarna att sirskilt
halla utgifterna nere; en dkning i de samlade driftkostnaderna for dessa
kunde bli féljden. Under den tid, som de enskilda foretagen finge i
storre eller mindre utstrickning driva sin hushallning sa att siga pa all-
mén bekostnad, skulle vidare bortfalla en anledning att stka na fram
till en stérre enhetlighet inom landets jarnvigsvisen; fondens tillkomst
skulle kunna komma att konservera hittillsvarande dyrbara och i manga
hinseenden of6rdelaktiga splittring.

Svenska jarnviagsféreningen slutligen framhaller for sin del bland
annat, att inférandet av den foreslagna anordningen i realiteten skulle
innebira ett beslagtagande av en del av vederbérande foretags tillgangar
i andamal att lita det beslagtagna komma andra liknande foretag till
godo. Négot sddant kunde icke vara Overensstimmande med rittvisa
och billighet, om det ens lite sig mot bestridande lagligen genomféras.
Foéreningen funne det vidare vara absolut otinkbart, att under nuvarande
fér jarnviagarna i gemen hogst bekymmersamma forhallanden kunna
belasta dem med avgifter till ett belopp av sammanlagt 10 miljoner kro-
nor for ar.

For egen del ansluter sig utskottet till de skil, som sadlunda fran olika
hall framforts mot det foreliggande forslaget, och anser pa grund hirav,
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att detsamma icke bor foranleda nagon atgiard fran riksdagens sida. Sa-
som jarnvigsstyrelsen antytt, torde det mal, som motionen egentligen
asyftar, namligen ett stirkande av de enskilda jarnviagarnas ekonomi,
icke kunna uppnas pa hir féreslaget sitt. Enligt utskottets mening torde
en sund reglering av forhallandet mellan jarnvigs- och automobiltra-
fiken vara enda vigen for vinnandet av detta mal. Fragan om vidtagan-
det av atgirder i dylikt syfte kommer dven att i annat och vidare sam-
manhang understillas arets riksdag, nimligen i anledning av dels ett i
motionen atergivet uttalande av riksdagens revisorer, dels ock i dmnet
vackta motioner.
Utskottet far darfor hemstilla,

att forevarande motion icke matte till ndgon andra
kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 25 april 1932.
Pa utskottets viagnar:

G. W. KALLMAN.

Narvarande: herrar Kdllman, Lundquisti Rotebro, Andersson i Lindome, Sclberg, Strém.
Ndslund, Andersson i Falkenberg och Petersson i Storegirden.
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Till Andra kammarens tredje tillfidlliga utskott.

Sedan Kungl. Maj:t den 4 mars 1932 anbefallt Vig- och vattenbyge-
nadsstyrelsen att till Utskottet avgiva yttrande 6ver en i Andra kamma-
ren viackt motion, nr 392, dsyftande utredning angdende uttagande av
en sirskild utjimningsavgift fran de enskilda jarnviagarna for att med
en salunda astadkommen hjilpfond bereda ekonomiskt understéd at sa-
dana jarnviagsforetag, vilka kunde vara i behov dirav for trafikens fort-
satta ombesOrjande, far Styrelsen anféra féljande.

Den ekonomiska forandring, som skett pad jarnviagsomradet, lir icke
blott vara en tillfillig depression utan snarare en ekonomisk omvilvning.
Den har haft till £61jt, att en del av jarnvigarnes lanekapital ej lingre kan
réntas, och liksom vid alla stora ekonomiska forindringar det ej lar sta
1 samhillets makt att vidtaga atgirder av sddan rickvidd, att svarartade
foljder kunna forhindras, lir ej heller nu nagonting kunna atgoras for
att ridda sagda del av lanekapitalet. I den man diremot, som férekomsten
av driftforlust vid jarnvigarna icke tagit stérre omfattning &n hittills,
kan visserligen tdnkas »trafikens fortsatta ombesérjande» genom direkt
understod. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for sin del betraktar emel-
lertid som felaktig synpunkten att ovillkorligen vilja halla de obetydli-
gaste och svagaste jarnvigarna vid liv; utan den nuvarande situationen
pa omréadet torde vara siddan att dylika jarnvigar borde kunna nedlig-
gas, utan att krafter sittas i rorelse for ett oekonomiskt riddande av
desamma, exempelvis genom mindre vilbetinkta uppoffringar av orten
eller staten eller genom jirnvidgarnas sammankopplande med relativt
bittre stillda jarnvigsforetag, for vilka dylikt sammankopplande stiller
sig oférmanligt. Och att driva foérlustbringande féretag som nédhjilps-
arbeten torde ej heller vara att i lingden tillradda. Det dr sikerligen ound-
vikligt, att ett och annat jarnviagsféretag, som under en gynnsammare
ekonomisk period kunnat halla sig flytande men under svirare betingelser
blivit avgjort livsodugligt, maste forr eller senare avvecklas. Som alter-
nativ till fullstindig nedliggning av en jarnviag kan, sarskilt diar behov
av godstransporter for vissa industriella anldggningar dr forhanden,
tinkas att upphéra med savil persontrafik som regelbunden godstrafik
och trafikera en obetydlig bana endast som viixelspar till den storre linje,
vartill den ansluter, for den hindelse dylikt tillvigagangssitt kan stélla
sig béarigt med avseende pa driften.

Vad betriffar motionens tal om héjande av taxorna for en del jarnvi-
gar for att sidtta dem i stdnd att inbetala sina avgifter till hjilpfonden,
ar detta tydligen ett forslag, som skulle ytterligare forsvaga jarnviagar-
nas stillning i bilkonkurrensen.

Motionen anger intet som helst skil for att de svagaste jirnvagarna
skulle stodjas just av de bittre situerade jarnvigarna och icke av det
allméinna. Genom forslaget skulle givetvis de senare jarnvigarna komma
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i simre ekonomisk stillning dn forut och fa storre svarigheter att for
egen del finansiera nodlgt rationaliseringsarbete. For samhillet ar siker-
ligen viktigast, att de jiarnvigar som hava den storsta betydelsen vid-
makthallas, och att icke genom o6kad belastning dven en del av dessa
jarnviagar neddragas till de tynandes klass.

Motionen ger aven osdkt anledning till sporsmalet varfor ej daliga
kommunikationsforetag av annan klass dn jarnvigar och till sist alla
forlustbringande foretag skulle uppritthillas genom subvention.

Slutligen lir forslaget att suttaga» en avgift for har ifrdgavarande
sndamal vara stridande mot gillande riattsordning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kan salunda icke instdmma i motlo-
nens syftemal, utan avstyrker den foreslagna utredningen.

Stockholm den 24 mars 1932.
FR. ENBLOM.

JOHAN ALMQVIST.
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Till Riksdagens forsta kammares andra tillfdlliga utskott.

Genom remiss den 5 februari 1932 har jirnvigsstyrelsen anbefallts av-
giva och till utskottet overlimna yttrande 6ver en inom kammaren vickt
motion nr 269 av herr Forslund om utredning och forslag rorande viss
ekonomisk samverkan mellan olika jarnvigsforetag, och far styrelsen i
anledning hirav anfora féljande.

Vad i motionen inledningsvis anfores ifraga om de enskilda jarnvéi-
garnas sirstillning inom det ekonomiska samhillslivet, féranleder ingen
erinran fran jarnvigsstyrelsens sida. Styrelsen far ocksa helt instimma
i den férstahandsslutsats, som motiondren drager ur anforda yttrande
av 1981 ars statsrevisorer, nimligen att atgirder méaste vidtagas for stir-
kande av de enskilda jarnvigarnas ekonomi.

Styrelsen finner emellertid synnerligen tveksamt, huruvida staten for
vinnande av detta mal skulle kunna betriada en sidan vidg, som av motio-
niren anvisats. Styrelsen anser sig kunna lamna asido fragan, i vad man
de ifragasatta atgirderna kunna vara forenliga med nuvarande ritts-
ordning — rérande detta sporsmal torde, om ett forverkligande i ovrigt
skulle befinnas onskligt och lampligt, yttranden i férsta hand komma att
inhdmtas fran annat hall. Diremot kan styrelsen icke undga att fram-
hélla, att det antagande rorande de enskilda jarnvagarnas intressegemen-
skap, vard motionirens yrkande i sista hand grundas, ir mycket omtvist-
ligt. Givetvis dr det, som motioniiren siger »i grunden féga rationellt att
betrakta varje jarnviagsbolag sasom helt fristiende och av andra helt oav-
hingigt foretags. At ett sadant betraktelsesidtt torde ocksa, dtminstone
under senare tid, icke fran nagot ansvarigt hall hava givits uttryck. I
praktiken forefinnes ju en hogst betydelsefull och mangsidig samverkan
mellan olika jiarnvigar, och Kungl. Maj:t har ddrvid i manga fall utfir-
dat normerande bestimmelser. Denna samverkan har givetvis kommit
till stand framfor allt darfor, att en huvudpart av trafiken beror flera
jarnviagar. Uttalandet, att varje jarnviag dr for sin trafik till stor del
beroende av alla andra, synes dock innehalla en pataglig 6verdrift. Sa
snart det giller jairnvigar utan direkt forbindelse med varandra, torde
det fastmer vara svart att avgora, huruvida den ena 6verhuvud har gagn
av att trafiken 4 den andra uppehailes. Mellan olika jarnvigar och olika
bygder rader ju ofta icke blott samverkan utan jamvil konkurrens. Det
ar foljaktligen ytterligt svart att bedoma, i vad omfattning ett nedlidg-
gande av for narvarande till sitt bestand hotade jarnvigar skulle i ling-
den skada ovriga banor. Den ifragasatta atgirden synes alltsa icke kunna
motiveras enbart med hinvisning till jirnvigarnas intressegemenskap.
Densamma skulle tviirtom innebira, att en betydande del av kostnaderna
for bibehallande av nimnda jarnviagar skulle 6verflyttas fran dem, som
i forsta hand ha nytta didrav, ndmligen invanarna inom det egna trafik-
omradet, till personer, for vilka banorna ifriga méahinda sakna all be-
tydelse.
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Om styrelsen alltsa stiller sig mycket tveksam ifraga om molionirens
hanvisning till jirnvigarnas intressegemenskap sasom grundmotiv for
atgiarder, syftande mot en utjimning av de ekonomiska bordorna, sa
foljer ddarmed icke, att styrelsen anser sadana atgiarder obehovliga eller
oliampliga. Styrelsen haller emellertid bestimt fore, att desamma kunna
bli till avsedd nytta endast om de ingé sasom led i en allmin nyordning
av vart lands transportvisen. — Jéarnvigsstyrelsen kan foljaktligen icke
finna befogat att, pa sitt i motionen skett, stilla den angivna mdéjlig-
heten till sjalvhjilp i forgrunden. Ett sadant forfaringssiatt maste nam-
ligen enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning anses jimforligt med en sjuk-
domsbehandling, som riktade sig mot vissa ytliga symptom, under det att
de djupare liggande sjukdomshirdarna limnades oberérda. Nuvarande
vanskligheter bero ju i forsta rummet pa, att flertalet jarnvigar fatt sin
ekonomi mer eller mindre undergriavd genom den motoriserade landsvigs-
trafikens ohejdade tillvaxt. Ifraga om denna jarnvigsvisendets allmidnna
utarmning kan ju tillkomsten av en utjamningsfond icke féranleda na-
gon verklig battring utan endast jimnare fordela fattigdomen och dir-
med tillsvidare undanskymma de svaraste bristfilligheterna.

Da det giller att bedoma forslaget fran samhillsekonomisk och orga-
nisatorisk synpunkt, villas sirskilda svarigheter av den omstindigheten,
att motiondren underlatit att ndrmare angiva, huru de till statsverket in-
betalda medlen skulle anvindas. Det siges blott, att de jdrnvigar, som
4ro i behov av ekonomisk hjilp, skulle erhalla sadan. Konsekvenserna bli
emellertid viasentligt olika, om fondens medel uteslutande eller i huvudsak
skola anvindas till kapitalokningsdndamal eller om de skulle i storre eller
mindre utstrickning avses som understéd for tickande av drifts- och
riintekostnader. Av vissa uttalanden anser sig jarnvigsstyrelsen kunna
sluta, att det senare alternativet motsvarar motionirens intentioner.
Bland de dndamal, vartill fondens medel skulle anvindas, nimnes nim-
ligen i forsta rummet, att foretag, som allt fortfarande ha sin uppgift att
fylla som jarnvig, skola beredas nagon ldttnad i den ekonomiska belast-
ning, som for foretaget sisom sadant maste anses for betungande. Forst
i andra rummet nimnes anviandning av fondmedlen for modernisering
av anliggningarna. Vidare framhalles skyldigheten for riksgéldskontoret
att under vissa omstindigheter vid exekutiv forsédljning inképa jarnvig,
till vilken staten utlimnat lan; genom fondens tillkomst avses uppenbar-
ligen att hindra uppkomsten av sadana eventualiteter. Det ligger emeller-
tid i sakens natur, att man icke kan bereda avsedda ekonomiska lédttna-
der eller uppskjuta den tidpunkt, da ett bolag maste trada i likvidation,
blott genom upptagande av avgifter samt utdelande av laneunderstod;
sadana atgirder maste ju fastmer forsdmra den bokfiringsmiissiga still-
ningen och féljaktligen paskynda likvidationen. For att de svaga foreta-
gen skola erhalla visentlig ekonomisk ldttnad, fordras tydligen, att de-
samma sasom bidrag till drifts- och ridntekostnader erhalla betydligt
storre belopp dn de egna inbetalningarna. — Att dessa inbetalningar iro
avsedda att finansieras genom taxeforhéjningar torde hirvid kunna lam-
nas asido; ifraga om de jirnvigar det hir giller, kan man nimligen utga
fran, att desamma i vilket fall som helst erhalla den hégsta taxeniva, som
deras trafik kan bira.

Slutligen heter det & sid. 6 i motionen ifraga om storleken av det belopp,
som skall av foretagen inbetalas till statsverket, att man med hinsyn till
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foretagens ekonomiska resultat under de senare aren icke torde kunna fa
rakna med ldgre belopp 4n sammanlagt cirka 10 miljoner kronor per ar.
— Nagot liangre ned forekommer ordet »utjimningsavgifts.

Av allt detta anser sig jarnviagsstyrelsen kunna sluta, att en storre del
och sannolikt huvudparten av de till statsverket inflytande medlen skulle
avses for utjimning av de enskilda jarnvigarnas drifts- och rintekost-
nader. Utan en radikal beskirning av jarnviagsforvaltningarnas befogen-
heter — och om nagon sadan talas ju ej i motionen — maste, enligt jarn-
vagsstyrelsens uppfattning, en sadan anordning vara samhillsekonomiskt
och organisatoriskt sett skiligen omdjlig, d4 densamma innebir tillska-
pandet av gemenskap ifraga om utgifterna under delat ansvar. Hirmed
kan namligen bortfalla anledningen for de svagaste jarnvigarna att sir-
skilt halla utgifterna nere; en okning i de samlade driftkostnaderna for
dessa kan bli f6ljden. Under den tid, som de enskilda foretagen finge i
storre eller mindre utstrickning driva sin hushallning sa att sidga pa all-
man bekostnad, skulle vidare kunna bortfalla en anledning att sdka na
fram till en storre enhetlighet inom landets jarnvigsvisen; fondens till-
komst skulle kunna komma att — under det antal ar densamma komme
att dga bestand — konservera hittillsvarande dyrbara och i méinga hin-
seenden ofordelaktiga splittring.

Till slut m& framhallas, att den transportavgift, som motionidren stél-
ler i utsikt, icke heller lir kunna undgs att gora konkurrensen gentemot
motorfordonen dnnu mer hopplds for jérnviagarna, &n vad den under
nuvarande forhallanden &r.

Av ordalagen i motionen framgar icke tydligt, huruvida avsikten vore
att lata transportskatten drabba jimvil statens jérnvigars trafikanter.
Det anférda beloppet, 10 miljoner kronor, tyckes emellertid tyda pé, att
detta ar avsikten. For sadant fall komma statens jarnvigar att fa till den
tinkta fonden inbetala minst 6 miljoner kronor arligen, d. v. s. visentligt
mer in vad som erfordras for att forrinta och amortera samtliga de en-
skilda jarnvigarnas statslan. — Om statsmakterna &ro beredda att de
facto tillspillogiva dessa lan, kan styrelsen icke finna, vilka fordelar, som
skulle vinnas genom den ifrigasatta maskeringen av denna atgiard. An
betinkligare torde mahinda vara, att staten genom fondens tillskapande
tager pa sig en moralisk garanti for likvideringen av obligationslan och
reverslan, vilka ju uppgé till mycket storre belopp dn statslanen.

Det ar mojligt, att en sadan utjimning, som den avsedda, ar tekniskt
genomférbar, men hirfor torde dock fordras, att forvaltningen av fon-
den utrustas med sa stor maktbefogenhet, att densamma blir ett statens
organ for forvaltning av egentligen endast till namnet enskilda jarnvigar.

Jarnviagsstyrelsen vill halla fore, att statsmakterna icke utan yttersta
nddtvang bora avlyfta det primira ekonomiska ansvaret for de enskilda
jarnviagarnas drift fran de personer och korporationer, som i foérsta hand
4ro intresserade av att driften ifraga uppehalles. I den man de nuvarande
bolagen aro ekonomiskt for svaga for sin uppgift, synes man dérfor nir-
mast bora soka fa till stand — icke en riksorganisation, sadan som motio-
nen syftar till, utan — regionalfusioner.

Sasom motiondren framhallit, ligger dganderdtten till de enskilda jarn-
viagarna till huvudsaklig del hos kommunerna, vilka féljaktligen indirekt
i huvudsak bestimma oOver banornas skotsel. Ar den form, under vilken
kommunernas inflytande gor sig gillande, icke lamplig, da det blir fraga
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om stora foretag, synes man mahianda dirtill 1 forsta hand bora under-
soka mojligheten for en fastare organisation av detta inflytande.

Styrelsen har endast kunnat meddela dessa olika fakta och synpunkter
till det virde de kunna erbjuda vid det forestaende bedémandet, om den
foreslagna utredningen skall foretagas eller icke.

Stockhelm den 9 mars 1932.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.

AXEL GRANHOLM.

ERIK MALMEKVIST.
Tif.

Till Riksdagens forsta kammares andra tillfilliga utskott.

Med skrivelse till Svenska jarnvigsforeningen den 30 niistlidne januari
har utskottet, i andamal att bereda foreningen tillfdlle att avgiva ytt-
rande 6ver densamma, 6versint ett exemplar av en inom riksdagens forsta
kammare av herr Albert Forslund vickt motion, i vilken hemstilles, att
riksdagen méatte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstédlla om skyndsam ut-
redning, huruvida och i vilken utstrickning en sadan ekonomisk samver-
kan de olika jarnvigsforetagen emellan kan avigabringas, som genom
uttagande av en sirskild utjimningsavgift ldmnar mojlighet for bestri-
dandet av hjidlpverksamhet till jarnvigsforetag, vilka efter Kungl. Maj :ts
provning i varje sirskilt fall kunna vara i behov av ekonomiskt under-
stod for trafikens fortsatta ombesérjande, samt att Kungl. Maj:t matte
for riksdagen framligga forslag i dmnet.

I anledning harav fir foreningen hirmed dran anféra foéljande.

For sin del haller foreningen fore, att det icke finnes giltig grund for
att betriffande de enskilda jarnviagarna, vilka ju var for sig dro sjalv-
stindiga foretag, pafordra eller ifragasitta en sirstillning, i jamforelse
med andra foretag, darhin att de skola vara skyldiga att efter viss norm
— trafikmingden — limna bidrag eller med andra ord avsta viss del
av sina tillgdngar att anvindas till hjilp och stod &t sidana jarnvigs-
féretag, som kunna vara i behov dirav. Den omstindigheten att staten
lamnat 1an till betydande belopp till enskilda jirnvigar samt kan befaras
komma att f4 vidkdnnas forluster pa dessa lan kan givetvis icke utgdra
barande rittsgrund for att aligga jiarnvigarna en sadan skyldighet. Icke
heller liirer den omstindigheten att den verksamhet eller den rorelse, som
jarnviagarna bedriva, dr av samma slag skiligen kunna ldggas till grund
for stadgande av dylik skyldighet. Foreningen kan icke forestdlla sig
annat an, att det skulle allmint och kraftigt reageras mot inférande av
en sidan ordning som den av motiondren ifragasatta betraffande exem-
pelvis rederiféretagen, foretagen for drivande av automobiltrafik, spar-
vigsforetagen, eller utévarna av annan rorelse.

Inforandet av en dylik ordning skulle i realiteten innebiira ett beslag-
tagande av en del av vederbérande foretags tillgdngar i dndamal att lata
det beslagtagna komma andra liknande foretag till godo. Nagot sadant
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kan enligt foreningens asikt icke vara overensstdmmande med rittvisa
och billighet om det ens later sig mot bestridande lagligen genomforas.

Motionéiren har ansett de enskilda jarnvigarna i visst avseende bora
jamforas med statens jarnvagar och deras olika linjer. I anledning héirav
ma framhallas, att det ju dock ar sa, att de olika statsbanelinjerna till-
hora en och samma &dgare, ndmligen staten, under det att de enskilda
jarnvigarna tillhora ett stort antal var for sig sjalvstindiga dgare. Denna
skillnad gor, att jimforelsen ifraga icke kan tjdna sasom stéd for den
synpunkt, som motiondren ansett bora anliggas pa fragan om det inbor-
des forhallandet jarnvigarna emellan.

Enligt motiveringen till motiondrens hemstéillan har motionidren tiankt
sig, att jarnvigarna skulle for det i motionen angivna dndamalet hava
att inbetala ett belopp av tillsammans omkring 10 miljoner kronor for ar.

Det torde i anledning hidrav icke vara ur vigen att med nagra siffror
belysa den nuvarande ekonomiska stillningen for de enskilda jarnvigarna.

Enligt den av Kungl. jarnvigsstyrelsen utgivna publikationen »All-
min jiarnvigsstatistiks for ar 1930 utgjorde nettobehallningen d. v. s.
behallningen, sedan fran bruttoinkomsterna dragits totala utgifterna,
inklusive riantor, for de enskilda jarnvigarna, tagna tillsammans, under
sagda ar kr. 6.985.931; och enligt hiftet 11 av den av Kungl. jirnvigs-
styrelsen utgivna publikationen »Jarnvigsstatistiska meddelanden» for
ar 1931, har rorelsen vid de enskilda jarnvigarna under tiden januari—
november 1931 utvisat en forlust for de normalspariga jirnvigarna av
kr. 4.789.000 och for de smalspariga jarnvigarna av kr. 2.702.000 eller
for samtliga enskilda jarnvidgar en forlust av kr. 7.491.000.

Det vill synas foreningen uppenbart, att man med dessa siffror for
ogonen icke bor kunna ifragasitta att belasta jirnvigarna med skyldig-
het att arligen sammanskjuta ett belopp av omkring 10 miljoner kronor.
Hur skola jirnvigarna vara i stdnd att anskaffa de erforderliga medlen
dartill? Motiondren dr sjalv inne pa denna fraga; och han anser den
kunna losas pa det siittet, att, om en jirnvig icke ar i stand att kunna med
nuvarande taxeinkomster inbetala den av motiondren foreslagna avgiften,
det skulle tillkomma Kungl. Maj:t att i vanlig ordning prova, huruvida
fraktsatserna 4 limpliga varuslag borde fa forhdjas i motsvarande ut-
striackning.

Foreningen vill ingalunda bestrida, att taxeférhojningar kunna vara
erforderliga sdsom medel att forhjilpa jarnvigarna till 6kade inkomster,
men de dro ett medel, som, sidrskilt under nuvarande férhallanden med
forodande konkurrens mellan olika transportmedel, miste anvindas med
den storsta varsamhet. Taxan for en jirnvig bor givetvis bestimmas med
hénsyn till jirnvigens behov av inkomster, men att hoja fraktsatserna i
syfte att kunna betala den av motioniren foreslagna avgiften torde kom-
ma att tagas mycket illa upp av trafikanterna. For évrigt maste vid av-
vigandet av taxan hinsyn tagas dven till en hel del andra omstindigheter
eller faktorer, som dro av visentlig betydelse exempelvis forefintligheten
av konkurrens fran andra transportforetag, trafikens forméaga att bira
okade frakten o. s. v.

Alldeles fransett sin uppfattning om det ur principiell synpunkt obilliga
och oriittvisa i en anordning, sidan som den av motionidren ifragasatta,
vill foreningen uttala, att foreningen finner det vara absolut otdnkbart,
att under nuvarande fér jarnvigarna i gemen hogst bekymmersamma
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forhallanden kunna belasta dem med avgifter till ett belopp av samman-
lagt 10 miljoner kronor for ar.

I anslutning till vad foreningen nu anfort far foreningen harmed
bestimt avstyrka bifall till motionen.

Stockholm den 23 februari 1932.
SVENSKA JARNVAGSFORENINGEN.
O. BARNHEIM.



