Statsutskottets utldtande Nr 91. 1

Nr 91
Ankom till riksdagens kansli den 6 maj 1932 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av vissa av Kungl. Maj:t v stats-
verkspropositionen gjorda framstillningar om anslag
till luftfartsvisendet m. m. jamie en 1 dmnet vdckt

motion.
(d:e avd.)

1:0) Uti den till riksdagen den 4 januari 1932 avldtna propositionen (nr 1) Understod it
angiende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1932/1933 har reﬁ}:};’:ﬂ“
Kungl. Maj:t i avseende & sjitte huvudtiteln, innefattande anslagen till
kommunikationsdepartementet, foreslagit riksdagen (punkten 31 av det vid
propositionen fogade statsridsprotokollet ver kommunikationsérenden for
samma dag) att till understéd av regelbunden luftfart f6r budgetiret 1932/

1933 anvisa ett extra reservationsanslag av 650,000 kronor.

Betriffande utredningen i irendet far utskottet hiénvisa till sid. 74—83

av aberopade statsridsprotokollet.

I sammanhang med Kungl. Maj:ts férevarande forslag har utskottet fore-
haft en inom andra kammaren av herr R. Lundquist i Rotebro m. fl. vickt
motion, nr 174, diri hemstallts, att riksdagen ville besluta

1) att, under forutsittning att sidan indring av kontraktet med aktiebolaget
Aerotransport, som i motionen féreslagits, kan uppnis, siinka det extra reser-
vationsanslaget till understéd av regelbunden luftfart frin 650,000 till 500,000
kronor;

2) att uttala sig fér att under 1933 experimenten med nattpostfiygning bora
antingen helt instillas eller dtminstone visentligt inskriinkas; samt

3) att uttala sig emot iordningstillande for niirvarande som noédhjalps-
arbeten eller eljest av landningsfilt 4 flyglederna Stockholm—Malmé och
Malmé—Goteborg—norska grinsen.

Rorande de av motionirerna till stéd for berorda framstillning dberopade
skillen fir utskottet hinvisa till motionen.

For vart och ett av budgetiren 1925/1926 —1929/1930 anvisade riksdagen
anslag av 500,000 kronor till understéd av regelbunden luftfart. I'6r budget-
gret 1930/1931 hojde riksdagen, i anledning av vickta motioner, forevarande
anslag till 600,000 kronor for méjliggérande av Gkning av flygverksamheten.
De silunda anvisade understoden hava utgitt till aktiebolaget Aerotrans-
port.

Bihang till viksdagens protokoll 1932. 6 saml. 50 hift. (Nr 91.) 995 32 |



2 Statsutskottets utldtande Nr 91.

I statsverkspropositionen till 1931 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen att dels till understéd av regelbunden luftfart for budgetiret 1931/
1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 600,000 kronor, dels ock bemyn-
diga Kungl. Maj:t att i huvudsaklig Gverensstimmelse med ett i proposi-
tionen atergivet fGrslag till avtal mellan svenska staten och bolag, som er-
hélle understéd for idkande av regelbunden luftfart, triffa avtal om uppe-
hallande av sidan luftfart.

Enligt nimnda forslag skulle statsverket till vederbsrande bolag — under
forutsittning att regelbunden luftfart uppritthélles med en tur dagligen i
vardera riktningen 4 linjen Malmé—Amsterdam under hela iret och & linjen
Stockholm —Hilsingfors under minst 8 manader — foér vart och ett av iren
1932—1936 utbetala ett understod av 650,000 kronor med avdrag av det be-
lopp, vilket sisom arvode skulle tillkomma i avtalet omférmild gransknings-
man och ridgivare. Betriffande understéd for tiden 1 juli—31 december
1931 innehdll forslaget sirskilda bestimmelser.

I riksdagens skrivelse nr 69 anférdes (punkten 1), att riksdagen ej kunnat
undgd att uppmirksamma den svaga ekonomiska stillning, som aktiebolaget
Aerotransport — vilket bolag var asyftat i statsverkspropositionen — for
det divarande hade. Under forutsittning att en rekonstruktion av bolaget
dstadkommes och att dirvid nytt kapital till belopp av minst 500,000 kronor
insattes i foretaget, ville riksdagen emellertid medgiva, att avtal fér en fem-
drsperiod slotes med bolaget pid i huvudsak de villkor, som férenimnda
avtalsforslag upptoge; och beviljade riksdagen jimvil det av Kungl. Maj:t
iskade anslagsbeloppet.

Alldenstund nyteckning av aktier till det av riksdagen angivna minimibe-
loppet icke hade fullbordats fore den 1 juli 1931, di det gamla avtalet med
bolaget gick till inda, férlingdes detta avtal till och med den 10 i samma
ménad. Sedan uppfyllandet av denna férutsittning fér avslutande av nytt
kontrakt siikerstillts, har chefen fér kommunikationsdepartementet, enligt av
Kungl. Maj:t den 26 juni 1931 limnat bemyndigande, den 10 juli 1931
undertecknat avtal med aktiebolaget Aerotransport om uppehillande med
statsunderstdd av regelbunden luftfart frin och med den 11 juli 1931 till
utgingen av &r 1936. I kontraktet har intagits bestimmelse, att bolaget ir
skyldigt underkasta sig den granskning frin riksdagens revisorers sida
rorande statsunderstodets anvindning, som Kungl. Maj:t kan komma att
foreskriva. Fransett tidpunkten for ikrafttridandet samt en mindre redak-
tionsindring Overensstimmer i o6vrigt det avslutade kontraktet med det i
statsverkspropositionen till 1931 ars riksdag intagna forslaget.

De i aktiebolaget Aerotransport nytecknade aktiebeloppen uppgi nu till
en summa av 550,000 kronor, vilken till fullo kontant inbetalats. Fore ny-
teckningen nedskrevs det gamla aktiekapitalet till 34,000 kronor. Bolagets
aktiekapital uppgar alltsi for nirvarande till 584,000 kronor.

I statsverkspropositionen limnas till en bérjan en redogérelse for frigan
om avskrivning av aktiebolaget Flygmateriels skuld till luftfartslanefonden,
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varom 1931 ars riksdag fattat beslut. Hirefter redogores for luftfarten under
1931.

Diirefter har till behandling upptagits en av aktiebolaget Aerotransport
gjord framstillning rérande inskriinkning av tiderna for den regelbundna
luftfarten under ar 1932.

I en till Kungl. Maj:t ingiven skrift har bolaget anfért bland annat:

For trafiken ar 1932 har bolaget i samrid med luftfartsmyndigheten for-
handlat med det hollindska bolaget Koninklijke Luchtvaart Maatschappij
(K. L. M.) angéende trafikperioder. K. L. M. har dirvid forklarat sig 1 prin-
cip ense om att i samtrafik med Aerotransport snarast Gvergd till heldrs-
trafik & Amsterdamleden. Dock anser K. L. M., att for att denna helirs-
trafik skall erhalla storsta mojliga effektivitet dagsanslutning icke endast
skall forefinnas & leden Malmé—Amsterdam utan iven mellan Malmo & ena
och London och Paris 4 andra sidan. Forberedelser pigd silunda for att
under vinterminaderna vissa delar av strickorna Amsterdam—London och
Amsterdam—Paris skola kunna flygas i morker, si att trafiken kan fortgd
obehindrat aret runt. Dessa arbeten kunna dock icke beriknas bliva far-
diga till ar 1932. Bolagen hava dirfér ansett det limpligast att under ar
1932 trafikera med passagerarflygplan under tiden 1 mars—1 november och
att under manaderna februari och november trafikera med postflygplan for
att erhilla ytterligare erfarenheter fore Gvergingen till helirstrafik. P& s&
siitt undvikes under Svergdngsperioden onddiga risker for passagerare.

A Hilsingforslinjen kan sommartrafiken péborjas den 1 maj, dé flyg-
hamnarna beriknas bliva isfria. Vintertrafik & samma stricka kan forst
ifrigakomma, nir Bromma flygfilt blir iordningstillt, da mdojligheter att
under betryggande former starta och landa med stora trafiklandfiygplan for
nirvarande icke forefinnas i Stockholm. Brommafiltet torde kunna beriknas
bliva anvindbart under vintern 1932—33, varfor dvenledes & Hilsingfors-
linjen trafik i full utstrickning frin och med ar 1933 ir att forvinta.

For ar 1932 har bolaget traffat overenskommelse med Aerobolaget om sex
manaders trafik frin och med den 1 maj till och med den 31 oktober. Huru-
vida Aerobolaget ir i stand att uppriitthilla trafiken mer in fem mainader,
Ar #nnu ovisst, men f6r den hindelse detta icke skulle kunna ske, skulle
aktiebolaget Aerotransport ensamt trafikera linjen under oktober manad.

For Amsterdamlinjen har bolaget bestillt nytt trafikfiygplan, som be-
riknas kunna levereras i februari minad 1932

Under aberopande av vad silunda anforts, har aktiebolaget Aerotransport
hemstillt, att for ar 1932 mitte godkiinnas, att trafik upprittholles & Malmo—
Amsterdamlinjen frin och med den 1 februari till och med den 30 november
och & Stockholm—Hiilsingforslinjen frin och med den 1 maj till och med den
31 oktober, samt att fulla subventionsbeloppet matte utbetalas, eniir bolaget
dels for forberedandet under ar 1932 av helirstrafik frin och med den 1
januari 1933 finge vidkiinnas avseviirda kostnader, dels ock &r 1932 sannolikt
iiven maste under viss period uppriitthilla dubbeltratik 4 Hilsingforslinjen.

Bolaget har dirjiimte hemstillt, att vid bedomandet av trafikprogrammet
och subventionen for ir 1932 hiinsyn mitte tagas till de nuvarande osikra
ekonomiska forhillandena, vilka syntes kunna medfora, att det faststillda
arliga subventionsbeloppets reella viirde komme att avsevirt minskas.

T en senarc ingiven skrift har aktiebolaget Aerotransport anhillit omn $ill-
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stind till sidan #ndring betriiffande trafiken pi Amsterdamlinjen under ir
1932, att postflygningen under februari ménad utbyttes mot postflygning
under december. Det hollindska bolaget K. L. M. hade nimligen forklarat,
att det icke kunde deltaga i posttrafiken under februari, men vore i stillet
berett att uppehilla trafik iven under december méinad. For uppritthal-
lande av trafiken i februari skulle dirfor fordras, att Aerotransport ensamt
utforde dubbelturer varje dag, vilket givetvis komme att medfora betydande
extra kostnader.

Under férutsittning av bifall till detta indringsforslag skulle trafiken
under &r 1932 wuppritthallas av aktiebolaget Aerotransport och K. L. M.
gemensamt frin och med den 1 mars till rets slut.

Departementschefen har for egen del anfort foljande.

Den i § 3 i avtalet med aktiebolaget Aerotransport stadgade minskningen
av statsunderstodet med 2 kronor for varje flygkilometer, varmed bolaget
brustit i de prestationer, som enligt kontraktet skolat utforas, innebiir ett avdrag
for varje instilld enkeltur, 4 linjen Malmé—Amsterdam av 1,400 kronor och
4 linjen Stockholm —Hilsingfors av 830 kronor. Sisom férut nimnts, har —
med avvikelse pi denna punkt frin de sakkunnigas forslag — i avtalet inférts
bestimmelse, att f6r perioden 11 juli 1931 —31 december 1932, betraktad sdsom
overgingstid, trafiken finge begrinsas enligt Kungl. Maj:ts nirmare bestim-
mande. I forra drets statsverksproposition, vari denna for bolaget gynnsamma
dndring av de sakkunnigas forslag till avtal férordades, uttalades emellertid
efter det underhandlingar forts med bolaget, att under ar 1932 nagon avkort-
ning av trafiken & Finlandslinjen icke skulle iiga rum men att diremot trafiken
4 Amsterdamlinjen blott vore avsedd att uppehallas tio manader. Hirvid
lir man hava utgitt ifrin att trafiken 4 bada lederna skulle #iga rum med
flygplan, som kunna medtaga passagerare. Att, sisom skett under omkring
en méinad ir 1931 och ir avsett att liga rum under en del av ar 1932, a
Amsterdamlinjen blott anvinda flygplan, som kunna medféra post och gods,
torde ej kunna anses vara en for staten tillfredsstillande anordning. For
den av bolaget ifrigasatta begrinsningen av luftfarten under ar 1932 synas
emellertid sirskilda skill foreligga. Varken bolaget eller det samtrafike-
rande hollindska luftfartsforetaget kan niimligen forrin till den 1 mars
anskaffa fOr trafiken & expresslinjen till Amsterdam limpliga passagerar-
fiygplan, och vidare uppgives det méjligen medfora svarighet att redan ar
1932 under november och december, som iro de for flygningen besviirligaste
ménaderna, pd fullt betryggande sitt ordna befordran av passagerare. Vad
angir Finlandslinjen &dr det svirt att utstricka trafiken till itfa manader,
forrin flygplatsen & Brommafiltet blir fardig. Ehuru en begrinsning, pa
sitt bolaget ifrigasatt, av trafiken under ar 19382 iir att beklaga, torde den dock
med hinsyn till silunda forebragta skil knappast kunna undgis. Pi grund
hiirav och i betraktande av vad i 6vrigt anforts frin bolagets sida anser jag
mig kunna _tillstyrka medgivande, att oavkortat statsunderstod fér ar 1932
utbetalas till bolaget, iiven om trafiken inskrinkes si som bolaget nu angivit.

Med avseende & frigan om det for niista budgetir till understod av regel-
bunden luftfart erforderliga beloppet har departementschefen erinrat, att
enligt det mellan Kungl. Maj:t och kronan samt aktiebolaget Aerotransport
avslutade kontraktet statsverket skall for vart ocheett av dren 1932—1936
till bolaget utbetala ett understéd av 650,000 kronor, med avdrag dock
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for vad som Aatgér till arvode it granskningsmannen. Det f6r nu lopande
budgetar till ifrigavarande dndamil anvisade anslaget uppginge emellertid
till endast 600,000 kronor. Detta berodde darpa, att anslaget for budgetiret
1930/1931 icke helt utnyttjades, till f6ljd varav viss reservation vore att pa-
rikna. For nistkommande budgetir diremot maste enligt departements-
chefens mening hela arsbeloppet upptagas i budgeten.

Departementschefen har erinrat om vissa inskrinkningar, som aktiebolaget
Aerotransport vidtagit i 1931 &rs trafik; liknande inskrinkningar kunde
jamvil eventuellt intriffa betriffande trafiken under november och december
1932. Departementschefen har det oaktat tillstyrkt, att oavkortad subvention
enligt foreliggande avtal tillerkinnes bolaget for ar 1932.

For egen del har utskottet ej velat motsitta sig att forevarande anslag
for nistkommande budgetir bestimmes till det av Kungl Majit askade
beloppet 650,000 kronor. Utskottet forutsitter emellertid, att, direst nagra
mera visentliga begrinsningar intriffa i den for &r 1932 avtalade linjetrafiken,
det tages under férnyat 6vervigande, huruvida ej detta skiligen bor foranleda
nagon nedsiittning i subventionsbeloppet. Genom silunda uppkommen be-
sparing bleve syftet med den i imnet viickta motionen i viss mén tillgodosett.

Till de jimvil motionsvis berérda frigorna om kostnaderna for postflyget
och om anslag till luftfartsleder aterkommer utskottet under punkt 5:0)
hiir nedan. -

Under aberopande av vad utskottet silunda anfort, hemstiller utskottet,

a) att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande
forslag, ma till understid av regelbunden luftfart fér budgetiret
1932/1933 anvisa ett extra reservationsanslag av 650,000 kronor,;

b) att ovannimnda i den av herr Lundquist i Rotebro m. fl.
vickta motionen II:174 gjorda yrkande om siinkning av nu
forevarande anslag mi anses besvarat med vad utskottet ovan
anfort.

2:0) Kungl. Maj:t har (punkt 32) foreslagit riksdagen att till radiotjanst
for luftfarten for budgetiret 1932/1933 anvisa ett extra anslag av 40,000
kronor.

T statsverkspropositionen till 1931 ars riksdag (sjitte huvudtiteln, punkt 34)
foreslog Kungl. Maj:t riksdagen att till radiotjinst for luftfarten for budget-
aret 1931/1932 anvisa ett extra anslag av 40,000 kronor. Sisom framgick
av propositionen var anslaget beriknat med utgiende frin att radiotjinsten
skulle overtagas av telegrafstyrelsen samt avsett till radiotjinst & flyg-
platserna i Stockholm, Kalmar och Malmo. Det begiirda anslaget beviljades,
diirvid riksdagen emellertid uttalade (skrivelsen nr 69, punkt 2), att riksdagen
forutsatte, att jamvil Goteborg kunde i erforderlig utstriickning beredas
liknande radiotjinst.

T skrivelse den 25 september 1931 har telegrafstyrelsen meddelat, att

Utskottets
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for niista budgetar ett till 46,000 kronor f6rhéjt belopp beriknas bliva er-
forderligt for ifrigavarande indamal. Okningen #r féranledd dérav, att aktie-
bolaget Aerotransport till styrelsen uppgivit, att nattposttrafiken skulle under
budgetiret 1932/1933 pigi lingre tid in under innevarande budgetir. Vid
berdknande av kostnaderna har styrelsen utgitt ifran att endast markstatio-
nerna i Stockholm, Géteborg och Malmé vore erforderliga, att flygtrafiken
skulle hélla sig vid tider, som av aktiebolaget Aerotransport angivits 1
skrivelse till styrelsen den 7 september 1931, att personal utéver den under
ar 1931 anvinda ej krivdes samt att stationen i Kalmar, sisom for framtiden
obehévlig, kunde nedmonteras.

Departementschefen har for egen del anfort foljande:

I statsverkspropositionen till forra irets riksdag angavs sisom forutsitt-
ning for telegrafstyrelsens overtagande av radiotjinsten, att agarna eller
innehavarna av vederbérande flygplatser tillhandaholle for radioanligg-
ningarna erforderlig kraft samt markomriden och lokaler ivensom ombe-
sorjde belysning, uppvirmning och stidning av lokalerna, samt att till radio-
anliggningarna horande starkstrémskablar utan ersittning stilldes till tele-
grafverkets forfogande. Omformilda forutsittning har i behérig ordning
uppiyllts.

II)yden av telegrafstyrelsen omnimnda skrivelsen har aktiebolaget Aero-
transport angivit, att under budgetiret 1932/1933 skulle férutom dagtrafik
uppratthillas nattposttrafik 4 linjerna Stockholm—Malmé och Malmé—

annover—Amsterdam under sju méinader samt 4 linjen Géteborg—Malmé un-
der fyra minader. Di under nuvarande forhillanden statens utgifter for
nattposttrafiken icke synas bora visentligt okas, lirer denna trafik under
dr 1032 fi begrinsas till ungefir lika ling tidsperiod som under niist-
lidet ar eller omkring fyra manader. Anslaget till radiotjinst for luftfarten
torde vid sidant forhillande kunna upptagas med oforindrat belopp, 40,000
kronor.

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forevarande forslag hemstiiller utskottet,

att riksdagen m4, i likhet med vad for innevarande budgetir
agt rum, till radiotjdnst for luftfarten for budgetiret 1932/1933
anvisa ett extra anslag av 40,000 kronor.

3:0) Kungl. Maj:t har (punkt 33) foreslagit riksdagen att till instrument-
utrustning och f6rsok med instrumentflygning for budgetiret 1932/1933 an-
visa ett extra reservationsanslag av 20,000 kronor.

I skrivelse den 14 mars 1931, nr 69, meddelade riksdagen under punkten
3, att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag till instrumentutrustning
och forsék med instrumentflygning f6r budgetiret 1931/1932 anvisat ett extra
reservationsanslag av 20,000 kronor.

Aktiebolaget Aerotransport har nu i en till Kungl. Maj:t ingiven skrift gjort
framstillning om fortsatt anslag for dndamalet och dirvid hemstillt, att for
budgetiret 1932/1933 till ifrigavarande indamil métte anvisas ett extra
reservationsanslag av 25,000 kronor. Enligt sedermera av bolaget avgivet
forslag skulle av det begirda anslaget 7,200 kronor anvindas till inkép av
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vissa angivna instrument och &terstoden till bestridande av kostnaden for
6vningsflygningar.

Kommerskollegium har forklarat sig i prineip tillstyrka bifall till den gjorda
framstillningen. Med hinsyn till det statsfinansiella liget har kollegiet
ifrigasatt nedsittning av det dskade anslagsbeloppet till 20,000 kronor.

Chefen for generalstaben, chefen for marinstaben och t. f. chefen for flygvapnet
hava icke haft nigot att erinra mot bifall till framstéillningen.

Statens organisationsndmnd har ansett sig icke bora avstyrka, att nu ifriga-
varande anslag upptages i riksstaten for nasta budgetar.

Departementschefen har yttrat foljande:

Betriffande behovet av att tillgodose de indamil, varom nu ér friga,
far jag hinvisa till vad som anfordes i forra Aarets statsverksproposition
(sjatte huvudtiteln, punkt 35). Hir md endast erinras, att jag di framholl
antagligheten av att ungefir enahanda belopp, som begiirdes for budgetiret
193171932 till instrumentutrustning och instrumentflygning, skulle behdvas
under ytterligare ett ar.

I en promemoria av den 15 november 1930, vari aktiebolaget Aerotrans-
port framlade plan for anskaffande ay instrumentutrustning till bolagets flyg-
plan samt férarnas Ovning i s. k. blindflygning, angavs den sammanlagda
kostnaden till 50,000 kronor att fordelas pi tvd ar. Enligt inom kommunika-
tionsdepartementet gjorda berikningar ansigs anslaget for innevarande bud-
getér kunna minskas till 20,000 kronor. Till samma belopp synes anslaget
for nasta budgetir bora begrinsas.

Med anledning av vad organisationsnimnden uttalat betriffande aktiebo-
laget Aerotransports utgifter for kontorsavloningar och allminna omkost-
nader vill jag framhalla, att dessa redan tidigare varit foremal for uppmirk-
samhet och dven foranlett ingripande fran statens forutvarande representanter
i bolaget. Givetvis folja den av Kungl. Majt forordnade ordféranden i
bolagets styrelse samt den av Kungl. Maj:t utsedde granskningsmannen och
radgivaren hos bolaget sivil nimnda som ovriga bolaget vidkommande an-
gelagenheter och bevaka statens intressen i fraiga om en ekonomiskt och
fekmiskt tillfredsstillande skotsel av foretaget. I anslutning hirtill torde —
sisom organisationsnimnden antytt — innan ytterligare anslagsmedel for
nu ifrigavarande indamél utbetalas en fornyad undersokning fi ske for
bedomande av i vad man dessa indamil skiligen bora tillgodoses av
bolaget med anlitande av i Ovrigt till dess forfogande stillda medel.
Att redan nu tillfrlitligt bedoma detta sporsmil liter sig knappast gora
och har tydligen ej heller avsetts av organisationsnimnden. I varje fall lirer
det emellertid fi ankomma pa bolaget att bekosta framdeles mojligen er-
forderlig komplettering av instrumenten samt nya forares 6vning i blind-
flygning.

Utskottet har icke velat motsitta sig forevarande forslag och far alltsd
hemstiilla,
att riksdagen ma4, i likhet med vad for innevarande budgetar
iigt rum, till dnstrumentutrustning och forsok med instrumentflyg-
ning for budgetiret 1932/1933 anvisa ett extra reservations-
anslag av 20,000 kronor.

Utskottets
yttrande.
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4:0) Kungl. Majit har (punkt 34) foreslagit riksdagen att till belysnings-

anordningar i Bulltofta flygplats for budgetiret 1932/1933 anvisa ett extra
reservationsanslag av 17,000 kronor.

I en till Kungl. Maj:t stiilld skrivelse den 3 oktober 1931 har aktiebolaget
Aerotransport meddelat, att kostnaden fér en expeditionsplattform & Bull-
tofta flygplats enligt infordrat anbud uppginge till 10,440 kronor, samt
hemstillt, att till detta indamal matte utover tillginglig besparing av 2,987
kronor & fér belysningsanordningar & flygplatsen anvisade medel beredas
anslag till belopp av 7,453 kronor.

Vidare har aktiebolaget Aecrotransport i annan skrivelse samma dag hem-
stillt om anvisande av anslag till ytterligare belysningsanordningar for tra-
fiken 4 Bulltofta flygplats. Bolaget har dirvid framhallit nodvindigheten
av att 4 st. hoga fabriksskorstenar uti flygfiltets omgivningar fér istadkom-
mande av erforderlig flygsikerhet forsiges med varningsbelysning. Bolaget
hade infordrat preliminira offerter pa anskaffning och uppsittning av erfor-
derligt antal neonfyrar samt for mandvreringsledningar till Bulltofta flygsta-
tion. Kostnaderna hirfér uppginge till sammanlagt c:a 20,000 kronor.

Ansokningen har tillstyrkts av kommerskollegium, generalpoststyrelsen, chefen
Jor generalstaben och chefen for flygvapnet.

Departementschefen har anfort foljande:

Ehuru anordnande av omformilda expeditionsplattform, sisom aktiebo-
laget Aerotransport i sin forstnimnda skrivelse &nyo framhallit, 4r av vikt
for att Bulltofta flygplats skall kunna motsvara de fordringar, som numera,
stillas pa en flygplats, avsedd for internationell trafik, maste dock behovet
av varningsljus & de fyra i nirheten av flygplatsen befintliga fabriksskorste-
narna anses vara mera tringande. Erfarenheterna frin nistlidet ars luft-
trafik hava nimligen givit vid handen, att allvarliga olyckshindelser kunna
intriffa, direst dessa skorstenar ej dro utmirkta med varningsljus, nir flyg-
plan under mérker ankomma till eller avgs fran Bulltofta. D4 den finansielln
situationen icke medgiver, att anslag nu upptagas i budgeten till bigge dnda-
mélen, anser jag, att utférandet av expeditionsplattformen, som #nnu ej pa-
borjats, bor sta tillbaka f6r anordnande av varningsljus 4 fabriksskorstenarna,
samt tillstyrker alltsi, att medel fér sistnimnda indamil beredas. Hiirtill
lirer, direst riksdagen ej uttalar erinran, fi tagas i ansprik forut omfor-
milda, 4 anslag till belysningsanordningar & Bulltofta flygplats forefintliga
besparing & 2,987 kronor. Darutéver enligt foreliggande anbud erforderligt
belopp av 16,553 kronor jimte vad som beriknas atgd for kontroll och be-
siktning, sammanlagt 17,000 kronor, torde béra upptagas & riksstaten for
nistkommande budgetir sisom fortsatt anslag till belysningsanordningar i
nimnda flygplats.

Kungl. Majits forevarande férslag avser beredande av medel for anord-
nande av varningsljus & fyra i nirheten av Bulltofta flygplats befintliga
fabriksskorstenar.

Utskottet hemstiller,

att riksdagen ma till belyswingsanordningar é Bulltofta Hyg-
plats for budgetiret 19321933 anvisa ett extra reservations-
anslag av 17,000 kronor.
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5.0) Kungl. Maj:t har (punkt 35) foreslagit riksdagen medgiva, att luft-
fartsleder Stockholm—Malmé samt Malmo—Goteborg—norska grinsen mé
anordnas i enlighet med vad av departementschefen i statsridsprotokollet
forordats.

Utredningen i irendet aterfinnes & sid. 90—121 i dberopade statsrads-
protokollet.

Sasom utskottet tidigare under punkt 1:0) omférmailt, har i en inom andra
kammaren av herr RB. Lundquist i Rotebro m. fl. vickt motion, nr 174, hem-
stillts, bland annat, att riksdagen ville uttala sig dels for ett instillande
eller atminstone en visentlig inskrankning under ir 1933 av »experimenten
med nattpostflygning», dels ock emot iordningstillande {6r nérvarande som
nodhjilpsarbeten eller eljest av landningsfilt & flyglederna Stockholm—
Malmé och Malmé—-Goteborg-—norska griansen.

Rorande de av motiondrerna till stod for berdrda framstillningar dbe-
ropade skilen fir utskottet hinvisa till motionen.

1 statsverkspropositionen till 1931 &rs riksdag (sjitte huvudtiteln,
punkt 37) anmildes en av svenska luftfartsforbundet gjord framstall-
ning om beredande av anslagsmedel till nodlandningsfilt & luftfartsleder
mellan Stockholm och Malmo samt frin Malmo till Goteborg och vidare
till norska grinsen. Dirvid redogjordes for en genom férbundets forsorg
utférd undersékning angiende anordnande av luftfartsleder 4 niimnda striickor.
Undersékningen hade verkstillts av en kommission bestiende av férbundets
generalsekreterare oversten G. Hedengren, vid statens arbetsloshetskommis-
sion anstillde civilingenjoren T. Bergulf, chefen for flygplatsen i Malmoé
ingenjéren K. Lignell och vid flygvapnet tjinstgorande kaptenen K. Lillier.
Utredningen var emellertid icke fullstindig, enir kostnadsberikning verk-
stillts endast betriffande vissa av de tilltinkta landningsfilten. P4 grund
hiirav och di dessutom, innan man toge stillning till den vickta frigan, de
av luftfartsférbundet gjorda utredningarna méaste granskas och kompletteras
inom kommunikationsdepartementet, varvid &ven borde undersékas bland
annat, huruvida icke kostnaderna — eventuellt genom utviljande i vissa
fall av andra platser for filtens anordnande -— kunde nedbringas, ansig
departementschefen sig icke kunna tillstyrka att anslag d& iskades till
igingsiittande av arbeten for nodlandningsfiltens anordnande.

Med anledning av att generalpoststyrelsen i avgivet utlitande framhillit
vikten av att de foreslagna luftfartslederna snarast mojligt utbyggdes samt
frin statens arbetsloshetskommissions sida anforts bland annat, att arbetena
med anordnande av noédlandningsfilt syntes ur teknisk synpunkt vil fylla
de krav, som man hade att uppstilla pi limpliga reservarbeten, uttalade
departementschefen emellertid tillika att, direst riksdagen icke uttryckte
annan mening, iordningstillandet av ett eller annat nédlandningsfilt borde,
om s ur arbetsloshetssynpunkt befunnes lampligt, fi paborjas redan innan
utredningen 1 irendet i sin helhet slutforts. Dirvid forutsattes, sivil att
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filtets beliigenhet vore sidan, att icke nigon tvekan ridde om att det borde
ingd i en blivande inhemsk luftfartsled, som att kostnaderna for arbetet
kunde anses godtagbara med hinsyn till vad dirmed fér det avsedda
indamalet utvunnes.

For bestridande av en del kostnader, som den fortsatta utredningen ré-
rande en luftfartsled mellan Stockholm och Malmé komme att medféra, be-
girdes i statsverkspropositionen under nimnda punkt ett extra reservations-
anslag av 2,000 kronor.

I skrivelse den 30 maj 1931, nr 303, anmilde riksdagen, att det begirda
anslaget anvisats. Samtidigt meddelade riksdagen, att riksdagen ej velat
motsitta sig forslaget att — i avvaktan pi slutférande av utredningarna
rorande luftfartsled sivil mellan Stockholm och Malmé som mellan Malmé
och norska grinsen, till vilken sistnimnda utredning 1930 &rs riksdag
anvisat medel — vissa nodlandningsfilt iordningstilldes som nédhjilps-
arbeten. Hirvid skulle dock allenast ifrigakomma sidana, som vore be-
ligna & statlig eller kommunal jord. Man syntes ock bora rikna med
att flyglinjen soderut frin Stockholm i sitt forsta skede miste dragas over
Goteborg. Tillsvidare skulle alltsi allenast forekomma arbeten & nodland-
ningsfilt, limpade att ingd i en flygled Stockholm—Géteborg—Malmé.
Enligt vad riksdagen inhdmtat, syntes ddrvid landningsfilten & flygleden
Stockholm —Gdoteborg till storsta delen kunna givas ett sidant lige, att de
iven kunde begagnas & en blivande luftled Stockholm—Malms.

Den 9 juli 1931 uppdrog Kungl. Maj:t it luftfartsmyndigheten att, med
beaktande av vad chefen for kommunikationsdepartementet i yttrande till
statsrddsprotokollet den 3 januari 1931 (sjitte huvudtiteln, punkt 37) samt
riksdagen i forut nimnda skrivelse betriffande foreliggande frigor anfort, i
samarbete med statens arbetsloshetskommission och Gversten Hedengren
sisom representant for svenska luftfartsforbundet verkstilla och till Kungl.
Maj:t inkomma med utredning, i huvudsaklig 6verensstimmelse med den
av luftfartsmyndigheten framlagda planen, rorande anordnande av luftfarts-
leder Stockholm—Malmé, jimvil tinkt dragen dver Goteborg, samt norska
grinsen— Goteborg—Malmo.

Den silunda anbefallda ytterligare utredningen har under sommaren 1931
verkstillts av assistenten hos luftfartsmyndigheten flygingenjéren T. Angstrém
och oOversten Hedengren. Vid vissa utredningar har en hos arbetsloshets-
kommissionen anstilld civilingenjor bitratt.

Luftfartsmyndigheten har till Kungl. Maj:t overlimnat den verkstillda ut-
redningen samt hemstillt, att Kungl. Maj:t mitte uppdraga it statens ar-
betsloshetskommission att sdsom statliga reservarbeten, i man av behov av
arbetsobjekt, anordna de av ifrigavarande nodlandningsfilt, som vore be-
ligna pa krono- eller ecklesiastik jord eller p4 enskild mark, ivensom hos
riksdagen begira erforderliga anslag dels for gildande av de irliga avgif-
terna for nyttjanderitt till en del av nédlandningsfilten, dels ock for for-
virvande av vissa nédlandningsfilt med dganderitt.
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I irendet hava utlitanden avgivits av kommerskollegium, generalpost-
styrelsen, kammarkollegiet, dominstyrelsen, arméforvaltningen, cheferna for
generalstaben, marinstaben och flygvapnet, statens meteorologisk-hydrogra-
fiska anstalt och statens arbetsloshetskommission.

Redogorelse for den verkstillda utredningen samt i anledning dirav av-
givna yttranden Aterfinnas & sid. 92—109 i statsridsprotokollet.

Departementschefen har inledningsvis anfort foljande:

I statsverkspropositionen till 1931 &rs riksdag (sjatte huvudtiteln, sid. 146
och 147) framholl jag betydelsen for nattpostflygningen av att ordnade luftfarts-
leder komma till stind i1 vart land, och jag tilliter mig hinvisa till vad jag
d4a anforde. Under ar 1931 har frigan om ordnande av nattposttrafik i Europa
behandlats savil vid den av generalpoststyrelsen i det férut atergivna utla-
tandet omnimnda luftpostkonferensen i Prag som vid en av Nationernas
Forbund sammankallad konferens i Genéve. A den senare konferensen fram-
holls, att bland de viktigaste luftfartslinjerna i Europa iro de, som samman-
binda London, Paris och Berlin med de nordiska huvudstiderna. General-
poststyrelsen och kommerskollegium hava dnyo betonat betydelsen for det
svenska niringslivet av att Sverige icke stiller sig utanfér den europeiska
nattposttrafiken. For att nattposttrafik skall kunna iga rum under hela
iret och ej blott under nigra sommarmanader, iro emellertid luftfartsleder
en oundginglig forutsittning.

Jamval for underlittande av dagflygningen iro sidana leder Onskvirda.
Befintligheten av dylika leder dr i sjalva verket en forutsittning for att eft
land skall kunna iven betriffande den inrikes trafiken tillgodogora sig de
fordelar, det nya snabba kommunikationsmedlet medfér. Ett betydande

antal linder — #ven med Sverige jimstillda, sisom Belgien, Danmark,
Holland och Schweiz — hava ocksi med betydande kostnader anordnat
luftfartsleder.

Starka skdl synas mig alltsi tala for, att arbetena 4 de tvd viktigaste
lederna i Sverige, nimligen mellan Stockholm och Malmé samt Malmo—
Goteborg—norska grinsen, komma till utférande, i den min medel till de
dirmed forenade utgifterna kunna stillas till forfogande. Riksdagen synes
ock i viss man hava givit uttryck for att si borde ske, di riksdagen 1 skri-
velsen den 30 maj 1931 (nr 303) uttalade, att riksdagen ej velat motsitta
sig att, i avvaktan pi ifrAgavarande utredningars slutforande, vissa néd-
landningsfilt iordningstilldes som nodhjalpsarbeten.

Sasom forut meddelats var den av svenska luftfartsiorbundet verkstillda
utredningen angiende anordnande av berdrda tvi luftfartsleder icke full-
stindig. Under sommaren 1931 hava dirfor férnyade undersokningar verk-
stillts av assistenten hos luftfartsmyndigheten, flygingenjoren T. Angstrom
och svenska luftfartsforbundets generalsekreterare Gversten G. Hedengren.

Departementschefen erinrar vidare, att utredningsmiinnen kommit till det
resultatet, att den strickning av luftfartsleden mellan Stockholm och Malmg,
som foreslogs av 1930 &ars undersdkningskommission, iir den limpligaste.
Tieden skulle frin Stockholm framgi over Norrkoping och Jonkoping samt
frin denna stad folja Lagadalen till sydvistligaste delen av Sméland. Dir-
ifran skulle den i rak riktning framdragas till Malmo.

Departementschefen forklarar sig hava kommit till den uppfattningen, att
varken den i luftfartssakkunnigas betinkande foreslagna leden Gver Niissjo
eller en led utmed ostkusten bor komma till stand.
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Till stéd hiirfér anfores foljande:

Den luftfartsled mellan Stockholm och Malmo, vars striickning finnes
angiven 1 det betiinkande, som den 30 september 1929 avgivits av sirskilda
av chefen for kommunikationsdepartementet jimlikt Kungl. Maj:ts bemyn-
digande tillkallade sakkunniga (luftfartssakkunniga), hade diaremot tinkts for-
lagd mera Osterut Over Niussjo. Med denna strackning skulle vinnas den
fordelen, att leden komme att gi utmed stambanan, varigenom det bleve
mojligt att, om en nattpostflygning nigon ging miste avbrytas, posten i tid
skulle kunna overfoéras till nattdg & jirnvigen. Om en Juftfartsled fram-
drages over Nissjo, blir det emellertid omd&jligt att f6r rimliga kostnader an-
ordna nédlandningsplatser f6r lantflygplan. Vid detta alternativ miste man
darfor, siasom luftfartssakkunniga ocksd tinkt sig, for luftpostbefordran an-
vinda amfibieplan. Till f6ljd av den hastighet och lastformiga, som for
postbefordran avsedda flygplan maste besitta, skulle det dock bliva i hog
grad oekonomiskt att begagna sig av amfibieplan. Luftfartsledens allmiinna
anviindbarhet skulle &ven forminskas. For lantflygplan iir Smalandsterringen
oster och sydost om Viittern samt icke minst i trakterna omkring stam-
banan mycket olimplig. Den praktiska erfarenheten bestyrker detta. Chefen
for flygvapnet har silunda framhallit, att den allminna uppfattningen bland
ifiygvapnet tjinstgérande personal vore, att det smélindska hoglandet i trakten
av Nissjo och Eksjé samt lings stambanan vore vid dimma och dalig sikt
mycket hinderligt for flygning och att den viistligare striickningen &ver Jon-
koping utmed Lagadalen vore ur flygsynpunkt mera framkomlig, fiven om
lokala dimbilten tidvis férekomme. I det av kaptenen vid flygvapnet Soder-
berg avgivna sirskilda utlitandet har givits uttryck for samma asikt.

Chefen f6r marinstaben har ifrigasatt, att fiygleden Stockholm-—Malmo
skulle framdragas lings ostkusten, och statens meteorologisk-hydrografiska
anstalt har meddelat, att en sidan led vore med hiinsyn till dimfrekvensen
fordelaktigare in de forut omférmiilda lederna inuti landet. Redan i luft-
fartssakkunnigas betinkande framholls emellertid, att vattenflygplan méste
hava stor sjoviirdighet for att nodlandning med dem i alla vider skulle
kunna verkstillas 4 sjon vid kusten. Till £6ljd diirav skulle driftkostnaderna
vid nattpostflygningen bliva synnerligen hoga, direst ej en alltfor ogynnsam
forsimring av tidtabellen skulle &stadkommas. Av dessa skiil avstyrktes
en luftfartsled lings ostkusten. Utredningsmiinnen hava iven ansett, att
en luftfartsled mellan Stockholm och Malmé bor framgs inuti landet samt
anordnas for trafik med lantflygplan. Detta ir ocksi ett villkor for att
leden skall bliva av betydelse for flygvapnet. Vad sirskilt angir dim-
frekvensen 4 de olika lederna hava de mojligheter, som finnas for vigledande
av forare vid flygning genom dimma, nu si fullkomnats att jimforelsevis
smi skillnader 1 férekomsten av dimma icke behiva vara av avgorande
betydelse vid val av luftfartsled.

Stockholm — Betriffande limpligheten av att framdraga leden Stockholm—Malmé éver
é'{glc’]’\‘}‘l’oleﬁz Goéteborg yttrar departementschefen foljande:
tisteborg— Utredning har verkstillts dven betriffande sistniimnda sporsmal. Man

Malmd. har undersokt, huruvida icke & de stora slitter, som finnas i Skaraborgs
lin och delvis iven i Alvsborgs lin, provisoriska landningsplatser skulle
kunna d4stadkommas for jimforelsevis ringa kostnad. Utredningsmiinnen
hava emellertid kommit till det resultatet, att detta icke iir mojligt pa
grund av den rikliga forekomsten av giirdesgérdar, till stor del av sten,
samt av oppna diken. Ritt omfattande arbeten skulle dirfoér behova utforas
dven for anordnande av en forbindelseled i den mindre kostsamma av de



Statsutskottets utlitande Nr 91, 13

bada undersokta strickningarna, nimligen den O6ver Hjo, Falkoping och
Alingsis. Kostnaden for landningsplatser vid dessa stader har beriknats
till sammanlagt 950,000 kronor. Den andra strickningen har undersokts
med tanke pad att i Jonkdping en flygplats under alla férhillanden snart
torde komma till stind och avser en sammanbindningsled frin Jonkoping
over Ulricehamn, Boris och Hindds. Landningsfilt vid dessa tre orter hava
beriknats kosta tillhopa 1,150,000 kronor. Hartill kommer den for en flyg-
plats vid Jonkoping beriknade kostnaden av 1,090,250 kronor. Det kan
ifragasiittas att, om en dylik led skall anordnas, sistnimnda striickning trots
den ¢kade kostnaden viiljes, eniir dels tvi betydande industri- och handels-
stider darigenom skulle luftledes siittas i forbindelse sinsemellan och med
Goteborg, dels en luftfartsled i denna strickning sannolikt iindock torde
komma till stind framdeles.

Vid jimforelse mellan Stockholms alternativa luftfartsférbindelser med
Malmo — antingen direkt eller Gver Goteborg — kan man utgd frin att
avstinden utgdra respektive 560 och 700 kilometer. Vigen 6ver Goteborg ar
siledes 145 kilometer eller omkring 26 procent lingre. Det torde vara sanno-
likt, att Stockholm skall erhdlla luftfartsforbindelser med kontinenten, s snart
en luftfartsled till huvudstaden kommit till stind och lantflygplatsen vid
Bromma blivit ordnad. Ilera lufttrafikbolag hava redan forklarat sig in-
tresserade for en dylik trafik. Om man emellertid tills vidare endast riknar
med tillkomsten av en daglig f6rbindelse iret runt med ett trafikflygplan
av vanlig storlek, skulle vigen Gver Goteborg kriiva en Okning av flygkost-
naderna med icke mindre dn omkring 350,000 kronor, vilket kapitaliserat efter
5 procent motsvarar ett virde av 7,000,000 kronor. For ett mindre, enmotorigt
flygplan skulle under samma forutsittningar merkostnaden kunna beriknas
till omkring 80,000 kronor per ar. Det torde alltsi vara ekonomiskt fordel-
aktigt att vilja den direkta luftfartsleden. Jimvil hinsynen till den tids-
vinst, som luftfarten framfor allt har till syfte att bereda, talar hirfér. Er-
farenheten har givit vid handen, att civila flygplan dven under nu ridande
forhdllanden i allmiinhet taga den direkta flygviigen mellan Malmé och
Stockholm, och vad angér till flygvapnet horande flygplan har meddelats,
att dessa skulle hava ringa nytta av en luftfartsled mellan Stockholm och
Malmo, som framginge den linga omviigen Over Goéteborg.

Betriffande luftfart for postbefordran ligger frigan till pd foljande sitt.
Direst biade Giteborg och Stockholm skola forbindas med Malmé, sker detta
givetvis med det minsta antalet iygkilometer, om leden frin Stockholm ligges
over Goteborg. T detta fall skulle niimligen endast behiva flygas 705 kilometer,
under det att flygstriickorna skulle uppga till sammanlagt 815 kilometer, om
Stockholm och Goéteborg var for sig erhélle forbindelse direkt med Malmo.
Emellertid vinnas besparingar Dhetriffande personal och materiel genom
ledens framdragande Over Goteborg endast under den forutsittningen att
blott ett flygplan kommer till anviindning. Sa lir dock icke i allmiinlhet
bliva fallet. Nattpostbefordring med flygplan mellan Goéteborg och Malmo
torde nimligen knappast kunna ifrigakomma, direst icke samtidigt sidan
nattposthbefordring dger rum mellan Oslo och Giteborg, och di erfordras
for postflygningen till Malmé tvi flyeplan, det ena utgiende frin Stoekholm
ocli det andra frin Oslo. Det skulle stilla sig tekniskt och ekonomiskt olamp-
ligt att lata flygplanet frin Oslo aterviinda fran Goteborg och dar avlosas
av flyvgplanet fran Stockholm.  Tordringarna pa lastfoymagan hos ett flye-
plan, som under alla forhallanden skall kunna medféra hela posten fran
Hilsingfors, Stockholm, Oslo och Géteborg, bliva nimligen onddigt stora.
Man erhiller jiimmnare ansprak pa flygplanens transportkapacitet och jimnare
utnyttjning av materiel och personal, om flygplanet fran Oslo fortsiitter till
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Malmo och dirifrdn med posten sdderifrin atervinder till Oslo. Med den
hastighet, som de nuvarande postflygplanen hava, verkstilles en flygning
mellan Oslo och Géteborg pa omkring en och tre kvarts timme. Ungefir
samma tid atgar f6r en flygning mellan Géteborg och Malmo.
Generalpoststyrelsen har i sitt utlitande kraftigt framhallit, att en natt-
postled frin Stockholm till Malmé icke bor framdragas éver Goteborg
utan bor framgi mojligast raka vig till Malm6. Endast i det senare fallet
kan man vinna det av generalpoststyrelsen efterstrivade malet, att brev,
som vid sextiden pa eftermiddagen fér postbefordran inlimnas i Stockholm,
bliva féljande morgon utdelade i Liondon och Paris. Postlinjens framdra-
gande Gver Goteborg skulle medfora, att fiygplanens avging frin Stockholm
méste framflyttas en och en halv timme. Post frin Stockholm skulle dixfor
behova vara inlimnad redan klockan 4.30 eftermiddagen fOr att vinna be-
fordran med nattfiygplanen, vilket skulle visentligt forminska nattpostbe-
fordringens nytta for affirsvirlden. Man skulle dven riskera, att den be-
tIydande finska flygposten icke sindes Gver Sverige. Enligt vad som med-
delats, hava klagomal frin finska postverket framférts over den tidiga av-
gang av posten frin Hiilsingfors, som under nattpostflygningen 1931 nod-
vindiggjorts av att flygplanen fran Stockholm framférts over Goteborg.
Den verkstillda utredningen synes alltsi adagaldgga, att ej heller en
linjestrickning Stockholm—Go6teborg—Malmo limpligen hor ifrdgakomma.
Vad betriffar fraigan om att endast under en dvergingstid lita leden mellan
Stockholm och Malmé framgi dver Géteborg dr att mérka, att landningsfilt
av provisorisk beskaffenhet och dragande endast en jimforelsevis ringa
kostnad icke kunna astadkommas & en sammanbindningslinje. Det bleve
alltsi nodvindigt att jamvil for en sidan linje anordna dyrbara landnings-
platser. Aven om Overgingstiden tinkes timligen ling, blir dirfér den
rintebesparing, som vinnes genom att anliggning av en del landningsfilt
i Smaland och norra Skine uppskjutes, icke av sadan storleksordning, att
den motsvarar kostnuden f6r sammanbindningslinjen.
Savitt jag kunnat finna, foreligga salunda icke heller f6r en dylik provi-
sorisk linjestrickning tillfyllestgérande forutsdttningar.

Det resultat, till vilket departementschefen kommit, ir att redan fran
bérjan en direkt luftfartsled Stockholm—Malmé med den av utrednings-
minnen foreslagna strickningen bor anordnas. Vad angir leden frin Malméo
till Goteborg och vidare till norska grinsen rader ingen meningsskiljaktighet
om att den bor framgi i den strickning, som angivits av utredningsmiinnen,
och iven departementschefen ansluter sig till deras forslag.

I avseende 4 kostnadsfragan anfor departementschefen bland annat f6ljande:

De numera fullstindigade kostnadsberikningarna utvisa, att anordnandet
av samtliga foreslagna landningsfilt skulle medfdra en utgift vad angir leden
Stockholm—Malmo av 5,274,600 kronor och betriffande leden Malmé—norska
grinsen av 1,874,200 kronor. 1 dessa summor aro icke inriknade kostnaderna
for eventuella markforvirv samt kostnaden for lantflygplats i Stockholm och
for forbittring av Goteborgs nuvarande lantflygplats eller anordnande av en
ny lantflyeplats for denna stad.

Enligt utredningsménnens forslag skulle i ett forsta utbyggnadsstadium
blott iordningstillas landningsfilt pa var tionde mil, vilket skulle mojliggora
att anordna regelbunden lufttrafik. I utlandet har man emellertid i allminhet
funnit behovligt att anordna landningsfilt pd var femte mil, och di det
uppgives vara ett Onskemal att si &ven sker 1 vart land, har i utredningen
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medtagits dven kostnaden fOr ledernas framtida utbyggande i berérda om-
fattning.

Till en borjan avses anliggande av landningsplatser & foljande stiillen,
nimligen & leden Stockholm—Malmi vid Stigtomta, Norrkoping, Histholmen,
Jonkoping, Feringe och Fagerhult samt & leden Malmi— (ioteborg—norska
grinsen vid Angelholm, Halmstad, Munkagird och Svarteborg. Enligt vad
av de vid utredningsminnens redogorelse fogade kostnadsberikningarna
framgir, beriknas utgifterna for omformailda filt & den forra leden till sam-
manlagt 2,431,100 kronor och for filten & den senare leden till sammanlagt
1,054,200 kronor.

Dessutom skulle sisom nddlandningsfilt anvindas de nuvarande flyg-
platserna vid Malmen och Ljungbyhed avensom Skillingaryds skjutfalt, mot
vars anviindande 1 befintligt skick for detta &ndamil inspektoren for artille-
riet forklarat sig icke hava nagot att erinra.

Generalpoststyrelsen har ifragasatt, att sisom en Gvergingsanordning och
i syfte att under nu ridande forhallanden icke for hart belasta staten med
utgifter 1ata de bida luftfartslederna sammanfalla pi de sydligaste strickorna,
exempelvis soder om Halmstad. I det av chefen for flygvapnet 6verlimnade
yttrandet frin kaptenen Soderberg har dven givits uttryck for en sidan tanke.

Den silunda ifrigasatta sammanslagningen av de sydligaste delarna av
luftfartslederna anser jag mig boéra fororda. Den gemensamma leden bor
dock icke framdragas over Angelholm utan 6ver Fagerhult. Erfarenheten
har namligen visat, att svir dimma ofta férekommer utefter Hallandsisen,
varfor det ir fordelaktigast att kringgi denna &s. A vistkustleden skulle
flygplanen mellan Halmstad och Malmé framféras i sidan striickning, att
landningsplatserna vid Fagerhult och Ljungbyhed kunna vid behov anlitas.
Denna forindrade strickning av vistkustleden skulle blott med néigra minuter
forlinga flygtiden mellan Goteborg och Malmd. Genom att flygplatsen vid
Angelholm bortfaller vinnes en besparing 4 370,000 kronor. Sammanlagda
kostnaden for den forsta utbyggnaden av de bada lederna skulle alltsi bliva
3,115,300 kronor.

Vad angir de flygplatser, som iiro beligna vid stiider, har vid 6verliggningar
mellan utredningsminnen och representanter for dessa stider stillts 1 utsikt,
att stiiderna skola av de beriknade kostnaderna sjilva bira tillhopa omkring
550,000 kronor, varmed alltsi de pa staten fallande kostnaderna minskas. Denna
minskning torde komma att ytterligare okas, direst, sasom ifragasatts, vissa
arbeten 4 flygplatsen vid Jonkoéping utféras med kostnadsbesparande maski-
nella hjilpmedel. Det synes alltsi kunna périknas, att statens kostnader
for i forsta utbyggnaden ingiende arbeten komma att reduceras med dtmin-
stone inemot 600,000 kronor eller alltsa till omkring 2,500,000 kronor.

Betriffande andra utbyggnadsstadiet bortfaller kostnaden, 192,500 kronor,
for planering av skjutfiltet vid Skillingaryd, vilket arbete arméforvaltningen
och inspektoren for artilleriet pd forut angivna skil motsatt sig. Vidare
torde flygplatsen 4 Malmsliatt kunna tillsvidare bibehallas i dess nuvarande
beskaffenliet, ehuru markytans ojamnhet medfor risker vid landning med tunga
civila flygplan under den del av dygnet, da flygplatsen maste vara belyst av
strilkastare. Skulle utvecklingen av trafiken goira det nédvindigt att vid
Malmslitt anordna en flygplats, som uppfyller fordringarna 4 civila flyg-
platser, lirer en sidan kunna erhallus f6r en kostnad av omkring 200,000
kronor, diirest i nirheten befintlig dkerareal inképes. Planering av flygvap-
nets nuvarande flygplats & Malmslitt har diremot beriiknats kosta 975,500
kronor. T fall Jimviil 4 Visingsé dkerjord forviirvas, kan kostnaden for
anliiggning av flygplats diirstiides beriiknas bliva minskad frin nu uppskattat
belopp av 929,000 kronor till omkring 200,000 kronor. | vad min ett ord-
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nande pi nimnda, mindre kostsamma sitt av flygplatserna vid Malmslitt
och & Visingso skall kunna iga rum, torde bliva beroende pi de forhallanden,
som rida di andra utbyggnaden av landningsfiilt skall foretagas.

Med iakttagande av silunda angivna mojligheter till besparing och mec
avdrag av beriknat kommunalt bidrag skulle statens kostnader for andra ut-
byggnaden av landningsfilt uppga f6r linjen Stockholm—Malmo till 1,146,500
kronor och for linjen Malmo—Goteborg—norska griinsen till 1,122,000 kronor,
eller tillhopa till 2,268,500 kronor. Mojlighet till ytterligare besparing fore-
ligger genom ifrigasatt utbyte av en landningsplats. Utredningen hirom ir
dock dnnu ej avslutad.

Redan vid sporsmalets tidigare behandling har man riknat med att arbe-
tena med ordnandet av de for laftfartslinjerna erforderliga landningsfilten
skulle kunna utforas sisom ett led bland étgiirderna till arbetsloshetens be-
kiimpande och med anlitande av for sidant indaméil avsedda medel. Statens
arbetsloshetskommission har vitsordat att anordnande av landningsfilt ar
sirskilt limpligt till reservarbeten, di arbetet i regel kan bedrivas iven di
marken ir tjilad samt anvindande av maskinella hjilpmedel endast i ringa
utstriickning férekommer.

Departementschefen forordar, att sidana i forsta utbyggnadsstadiet ingi-
ende landningsfilt, som statens arbetsloshetskommission anser vara limp-
liga objekt for reservarbeten, komma till utférande sdsom dylika arbeten.

Vad angir de landningsfilt, som #ro beligna pi stadsjord, utgir departe-
mentschefen frin att det fir ankomma pa vederbérande kommunala myndig-
heter att triffa avtal med statens arbetsloshetskommission om arbetenas
ighngsittande sisom statskommunala reservarbeten. Underhandlingar i sidant
syfte hava redan inletts av stiderna Halmstad och J6nkoping.

Av nistlidet &rs riksdag uttalades, att riksdagen ej velat motsitta sig i
statsverkspropositionen framstillt forslag att, i avvaktan pa de nu framlagda
utredningarnas slutférande, vissa landningsfilt iordningstilldes som nod-
hjilpsarbeten. Med hiinsyn till de betydande kostnader, som alltjimt be-
riknats for de ifrigakommande arbetena, har departementschefen emeller-
tid ansett sig, i avvaktan & fornyad provning av frigan i hela dess vidd,
icke bora foresld igingsittande av nagot dylikt arbete.

Stittet for Rorande siittet for upplitelse av mark for landningsfilt yttrar departe-

landnings-  yentschefen bland annat:
filtens upp-

litelse. Jag anser att med hinsyn till de avsevirda kostnader, landningsfiltens iord-
ningstillande kommer att betinga, sidana dtgirder bora vidtagas, att staten
icke vid utgingen av en avtalad nyttjanderattsperiod riskerar att vid even-
tuell expropriation nodgas 4nyo — om ock mahinda endast delvis — betala
vad staten lagt ned for anordnande av landningsfilten. I den mén statens
arbeten medfora en forbittring av marken, ir det nimligen sannolikt att det
okade jordvirdet inriknas i expropriationssumman. F&r att undvika denna
eventualitet kan staten antingen forviirva marken med idganderitt genom
frivilligt avtal eller expropriation eller ock expropriera besittningsritt till
marken for all framtid. Direst friaga blir om expropriation, vare sig av
iganderitt eller stindig besittningsritt, lir man kunna forvinta, att expro-
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priationsniimnden vid ersiittningens bestimmande skall komma att taga stor
hinsyn till de jimforelsevis billiga drliga avgifter, som svenska luftfartsfor-
bundet lyckats utverka genom de av forbundet med jordigarna upprittade
kontrakten. Vilken av nu angivna utvigar skall viljas, torde emellertid fi
bero pa siirskilt Gverviigande, di ett landningsfilts iordningstillande ifriga-
kommer.

I enlighet med vad silunda anfirts synes bora forfaras icke blott med
landningstiltet vid Fagerhult, vilket utredningsmiinnen ansett bora forvirvas
med iganderitt, utan jimvil betriffande det aterstiende i forsta utbyggnaden
ingiende, pi enskild mark beligna landningsfiltet, niimligen det vid Munka-
gird. Aven om jordforbiittringen 1 detta fall icke bliver sa stor som vid
Tagerhult, beriknas dock kostnaderna for filtets iordningstillande uppgi
till 117,000 kronor.

Vad angir de landningsfilt, som iiro beligna i kronojord eller ecklesiastik
mark, torde de av svenska luftfartsforbundet upprittade nyttjanderittsavtalen
vara tillfyllest. Hinder torde icke mita att, da det giiller sidana egendomar,
sorja for att jordforbiittringen kommer staten till godo. 1T friga om land-
ningsfilt & ecklesiastik mark synes man dock bora begagna sig av den av
kammarkollegiet angivna mojligheten att fi omridena upplitna under nytt-
janderiitt pa obestimd tid, s linge de brukas fér luftfartsindamil. Innan
arbetet piaborjas & mark, varom nu ir friga, béra de av luftfartsforbundet
upprattade kontrakten overlitas pd staten.

Departementschefen har direfter till behandling upptagit frigan om be-
stridande av kostnader for forvirvande av de landningsfilt, som iiro beligna
4 enskild mark, och diirutinnan for egen del anfort foljande:

D3 landningsfilten till en borjan huvudsakligen skola anvindas for natt-
postbefordran, torde det kunna anses befogat, att kostnaderna for forvir-
vande av iganderitt eller stindig besittningsritt till de i enskild dgo va-
rande markomraden, som erfordras till landningsfilt, bestridas pi samma
siitt som anskaffningen av andra mera kapitalkrivande anliggningar f6r post-
verkets drift, alltsi genom anvisande av kapitalékningsanslag att tickas av
lanemedel. Jag vill dirfor bitrida riksrikenskapsverkets forslag att denna
finansieringsfriga ordnas pi nu nimnt sitt.

Sedan landningsfiltens ordnande avslutats, kunna de sisom insadd vall
fortfarande anvindas for lantbruksindamal. Om staten forvirvar dem med
iiganderiitt, bora de alltsi kunna utarrenderas till innehavaren av kring-
liggande mark, varigenom viss rinta & kopeskillingen kan erhillas.

Kostnaden for expropriation av mark har beriiknats betriiffande Fagerhult
till 40,000 kromor och i friga om Munkagird till 55,000 kronor. Direst
man efter verkstilld utredning anser sig kunna itnojas med stiindig besitt-
ningsriitt, bliva de engiingsersittningar, som i si fall skola erliggas, sanno-
likt nigot mindre. Anslagsbeloppet torde dock béra avviigas s, att val-
frihet finnes betriiffande de biigge ifrigasatta 16sningarna av markforvirvs-
fraigan. Liémpligen synes ett reservationsanslag av 100,000 kronor bora
iiskas for indamalet. Hemstillan hirom torde jag fi gora i samband med
anmiillan av postverkets kapitalokningsbehov.

Belysningsanordningarna for luftfartslederna hava av utredningsminnen
beriiknats pa féljande siatt:
Likany till riksdagens protokoll 1932, 6 saml. 40 haft. (Nr Y1) 99532 2

Belysnings-
anordningar.
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Stockholm— Malmé: Kronor

20 elektriska fyrar till en medelkostnad av kromor 10,000: — 200,000: —
12 belysningsanordningar & flygplatser till en medelkostnad
av kronor 12,000: — ... 144,000: —-

Summa kronor 344,000; —

Malmi—mnorska gransen:

16 elektriska fyrar till en medelkostnad av kronor 10,000: — 160,000: —
7 belysningsanordningar & flygplatser till en medelkostnad
av kronor 12,000: — ... 84,000: —

Summa kronor 244,000; —

Den sammanlagda kostnaden for fyrar och belysningsanordningar & en
Hrigasatt forbindelseled mellan leden Stockholm—Malmé och Goéteborg be-
riknas till 74,000 kronor.

Departementschefen har anfort féljande:

De skil, som anforts for att kostnaderna for forvirv av mark till land-
ningsfilt m& kunna bestridas genom kapitalokningsanslag till postverket,
synas iven kunna dberopas for gemeralpoststyrelsens och riksrikenskaps-
verkets forslag att pi samma sitt bereda medel till de for luftfartslederna
erforderliga belysningsanordningarna. D& generalpoststyrelsen ej har nigra
organ, som limpligen kunna skota dessa anliggningar, synes icke heller
nigot vara att inviinda mot att driften av desamma, under kontroll av luft-
fartsmyndigheten, handhaves av ett bolag, bildat av intressenterna i det eller
de foretag, som efter infordrande av anbud enligt entreprenadférordningen
erhilla uppdrag att leverera belysningsanliggningarna, och att de drliga
kostnaderna tillsvidare bestridas med anvindande av postverkets driftsin-
komster. TFran samma medelstillging torde iven bora under de niirmaste
aren gildas de darliga avgifterna for nyttjanderiitten till mark fér de land-
ningsfilt, som #ro beligna pi krono- eller ecklesiastika egendomar.

Sedan luftfarten blivit riintabel och luftfartsledernas anviindning utstrickts
sd, att de i storre omfattning tjina fven andra dndamil in luftpostbe-
fordringen, torde, i analogi med forhillandena inom motorfordonsvisendet,
en viss avgift kunna upptagas av luftfartygens igare for att anvindas till
landningsfiltens och belysningsanordningarnas skotsel m. m.

Av vad silunda anforts framgdr, att jag icke har nigot att erinra mot det
foreslagna sittet for beredande av medel till ifrdgavarande belysningsanord-
ningar. Anslag fér dndamilet behover emellertid e] begiras av 1932 ars
riksdag. Nattpostbefordring under den morka delen av aret kan nimligen
icke med erforderlig trygghet verkstillas, forrin de i forsta utbyggnaden
ingiende landningsfilten fardigstillts, men detta kan icke vintas ske redan
under nista budgetér.

Rorande uppkommen friga om flyttning av elektriska ledningar yttrar
departementschefen foljande:

Vid landningsfiltens anordnande miste 6ver desamma — i vissa fall iiven
utmed filten — framgiende elektriska ledningar flyttas. De ledningar, som
behéva flyttas vid forsta utbyggnaden, dro telegraf och telefonledningar,
som iiro framdragna &ver eller utmed landningsfilten vid Stigtomta och
Hiistholmen samt en elektrisk starkstrémsledning, som &r framdragen over
det forstniimnda filtet. Flyttningen av nimnda telegraf- och telefonledningar
har av telegrafstyrelsen beriiknats kosta tillhopa 10,200 kronor, och vatten-
fallsstyrelsen har uppskattat kostnaden for flyttning av omférmilda stark-
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stromsledning till 6,000 kronor. For bestridande av dessa utgifter torde
anslag bora begiras av riksdagen. Enir emellertid endast vissa av led-
ningarna behéva flyttas under nasta budgetar, ‘synes anslaget kunna be-
griinsas till 10,000 kronor. Om iskande av sidant anslag gor jag framstill-
ning i det féljande.

Vid sitt stillningstagande till denna friga har utskottet ej kunnat undgi
att taga hiinsyn till den storartade utveckling, som luftfartsniitet numera
nitt over stora delar av virlden. Sasom av 1931 ars riksdag framhélls — i
samband med anslags beviljande till utredning om de svenska luftfarts-
loderna — iir den nordamerikanska kontinenten genomdragen av ett betydande
antal dylika vil utrustade flygfarleder. Detsamma ar forhallandet i Europa;
leden Malmé—Amsterdam, vilken betraktas som en av Europas ur framtids-
synpunkt viktigaste, ir tack vare uppoffringar av vederborande stater, dér-
ibland iven Danmark, redan forsedd med nédlandningsfilt och fyrbelysning.
Denna flygleds fortsatta utstrickning over Sverige till Stockholm méste
tvivelsutan vara ett betydelsefullt svenskt samfirdselintresse; detta giller
sirskilt med tanke p& den finska flygtrafikens anknytning till det svenska
Iuftfartsnitet.

Det luftfarledsprogram, vars genomférande nu niirmast hir avses, om-
fattar anliggning av landningsplatser & ungefirligen var tionde mil eller &
f5ljande stillen, nimligen & leden Stockholm—Malmo vid Stigtomta, Norr-
koping, Histholmen, Jonképing, Feringe och Fagerhult samt & leden Malmi—
Giteborg—norska grdinsen vid Halmstad, Munkagird och Svarteborg. Ut-
gifterna for dessa filt (med en yta av i medeltal cirka 500 X 500 meter) hava
beriknats till sammanlagt cirka 3,100,000 kronor. Genom att ovanniimnda
stider, sisom stillts 1 utsikt, deltaga 1 kostnaderna, skulle dessa for stats-
verket kunna nedbringas till sammanlagt cirka 2.5 miljoner kronor. Detta
belopp, som avser ett forsta utbyggnadsstadium, kan visserligen forefalla
betydande, i all synnerhet i betraktande av den ringa utveckling den svenska
luftfarten dinnu natt. Beloppet utgor emellertid en engingsutgift, som synes
oundviklig, direst man éverhuvudtaget vill rikna med det svenska luftfarts-
viisendets framtid. Savil tyska som hollindska, belgiska och iven franska
flygbolag hava forklarat sig 6nska Sppna trafik pi Stockholm och Géteborg,
men som ett villkor hirfor hava de uppstillt att erforderliga fiygleder an-
ordnas.

Kungl. Majits forevarande forslag innefattar alltsi enligt utskottets mening
en limpligt avvigd plan f6r uppniende av en ej minst ur exporthandelns
synpunkt viktiz sammanknytning av Stockholm och Goteborg med det
redan befintliga europeiska luftfartsniitet. Omnimnas md, att Sveriges all-
miinna exportforening livligt tillstyrkt forslaget under framhéllande av virt
geografiskt sett ofordelaktiga lige i forhillande till de utlindska handels-
centra. Liknande uttalanden om luftledernas stora kommersiella betydelse
foreligga ocksi frin ett stort antal andra liknande korporationer. Frin dessa
korporationers sida synes man ocksi i hig grad uppskatta de anstringningar
och ekonomiska uppoffringar, som goras for att kunna anlita lufttrafiken
for postbefordran. Iinligt vad utskottet inhimtat, utgar virldspostkonven-

Utskoltets
yttrande.
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tionen principiellt frin att snabbaste viig alltid bor anlitas for postbefordran,
och di inkomsten av utlandsportot limnar betydande overskott, synas goda
skiil foreligga att alltjimt friimja denna ur den allmiéinna samfirdselns syn-
punkt riktiga prineip.

Fran silunda angivna utgingspunkter kan utskottet ej annat in tillstyrka
Kungl. Maj:ts férslag i dmnet. Vid bedomandet av kostnaderna for planens
fullfoljande bor hillas i minnet, att arbetena helt dro avsedda att utforas
som nodhjalpsarbeten, till vilka de enligt arbetsléshetskommissionens utsago
vil limpa sig; filtens iordningsstillande innefattar nimligen stora schakt-
ningsarbeten, som kunna utforas vintertid, varemot konstarbeten, som fordra
specialutbildad arbetskraft, ej forekomma i nidgon nimnvird utstriickning.
Kommissionen har ocksd vitsordat svirigheterna att pa annat sitt tillgodose
behovet av limpliga arbetsloshetsforetag.

Enligt vad utskottet inhimtat, foreligger frin Varbergs stads sida intresse
for anliggning av en flyghamn & Getterdn, dir goda naturliga forutsiittningar
uppgivits foreligga for en dylik anliggning. Hirav skulle emellertid eventuellt
foranledas viss indring i den for flygleden Géteborg—Malmé uppgjorda
byggnadsplanen; silunda har forutsatts, att det i férsta utbyggnadsstadiet
ingiende nodlandningsfiltet vid Munkagird skulle dtminstone tills vidare
kunna slopas. Den silunda framférda tanken synes utskottet fortjint av
ytterligare Overviigande och fornyad omprovning av Kungl. Majit, i all
synnerhet som viss kostnadsbesparing hirigenom torde kunna vinnas.

Ett viktigt led i flyglinjernas utbyggnad &r emellertid huvudlandnings-
platserna i Stockholm och Géteborg. Utskottet forutsitter, att frigorna om
namnda landningsplatsers iordningstillande snarast pa ett tillfredsstillande
sitt ordnas.

I Gvrigt foranleder den framlagda planen till luftfartsleder ingen erinran
fran utskottets sida.

De av Kungl. Maj:it framstillda forslagen om anslag med 10,000 kronor
for flyttning av elektriska ledningar och med 100,000 kronor (av linemedel)
till forviirvande av mark for filten fir utskottet alltsi tillstyrka.

Av vad utskottet silunda anfort framgir, att utskottet ej kunnat bitrida
det motionsvis framstillda yrkandet om avslag 4 Kungl. Majits férevarande
forslag liksom ej heller det motionsvis gjorda forslaget, att riksdagen skulle
uttala sig for att under 1933 »experimenten» med nattpostflygning antingen
helt instillas eller itminstone visentligt inskrinkas.

Under aberopande hirav far utskottet under nu férevarande punkt hem-

stalla,
a) att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts forevarande

forslag, ma medgiva, att luftfartsleder Stockholm—Malmé samt
Malmo—Goteborg—norska grinsen méi anordnas i enlighet
med vad av utskottet i det foregiende forordats;

b) att den av herr Lundquist i Rotebro m. fl. viickta motio-
nen II: 174, i vad densamma ej kan anses besvarad med vad
utskottet tidigare under punkt 1:0) av detta utlatande anfort,
ej mi till nagon riksdagens atgird foranleda.
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6:0) Kungl. Maj:t har (punkt 36) foreslagit riksdagen att till flyttning av
elektriska ledningar f6r anordnande av landningsfilt f6r flygplan for budget-
aret 1932/1933 anvisa ett extra reservationsanslag av 10,000 kronor.

Betriffande utredningen i #vendet fir utskottet hinvisa till vad dirom
anférts under niistforegiende punkt hirovan.

Under hiinvisning till vad utskottet anfért under nistforegéende punkt,
hemstaller utskottet,
att riksdagen ma till fyttning av elektriska ledningar for
anordnande av landwingsfilt for flygplan for budgetiret 1932/1933
anvisa ett extra reservationsanslag av 10,000 kronor.

7:0) Kungl. Maj:t har (punkt 37) foreslagit riksdagen att till viiderlekstjanst
tor luftfarten f6r budgetiret 1932/1933 anvisa ett extra anslag av 45,000 kronor.
Utredningen i drendet aterfinnes & sid. 121—125 av statsridsprotokollet.

For budgetaret 1931/1932 har riksdagen till viderlekstjinst for luftfarten
anvisat ett extra anslag av 33,500 kromnor.

Foljande sammanstillning utvisar de anslagsposter till vidderlekstjanst for
luftfarten, som anvisats for budgetiret 1931/1932, de av styrelsen for statens
meteorologisk-hydrografiska anstalt for budgetiret 1932/1933 begirda anslags-
posterna samt de belopp, som departementschefen ansett bora for indamalet
iskas.

1931/32 193233 1932/33
Anvisat || Anstaltens forslag.| Forordede belopp. |
o W |
Kronor iummn |l Kronor e Kronor e |
ronor || kronor | kronor
Gemensamma utgifter. [ I | I ‘ |
Extra nattobservationer .. ... ... 2,240 2,240 2,240 |
! Dimobservationer . . 500 ‘ 600 I 600 |
Molnhsjdmitare — {1,000 ! - |
Diverse utgifter 3.060 | 5800 3,000 6,840 | 3,000 5,840
Stockholms flyghamn,
A. Dagtrafik.
Arvode 4t en meteorologassistent 3,094 3,536 3,536
» » ett radiotekniskt bitride - 2,200 2,200
Komplettering av radioutrustning - 200 200
Expenser 250 300 300
B. Nattrafik.
Arvode 4t en meteorologassistent 1,632 2,681: — 1,532
» » » » —_ 2,106' 50 1,532
» » ett radiotelegrafiskt bi-
tride 1,100 1 1,512: 50| 1,100
Extra observationsarvoden 5,976 1 2,800: — 15,336 | 1,600 12000 |

Kalmar ftyghamn.
Natlrafik.

Extra observationsarvoden 840 ; 840 | - -

Flyttning av
elektriska
ledningar
for anord-
nande av

landningsfilt

for fiygplan.

Utskottels
yttrande.

Viderleks-
tjinst for
luftfarten.
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i
193132 | 193233 1932/33
Anvisat 5‘ Anstaltens forslag | Forordade belopp.
| Kronor ilfmmn Kronor T Kronor S
| kronor | | kronor | kronor | ,
Malmo flygplats. . w ‘ “
A. Dagtrafik. | [
Arvode &t en meteorologassistent 4,956 5,130 5,130
n » » » — 2,590 2,590
» » » radiotelegrafist . 3,060 3,180 3,180
» » » » — i 1,855 10855
Extre pilotballongobservationer. 750 800 800
»  observationsarvoden : — 660 660
Expenser i .. s asiiediions s 500 | 'i 1,000 1,000
B. Naltrajk. h | |
Arvode it en meteorologassistent 1,428 2,590 1,480
» » » » . —_ 2,590 1,480
» » » radiotelegrafist . 1,020 1,855 | 1,060
| Extra observationsarvoden .... .. ... 2800 ' 14514 | 3,150 | 95400 ]| 1,800 | 91,035
Goteborgs flyghamn. i
! |
A. Dagtrafik. I | ! | I |
| Arvode &t en meteorologassistent . | 2,137: 50“ | 1,636 1,536 |
| » » ett radiotekniskt bitride - 940 940
| Extra observationsarvoden | 900: —| 900 900
»  pilotballongobservationer. . 300: —| 300 t 300 |
| Radiomottagningsstation ... ... . . = 1,000 1,000
| Expenser ... . . < A TAERR 1562: 50| 150 | 150
B. Naltrafik. (i ‘ !
Arvode &t en meteorologassistent = 1,480: —| | 1,324 ‘ 662 |
] Extra observationsarvoden .. ... 11,400: —|  g370 I 1,400 ‘ 7,550 "_ 700 | 5188 |
Summa kronor | | 33,500 | | 55,126 | | 45,063 |
Utskoiteis Ehuru Kungl. Maj:ts forevarande forslag innebiir en hojning av ifriga-

yhrande. - yarande anslag med 12,000 kronor, har utskottet likvil ej velat motsitta sig

det begirda beloppets beviljande.
Utskottet hemstaller alltsa,

att riksdagen ma till vdderlekstjinst for luftfarten f6r budget-
aret 1932/1933 anvisa ett extra anslag av 45,000 kronor.

Telegram- 8:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 38) hemstiller utskottet,

kostnader for

viderleks- att riksdagen m4, i likhet med vad f6r innevarande budgetar
:ﬁ:fsa.trt?: dgt rum, till telegramkostnader for viderlekstjinst for luftfarten

for budgetaret 1932/1933 anvisa ett extra forslagsanslag av
7,000 kronor.

Bitrade vid  9:0) Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forslag (punkt 39) hemstiller ut-
hand- opottet
liggning av 3
drenden
rorande
luftfart.
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att riksdagen m4, i likhet med vad for innevarande budgetir
dgt ram, till bitrdde vid handliggning av drenden rorande luftfart
for budgetivet 1932/1933 anvisa ett extra anslag av 11,600
kronor.

10:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 40) hemstiller utskottet,

att riksdagen m4, i likhet med vad for innevarande budgetir
igt rum, till extra Desikiningar av lufifurtyg for budgetiret
1932/1933 anvisa ett extra anslag av 1,000 kronor.

11:0) I samband med de under sjitte huvudtiteln dskade anslagen till
luftfartsviisendet har Kungl. Maj:t under postverket (punkt 7 av det vid
statsverkspropositionen under rubrik »Utgifter for kapitalokning: bil. 2»
fogade utdrag av statsridsprotokollet over kommunikationsirenden fér den
4 januari 1932) foreslagit riksdagen att till forvirvande av mark till land-
ningsfilt for flygplan for budgetiret 1932/1933 anvisa ett reservationsanslag
av 100,000 kronor att utgd av linemedel.

Under hiinvisning till vad utskottet anfort under punkt 5 hirovan far
utskottet hemstilla,

att riksdagen ma till forvdrvande av mark tll landningsfalt
for flygplan for budgetiret 1932/1933 anvisa ett reservations-
anslag av 100,000 kronor att utgd av linemedel.

Stockholm den 6 maj 1932.

P4 statsutskottets vignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestdende firendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

frin forsta kammaren: herrar Kvarnzelius, Lindblad, Bergquist, Nilsson 1
Malms, Rosén, Johansson i Fredrikslund, Walles, C. G. V. Hammarskjold, Andersson
i Eliantorp, Pauli, Nylander och Bjorck; samt

frin andra kammaren: herrar Anderson i Ristock, Tornkvist i Karlskrona,
Olsson i Blidinge, Holmgren, Olofsson i Digernis, Nilsson i Orebro, Lindskog, Daniels-
son, Andersson i Ovanmyra, Jarte, Hogstrom och Andersson 1 Pristhol.

Reservationer:

av herrar Kvarnzelius, Rosén, Andersson i Eliantorp, Olofsson i Digerniis
och Andersson 1 Ovanmyra, vilka ansett,

betriiffande punkt 5:0) (luftfartsleder), att utskottets yttrande och forslag
bort hava foljande lydelse:

Extra besikt-
ningar av
luftfartyg.

Forvarvande

av mark 1iill
landnings-
falt for
filygplan.

Utskotlels
yttrande.
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»Enligt departementschefens hiir framlagda plan skulle en forsta utbyggnad
av luftfartslederna Malmé—Stockholm samt Malmé—Giteborg—norska griin-
sen draga en kostnad av omkring 3.1 miljoner kronor, varav dock cirka
600,000 kronor skulle biras av stiderna Norrkoping, Jonkoping och Halm-
stad. Med allt erkiinnande av departementschefens striivan att séka ned-
bringa kostnaderna maste dock utskottet finna detta belopp betydande. Att
miirka ir att hiir angivna summa fir betraktas som allenast en begynnelse
kostnad, som med all sannolikhet drager med sig avsevirda ytterligare kapital-
utligg. Sédlunda har riknats med ett landningsfilt pa allenast var tionde
mil. Med landningsfilts anordnande, pé siitt sker i utlandet, pi var femte
mil skulle ifrigavarande bada flygleder draga en utgift, vad angar leden
Stockholm—Malmé av 5,274,600 kronor och betriffande leden Malmé—norska
grinsen av 1,874,200 kronor eller alltsi 6ver 7 miljoner kronor. I dessa
summor #ro icke inriknade kostnaderna for eventuella markforvirvy samt
kostnaden for forbittring av Goteborgs nuvarande lantflygplats eller anord-
nande av en ny lantflygplats for denna stad. Ej heller ingd hiiri kostna-
derna for anskaffning och uppritthillande av fyrbelysning.

Uppmiirksammas mi ock, att frigan om anordnande av lantflygplats i
Stockholm alltjimt #r oavgjord.

Gagnet av de bada flyglederna méste utskottet finna ovisst i forhallande
till de stora kostnader de kriiva. Enligt vad av propositionen inhimtats,
skulle de visserligen bliva av betydelse for det svenska postverket, som i
allt storre utstrickning borjat anlita flyget for befordran av utlandsposten.
Detta har emellertid medfort en tillviixt av postverkets utgifter for postflyget,
som i och for sig maste ingiva betinkligheter. D& nu postfiygtrafiken &be-
ropas som skil for flygledernas behovlighet, synes postflygets ekonomiska
berittigande in starkare kunna ifrigasittas; nigot stod for ytterligare be-
tydande kapitalbelopps investering i dylika leder lirer ej hirav kunna
himtas.

Férbises bor visserligen ej att kostnaderna till storsta delen skulle utga
frin arbetsloshetsanslaget och alltsi ej direkt belasta budgeten. P3 siitt i
vickt motion framhillits, miste dock ifrigasittas, om det kan anses befogat
att i tider som de nuvarande offra medel for indamil av denna art och om
det ej vore limpligare att lita ifrdgavarande belopp i stillet anvindas for
exempelvis viig- och utdikningsarbeten i Norrland till pataglig och besta-
ende nytta for ddrvarande befolkning.

Utskottet miste alltsd avstyrka, att riksdagen for nirvarande binder sig
for genomforande av en si vittutseende luftfartsledsplan, som den av departe-
mentschefen framlagda utgér idven i det forsta utbyggnadsstadiet. Detta
utesluter emellertid ej att, direst av forhallandena pdkallas igingsittning
av arbetena i visst nédlandningsfilt som reservarbete, frigan hiirom i vanlig
ordning prévas ur arbetsloshetssynpunkter.

I overensstimmelse hiirmed har utskottet ej heller kunnat tillstyrka de
av Kungl. Maj:t begiirda anslagen till borttagande av elektriska ledningar
och forvirvande av mark for flygfilt.
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Under aberopande hirav hemstiller utskottet under nu forevarande punkt,

a) att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts forevarande
forslag, ma i skrivelse till Kungl. Maj:t tillkinnagiva vad ut-
skottet ovan anfort;

b) att de i ovannimnda av herr Lundquist i Rotebro m.fl.
vackta motionen II: 174 gjorda yrkandena om nedbringande
av postverkets omkostnader for nattflygning m. m. samt ro-
rande flygfartsleder mé anses besvarade med vad utskottet
ovan anfort.»

betriffande pumkt 6:0) (elektriska ledningar) att utskottet bort hemstilla,

att Kungl. Majits forevarande forslag ej mé av riksdagen
bifallas;

betriffande punkt 11:0) (markférvirv for landningsfilt) att utskottet lika-
ledes bort hemstilla,

att Kungl. Majits forevarande forslag ej md av riksdagen
bifallas.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. & saml. 30 hdft. (Nr 91.) 995 32 3



