Andra lagutskottets utldtande Nr 42, 1

Nr 42.
Ankom till riksdagens kansli den 3 juni 1932 kl. 3 e. m.

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende obliga-
torisk inblandning i importerad bensin av motor-
alkohol, framstdlld ur avfallslut vid sulfitcellulosa-
tillverkning.

Andra lagutskottet har till behandling i ett sammanhang férehaft tva inom
riksdagen viickta, till lagutskott hiinvisade motioner, nimligen nr 255 i
forsta kammaren av herr Nilsson, Alexander, m. fl. och nr 343 i andra kam-
maren av herr forste vice talmannen Nilsson m. fl.

I motionerna, vilka &ro likalydande, har hemstillts, att riksdagen ville
besluta, att det skall ligga importér av for motordrift avsedd bensin att av
den inforda kvantiteten forsilja eller forbruka minst 10 procent i en bland-
ning, bestiende av 75 procent bensin och 25 procent motoralkohol, fram-
stilld ur avfallslut vid sulfitcellulosatillverkning. Motioniirerna hava #ven
hemstiillt, att utskottet ville formulera eventuellt erforderlig forfattningsfore-
skrift i imnet.

Betriiffande de skil, som motiondrerna anfort till stod for sin hemstillan,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Over motionerna har utskottet, i den ordning § 46 riksdagsordningen
foreskriver, begiirt yttrande av kommerskollegium. De handlingar, som i
anledning hirav kommit utskottet till handa, finnas, med vissa uteslutningar,
fogade sisom bilagor vid detta utldtande; och tillater sig utskottet hinvisa
till desammas innehill,

Den av motionirerna omtalade motoralkoholen ir sulfitsprit, bestiende
av etylalkohol, som tillverkas genom jisning av avfallslut fran sulfitcellulosa-
fabrikationen. Enligt uttalande av féredragande departementschefen i kungl.
proposition nr 193 till 1924 &rs riksdag iir det till fullo konstaterat, att sulfit-
spriten dr ett tekniskt fullgott motorbriinsle. Departementschefen yttrade
vidare, att betingelserna for konstruktion och tillverkning av speciella sprit-
motorer vore fullt kinda och tillférlitliga. De forindringar, som vanliga
bensinmotorer behévde undergd, fér att spritbriinsle med fordel skulle kunna
anvindas for deraus drivande, vore relativt obetydliga. En blandning av
alkohol och bensin i vissa proportioner torde, uttalade departementschefen,
med god effekt kunna utan nigon som helst iindring av motorerna anvindas
i vanliga bensinmotorer. Sisom framgir av de vid detta utlitande fogade
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bilagorna, utgér en blandning av 75 procent bensin och 25 procent sulfit-
sprit, vars alkoholhalt uppgar till 99 & 100 procent, ett motorbrinsle av
storre effektivitet in oblandad bensin. Denna blandning beniimnes littbentyl.

Den forsta sulfitspritfabriken — den Stora Kopparbergs bergslags aktie-
bolag tillhériga fabriken vid Skutskir — igingsattes ir 1909. Under de
foljande dren till och med 1916 firdigbyggdes ytterligare tre fabriker. Kris-
tidens avspiirrning fran utlandet och siirskilt svirigheterna att erhilla bensin
samt de hoga prisen dird stimulerade sulfitindustrien att i forcerat tempo
bygga spritfabriker. Hela antalet sulfitspritfabriker uppgick 1931 till 22 med
en sammanlagd arlig tillverkningskapacitet under forutsiittning av oavbruten
tillverkning 1 normal omfattning av sulfitmassa av 18 & 20 miljoner liter
100-procentig sprit. Vid endast 18 av dessa fabriker var under ar 1931
tillverkning av sulfitsprit i ging. De Gvriga 4 fabrikerna voro delvis de-
monterade. Endast 10 av sulfitspritfabrikerna dro utrustade med sddana
anliiggningar, som iro erforderliga for framstillning av den i littbentylen
ingiende hogprocentiga sulfitspriten. Kapaciteten vid de sulfitspritfabriker,
som #ro utbyggda for tillverkning av hégprocentig alkohol, uppgar vid full
drift till omkring 12 miljoner liter 99- & 100-procentig sprit arligen. For
sin tillverkning kunna sulfitspritfabrikerna riikna med avsiittning — férutom
sisom brinsle for motordrift — till fortiring, for tekniskt bruk och for
export. De fabriker, som leverera sprit till fortiringsindamal, iro icke ut-
rustade for tillverkning av motorsprit. Ur publikationen »Meddelanden fran
Sveriges kemiska industrikontor», drging 1932 s. 80, tilliter sig utskottet
himta foljande tabellariska Sversikt Gver tillverkningen och forsiljningen av
sulfitsprit, beriiknad till 100-procentig alkoholhalt, under aren 1918—1931.

Sulfitsprit a liter 100 %.

Forsiljning |

Fabrikernas| . e — == —
. Fabrikernas Till .
Ar L tillverkning | hushélls- l.l“ . \ S.a
ca renings- Motorsprit Export e e
och tekn. verken ‘ forsiljning
| | indamil |
1918 . 6,000,000| 3,879,674| 1,309,136 . 1,663,604 — | 2,972,740
1919 ... 14,000,000/ 5,381,064 1.899,7568 285,776 497,163 403,434| 3,086,132
1920 .. ... 19,000,000 7.752,696/ 585,584 4,186,042 — | 4,294,137| 9,665,764
1921 ....| 20,000,000] 6,977,928 451,989 58,008 — 6,090,677 6,600,675
1922 ... | 20,000,000/ 5,945,365 537,556 399,589 31,991 3,216,334| 4,185,472
1923 .1 20,000,000/ 1,665,540 696,694 523,225 86,761 1,306,811 2,613,491
1924 .. 20,000,000/ 3,229,526 1,995.426 859,160 166,927! 1,168,496/ 4,190,009
1925 120,000,000 6.550,441 2,083.207 856,925 957,489 1,090,842 4,988,463
1926 . .120,000.000] 6,974,502 2,676,453 655,390 2,409,395 929,040 6,670,278
1927 . ... 20,000,000 8,399,962 2,421,905 598,384 3,507,318| 1,388,663 7,916,270
| 1928 ......| 20,000,000/ 7,288,428| 2,956,868/ 762,840 2,584,045 852,143| 7,155,899
1929 20,000,000 11,314,400] 3,470,994] 1,298,040/ 4,827,811 1,200,083 10,796.928'
1930... ... 20,000,000| 15,782,409 4.383,430| 1,134,709| 7.660.997 476,367! 13,655,003
11981, ... 20,000,000| 14,312,160] 4,367,447] 1,787.316| 8,048,161 92,924 14,795,848

Av den till reningsverken levererade sulfitspriten anviindes en del till
fortiringsindamal. Enligt vad utskottet under hand inhimtat, forsaldes ir
1931 f6r anviindning till sidant indamal cirka 686,500 liter sulfitsprit, be-
riknad efter 100-procentig alkoholhalt.
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I detta sammanhang fir utskottet nimna, att enligt den nyssnimnda
publikationen, arging 1932 s. 78, tillverkningen av sulfitcellulosa uppgatt
till foljande myckenheter under nedannamnda ar.

Tillverkning av sulfitcellulosa i Sverige dren 1913 —1931.

Ar Ton.
(torr vikt)
1913 705,050
1926 1,055,735
1927 1,116,193
1928 929,019
1929 1,232,221
1930 . T 1,231,093
1931 ca o . 1,024,000

Enligt uppgift i bevillningsutskottets betinkande nr 50 vid innevarande
drs riksdag dr priset for sulfitbrinnvin, som inképes av partihandlare med
rusdrycker frin fabrikernas forsiljningsbolag, 22.7 ore for liter av normal-
styrka, d. v. s. med 50 procents alkoholhalt. Samma pris erhilles fér den
myckenhet sulfitsprit, som levereras till reningsverken for annat #ndamal
dn brinnvinstillverkning. Enligt nimnda betinkande ir motsvarande pris
for den till tekniskt bruk avsedda skattefria spriten 16.6 6re och for mo-
torsprit 12.5 ore. Partipriset for 100-procentig motorsprit lar i 6verensstim-
melse harmed uppgé till 24 & 25 6re per liter. Efter vad utskottet inhimtat
pligar littbentyl betinga ett minutpris, som #r ett ore hogre 4n minutpriset
fér bensin.

Enligt férordningen den 3 maj 1929 om sirskild skatt & bensin och
motorsprit skall for motorsprit erliggas skatt med 6 ore for liter. I vad
forordningen avser motorsprit skall den emellertid enligt stadgande i for-
ordningens Overgingsbestimmelser trida i kraft forst den 1 juli 1933, dirvid
skatten under tiden till den 1 juli 1934 skall utga efter allenast 3 6re for liter.

Ur »Sveriges officiella statistik» avdelningen »Handel», i vad avser &r
1931 kompletterad med uppgifter, som under hand inhimtats fran kommers-
kollegii statistiska byra, tilliter sig utskottet hiimta f5ljande uppgifter angiende
Sveriges import och export av bensin. Virdenppgifterna iiro grundade pa
importorernas tulldeklarationer, vilka avse bensinens inkopspris inberiiknat
frakt, assurans och andra kostnader f6r varans férande till svensk hamn.

Sveriges infirsel och utforsel av hensin &ren 1927 -1931.

Inférscl Utfdrsel ’
A B . .
liter kronor liter kronor 4
M T |
1927 232,126,895 29,807,892 | 218,219 | 53,300
1928 312,159,064 35,953,342 2,643,242 323,721 |
1929 341,589,428 | 41,194,431 || 413,317 64,179
1930 411,902,952 16,581,101 f 4,423,107 535,566
1931 jms. . 431,217 836 29,719,031 | 775,986 66,249

Bensin.
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I ovanstiende siffror dro icke de myckenheter bensin inbegripna, vilka
forvarats i tullnederlag i Sverige och darifrin utforts ur riket utan att for-
tullas. Sadan utforsel har under den med ovanstiende tabell avsedda tiden
enligt uppgift frin generaltullstyrelsens statistiska avdelning dgt rum &ren
1930 och 1931, med 1,092,419 liter under 4r 1930 och 24,182,602 liter under
ar 1931.

Bensinpriserna hava under senare &r sjunkit, vilket belyses dirav, att en-
ligt uppgift i kungl. proposition nr 174 till innevarande érs riksdag, s. 48,
detaljhandelspriset for bensin i Stockholm p&4 sommaren &r 1925 var 40 ore
for liter samt ar 1929 30 ore for liter. For nirvarande ir det 22 ore for liter.

Enligt forordningen den 3 maj 1929 om sirskild skatt & bensin och
motorsprit sidan den lyder enligt forordningen den 29 april 1932 skall for
bensin, som till riket infores eller har tillverkas, erlaggas sirskild skatt av
10 ore for liter. Denna skattesats, vilken innebdr en forhojning av ben-
sinens beskattning med 2 6re i forhillande till vad tidigare gillt, tridde
enligt kungorelse sistnimnda lag i tillimpning den 1 maj 1932. For bensin,
som infores till riket, skall enmligt kungodrelse den 19 juni 1931 om vissa
andringar i tulltaxan erliggas tull med 10 ore for 100 liter.

Inom riksdagen ha atskilliga génger vickts fragor om framjande av mo-
torsprittillverkningen, Med forbigdende av tidigare tillfillen, da sa skett,
far utskottet nammna, att vid 1923 &rs riksdag inom f6rsta kammaren av
herrar Frindén och Enhorning vicktes en motion, nr 73, i vilken hemstall-
des, att riksdagen méatte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira
skyndsam utredning och forslag till sulfitspritens utnyttjande sisom natio-
nellt motorbrinsle. Pi hemstillan av vederborande tillfilliga utskott avlit
riksdagen skrivelse till Kungl. Maj:t, nr 205, med anhallan att Kungl. Maj:t
ticktes foranstalta om skyndsam utredning om och forslag till sulfitspritens
utnyttjande som motorbrénsle.

Under 4aberopande av ndmnda riksdagsskrivelse framlade Kungl. Maj:t
for 1924 ars riksdag proposition, nr 193, med forslag till f6rordning om
vissa dndringar i forordningen den 1 juli 1918 angidende handel med skatte-
fri sprit, m. m. Enligt detta forslag skulle, utan iakttagande av forsiljnings-
bestammelserna 1 nimnda férordning, fi4 for anvindning till motordrift for-
saljas pd sarskilt sitt denaturerad motorsprit. Rétt att forsilja sddan sprit
skulle tillkomma tillverkare och av denne eller hans ombud antagna &ter-
forsdljare.

I propositionen upptogs fragan, huruvida i lag borde foreskrivas bland-
ning av sulfitsprit och bensin for anvindande sisom motorbrinsle. Efter
att hava redogjort for vissa skrivelser i denna friga fran aktiebolaget
svensk sprit och Sveriges industriférbund anforde féredragande departements-
chefen:

I nu berorda skrivelser fran aktiebolaget svensk sprit och Sveriges in-
dustriforbund angivas sdlunda, sisom framgir av den limnade redogorelsen,
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tvenne utvigar siasom tankbara, direst man vill sikerstilla sulfitspritens
utnyttjande sisom motorbrinsle. Antingen skulle det i lag foreskrivas, att
den bensin, som forsildes for motorindamal, skulle vara uppblandad med
sulfitsprit 1 viss myckenhet, eller ocksd skulle bensinen ésiittas en tull eller
annan skatt av sidan storlek, att sulfitspriten bleve konkurrenskraftig gent-
emot densamma. Bigge dessa forslag hava av kommerskollegium och kontroll-
styrelsen samt ingenjorsvetenskapsakademien gjorts till foremél for ingdende
utredningar.

Da till stod for det forstnimnda forslaget, bland annat, dberopats, att
detsamma genomforts 1 Frankrike, funno dmbetsverken och akademien det
onskvart, att uppgifter inforskaffades rorande, bland annat, de erfarenheter
1 skilda hiinseenden, sirskilt av teknisk art, som vunnits under den tid
ifrigavarande lagstiftning tillimpats i nimnda land. Kommerskollegium
hemstillde dirfor i samrid med kontrollstyrelsen och ingenjorsvetenskaps-
akademien om uppdrag for tvenne personer, eventuellt tillsammans med en
tredje av aktiebolaget skattefri sprit utsedd, att i nimnda syfte foretaga en
studieresa till Frankrike. D4 dessutom till stod for forslaget anforts, att
liknande Aatgiirder planerats i Tjeckoslovakiet, begirde dmbetsverken tillika,
att en av de nyss éasyftade personerna méitte erhalla i uppdrag att, i sam-
band med annan resa, i Tjeckoslovakiet studera anvindningen av sprit sé-
som motorbrinsle. Bigge dessa framstallningar biféllos av Kungl. Maj:t.
Ett sammandrag av de avlimnade redogorelserna fér under studieresorna
inhimtade upplysningar aterfinnes i “mbetsverkens (sisom bilaga B till
propositionen fogade) utlatande den 6 mars 1924. Hir skall dirfor betriffande
dessa upplysningar endast anforas, dels att man i Tjeckoslovakiet icke ansett
sig kunna infora nigon tvingslagstiftning av antydd art ntan inskrinkt sig
till att pabjuda en sprit-bensolblandnings anviindande for statsforvaltningar-
nas behov, varjaimte sprit-bensolblandningens konkurrensformiga gentemot
bensinen stotts genom en relativt hog tull och omsiittningsskatt & bensolen,
dels att forenimnda franska lagstiftning endast i ringa omfattning kunnat
effektivt tillimpas. Nagot direkt stod for de ifragasatta tvingsatgarderna
kunde enligt nimnda imbetsverks och ingenjorsvetenskapsakademiens upp-
fattning icke hiimtas frin de dberopade utlindska forebilderna. Den tekniska
utredning, som vore erforderlig for att man skulle kunna avgora, vilket
blandningsforhallande, som med hinsyn till den forefintliga risken for
separering av sprit och bensin i en sprit-bensinblandning kunde komma att
visa sig praktiskt lampligt, forelige enligt deras mening 1cke. Likasd kunde
endast utforligare forsok och en langre tids praktisk erfarenhet, in som nu
stode till buds, utvisa, hurnvida sarskilda atgirder kunde komma att visa
sig erforderliga for att forhindra separering. En lagstiftning av antydd art
saknade dirfor, framhollo dmbetsverken och akademien, redan av silunda
anforda skil dtminstone for nirvarande nodigt faktiskt underlag och tekniska
forutsittningar. Hiirtill komme, anfora de vidare, att en dylik lagstiftning
iven 1 andra avseenden skulle medfora hogst avseviirda praktiska svirigheter
och betinkligheter i tillimpningen. D4 den berikneliga tillgingen pé sulfit-
sprit e] skulle ricka till for att medgiva en inblandningsprocent, som ur
stabilitetssynpunkt kunde anses tillridlig, dterstode Dlott att direkt folja
den franska forebilden med importforbud & bensin samt licensgivning mot
Atagande att inkopa viss miingd alkohol -— exempelvis 10 procent — av den
importerade bensinmiingden samt med skyldighet att anviinda och forsiilja
denna alkoholkvantitet i form av spritbensin av viss sammansittning. Det
motstind och den motvilja, vartill tillimpningen av ett dylikt system och
dess konsekvenser sikerlizen miste leda, kunde viindas mot sjilva det
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andamal, man avsett att gagna, d. v. s. mot sulfitspritens anvandning sisom
motorbrinsle, och tillfoga densamma oberiknelig skada. Ambetsverken och
akademien avstyrkte darfor bestimt for nirvarande varje tvingslagstiftning
av ifragasatt art.

Ur vissa synpunkter skulle vidtagandet av ftgirder av nu senast berord
art innebiira betydande fordelar. Avsittningen sisom motorbriinsle av hela
den kvantitet sulfitsprit, som kan disponeras for sidant indamal, vore siker-
stilld och dirmed sulfitspritindustriens bestind tryggat. Forutsatt att de
uppgifter om tillverkningskostnaderna f6r sulfitsprit, som lamnats bland
annat 1 Sveriges industriforbunds tidigare berérda framstillning, skulle visa
sig héllbara och priset 4 sulfitsprit i den form, i vilken spriten limpar sig
for blandning med bensin, inbegripet denatureringsmedel silunda ej komma
att oOverstiga nuvarande bensinpris — att uppgifterna med all sannolikhet
skulle visa sig hillbara bekriiftas av sirskilda uppgifter, som jag latit in-
forskaffa — skulle forut angivna gynnsamma resultat nis utan nagon avse-
vird fordyring av motorbriinslet. I nigon min skulle vil ock forsiljnings-
kostnaderna for sulfitsprit sisom motorbrinsle forminskas, dirigenom att
bensinfirmornas distributionsnit 1 viss utstrickning komme att anvindas
dven for sulfitspriten. A andra sidan lirver det icke kunna fornekas, att saidana
tvingsitgirder som de hir ifrigasatta dro forenade med betydande oligen-
heter. De kriva ett reglerande ingripande i niringslivet fran det allminnas
sida, som icke bor vidtagas utan mycket starka skil. Dylika skil lira i
vart fall icke kunna sigas foreligga, forrin det efter genomférandet av de
av mig foreslagna dndringarna av forsiljningsbestimmelserna for motor-
sprit och vissa atgirder, som jag i annat sammanhang dmnar foresla, visat
sig omojligt att finna avsittning for sulfitspriten sisom motorbrinsle. D3
jag funnit mig Atminstone for nirvarande bora avstyrka atgirder av hir
forevarande art, har en ytterligare for mig avgorande synpunkt varit, att
utredningen av de tekniska problem, som #ro forknippade med lagstiftningen,
sésom ock ambetsverken och ingenjorsvetenskapsakademien framhallit, icke
synes vara tillriickligt omfattande och djupgiende. Finnes icke full visshet,
att de tekniska svarigheterna liro 16sta, kan man icke bedéma de verkningar,
den ifrdgasatta lagstiftningen skulle medfiora, direst den genomfordes 1
praktiken.

I anledning av propositionen vicktes inom forsta kammaren av herrar
Frindén och Nils Anton Nilsson en motion, nr 293, i vilken hemstilldes,
att riksdagen i anslutning till propositionen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhilla om fullféljande av utredningen om sulfitspritens nyttiggorande
som motorbriinsle i form av en limplig spritbensinblandning &vensom att
riksdagen métte uttala sig om oOnskvirdheten av att statens verk och in-
rittningar vid skiligt pris matte anmodas att i storsta mojliga utstrackning
anvinda sig av spritbensinen som motorbrinsle.

Pi hemstillan av bevillningsutskottet i dess betinkande nr 40 beslot
riksdagen att bifalla propositionen och att icke foretaga nagon atgird med
anledning av motionen.

En vid samma ars riksdag av herrar Pettersson i Stiringe och Lindgren
inom andra kammaren vickt motion, nr 317, om skrivelse till Kungl. Maj:t
i friga om utredning angiende anviindande for motordrift av en blandning
av sulfitsprit och bensin féranledde icke heller nigon riksdagens atgird.



Andra lagutskottets utlitande Ny 42. 1

Vid 1928 ars riksdag upptog statsutskottet fragan om okad anviindning av
svenskt motorbriinsle inom statens verk. I anledning av ett uttalande dirom
av statsrevisorerna i revisionsberiittelsen for budgetivet 1926/1927 anforde
nimligen statsutskottet i sitt utlitande ur 90:

Vad revisorerna anfort betriffande anvindningen vid statens verk och
invittningar av inhemskt motorbrinsle, har utskottet funnit vara viirt sir-
skilt beaktande, di genom anvindning i storsta mojliga utstrickning av
sidant brinsle icke endast vinnes 0kad avsittning inom landet av produ-
cerat motorbriinsle och de diirmed sysselsatta naringarna uppmuntras, utan
ocksi en minskning av importen utav bensin m. m. lirer kunna dviga-
bringas. For ovrigt torde det inhemska motorbrinslet numera viil kunna
konkurrera med det importerade.

Utskottet har alltsid i likhet med revisorerna ansett det vara av vikt, att
dtgirder vidtagas for mojliggorande av utstrickt anvindning av det inhemska
motorbriinslet, framfér allt di det giller férbrukningen hos statsmyndig-
heterna.

Pa hemstillan av utskottet anholl riksdagen i skrivelse nr 190 under
punkt T:0), att Kungl. Maj:t mitte vidtaga dtgiirder for istadkommande av
okad anvindning vid statens verk och inrittningar av inhemskt motor-
briinsle.

Skrivelsen anmildes betriffande denna punkt i forsvarsdepartementet,
kommunikationsdepartementet och handelsdepartementet. Den 20 juni 1929
beslot Kungl. Maj:t, att skrivelsen ej skulle foranleda vidare atgiird.

I den ovan omnimnda kungl. propositionen nr 174 till innevarande drs
riksdag med forslag till férordning om &ndring i vissa delar av férordningen
den 2 juni 1922 om automobilskatt m. m. har chefen for finansdeparte-
mentet uttalat, att frigan om bensinbeskattningen torde bora bliva foremail
for provning jamvil vid 1933 3rs riksdag samt att det vid sidant forhal-
lande syntes honom mest limpligt, att frigan om beskattningen av motor-
spriten i detta sammanhang upptoges till behandiing.

I sitt betinkande i anledning av propositionen, nr 32, har bevillnings-
utskottet gjort foljande uttalande med féranledande nirmast av vissa i an-
ledning av propositionen viickta motioner om gynnande i skattehinseende
av automobiler, drivna med triikolsgas (motionerna IT: 499 och 503) samt om
skattefrihet for motorsprit iven for tiden fran och med den 1 juli 1933
(motionen II: 502).

I motionerna nr 499 i andra kammaren av herr Edberg och nr 503 i
samma kammare av herrar Andersson i Rasjon och Pettersson i Hillbacken
har betriffande automobiler, som inriittats for drift med triikkolsgas, fire-
slagits i forstniimnda motion befrielse fran fordonsskatt och i den sistnimnda,
att skatten skall till den I januari 1938 utgi med hiilften av de for auto-
mobiler i allmiinhet foreslagna skattesatserna. T likhet med motioniirerna
har utskottet funnit angeliget, att anvindningen av ett inhemskt motor-
brinsle befriimjas. D4 emellertid trikolsdrivna antomobiler icke triiffus av
bensinskatten, har utskottet icke ansett sig bora forvesla fullstindig befrielse
frin fordonsskatt for dylikn automobiler utan allenast den lindring i be-
skattningen, som piyrkats i motionen nr 503 i andra kammaren. Med hiin-
syn till svirigheten att for nirvarande bedoma forutsittningana for de trii-

Riksdagen

1928.

Riksdagen
1932.
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kolsdrivna automobilernas konkurrenskraft, har utskottet ansett skattelind-
ringen bora giilla tills vidare och icke sisom i sistnimnda motion foreslagits
under 5 ar.

Vidkommande motionen nr 502 i andra kammaren av herr Bengtsson i
Kullen har utskottet med sin nu angivna stindpunkt till frigan om under-
stodjande av forbrukningen av inhemska motorbrinslen funnit motionirens
syfte beaktansvirt. D4 emellertid enligt vad departementschefen anfort frigan
om motorspritens beskattning kommer att goras till foremal f6r utredning
och forslag i imnet ir avsett att foreliggas nista ars riksdag, har utskottet
icke ansett sig nu bora taga stindpunkt till denna friga. Enligt utskottet
tillhandakomna uppgifter har under den senaste tiden bensol vunnit ¢kad
anvindning som motorbrinsle, och forutsitter utskottet, att vid en blivande
utredning iven fragan om bensolens beskattning gores till foremal for under-
sOkning.

Riksdagen har godkiint utskottets utlitande.

Vid innevarande ars riksdag har vidare i likalydande motioner, nr 244 i
forsta kammaren av herr Nilsson, Alexander, m. fl. och nr 3421 andra kammaren
av herr forste vice talmannen Nilsson m. fl. hemstillts, att riksdagen ville
besluta viss indring av forordningen den 14 juni 1917 angiende forsiljning
av rusdrycker av innebird, att av sulfitsprit icke skulle fi beredas for for-
taring avsett brinnvin. T motiveringen framhalles, att en dylik atgird hade
till syfte vinnandet av en forbittrad stillning for jordbrukarna i de delar
av vart land, dir brinnvinstillverkning av lantbruksprodukter bedreves. For
dstadkommande av en Gkad brinning av potatis borde genomforas en sidan
ordning, att all den sprit, som avsiges for fortiringsindamil, komme att
hirréra frin jordbruket, varemot sulfitspriten icke lingre skulle fi dispo-
neras for sidan anvindning utan i stiillet reserveras for industriella och
tekniska syften. En Overflyttning av tillverkningen av nimnda kvantitet
brinnvin frin sulfitbrinnerierna till lantbruksbrinnerierna betydde en ok-
ning i de senares tillverkning av 9.5 procent och en minskning i sulfit-
brinneriernas tillverkning av omkring 6 procent. Denna minskning skulle
dock kompenseras genom bifall till de samtidigt vickta i detta utlitande
behandlade motionerna I: 255 och II: 343 om 6kad anvindning av motor-
alkohol.

Bevillningsutskottet, som i sitt ovan omtalade betinkande nr 50 till be-
handling upptagit sivil de nu niimnda som #ven vissa andra motioner, har
begirt yttrande Gver motionerna av kontrollstyrelsen. I sitt yttrande har
styrelsen anfort:

Enligt kontrollstyrelsens mening maste den omfattning, i vilken sulfit-
spriten enligt de nu anférda uppgifterna f6r nirvarande kommer till an-
vindning sisom rivara for fortiringsbriinnvin, anses alltfor obetydlig i jim-
forelse med avsittningen av jordbrukssprit till ssamma indamal for att kunna
motivera en si langtgiende Aatgird som meddelande av forbud mot sulfit-
spritens anvindning till angivna #ndamél. For sulfitspritindustrien, som
nedlagt betydande arbete och stora kostnader for att kunna producera ra-
vara av fullgod kvalitet, skulle en dylik atgiird innebira en betydande nack-
del, som skulle verka si mycket kinnbarare med hinsyn till de svira ekono-
miska forhallanden, varunder sulfitcellulosaindustrien for nirvarande arbetar.
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Di sulfitspritfabrikernas avsittning av motoralkohol sker till oférménliga
priser, innebir forsiljningen av sulfitsprit till aktiebolaget Vin- och sprit-
centralen genom det relativt gynnsamma pris, som hirvid kan betingas, en
for industrien nédig kompensation. I de motioner, 1 vilka hemstilles om
inférande av sagda forbud, antydes visserligen genom hinvisning till de
vid Arets riksdag vickta motionerna I:255 och II: 343 om skyldighet for
importér av bensin att forsilja eller forbruka viss del av den i1mporterade
kvantiteten i bestimd blandning med motoralkohol, framstilld ur avfallslut
vid sulfitcellulosatillverkning, att sulfitspritfabrikanterna skulle hillas skades-
16sa genom stadgande i lag om dylik skyldighet. Att innan erfarenheterna
verkligen givit vid handen, att avsiittningen av sulfitsprit till fortarings-
andamil kommer att bliva av nigon nimnvirdare och bestiende omfattning,
tillgripa en s komplicerad atgiird, som den foreslagna tvingsinblandningen
av alkohol 1 bensin, bor enligt kontrollstyrelsens mening icke ifrigakomma.

Bevillningsutskottet har 1 sitt betinkande anfort:

Till foljd av det jimforelsevis liga priset & sulfitsprit anviindes uteslu-
tande sidan sprit — bortsett frin s. k. sekundasprit — f6r forsiljning till
partihandlare med skattefri sprit och till motorsprit. Emellertid vixla de
priser ganska avseviirt, som med hinsyn till sulfitspritens anvindning er-
liggas f6r densamma. Salunda &r priset for sulfitbrinnvin, som inkopes
av partihandlare med rusdrycker, 22.7 &re for liter av normalstyrka, meéan
motsvarande pris for skattefri sprit utgor 16.6 6re och for motorsprit 12.5
ore. Enligt vad fran fabrikanthill uppgivits har dock till foljd av konkurrens
med bensinen priset & motorsprit icke kunnat sittas hogre iin att detsamma
endast ticker de direkta framstillningskostnaderna, och stiller sig priset
salunda ganska oférdelaktigt for fabrikanterna.

Den kvantitet sulfitbrinnvin, som hittills kommit till anvindning f6r
fortiring, Ar emellertid jimforelsevis obetydlig. Under ar 1931 forsildes
silunda icke fullt 1,400,000 liter och under tidigare &r var den forsilda
myckenheten &n mindre. Aven om sulfitspritens viktigaste avsittningsom-
rdden ligga pd andra hall, har dock utskottet icke ansett skil foreligga att,
pd sitt 1 motionerna nr 244 i forsta kammaren och nr 342 i andra kammaren
foreslagits, forbjuda tillverkning f6r inhemsk konsumtion av sulfitsprit av-
sedd for fortiringsindamal. Darest framdeles sulfitspriten erhiller mera av-
sevird anvindning f6r andra dndamil, forsvagas givetvis industriens intresse
att densamma forsiljes till fortiring. Utskottet har i detta sammanhang
velat erinra, att utskottet i sitt innevarvande &r avgivna, av riksdagen god-
kinda betiinkande nr 32 framhallit vikten av att anvindningen av inhemska
motorbrinslen befrimjas. Vidare torde, sisom utskottet i nimnda betinkande
uttalat, frigan om motorspritens beskattmng komma att géras till féremil
for utredning, och forslag i dmnet ir avsett att foreliggas niista drs riksdag.
Direst sistnimnda friga 16ses, torde det bliva mojligt att biittre Gverblicka
sporsmilet om sulfitspritens anviindning for fortiring.

Utskottet har hemstillt, att riksdagen métte, i anledning av motionerna,
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t matte foranstalta om
utredning av frigan om viitt att tillverka for fortiring avsett brinnvin och
didrmed sammanhiingande spoérsmil, nirmast frigorna om vilka ritiimnen, som
mé anviindas vid tillverkningen, samt grunderna for prissiittning av rabriinnvin
avensom rorande vilka dtgirder, som bora vidtagas for att avsiittningsmojlig-
heterna for fabrikspotatis till briinnerierna skola bliva jimnare fordelade
mellan odlarna dn for nirvarande.
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Jiamlikt Kungl. Maj:ts beslut den 16 oktober 1931 har chefen for jordbruks-
departementet tillkallat utredningsmiin att inom niimnda departement verk-
stilla utredning och avgiva forslag rérande itgirder for vinnande av dkad
avsittning av inhemska skogsprodukter, férbiittrat ekonomiskt utbyte av
skogsbruket samt intensivare skogsvird. Denna kommitté, benimnd 1931
irs skogssakkunniga, har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 7 maj 1932 begirt
anslag for att sinda en representant i studiesyfte till vissa fabriksanligg-
ningar i Tornesch vid Hamburg, vid vilka tillimpas det nyligen uppfunna
s. k. Schollerférfarandet vid framstillning av sprit och lignin ur minder-
virdigt virke, vedavfall o. dyl.

Den utredning, som innefattas i detta utlaitande med de diirtill fogade
bilagorna, giver vid handen, att under nuvarande férhallanden avsittning
vinnes for all den motorsprit som tillverkas inom riket, under &r 1931 upp-
giende till omkring 8!/, miljoner liter. Att, sisom motionirerna foreslagit,
genom foreskrift om tvingsinblandning av sulfitsprit i bensin soka astad-
komma 6kad avsittning av motorsprit dr dirfér, si linge omfattningen av
sprittillverkningen ir ofirindrad, icke pikallat av forhallandena. For genom-
forande av motiondrernas forslag om inblandning av sulfitsprit i 10 pro-
cent av den inom landet forsdlda eller forbrukade bensinen skulle for
ovrigt krivas betydligt storre myckenhet motorsprit in den, som for nar-
varande tillverkas.

Sasom kommerskollegium uttalat i sitt vid detta utlitande som bilaga A
fogade yttrande, skulle det emellertid f6r vart land, sivil med hinsyn till
onskvird sjilviorsorjning som till handelsbalansen gentemot utlandet, vara
av allra storsta betydelse, om ett effektivt briinsle for motordrift kunde
framstdllas ur inhemska rivaror och tillhandahillas som drivmedel f6r mo-
torfordon till konkurrensdugligt pris samt i tillricklic myckenhet. Med
hinsyn hirtill dr det enligt utskottets &sikt ett i hog grad behjirtansviirt
onskemdl, att landets behov av motorbrinsle méitte i storre utstriickning in
for nirvarande ar fallet kunna tillgodoses medelst sprit, som framstilles
inom trévaruindustrien.

At fragan om limpliga atgirder for att astadkomma okad tillverkning av
motorsprit bor dirfér enligt utskottets mening lignas synnerlig uppmérk-
samhet frin statsmakternas sida. Det synes vara av vikt, att en undersck-
ning verkstilles for att utreda de tekniska och ekonomiska mojligheterna
att pd annat sitt in motiondrerna foreslagit genom &tgirder pd pris- och
skattepolitikens omride skapa forutsittningar for okad produktion av motor-
sprit. Dirvid bor overvigande dgnas dven medlen att 16sa de avsittnings-
svirigheter, som mojligen kunna uppstd pad grund av de sirskilda forhallan-
dena pd marknaden fér motorbrinsle.

Pi sitt framgir av den ovan i detta utlitande limnade redogérelsen har
chefen for finansdepartementet i kungl. proposition nr 174 till innevarande
ars riksdag, innehallande bland annat forslag angiiende bensinbeskattningen,
uttalat, att frigan om beskattningen av motorspriten, vilket drivmedel enligt
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gillande bestimmelser dr belagt med skatt fran och med den 1 juli 1933,
syntes honom bora upptagas till behandling. Enligt utskottets mening
skulle det vara limpligt, att i detta sammanhang hela spdérsmalet, huruvida
och pa vad siitt tillverkningen och avsittningen av inhemsk sprit till motor-
brinsle ma kunna frimjas, blir foremal f6r allsidig provning. En sidan
undersékning synes utskottet jimvil motiverad dérav, att bevillningsutskottet
i sitt ovan omtalade betinkande nr 50 féreslagit en utredning, som skulle
komma att beréra bland annat den med motorspritproblemet i viss man
sammanhangande fragan om sulfitspritens anvindande {6r f6rtiringsindamal.
P4 grand av vad sdlunda anforts, fir utskottet hemstilla,

A) att vad i forevarande motioner yrkats icke matte bifallas
av riksdagen; samt

B) att riksdagen, i anledning av férevarande motioner, matte
1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t ville lata
verkstilla en allsidig utredning av sp6rsmalet, huruvida och
pa vad siitt tillverkningen och avsittningen av inhemsk sprit
till motorbrinsle m4 kunna frimjas, samt for riksdagen fram-
ligga de forslag, till vilka utredningen kan f6éranleda.

Stockholm den 3 juni 1932

P4 andra lagutskottets vignar:

K. G. WESTMAN.

Vid drendets behandling hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar Westman, von Geijer, Frindén, Norman, Larsson
i Bralanda, P. Sandstrom, Granstrom och Gotifrid Karlsson;

frin andra kammaren: herrar Magnusson i Skovde, Olovson i Visterds, Pettersson
i Hillbacken, Sandstrom i Nyland, Bjornberg, Hansson i Trollhidttan, Gardell i Gans
och Ljung.
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Bilaga A.

Kungl. Kommerskollegium.

Stockholm den 12 mars 1932.

Till Riksdagens andra lagutskott.

Genom remiss den 5 februari 1932 har Kungl. Maj:t anbefallt kommers-
kollegium att avgiva och direkt till riksdagens andra lagutskott fore ut-
gangen av mars méanad 1932 inkomma med yttrande 6ver tvenne lika-
lydande motioner, nimligen nr 255 i férsta kammaren av herr Nilsson,
Alexander m. {l. samt nr 343 i andra kammaren av herr forste vice tal-
mannen Nilsson m. fl, angdende obligatorisk inblandning i importerad
bensin av motoralkohol, framstidlld ur avfallslut vid sulfitcellulosatill-
verkning.

Kommerskollegium har inférskaffat bilagda yttranden i iirendet fran
Sveriges kemiska industrikontor, Kungl. svenska automobilklubben, aktie-
bolaget Svensk sprit (sulfitsprittillverkarnas forsiljningsorganisation)
samt statens spriangdmnesinspektor G. v. Feilitzen, som o6verldmnat av
honom inhédmtade yttranden fréan féljande stérre bensinimportérer, nim-
ligen Svensk-engelska mineraloljeaktiebolaget, Krooks petroleum- & olje-
aktiebolag, The Texas Company aktiebolag (Texaco), Svenska bensin- &
petroleumaktiebolaget BP samt aktiebolaget Naftasyndikat.

For egen del far Kollegium anféra foéljande.

Kollegium féar till en bérjan helt ansluta sig till motionirernas me-
ning, att det skulle for vart land, savdl med hinsyn till 6nskvird sjilv-
forsorjning som tilt handelsbalansen gentemot utlandet, vara av allra
storsta betydelse, om ett efiektivt brinsle for motordrift kunde ur in-
hemska ravaror framstillas och till konkurrensdugligt pris samt i till-
riacklig myckenhet tillhandahéallas sasom drivmedel for motorfordon. Vik-
ten hirav ldrer vara si& mycket patagligare, som man icke torde kunna
iakttaga nagra tecken till avmattning ifrdga om motoriseringens fort-
skridande pi en hel del verksamhetsomréaden, framfor allt inom transport-
visendet, varfér man synes hava anledning motse en ytterligare stegring
av motorbrinsleférbrukningen, atfsljd av okad belastning & handelsba-
lansen, si linge sagda brinslebehov huvudsakligen maste tickas genom
import.

I Sverige framstilles sedan omkring 20 ar tillbaka ett flytande bréansle,
som &dr anvidndbart som drivmedel i motorer, nimligen sulfitsprit, vilken
vara bestidr av etylalkohol, tillverkad genom jisning av avfallslut fran
sulfitcellulosafabrikationen. Stora forhoppningar hava knutits till detta
drane sdsom ersidttningsmedel foér petroleumbensin. Emellertid har ut-
vecklingen p4 ifrdgavarande omride icke kvantitativt sett motsvarat f6r-
forvintningarna, ehuru numera varken tekniska svarigheter eller restrik-
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tiva bestimmelser pa spritlagstiftningens omrade kunna sigas ligga av-
gorande hinder i viagen for sulfitspritens allminna anviéndning som mo-
torbrinsle.

Orsakerna till att sulfitsprit alltjimt spelar en relativt obetydlig roll
i landets forsorjning med drivmedel for mobila och stationira motorer
iro framfor allt att soka i foljande omstandigheter.

Sulfitsprit #ir en biprodukt vid tillverkning av sulfitcellulosa och kan
foljaktligen icke framstédllas i storre myckenhet, in som svarar mot en
viss relation till huvudprodukten, nimnda slag av kemisk pappersmassa.
Denna ater kan icke tillverkas i obegrinsade mingder. Sverige har vis-
gerligen haft att glidja sig at en stark utveckling av sulfitcellulosaindu-
strien, men denna utveckling begrinsas givetvis av avsittningsmojlig-
heterna, och man har, sirskilt under nu radande ekonomiska virldskris,
fatt patagliga bevis for, att dven en av virldsmarknaden tidigare sa be-
girligt upptagen vara som svensk pappersmassa fatt vidkannas hogst be-
tydande avsittningssvarigheter.

En sulfitfabriks utrustning med anordningar for tillgodogorande av
aviallsluten i form av sulfitsprit kridver vidare en betydande kapital-
investering, som ingalunda vid alla sulfitfabriker hittills ansetts limplig
eller mojlig. Visserligen hava statsmakterna — senast genom foérord-
ningen om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit den 3 maj 1929 (nr 62) —
berett sulfitspriten en gynnad stéllning i forhallande till bensin, i det att
férstnimnda inhemska produkt tillsvidare befriats fran den skatt av 6
ore for liter, som utgar 4 den senare. Men da denna temporira skatte-
frihet f6r motorsprit utloper den 1 juli 1933 och visshet icke foreligger
rorande eventuell forlingning av sagda undantagsstéllning for sulfit-
spriten, har osikerheten om vad framtiden i ndmnda avseende kunde in-
nebira synbarligen minskat benfigenheten hos sulfitindustrien att oka
sin tillverkningskapacitet ifraga om sulfitsprit utdver den redan befint-
liga. Dirtill kommer att den starka prissinkning, bensin under senare
ar uppvisat, verkat pristryckande &ven & sulfitspriten och visentligt
minskat utsikten att utvinna tillfredsstillande ekonomiskt resultat av
sulfitsprittillverkning.

Vad som over huvud taget mojliggjort uppehallande av en total sul-
fitsprittillverkning #ven i den omfattning, densamma haft under de se-
naste aren — ar 1930 cirka 18,000,000 liter 95-procentig sprit — torde for
ovrigt vara det forhallandet, att omkring hilften av den totala produk-
tionen kunnat vinna avsittning till andra #indamal. huvudsakligen sasom
allmandenaturerad hushallssprit och teknisk sprit, till vidsentligt hogre
pris dn det motorspriten betingat.

Det torde iven bora erinras, att icke alla existerande sulfitspritfabriker
utrustats med anliggningar fér hégkoneentrering av produkten upp till
99 1/, procent alkoholstyrka, en atgird, som #r nddvindig, om sulfitspri-
ten skall anvandas till motordrift i blandning med bensin, vilket av lamp-
lighetsskil blivit den gingse metoden. Kapaciteten vid de sulfitspritfa-
briker, som #ro utbyggda for tillverkning av hogprocentig alkohol, upp-
gar vid full drift till omkring 12 miljoner liter 99 !/,-procentig sprit ar-
ligen. Icke ens denna kvantitet, som i férhallande till hela nuvarande
arsforbrukning av bensin inom landet (6ver 400 miljoner liter) #r obe-
tydlig, kan for nirvarande pariknas pd grund av intrédd och mdgjligen
tilltagande driftinskrinkning vid cellulosafabrikerna.

Vid sadant forhallande torde det — huru 6nsklig en sadan ordning ur
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skilda synpunkter @n vore — icke vara praktiskt mojligt fér importorer-
na av for motordrift avsedd bensin att av den inférda kvantiteten for-
silja eller forbruka minst 10 procent i en blandning av 75 procent bensin
och 25 procent motoralkohol (lattbentyl). Att oka tillverkningen av mo-
toralkohol s& visentligt, att tillgdngen motsvarar sagda krav, 4r nim-
ligen tills vidare uteslutet.

Den remitterade motionens hemstillan synes alltsé4 icke bora for nir-
varande vinna bifall.

Ragnar Sohlman.

G. Holmberger. Carl Lamberth.

Bilaga B.

SYER|GES KIEM ISKA INDUSTRIKONTOR.

Till Kungl. Kommerskollegium, Industribyran.

Genom remiss den 10 sistlidne februari har Kungl. Kollegiet anhallit
om Industrikontorets yttrande éver motion nr 255 av herr Nilsson, Alex-
ander, m. fl. i riksdagens forsta kammare, »om skyldighet for importor
av bensin att forsilja eller forbruka viss del av den importerade kvanti-
teten i bestimd blandning med motoralkohol, framstilld ur avfallslut vid
sulfitcellulosatillverkning». Kontoret far med anledning hirav anfora
féljande.

Motionsirerna visa medelst siffror, hur importen av bensin befinner sig
i oavbrutet stigande, att virdet av denna import trots den starka ned-
gangen i bensinpriserna uppgar till niarmare 40 miljoner kronor, och
framhaller samtidigt den fordel for landet och dess handelsbalans, som
skulle ligga diri, att inhemskt motorbrénsle i hégre grad in vad som for
nirvarande ir fallet kunde komma till anvindning.

For att stimulera tillverkningen av 99 procentig motoralkohol, fram-
stilld ur sulfitsprit, foresld motionirerna enligt franskt moénster en
tvangsinblandning av 25 procent motoralkohol i forslagsvis 10 procent av
all importerad bensin. Foérbrukningen av motoralkohol beriknas dir-
igenom okas fran nuvarande 8.5 miljoner till 15 miljoner liter.

Handeln med motoralkohol ir for nirvarande icke underkastad statlig
reglering i nagon form utan bedrives efter fullt affirsmissiga principer.
Nagon svarighet att forsdlja den kvantitet om 85 miljoner liter, som for
niarvarande tillverkas, har icke forelegat, da en viss tillsats motoralkohol
till bensinen, siésom motionirerna framhallit, i hog grad forbittrar dess
egenskaper och effekt. Motoralkoholen har emellertid framfor bensinen
gynnats i s matto att den tillsvidare varit skattefri. Denna fordel ar
emellertid avsedd att upphora den 1 niista juli, d4 motoralkoholen skall
beskattas med 3 ore per liter, vilken skattesats pafoljande ar skall hojas
till 6 6re. Anledningen till att framstillningen av motoralkohol icke ut-
Skats over nuvarande kvantiteter iir att sulfitfabrikerna icke ansett till-
radligt verkstilla nagra utbyggnader for kad spritframstillning. Till-
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verkarna halla nimligen fore att, ndr ovannimnda skatt om 6 ore per lLi-
ter paligges, det blir oméjligt att 1 konkurrens med bensin erhilla sadana
priser £6r motoralkoholen, att naringen blir lonande. Redan nu, da skatte-
frihet giller, anses tillverkningen i sig sjilv knappast vara ekonomiskt
birkraftig. I realiteten torde den kunna uppehillas endast tack vare att
sulfitspriten kan finna anvindning dven for andra dindamal.

Motiondrernas uppfattning att stimulerande Aatgirder av nagot slag
maste vidtagas for att en okad tillverkning av motoralkohol skall kunna
komma till stand ir for den skull fullt riktig. Motioniirerna ha hirvid
tdnkt sig att viss procent av den till landet importerade bensinen skulle
tvangsvis uppblandas med motoralkohol. Detta forslags realiserande tor-
de savitt Kontoret forstar komma att medféra ett av staten faststillt
maximipris & motoralkoholen. Da detta pris givetvis skulle komma att
betydligt 6verstiga priset pa bensin, bleve [6ljden en férdyring av motor-
brinslet fér konsumenterna. Med ett dylikt system skulle diven sjilv-
fallet bli forenade alla de oliigenheter, som ofrankomligen maste atfélja
en av staten utévad kontroll 6ver privat niringsverksamhet. Enligt Kon-
torets bestdimda mening bor for den skull en dylik vig ej f6ljas utan att
andra utvigar for fragans ordnande saknas. Att i vissa frimmande lin-
der ett lagstadgat inblandningstvang tillskapats torde i allmiinhet ha be-
rott pa att stora Overskott pa sprit fran jordbruksbriinnerierna forelegat.
Som bekant existerar emellertid dylika forhallanden ej hir i landet, da
négon foérsdljning av jordbruksbrinnvin sisom motoralkohol ej férekom-
mer, antagligen pd grund av att priserna anses for laga.

Enligt Kontorets mening skulle ett bibehallande av nuvarande fria for-
siljningssystem kombinerat med en definitiv skattefrihet utgora tillrick-
lig stimulans for att uppna en betydligt storre tillverkning #n nuvarande.
Sésom skil for att motoralkohol s& smaningom ansetts bora beskattas har
tidigare aberopats, att motoralkoholen antagligen skulle komma att finna
en betydande avsiittning och bliva en farlig konkurrent till bensinen. Den-
na uppfattning torde emellertid icke vara riktig. Anvindningen av mo-
toralkohol &ér for nédrvarande relativt obetydlig och torde icke heller under
overskadlig framtid kunna hota bensinen, #ven om skattefrihet erhalles.
D4 forbrukningen av motoralkohol f6ér nirvarande endast utgor icke fullt
2 proecent av den importerade bensinmingden, skulle dessutom en even-
tuell skattefrihet, &ven om den avsatta kvantiteten fordubblades, bliva av
ringa betydelse ur statsfinansiell synpunkt.

Ett héjande av den inhemska brinsletillverkningen #r ett framtidsbehov
av stort nationellt intresse. Ett stédjande av densamma efter sunda lin-
jer ar for den skull en betydande fraga, som enligt Industrikontorets me-
ning bor tilldraga sig statsmakternas allvarliga uppmirksamhet. Sisom
av ovanstaende framgar anser sig Kontoret emellertid ej kunna tillstyrka,
att det av motionirerna asyftade stodet limnas i den av dem foreslagna
formen av tvangsinblandning med bensin, da en ovillkorlig forutsittning
lf)oll; nglingens {férkovran #r, att det nuvarande fria forsiljningssystemet

ibe es.

Stockholm den 9 mars 1932.

Sveriges kemiska industrikontor
Sigurd Nauckhoff.

Otto Cyren.
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Bilaga C.

KUNGL. AUTOMOBIL KLUBBEN.

Till Kungl. Maj:ts oeh Rikets Kommerskollegium, Stockholm.

Med anledning av Kungl. Kommerskollegii skrivelse av den 10 februari
innevarande ar med begiran om yttrande 6ver motionen i forsta kamma-
ren nr 255 och i andra kammaren nr 343 angdende obligatorisk inbland-
ning i importerad bensin av motoralkohol far Kungl. Automobil Klubben
hirmed viérdsamt anfoéra foljande:

Den i handeln forekommande littbentylen, bestaende av 75 procent ben-
sin och 25 procent motoralkohol, har visat sig vara ett synnerligen gott och
effektivt motorbrinsle. Enligt motiondrernas uppgift tillverkades 1931 8
miljoner liter 99-procentig motoralkohol, motsvarande cirka 32 miljoner li-
ter littbentyl, vilken kvantitet endast utgér 6 procent av bensinimporten.
Lattbentylen dr en s& pass efterfragad vara, att sidkerligen avsevirt storre
mingder skulle finna avsittning, om blott leverantorerna kunde erhalla
den hirfor erforderliga motoralkoholen. Samtliga stérre bensinfirmor hava
uppgivit, att de icke kunnat erhalla begéirda mingder motoralkohol fran
de svenska sulfitfabrikerna, och en bensinimportor har forklarat sig villig
att for sin del avsluta kontrakt, varigenom firman forbinder sig att under
ett Ar inkopa 10 miljoner liter motoralkohol, d. v. s. 2 miljoner mera in sul-
fitfabrikernas totala tillverkning 1931. Efter vad Klubben erfarit skulle
de svenska sulfitfabrikerna, om under 1931 normala férhallanden ratt, kun-
nat framstilla omkring 12 miljoner liter 99-procentig sulfitsprit. Endast
cirka 8 miljoner hava emellertid, som namnts, gatt till motorbriinsle. Pa
grund av de svarigheter, som 1931 forefunnits for avsiattning av cellulosa,
hava sulfitfabrikerna maést inskrinka sin verksamhet, vilket inverkat pa
mojligheterna att leverera motoralkohol. Att storre kvantitet motoralko-
hol tillverkats dn vad som atgatt for motorbriansle har sin forklaring i, att
sulfitfabrikerna hava det allra storsta intresse att leverera sprit till sida-
na dndamal, dir de erhalla hogre pris dn for motoralkohol, sidsom f6r andra
tekniska iindamal och konsumtionsindamal.

Det ar ur allminhetens synpunkt av mycket stort intresse att motor-
brianslet icke blir ytterligare fordyrat. Att inféra bestimmelser om obli-
gatorisk inblandning av motoralkohol i viss miingd importerad bensin
skulle utan tvivel resultera i hojda brinslepris. Med hiinsyn till, att litt-
benty! 1 anvindningen har nagot hogre effekt sasom motorbriinsle in van-
lig bensin, synes lidttbentylen kunna asittas ett pris, som nagot Gverstiger
priset for bensinen, men detta pris méiste sti i rimlig proportion till ben-
sinpriset. Om tvangsvis dstadkommes ett motorbriinsle, som wur prissvn-
punkt icke #r konkurrenskraftigt, liir det icke kunna undvikas, att ben-
sinfirmorna fa ligga med osiiljbara lager liittbentyl, och den dirav upp-
komna forlusten far allmiinheten sjiilvfallet till sist betala.

Det synes Klubben att, innan lagatgiirder tillgripas, hora alla tiinkbara
mojligheter undersdkas {6r att nia motionernas syite pa frivillighetens
viig. Det torde icke heller mita alltior stora svarigheter att tillfredsstil-
lande finna en 16sning {6r denna angeldgenhet.

Motioniirerna framhalla sasom efterféljansviirda de franska atgiirderna
att pabjuda, att en viss del av den importerade bensinen uppblandas med
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sprit. Enligt uppgifter, som Klubben inhimtat genom Automobile Club
de France, inképer franska staten den erforderliga midngden alkohol och
limnar densamma till brinsleimportorerna till sidant pris, att staten for-
lorar pa affiren. Denna forlust kompenseras genom en extra skatt pa
bensinen. En dylik atgird, som gar ut pa att lata konsumenterna eller
allminheten betala uppkommen forlust a motorspriten, kan K. A. K. for
gin del icke fororda.

I motsats till de franska myndigheterna, som silunda gynna forsidljning
av sprit fér motoriindamal p4 bensinens bekostnad, har man i Sverige skat-
tebelagt dven motoralkoholen, vilken skatt dock skall borja uttagas forst
1933. Forsvunne detta skattehot mot spriten, torde helt visst okade ut-
sikter for tillverkning av motoralkoholen uppsta, ty sulfitfabrikerna skulle
didrigenom stimuleras till tillverkning i storre omiattning #dn hittills,

Som sammanfattning av vad ovan anforts far Automobilklubben vbrd-
samt anfora féljande:

Det i motionerna angivna syftet att erhalla ett motorbrinsle, vari in-
hemsk vara i storsta moéjliga man ingar, synes riktigt och bor pa allt sitt
frimjas.

Att hirfor tillgripa tvangsforeskrifter torde diremot icke vara tillrad-
ligt, eniir dirigenom motorbrinslet torde komma att onddigtvis fordyras for
allmiinheten. Exempel fran linder, dir tvangsforeskrifter infsrts, locka icke
till efterfsljd. Tvangsforeskrifter tordeicke heller vara nédvindiga, ds méj-
ligheter synas foreligga for att fragan skall 16sas tillfredsstillande pa fri-
villighetens vig, i synnerhet om atgirder vidtagas [or att avligsna skatte-
hotet mot spritindustrien.

Stockholm den 7 mars 1932.

For Kungl. Automobil Klubben
A. Norlander.

Bilaga D.

AKTIEBOLAGET SVENSK SPRIT.

Kungl. Kommerskollegium, Industribyran, Stockholm.

Med anledning av Kungl. Kommerskollegii skrivelse av den 10 dennes
med begiran att vi skulle avgiva yttrande angaende kapacitet och leve-
ransformaga hos befintliga sulfitspritfabriker i frdga om hdégkoncentrerad
motoralkohol, fa vi meddela, att den beriknade kapaciteten vid de sulfit-
spritfabriker, som dro utbyggda for tillverkning av hégprocentig alkohol,
vid full drift uppgar till 10 miljoner kilogram 99 /,-procentig — 12 miljo-
ner liter 99 */,-procentig alkohol (cirka 24 miljoner normalliter).

Stockholnm den 11 februari 1932.
Hoégaktningsfullt
Aktiebolaget Svensk Sprit
Joh. Perne.



Andra lagutskottets utlitande Nr 42. 19
Till bilaga D.

Kungl. Kommerskollegium, Industribyran, Stockholm.

Av notiser i pressen erfara vi, att statens springimnesinspektor civil-
ingenjoren G. von Feilitzen avlimnat yttrande till Kungl. Kommerskolle-
gium betridffande i riksdagen framfort forslag om inforande av inbland-
ningstvang av motoralkohol i 10 procent av den importerade bensinen. I
yttrandet refereras till uttalanden fran bensinimportérerna, vilka fram-
hallit, att leverans av motoralkohol for nirvarande ej kan ske i ¢nskad
omfattning. Vi f&4 framhalla, att orsaken till detta forhéllande &r de fore-
fintliga avsittningssvarigheterna for cellulosa inom sulfitcellulosaindu-
strien, som medfért, att cellulosafabrikerna mést inskrinka tillverkningen.
Under innevarande ar uppgar denna inskridnkning till */s av tillverknin-
gen. D4a motoralkoholen dr en biprodukt vid sulfiteellulosatillverkningen,
drabbar denna inskrinkning automatiskt dven spritfabrikerna. Dessa
kunna nimligen ej uppriatthalla driften, ifall sulfitluten ej kan erhallas
fran cellulosafabriken.

Dessutom pagar fér nirvarande arbetskonflikt inom cellulosaindustrien,
vilket dven menligt inverkat pa sprittillverkningen.

For att ej missuppfattningar skola uppsta, ha vi ej velat underlata med-
dela detta.

Stockholm den 1 mars 1932.
Hogaktningsfullt
Aktiebolaget Svensk Sprit
Joh. Perne.

Bilaga E.

SPRANGAMNESINSPEKTIONEN.

Till Kungl. Kommerskollegium, Industribyrén.

Genom remiss av den 10 februari anmodad att efter de storre bensin-
importorernas horande inkomma med yttrande 6ver riksdagsmotionen
nr 255 far jag med aterstillande av remisshandlingarna samt bifogande
av skrivelser fran Svensk-Engelska Mineralolje Aktiebolaget, Krooks
Petroleum & Olje Aktiebolag, The Texas Company Aktiebolag, Svenska
Bensin & Petroleum Aktiebolaget BP. och Aktiebolaget Naftasyndikat for
egen del vordsamt anfora foljande.

Sasom av samtliga skrivelser framgar, har flera ars erfarenhet givit vid
handen, att det varit och alltjamt dr forenat med stora svarigheter for
oljeimportorerna att erhalla de kvantiteter sulfitsprit, som rekvirerats i
och for framstillning av bentyl. En lagstiftning i motionens syfte synes
under nu radande forhallanden silunda icke vara av behovet pakallad.

Stockholm den 23 februari 1932.

Gottfr. von Feilitzen.
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Bilaga F.

SVENSK-ENGELSKA  MINERALOLJE
AKTIEBOLAGET.

Springidmnesinspektionen, Stockholm.

1 besittning av Edert iirade av den 11 dennes med anhallan om uttalande
betriffande den motion, som framlagts for riksdagen av herr Alexander
Nilsson m. fl., angiende skyldighet for bensinimporter att blanda 25 pro-
cents motoralkohol i minst 10 procent av den kvaniitet bensin, som inféres
i landet, f& vi hirmed anfora foljande:

Bensinkonsumtionen i Sverige utgjorde under &r 1931 cirka 450,000,000
liter och skulle enligt f6religgande motion 10 procent dirav blandas med
25 procent motoralkohol, vilket betyder, att 45,000,000 liter bensin skall till-
sittas med 15,000,000 liter eller 12,000 ton motoralkohol, vilken kvantitet
ungefir motsvarar hela arsproduktionen av sulfitsprit. Denna uppgick
niamligen enligt uppgift till 12,500 ton, varav dock endast 6,500 ton av pro-
ducenterna kunde disponeras sasom motoralkohol.

Ehuru efterfragan pa lattbentyl (75 procent bensin och 25 procent motor-
alkohol) under de senaste aren visentligt okats, har det icke funnits nagon
mojlighet f6r bensinimportorerna, som praktiskt taget distribuera hela den
forsalda kvantiteten motoralkohol, att erhalla pa langt nidr tillridckliga
kvantiteter av denna vara for att nojaktigt tillfredsstilla den radande
stora efterfragan pa littbentyl.

Det i motionen omnimnda forhallandet, att forbrukningen av svensk
motorsprit endast utgjorde 2 procent av bensinkonsumtionen och att for
bentylblandning disponerades endast eirka 6 procent av densamma, Ar dir-
for givetvis beroende pa omstindigheter, som sta utanfor bensinimpor-
torernas kontroll.

For ernaende av bittre relationssifiror i detta hdnseende dr det darfor
nodviandigt, att sulfitspritproducenterna o6ka sin produktion. Huruvida
detta emellertid dr mdéjligt inom oOverskadlig framtid pa grund av ra-
dande forhallanden inom sulfitcellulosaindustrien eller ekonomiskt lamp-
ligt pa grund av de laga bensinpriserna, limna vi ddarhin, men skulle si
verkligen vara forhallandet, torde dock pa grund av det stora intresse,
som redan finnes bland konsumenterna inom lander av detta motorbrinsle,
denna produktions6kning med sikerhet finna avsittning, varigenom syfte-
malet, att det svenska brianslet kommer till anvindning, vunnits, utan att
nagra som helst lagbestimmelser hdarfor behova tillgripas. Att darfor
astadkomma sddana, som redan vid utfiardandet och sedan i en oviss fram-
tid dro onddiga och for Ovrigt ej torde kunna tillimpas pa grund av om-
stindigheter, som varken de, pa vilka de skola tillimpas i detta fall —
d. v. s. bensinimportérerna — eller malsminnen for de intressen, som #ro
avsedda att stodjas, behirska, dr fullkomligt meningslost.

Vi anse dérfor ifrigavarande motion ej pad nagot sitt av behovet pa-
kallad och dess framliggande ett bevis for motionirernas obekantskap
med de faktiska forhillandena.

Stockholm den 19 februari 1932.
Svensk-Engelska Mineralolje Aktiebolaget

Knut Karlsson.
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Bilaga G.

KROOKS PETROLEUM & OLJE AKTIE-
BOLAG. o

Springimnesinspektoren herr Gottir. von Feilitzen, Kungl. Kommers-
kollegium, Stockholm.

Med anledning av Eder forfragan om var uppfattning om herr Alexan-
der Nilssons m. fl. motion om skyldighet {6r importérerna att blanda 25
procent motoralkohol i minst 10 procent av den importerade bensinen, fa vi
meddela, att vi anse denna motion vara fullkomligt onédig, da det efter
flera ars erfarenhet visat sig omdjligt f6r importorerna att erhalla den
kvantitet motoralkohol, som de rekvirera, for att kunna framstélla den
bentyl som efterfragats av kunderna. Mycket ofta hava vi icke sjilva
kunnat erhélla 50 procent av den kvantitet motoralkohol, som vi rekvirera.

For ovrigt ar priset pa spriten sa hogt, att det troligen blir en nédvin-
dighet att hoja bentylpriset avsevirt for att skydda oss mot allt for stora
forluster, och torde i sidant fall allminheten draga sig for att kopa bentyl
utan kommer densamma troligen att da aterga till bruket av den rena ben-
ginen. Foljden ddrav bleve, att importorerna skulle bliva liggande med
stora osidljbara kvantiteter bentyl, om de tvingades att uppblanda 10 pro-
cent av den importerade bensinen med motoralkohol. For ndrvarande tor-
de forsiljningen av bentyl utgora cirka 3 procent av bensinforsdljningen,
och torde man litt kunna inse huru enormt stora osiljbara kvantiteter
bentyl, som skulle uppstd, om herr Nilssons motion ginge igenom i riks-
dagen.

Vi anse, att herr Nilssons motion utgor ett fruktansvirt hot mot ben-
gsinimportérerna och den fria handeln.

Stockholm den 19 februari 1932.

Hogaktningsiullt

Krooks Petroleum & Olje Aktiebolag
»Standard»

E. Krook.

Bilaga H.

THE TEXAS COMPANY A.-B.

Statens Springiamnesinspektor herr civilingenjor Gottfrid von Feilit-
zen, Birger Jarlsgatan 5, Stockholm.

Till svar p4 Eder skrivelse av den 11 dennes fa vi meddela, att till-
géngen av sulfitsprit har enligt var erfarenhet hittills varit sa knapp, att
vart bolags rekvisitioner av motoralkohol i stor utstrickning icke hava
kunnat effektueras. D4 alltsi den nu inom landet tillverkade kvantiteten
motoralkohol ntan svarighet finner avsittning, synes det oss som om en

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 9 saml. 2 avd. 37 hdft. (Nr 42.) |
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lagstiftning i féreslagen riktning icke ir av behovet pakallad och skulle
dessutom kunna medfora den konsekvens, att bensinbolagen icke kunde
leverera den enligt lag nodvindiga procenten alkoholblandning p& grund
av brist pa tillgéng,

Hogaktningsfullt
The Texas Company A. B.

S. Hallager
Verkst. direktor.

Bilaga 1.

SVENSKA BENSIN & PETROLEUM
AKTIEBOLAGET BP.

Till Springimnesinspektoren.

Med anledning av Eder skrivelse av den 11 dennes med begiran om
yttrande ©6ver herr Nilssons, Alexander, m. fl. motion nr 255 betrif-
fande motoralkoholens dkade anvindning i blandning med bensin (8. k.
littbentyl) for motordrift far undertecknat bolag hirmed iran framhalla
foljande:

Ehuru blott en mindre marknad for littbentyl finnes i landet, har det
varit och dr alltjimt svart att hirfér erhalla tillracklig kvantitet motor-
alkohol — sélunda har vid vissa tider av aret Aktiebolaget Svensk Sprit
ej kunnat leverera alkohol i énskad utstrickning — varfér ransonering av
denna produkt mast iga rum.

D& icke ens vid nuvarande efterfrigan & bentyl erforderlig kvantitet
motoralkohol kan stéllas till férfogande, synes det oss, att en lagstiftning i
foreslagen riktning icke dr motiverad, och skulle, direst nuvarande bestim-
melser for procenthalten i blandningen bibehéllas, detta kunna medféra,
att oljebolagen pa grund av brist p4 motoralkohol tvingades leverera pro-
dukten i en okonstant blandning till allvarligt men for konsumenterna.

Stockholm den 22 februari 1932

Svenska Bensin & Petroleum Aktiebolaget BP
Karl G. Bussler.
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Bilaga J.

AKXTIEBOLAGET NAFTASYNDIKAT.

Spriangimnesinspektionen.

Vi hava emottagit Eder drade skrivelse av den 11 dennes tillika med
samtidigt dversind motion nr 255. Vi hava framhallit en del synpunkter
i niirslutna bilaga, till vilken vi bedja f& hénvisa.

Stockholm den 20 februari 1932.

Hogaktningsfullt
Aktiebolaget Naftasyndikat

Direktionen
Gustaf Dahlborn.

Till bilaga J.

Ett ytligt betraktande av de statistiska importsiffror, som finnas att
tillgd hos tullmyndigheterna eller Kungl. Kommerskollegium, kan moj-
ligen giva anledning till en hastig reflexion, att den eller den import-
varan tynger var handelsbalans.

Tyngden kommer dock att vila icke blott p4 bensin utan pa atskilliga
andra varugrupper. Skall nigon nirmast jimférlig ndimnas, torde detta
vara stenkol. Vi ha ju hér i landet sivil stenkolsgruvor som ock annat
fast brinsle fran vara skogar. Sasom bekant ha ocksa pa olika tider frén
olika mer eller mindre intresserade hall anstringningar gjorts for att i
vissa fall fa stenkol ersatt med vedbrinsle; helt nyligen var ju Statens
Jirnviagar utsatt for patryckningar i den vigen. Kungl. Jirnvigsstyrel-
sens avbojande svar hira var dock synnerligen kraftigt.

Fragan ir emellertid, huruvida man, sdsom motiondrerna i detta fall
ha gjort, bor &tnoja sig med att enbart kasta ett 6ga pa importsiffrorna
och direfter vara firdig med sitt domslut utan att alls beakta det ekono-
miska utbyte, landet eventuellt kan ha av den importerade varan. For
vart transportvisen torde vil bensinen ha nira nog lika stor betydelse
som stenkolen, men det ir en sak, som si lidtt forbises.

Om vi nu emellertid se pa siffrorna for bensin for 1929, skulle dessa ut-
gora 341.6 miljoner liter respektive 41.2 miljoner kronor, motsvarande allt-
sa ett cifpris av 12.1 ore per liter. For samma ar utgjorde forsiljnings-
priset i Stockholm 30 &re per liter fran tappstation eller, med avdrag av
da gillande tull och skatt 6.1 ore per liter, 23.9 6re per liter. Skillnaden
mellan detta forsidljningspris, 23.0 ore, och cifpriset, 12.1 ore, eller 11.8 Gre
per liter, skulle alltsid motsvara importorens alla omkostnader plus de ra-
batter, som limnats. Sadana ha ju som bekant alltid forekommit, det &r
bara storleken, som vixlat.

Till att bérja med kan d4 anmiirkas, att om nu en dylik statistik Abe-
ropas, bor den vara Atminstone nagot si nir riktig. Skulle ddremot de
framvisade siffrorna visa storre avvikelse fran de verkliga dn exempelvis
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o0 procent, sa aterstar ju inte sa mycket av sjialva grunden, varpad motio-
nen far anses vara vilande.

Importsiffrorna torde i stort vara riktiga, om man reducerar samma
med den reexporterade kvantiteten, som for foregiende ar torde ha uppgatt
till omkring 35 miljoner liter. Med den gjorda evalveringen i kronor
stialler sig saken nagot annorlunda. Ehuru ingenting sidrskilt ndmmnts
ddrom, torde man vil fa utgd ifran, att med virdet avses cifpriset eller
kanske dnnu tydligare uttryckt det belopp, som arligen gar ut ur landet
for den importerade bensinen.

Fran 1929 till 1931 ha omkostnaderna ingalunda sjunkit, utan snarare
tvirtom, om vi nu taga de tvd ar. under vilka samma foérsiljningspriser
gillt hela aret. Pa grund av den skarpa konkurrensen ha diremot rabat-
terna stigit avsevirt fran 1929 till 1931, och en 6kning av dessa med 2 6re
per liter 4r mycket forsiktigt réiknat. For importérens omkostnader och
rabatter for 1931 méaste man diarfor 6ka motsvarande siffra for 1929 med 2
ore per liter, d. v. s. till 11,8 + 2 — 13.s 6re per liter. Dessa 13.s 6re per
liter dro alltsd pengar, som stanna inom landet; detsamma giller skatt oeh
tull, som ar 1931 var 8.1 6re per liter; tillsammans utgér detta 219 ore per
liter. Forsidljningspriset pa bensin var férra aret 22 6re, vadan foljakt-
ligen skulle atersta !/,, ore per liter cif att sindas ut ur landet. Detta
skulle foljaktligen betyda, att vart lands handelsbalans tyngdes icke av
nigra 36 miljoner kronor utan av 435,000 kronor. Avvikelsen ir, sasom
synes, storre dn 50 procent.

Sverige skulle foljaktligen ha fatt hela sitt bensinbehov tillfredsstillt
for praktiskt taget ingenting, om dessa berikningar halla streck. Detta
mé vara riktigt eller inte. Uppenbart dr i varje fall, att motiondrerna
visat en si hipnadsvickande okunnighet i imnet, att man svarligen kan
tro, att den dr dkta. Aven den enklaste legochauffor torde utan svarighet
kunna fastsla, att varken nu eller foregidende &r importvirdet pa bensin
ir eller kunde ha varit 8.2 6re per liter. For att bittre belysa situationen
kan lampligen aberopas ett konkret fall, vilket som helst.

Helt nyligen inkopte en statlig myndighet sitt bensinbehov for nagra per-
sonbilar. Det rorde sig om hogst ett par tusen liter for avhamtning vid tapp-
station i Stockholm. Sasom framgar av nirslutna vidimerade transsumt
av upphandlingsprotokollet (hir uteslutet) erholl Texaco leveransen till
147 ore netto per liter. Kostnaderna pi tappstation utgora minst 3 ore
per liter. HKfter ytterligare avdrag fér tull och skatt, 8.1 6re, skulle £513-
aktligen atersta 8.6 ore per liter levererat till tappstation. Huru mycket
som sedan blir kvar for cifvirdet kan man litt forestilla sig. Det blir i
varje fall oméjligen nagonting i nirheten av 8.2 ére per liter.

Kan emellertid likvirdigt svenskt brénsle erhallas, bor detta avgjort ha
foretride och for 6vrigt limnas all uppmuntran, for sa vitt — och nu
komma vi till pudelns kdrna — priset ligger i rimlig proportion till ben-
sin. Det har ju hittills alltid varit praxis. att vid upphandlingar f6r sta-
tens verk giva svensk vara foretride inom viss marginal, som torde ha
uppgatt till hogst 20 procent merkostnad; si har ju i regel dven varit
fallet, da det gillt litthentyl, i de fall di detta latit sig gora. Bentylen
ar ju icke lamplig for alla bilar, speciellt icke de amerikanska.

Motionédrerna nimna Frankrike som foregangsland med avseende pa ett
statligt reglerande av motoralkoholfragan. Det hade ju givetvis varit
onskvért. om samtidigt nigonting antytts om de huvudprineiper. som
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gillla i6r inblandningen i Frankrike, divensa vilka verkningar lagen haft.
Enligt vad vi ryktesvis hort, skulle en stor del av den dirstides tvangs-
levererade motoralkoholen hamna i de franska floderna och icke i bilarnas
bensinbehallare. .

Rent principiellt kan man naturligtvis icke nog kraftigt fordoma alla
dylika valdsatgirder mot den fria handeln under normala tider och for-
hallandén, och vi kunna for ovrigt ej heller se nagon anledning, varfor
Frankrike skulle behéva tjina oss som féregangsland i den vigen. Vi tro
icke, att detta land kommer att folja Sveriges exempel ifraga om sprit-
lagstiftningen i allménhet.

Det kan naturligtvis finnas fall, da ett statligt ingripande, sdsom hir
avses, ar nodvindigt eller i varje fall kan vara av behovet pakallat. Innan
sa sker torde det dock vara brukligt och dr vil e heller mera én rimligt,
att en undersokping sker, huruvida det asyftade resultatet kan nas utan
tvangsatgirder.

Under de senaste 5 &ren har situationen faktiski varit sadan, att det
hade varit naturligare och mindre anmirkningsvirt, om bensinimporto-
rerna hade motionerat om att erhalla en tilldelning av motorsprit i den
proportion, som nu foreslas. Foér oss atminstone har det varit omstind-
ligare och besvirligare att i4 ett fat motoralkohol extra utdver den ytterst
stringt ransonerade maximitilldelningen. in det varit for undertecknad
att £a en liter sprit extra pa motboken. Detta kan mdjligen lata som en
verdrift, men sa ar dock férhallandet. Xnligt motiondrernas uppgift
uppgick cellulosafabrikernas tillverkning av motoralkohol ar 1931 till
omkring 8 miljoner liter. Vi skulle vara beredda att uppgora ett ars-
kontrakt pa 10 miljoner liter och hirfor erligga ett cifpris, som med 50
procent overstiger motsvarande pris £6r bensin.

For vilken annan jimforlig svensk industri som helst skulle sikerligen
ett liknande forslag lata allt for otroligt for att 6ver huvudtaget tagas pa
allvar. da det diremot i defta fall kommer att tillbakavisas med indigna-
tion. Motiondrernas intressegrupp har storre aptit och siktar ldngre.

Man ma nu ha vilken uppfattning som helst angdende den verkliga be-
tydelsen for landet av motorspriten. Bensinimportérerna torde i varje
fall varken kunna sjilva {orbruka eller tvinga landets biligare att for-
bruka mera #dn deras verkliga belhov. Detta har hittills visat sig vara
storre dn vad Aktiebolaget Svensk Sprii kunnat leverera. Men dven om
forhallandet hade varit det motsatta. borde den naturligaste viagen hava
varit, att vederborande producenter i forsta hand hade vint sig till ben-
sinimportorerna for att undersoka mdojligheterna till 6verenskommelse pa
frivillig vig. Sa har emellertid icke skett. Vederborandes avsikter idro
darfor latt genomskinliga. och det idr vial knappast troligt, att svenska
folket — for bensinimportorerna har saken mindre intresse — skall finna
sig uti en extra beskattning av motorfordonstrafiken till férmén icke for
landet utan {or helt andra intressen.

Stockholm den 19 februari 1932.

Gustaf Dahlborn.
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