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Nr 28.

Ankom till riksdagens kansli den 11 mars 1932 kl. 1 e. m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med firslag till
lag angdende dndrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen
den 16 oktober 1914 om tillsyn d fartyg.

Genom en den 29 januari 1932 dagtecknad, till lagutskott hinvisad propo-
sition, nr 74, v1lken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under
aberopande av propos1t1onen bilagda, i statsradet och lagridet férda protokoll,
foreslagit riksdagen att antaga hir nedan intagna forslag till lag angdende
andrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg.

Genom riksdagen forelagd proposition, nr 72, har Kungl. Maj:t dskat riks-
dagens godkinnande av dels 1929 ars internationella konvention foér betryggan-
de av sikerheten for manniskoliv till sjoss jamte dirvid fogat, sisom bilaga I
betecknat reglemente, dels ock 1930 ars internationella lastlinjekonvention med
tillhorande slutprotokoll och bilagor. Ratificering av dessa konventioner for-
utsétter vissa andringar 1 allmin lag, berérande ovannimnda stadganden 1 la-
gen om tillsyn & fartyg samt 35 § sjolagen. Forslag till sistnémnda lagind-
ring har forelagts riksdagen genom sirskild proposition, nr 73 (utskottets ut-
latande nr 27).

Betriaffande de skil, som ligga till grund for férslaget till indrad lydelse av
forenamnda stadganden i lagen om tillsyn & fartyg far utskottet, 1 den man re-
dogérelse ej lamnas hir nedan, hinvisa till férevarande proposition nr 74.

Av lastlinje-  Anslutning frn vart lands sida till den internationella lastlinjekonventionen
kz:’;’e}‘g:f_" forutsatter andring 1 9 § tillsynslagen.

anledd lag- Gillande sjofartssikerhetslagstiftnings huvudstadgande, 5 a § sjolagen, in-

dndring. nehgller bland annat foreskrift darom, att fartyg skall for resa vara si lastat,

g’,’:fl:ﬂ‘fge ;ﬁg att sikerheten for fartyg, liv eller gods ej aventyras. Niarmare bestimmelser

lastlinje.  rorande befilhavares forpliktelser med avseende & efterlevnaden av denna

foreskrift innehdllas i 26 § sjolagen, som i friga om fartygets nedlastning

alagger befilhavare att sirskilt tillse, att ej storre last intages, &n farty-

get kan bekvéimligen bédra och rymma, och att fartyget i intet fall lastas dju-

paTe #n som angives genom det lastmirke, som mi vara tillimpligt. Anga-
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ende ansvar for forseelse hiiremot stadgas 1 292 § sjolagen. Berorda bestim-
melser fullstindigas genom 9 § lagen om tillsyn & fartyg, vari stadgas, att
fartyg, som nyttjas till handelssjofart eller till befordran av passagerare i den
omfattning, att det enligt 20 § samma lag skall vara férsett med passagerar-
fartygscertifikat, i fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen Esbjerg—
Texel skall, till ledning for tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med last-
mirke, utvisande fartygets minsta tillitna fribord. Nyttjas fartyg utan att
vara vederborligen forsett med lastmirke, dar sidant ar foreskrivet, ar befil-
havaren forfallen till botesstraff (29 § tillsynslagen).

Niarmare bestimmelser rérande fartygs forseende med lastmirken av olika
slag samt fribordscertifikat m. m. finnas i forordningen den 31 december 1914
(nr 491) med narmare foreskrifter angiende tillsyn & fartyg §§ 30—33 jimte
vissa 6vergingsstadganden, vartill ansluta sig sirskilda 1 § 32 samma forord-
ning omférmalda fribordsbestimmelser och fribordstabeller #vensom forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 232) angfende trilastmirke & maskindrivna fartyg.

Det stadgande i lastlinjekonventionen, f6r vars tillimpning nu ifradgavarande
lagindring pakallas, innehdlles i art. 2, vari konventionens och dirmed &ven
lastlinjetvingets omfattning angives. Huvudregeln #r, att bestimmelserna i
konventionen skola #ga tillampning betriffande alla & internationella resor
nyttjade fartyg, hemmahérande 1 de linder, vilkas regeringar bitritt konven-
tionen, med undantag av dels o6rlogsfartyg, uteslutande for fiske anvinda far-
tyg, lustfartyg och fartyg, som icke befordra gods eller passagerare, dels ock
fartyg med en bruttodriktighet understigande 150 registerton. Dirjimte mé
fartyg, som nyttjas & internationella resor mellan nirliggande hamnar i tva
eller flera linder, av vederbsrande myndighet i fartygets hemland undantagas
frdn bestimmelserna i1 konventionen, ddrest resorna mellan ifragakommande
hamnar befinnas #iga rum i s skyddade farvatten och under siédana férhéllan-
den, att det far anses oskiligt eller olimpligt att tillimpa bestdmmelserna i
konventionen pa fartyg, nyttjade & sidana resor. Sistberérda undantag férut-
sitter samrdd med vederborande myndigheter i de frimmande lander, som be-
réras av ifragavarande resor.

I utldtande den 14 februari 1931 har kommerskollegium, vid vars handligg-
ning av foérevarande drende socialstyrelsen varit representerad, framhallit, att
for astadkommande av Sverensstimmelse mellan lastlinjekonventionen och svensk
lag erfordrades andring betriffande det genom 9 § tillsynslagen reglerade till-
lampningsomradet for obligatorisk lastlinje, och foreslagit, att detta matte ske
D4 s& sitt, att bersrda tillimpningsomrade utstricktes att gilla all utri-
kes fart. Forut omformilda bestimmelse 1 art. 2 1 lastlinjekonventio-
nen om ritt for vederborande lands myndighet att efter samrad med myndighe-
terna 1 6vriga ifrigakommande stater medgiva undantag for fartyg, som nyttjas
i internationella resor mellan narliggande hamnar i 1va eller flera lander, anser
kollegium béra féranleda bemyndigande for Kungl. Maj:t att medgiva dylikt
undantag. Kollegium foreslar vidare, 1 6verensstiimmelse med konventionen, sir-
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skilt undantag for érlogs- och lustfartyg samt for fartyg, som icke befordra
gods eller passagerare, varigenom bogser-, biargnings- och isbrytningsfartyg
komme att 1 regel undantagas, vilket ock enligt kollegii mening torde fa anses
riktigt. Betraffande fiskefartyg anmirker kollegium, att avfattningen av
konventionen 1 detta stycke icke syntes fullt néjaktig, enir genom undantaget
for »fartyg, som icke befordra gods eller passagerare», tydligen dven »fartyg,
uteslutande anvinda for fiske», undantagits frin konventionens tillimpning.
Sarskild bestimmelse hirom syntes fér den skull icke erforderlig. Vidkom-
mande passagerarfartyg framhalles, att konventionen principiellt omfattade
en storre kategori sddana fartyg #n 9 § tillsynslagen 1 dess nuvarande lydelse.
P4 grund av det generella undantaget fér fartyg med mindre bruttodriktighet
an 150 registerton komme emellertid en dylik med hansyn till konventionen
ofrdnkomlig utstrickning av lastlinjebestimmelsernas omfattning att bliva
utan praktisk betydelse.

I samband med det av lastlinjekonventionen féranledda férslaget till &ndring
av reglerna f6r den svenska lastlinjelagstiftningens omfattning har férslag upp-
tagits om viss, av konventionen oberoende utstrickning av dessa reglers till-
lampning jamval till inrikes fart. Detta har 1 forslaget till #ndrad lydelse
av 9 § tillsynslagen erhallit uttryck dari, att lastmirkesplikt stadgats jamval
for ifrigakommande fartyg »i Ostersjofart mellan svenska
hamnar».

Ursprungligen sammanfaller spérsmalet om lastlinjetvang 1 inrikes fart med
den allminna lastmirkesfrigan. Vid tidigare behandling av dmnet har anled-
ning icke forelegat att skilja mellan utrikes och inrikes fart. Vad som tidigare
fran olika hall anforts 1 friga om lastlinjetvingets infoérande i1 inskrinktare
fart #in Nordsjofart har f6r den skull gillt denna inskrinktare fart utan av-
seende & fragan, huruvida fartygen nyttjats 1 utrikes eller inrikes trafik, vil-
ken skillnad erhdllit visentlig betydelse férst 1 och med lastlinjekonventionens
tillkomst.

Till upplysning om vad som tidigare forekommit rorande obligatorisk last-
linje for fartyg i Ostersjs- eller inskrinktare fart far utskottet hinvisa till den
redogorelse diarfér, som 1 samband med behandlingen av den internationella
lastlinjefrigan intagits i utskottets utlitande nr 26 i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 72, angdende godkinnande av férenamnda bada konven-
tioner.

I utladtande den 14 februari 1931 har kommerskollegium framlagt férslag om
utstrickning av lastlinjetvanget jamvil till inrikes fart. Medan lastlinjetvanget.
fér fartyg 1 utrikes trafik med hinsyn till konventionen i regel icke kan begrin-
sas till viss fart, bor enligt kommerskollegii mening lastlinjetvanget f6r den in-
rikes trafiken icke utstrickas lingre &n till Ostersjofart 1 ungefiar den betydelse
detta fartbegrepp har enligt de for sjsfartssikerhetsforfattningarna 1 allminhet
gillande fartbestimningarna. Fartyg i inskrinktare fart, siledes ungefar vad
som motsvarar inre fart och kustfart enligt nu tillimpade fartbestimningar,
skulle silunda enligt kollegii mening alltjaimt vara undantagna, vilket kol-
legium anser befogat, enar hittills vunnen erfarenhet icke kunde sigas
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hava bestamt utvisat behov av lastlinje i sddan inskrinktare fart. I over-
ensstimmelse hirmed anmiler kollegium sin avsikt att foreslda Kungl.
Maj:t att, vad utrikes fart anginge, 1 samrdd med de nordiska linderna
bestimma foérut omformilda undantag fér fartyg, som nyttjades & internatio-
nella resor mellan narliggande hamnar 1 tva eller flera linder, pa sddant satt,
att fartyg, som under nyttjande i utrikes fart icke fordes utanfér de fast-
stillda grinserna for kustfart eller dirmed jimforlig fart, befriades fran
lastlinjetvang. Till stéd harfor Aberopar kollegium #iven det av den 1 Stock-
holm ar 1929 avhillna s. k. baltiska lastlinjekonferensen framlagda forslaget
om undantag for fartyg, som icke avligsnade sig mera #n 15 nautiska mil
fran nirmaste land och icke tillryggalade mer d&n 30 nautiska mil & resa mellan
tv hamnar. Som innebérden av uttrycket »fart mellan nidrliggande hamnar»
icke limpligen lite sig bestimt fixera, borde, for méjliggérande av likstallig-
het 1 férekommande fall mellan inrikes och utrikes trafik, den av kollegium
foreslagna befogenheten fér Kungl. Maj:t att undantaga fartyg i fart mellan
nirliggande hamnar avse savil inrikes som utrikes fart.

Vid utredning rérande forfattningsbestimmelser 1 anledning av lastlinjekon-
ventionen, som pa uppdrag av Kungl. Maj:t under &r 1931 verkstiillts inom kom-
merskollegium, har en dirvid anlitad sakkunnig, skeppsredaren och sjékaptenen
C. W. Winck 1 Hilsingborg, avgivit f6ljande sirskilda yttrande rérande last-
miirke {61 existerande fartyg, som nyttjasi Ostersjofart mellan svenska hamnar:

»Pé grundval ay personliga erfarenheter som méngérig fartygsbefalhavare
anser jag lastmirke 1 Ostersjofart, sirskilt vintertid, vara ur sakerhetssyn-
punkt pakallat. Ifriga om internationell OsterSJofart har jag dirfor 1 prin-
cip ingenting att erinra. Diremot kan jag icke ansluta mig till Kungl. Kom-
merskollegii forslag 1 vad detta fér alla existerande fartyg i1 nationell fart
innebidr fribordsberikning och lastmirke enligt de foreskrifter, som aterfinnas
uti Londonkonventionen. Uti denna fart sysselsittas ju niamligen ocksd ett
flertal fartyg, vilka inte byggts enligt nagra klassbestimmelser fér erhillande
av fribord, och da, sd vitt jag har mig bekant, statistiken &ver olyckor 1 nimnda
fart tillfolje 6verlastning ej giver anledning till oro, bor lastmirke hiirvidlag,
utan hinsyn till internationella regler och sedan fartyget genomgitt svensk
sjovardighetsbesiktning, kunna bestimmas 1 varje sirskilt fall med stod av
den erfarenhet, som vunnits under resp. fartygs foregiende tjinstetid.»

I utldtande den 21 november 1931 angéende forfattningsbestimmelser 1 an-
ledning av lastlinjekonventionen har kommerskollegium anyo upptagit fragan
om lastlinjetving for fartyg 1 inrikes trafik. Dirvid yttrar kollegium bl. a.
foljande:

Vad angir konventionsbestimmelsernas tillimpning 4 fartygen i Ostersjs-
fart mellan svenska hamnar, hava sjofartsféreningen och redareféreningen ut-
talat sig mot en sidan utvidgning utdver vad konventionen kriver. Sjofarts-
foreningen har sirskilt riktat sig mot dessa bestimmelsers tillimpning & »exi-
sterande fartyg», varmed enligt konventionens artikel 3 forstas fartyg, vilkas
kol strickts fore den 1 juli 1932. Wincks uttalande asyftar likaledes, att de
existerande fartygen i denna nationella trafik ej matte underkastas konven-
tionsbestimmelserna. Segelfartygsforeningen ater har, framhallande att det
en gang fastalaglts, att lastmirke dr nodvandigt 1 OsteTSJofart férordat, att
alla fartyg 1 dylik fart utan undantag matte falla under det avsedda lastmir-
kestvanget. Kollegium vidhiller principiellt sin 1 utlatandet den 14 februar
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1931 angivna standpunkt, att ndgon skillnad i lastlinjehinscende icke bir
goras mellan inrikes och utrikes Ostersjofart. Sedan utlitandet avgavs har
emellertid den redan d& forefintliga lagkonjunkturen utvecklat sig till en eko-
nomisk kris, som genom sin l&ngvarighet och skirpa hirt drabbat nérings-
livet och ej minst sjéfarten. Det synes darfér angeliget, att f6r narvarande
framgd med varsamhet ifraga om lastlinjereglernas utstriickande att galla aven
sddan fart, som ej beréres 1 konventionen. Vara nirmaste grannlinder, Dan-
mark, Finland och Norge, torde ej heller, enligt vad under hand inhamtats,
for sin del for ndrvarande vara betinkta pa en dylik utstrickning, vadan alltsa
deras fartyg, med undantag av danska passagerarfartyg, fortfarande synas
forbliva fria fran lastlinjetving i inrikes trafik. I den nu omhandlade Oster-
sjofarten mellan svenska hamnar sysselsiftes visst tonnage av speciell typ, som
for erhéllande av ett tillfredsstillande fribord enligt konventionens regler,
skulle behtva underkastas ofta nog ganska betungande ombyggnadsarbeten.
Kollegium anser darfér, att uppskov med lastlinjetvanget tillsvidare bor be-
redas for s. k. existerande fartyg 1 Ostersjéfart mellan svenska hamnar. Be-
tankligheter mot ett dylikt anstdnd synas s mycket mindre kunna resas som,
enligt en inom Kollegium fér tidsperioden 1926—sensommaren 1931 verkstialld
undersékning, risken for sjoolyckor pad grund av 6verlastning rent erfarenhets-
missigt sett visat sig jimforelsevis ringa betriffande just bland annat fartyg
over 150 ton i Ostersjofart mellan svenska hamnar. Salunda har ingen av de
vid undersokningen konstaterade 36 totalférlusterna berért dessa fartyg, och
aro dessa totalférluster de enda vid undersékningen befunna sjéolyckor, vid
vilka forlust av minniskoliv forekommit. For att ej stilla de 1 ovanberérda
artikel 3 sdsom »nya» betecknade fartygen, d. v. s. sddana fartyg, till vilka
kolen strickts den 1 juli 1932 eller senare, i en alltfér ogynnsam stidllning
1 konkurrensen med de existerande fartygen, anser Kollegium vidare, att dessa
bada fartygsgrupper bora 1 forevarande avseende jaimstillas,

For den hindelse fartyg av den i konventionen avsedda storleken salunda
tillsvidare skulle bliva fria fran lastmarkestvang 1 Ostersjofart mellan svenska
hamnar, har Kollegium emellertid fér avsikt att igna frigan om deras ned-
lastning erforderlig nppmirksamhet for att i sinom tid inkomma med forslag
till lastmarkesbestammelser f6r dessa fartyg.

P4 grund av sin uppfattning i nu avhandlade fraga foreslar Kollegium, att
anstdnd beredes betriffande ikrafttridandet av den i Kollegii utldtande den
14 februari 1931 foreslagna @ndrade lydelsen av tillsynslagens 9 §, 1 vad den
avser ifrdgavarande fartyg.

I sitt yttrande till statsrddsprotokollet den 22 januari 1932 vid anmilan av
fragan om godkinnande av den internationella lastlinjekonventionen upptager
departementschefen jamvil till behandling sporsmélet om lastlinjetvangets ut-
strickning till fartyg i viss inrikes fart och anfér dirvid bl. a. féljande:

»Med hinsyn till sikerheten foér fartyg och ombordvarande liksom till méj-
ligheten for statens inspektorer att utéva kontroll & fartygs nedlastning fére-
ligger uppenbarligen i forevarande avseende ingen principiell skillnad mellan
fartyg, som g& i utrikes trafik, och tartyg, som nyttjas i trafik mellan svenska
hamnar. I den mé&n routen och de férhallanden, under vilka resa sker, dro
likartade, dga tydligen de skil, som ligga till grund for lastlinjetvang for
fartyg 1 utrikes fart, giltighet jamval for fartyg i inrikes fart. Diérest man,
i likhet med mig, finner tillrickliga skil forebragta for en utstrickning av
omradet for den obligatoriska lastlinjen till att omfatta jamval inskrinktare
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fart 4n Nordsjofarl, giller detta siledes principiellt sival inrikes som utrikes
trafik. N&agon atskillnad av den innebérd, jag nu &syftar, har icke heller
gjorts vid de tidigare av kommerskollegium verkstiallda utredningarna i dmnet.
Vad i samband med den senaste utredningen pévisats rérande det forhallande-
vis mindre antalet sjoolyckor i den inrikes farten har av kommerskollegium
icke ansetts utgora skil for ett franfallande av férslaget om lastmirkestvingets
utstrickning till sagda fart. Till denna uppfattning finner jag mig béra uttala
min anslutning.

Emellertid torde vid inférande av lastlinje for fartyg i inrikes trafik
vissa begrinsningar bora ske, av vilka de viktigare med hinsyn till konventio-
nens bestaimmelser icke kunnat ifrigakomma betriffande fartyg i utrikes fart.
I f6rsta hand torde s&lunda den fart, vari lastmirke skulle kravas, goras till
foremél for begrinsning. Att fartyg 1 inre fart bora vara undantagna, synes
vara uppenbart och annat har ej heller frdn nagot hall ifrigasatts. Diaremot
hava yrkanden framstillts om inforande av lastlinjetvang i kustfart likavil
som i Ostersjofart. I likhet med kommerskollegium finner jag emellertid vad
som hittills forekommit icke hava givit stod for en lingre géende utstrickning
av den obligatoriska lastlinjen #n till Ostersjéfart i ungefarligen den bemir-
kelse detta begrepp har enligt den fér de administrativa sjéfartssikerhetsfor-
fattningarna giillande definitionen.

Den 1 samband med behandlingen av den utrikes farten foreslagna befogen-
heten for Kungl. Maj:t att medgiva undantag fér fartyg i fart mellan narlig-
gande hamnar, synes bora omfatta dven fartyg i inrikes trafik. Likaledes an-
ser jag, att tillimpningen av de allminna lastlinjereglerna jimvil vad den
inrikes trafiken angdr bor inskrinkas till fartyg med en bruttodriktighet av
150 registerton eller mera.

En annan begrinsning sammanhinger med det av kommerskollegium fére-
slagna uppskovet med genomforandet av lastmirkestving for fartyg 1 inrikes
trafik. Med principiellt fasthillande av sin tidigare hivdade mening, att skill-
nad i lastlinjehédnseende icke bor géras mellan inrikes och utrikes trafik, har
kollegium under hinvisning dartill, att vissa i den inrikes farten sysselsatta
fartyg av speciell typ fér erhallande av tillfredsstallande fribord skulle be-
hova underkastas ofta nog ganska betungande ombyggnadsarbeten, forklarat
sig anse, att uppskov med lastlinjetvinget tillsvidare borde beredas for existe-
rande fartyg i Ostersjofart mellan svenska hamnar. Hirvid har kollegium
emellertid funnit konsekvensen kriva enahanda uppskov jimvil for nya fartyg.
Under det jag till fullo ansluter mig till @mbetsverkets mening i friga om
nodvindigheten av att under de omstindigheter, som f6r nirvarande iro radande,
forfara med all mojlig varsamhet i frigor, som rora sjéfarten, och for den skull
finner ifrdgasatt anstind for existerande fartyg vara att fororda, kan jag icke
dela kollegii mening om liknande uppskov for nya fartyg, enir forutsittnin-
garna for erhallande av ett tillfredsstillande fribord utan avsevirda kost-
nader eller andra visentliga oldgenheter kunna iakttagas vid fartygens byg-
gande. D& jag med hinsyn hartill anser de blivande lastmarkesbestimmelserna
bora omedelbart tillimpas fér nya fartyg i den fart, varom nu &r fraga, finner
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jag sirskilt stod for denna min mening darutinnan, att savial den sakkunnige,
vilken i1 dmnet avgivit sirskilt yttrande, som ock Sveriges allminna sjofarts-
forening grundat sitt avstyrkande av lastlinjes inférande i inrikes fart pa
skil, som uteslutande avse de existerande fartygen.»

Sveriges anslutning till 1929 &rs internationella sjéfartssikerhetskonvention
har befunnits férutsitta — foérutom forut bersrda indring i sjslagen — #ind-
ringar 1 16 och 22 §§ tillsynslagen.

Tillsynslagens 16 § innehéller foreskrifter rérande férnyade sjovirdighets-
besiktningar av innebord, savitt nu dr 1 fraga, att passagerarfartyg skall, sa
linge det till sjéfart nyttjas, underkastas upprepade sidana besiktningar med
en mellantid av ett ar for passagerarfartyg i fart bortom linjen Skagen—I.in-
desnids och linjen FEsbjerg—Texel och tva ar for sidant fartyg 1 inskrinktare
fart; om och i den man s& med hinsyn till sirskilda omstindigheter provas
nidigt, ager kommerskollegium bestimma, att férnyad sjovirdighetsbesiktning
skall verkstillas inom kortare tid &n nyss sagts. Vidare stadgas, att f6rnyad
sjovirdighetsbesiktning méa, utan rubbning i den gillande tidsfsljden for efter-
fsljande besiktning, foretagas hogst tre méanader fore eller efter foreskriven
tidpunkt dvensom att kommerskollegium m& meddela skiligt anstdnd med fér-
nyad sjovirdighetsbesiktning, dock ej for langre tid 4n sex manader.

Nu &tergivna stadgande utgor en viktig del av det genom 1914 &rs lagstift-
ning skapade systemet for den statliga tillsynen & fartygs sjovirdighet, vars
bada huvudformer dro inspektion och besikining. Inspektionen utgér en fort-
I6pande tillsyn, foretagen nir som helst och avseende vadhelst inspektsren har
anledning att underséka men foretridesvis det allminna fartygsunderhéllet, ut-
rustning, lastning och de sociala forhallandena ombord. Besiktning ar tillsyn
av mera ingripande art, avseende den egentliga sjovirdighetens bedémande.
Dirl innefattas dels en undersékning for utrénande av de speciella villkoren for
ett fartygs anvindning sisom passagerarfartyg (passagerarfartygsbesiktning),
dels ock en under sirskilda férutsittningar och vid vissa tider eller tillfillen
obligatorisk undersckning rérande skrovets och maskineriets samt &vriga fasta
delars beskaffenhet (sjoviardighetsbesiktning). Sistnimnda besiktning, som re-
gelmissigt kraver fartygets torrsittning, iro alla passagerarfartyg samt sven-
ska fartyg 1 allminhet av viss storlek eller beskaffenhet underkastade. Man
skiljer mellan »forsta sjovirdighetsbesiktning» och »férnyade sjsvirdighets-
besiktningar». Besiktningspliktiga fartyg skola, sedan de genom en férsta
besiktning kommit under tillsyn, underkastas periodisk kontroll genom »fér-
nyade sjovirdighetsbesiktningar» med bestimda mellantider, olika allt efter
fartygens slag, anvindning och fart.

I nira samband med nyssherérda bestimmelser angiende férnyade sjoviardig-
hetsbesiktningar std foreskrifterna i tillsyningslagens 22 §, som reglerar giltig-
hetstiden for passagerarfartygscertifikat. Huvudregeln ar, att dylikt certi-
fikat skall gilla ett ar for fartyg i fart bortom linjen Skagen—ILindesnds och
linjen Esbjerg—Texel samt tvi ar for fartyg 1 inskrinktare fart. Anlednin-
gen till att giltighetstiden for passagerarfartygscertifikat erhdllit samma ut-
strickning som mellantiderna fér de fornyade sjovardighetsbesiktningarna ar



Forsta lagutskottets utldtande Nr 28. 33

den, att sjovirdighetsbesiktning med tillfredsstillande resultat principiellt ut-
gor en forutsittning for utfirdande av passagerarfartygscertifikat.

De bestimmelser 1 sjofartssikerhetskonventionen, som befunnits foranleda
indringar i tillsynslagen, gilla periodiska besiktningar av passagerarfartyg.
Det formella huvudstadgandet hirom finnes i art. 10, som under rubriken
»Forsta och foljande fartygsbesiktningar», innehaller en allmin foreskrift,
fullstindigad av detaljbestimmelser 1 regel XXITI 1 det vid konventionen fogade
reglementet, innefattande »de allminna grunder, enligt vilka besiktningar av
{artyg, nya eller existerande, skola #iga rum med avseende pa skrov, maskineri
(huvud- och hjilpmaskiner med angpannor) samt utrustning». Enligt art. 10
ataga sig de fordragsslutande parterna att utfirda detaljforeskrifter i &ver-
ensstimmelse med dessa allminna grunder eller att &ndra befintliga foreskrifter,
s& att de komma 1 ¢verensstimmelse med desamma. Vidare féreskrives sisom
allmin regel, att de nyss &syftade detaljféreskrifterna skola vara si avfat-
tade, att, med hiansyn till sikerheten foér minniskoliv, fartyget blir limpat
for den anvandning, foér vilken det ar avsett. Som art. 10 ingér 1 konventio-
nens andra kapitel (angdende fartygs konstruktion), ar dess tillampningsom-
ride 1 likhet med kapitlet 1 évrigt, enligt art. 4, begrinsat till maskindrivna
passagerarfartyg, som nyttjas & internationella resor. 1 motsats till fler-
talet av artiklarna i detta kapitel avser emellertid art. 10, sdsom nyss an-
givits, sivil existerande som nya fartyg. Skillnaden mellan sistberérda bada
begrepp #r i art. 4 angiven silunda, att med »nytt fartyg» avses fartyg,
vars kol strickes den 1 juli 1931 eller senare, eller fartyg, som sagda dag eller
senare forandras till passagerarfartyg; évriga fartyg iro att anse sisom »exi-
sterande fartyg».

I regel XXII stadgas, att fartyg, varom hir ar fraga, skall undergd dels
en forsta besiktning, innan det tages i bruk, dels periodiska besiktningar en
ging var tolfte manad och dels ytterligare besiktningar under mellantiden, om
anledning dirtill férekommer. I samband dirmed limnas detaljféreskrifter om
vad ifrdgavarande besiktningar skola avse, 1 huvudsak motsvarande vad 1
sidant hinseende stadgats 1 §§ 39 och 40 i forordningen den 31 december
1914 med nirmare foreskrifter angdende tillsyn & fartyg. Det anmairkes,
att ifrigavarande konventionsbestimmelse kriver tillsynsatgirder av sadan art,
att de icke kunna fullgéras, med mindre torrsittning av fartyget iger rum.

Kommerskollegium har i utlitande den 19 januari 1931 betriffande de av
sjofartssikerhetskonventionen betingade #indringarna i tillsynslagens regler ro-
rande passagerarfartyg 1 vad angar tidsperioden for férnyade sjovardighetsbe-
siktningar (16 §) fast uppmirksamheten & sammanhanget mellan denna fir-
fattningsiindring och utstrickningen av bestimmelserna i1 konventionens kapi-
tel angdende fartygs konstruktion, som avse alla & internationella resor nytt-
Jude maskindrivna passagerarfartyg. Hirutinnan framhéller kollegium fo6l-
jande synpunkter. Enligt 1914 ars konvention 1 dmnet — for vilken nirmare
redogorelse aterfinnes 1 propositionen nr 72 — hade generellt undaniag kunnat
goras for fartyg pé vissa, av vederbiorande regering 1 sirskild férteckning upp-
tagna router, pa vilka fartygen avligsnade sig hogst 200 nautiska mil frin niir-
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maste land. Med stod hiirav hade for Sveriges del, 1 den man konventionen sa
medgivit, undantagits passagerarfartyg i fart hitom linjen Skagen— Lindesniis
och linjen Esbjerg—Texel (eller m. a. o. Ostersjo- och inskrinktare fart enligt
da och 1 huvudsak alitjimt gillande fartbestimningar). Detta forhallande hade
1 sin tur inverkat p& avfattningen av reglerna i 16 § tillsynslagen angéende
mellantid for sjovardighetsbesiktningar (tvd ar foér passagerarfartyg i nyss-
nimnda fart, ett ar f6r fartyg i vidstricktare fart) samt 22 § samma lag an-
gaende giltighetstiden for passagerarfartygscertifikat (samma skillnad).

For att astadkomma o6verensstimmelse med 1929 ars konvention i1 nu av-
hondlade hinseende foreslar kollegium, att 16 § tillsynslagen #ndras silunda,
att den f6r passagerarfartyg i fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och lin-
jen Esbjerg—Texel nu stadgade mellantiden av ett Ar kommer att gilla fir
passagerarfartyg 1 utrikes fart. Hirvid har kollegium emelleriid funnit den
1 konventionen inrymda befogenheten f6r de sidrskilda staternas vederbdrande
myndigheter att medgiva undantag for fartyg, som under resa icke avligsnar
sig mera 4n 20 nautiska mil frin nirmaste land (art. 4 p. 3), bora foranleda
till att fartyg 1 dylik fart 1 forevarande avseende jimstilldes med fartyg i in-
rikes trafik. I enlighet hirmed anser kollegium ifrigavarande stadgande bora
erhalla den lydelse lagforslaget utvisar.

Under framhallande av sammanhanget mellan 22 § tillsynslagen och nyss
behandlade 16 § har kollegium, d& overensstimmelse mellan de bada lagrum-
men syntes bora dven framdeles bibehillas, funnit en #ndring av det senare
lagrummet bora foranleda motsvarande #ndring jimvial av det forra.

Med avseende & den utvidgning av den svenska lagstiftningen angiende
obligatorisk lastlinje for fartyg, som erfordras for den internationella last-
linjekonventionens tillimpning, bitrider departementschefen kommerskollegii
forslag till dndring av 9 § tillsynslagen i vad angar lastmarke for fartyg 1
utrikes fart. P3 grunder, som framgd av hans ovan atergivna, ur proposi-
tionen nr 72 himtade uttalande i imnet, f6rordar departementschefen vidare, i
likhet med kommerskollegium, att lastlinjetvdnget erhaller tillimpning jam-
val & fartyg, som i inrikes fart nyttjas i Ostersjofart.

Vad angir de lagindringar, som erfordras for tillimpning av 1929 ars
sjofartssikerhetskonvention, finner departementschefen av kommerskollegium
framstillda forslag till dndrad lydelse av 16 och 22 §8§ tillsynslagen tillfreds-
stillande.

Utskottet, som i utlatande (nr 26) denna dag féreslagit riksdagen att god-
kinna dels 1929 ars internationella konvention for betryggande av sikerheten
for manniskoliv till sjoss jamte diarvid fogat, sdsom bilaga I betecknat reg-
lemente, dels ock 1930 Ars internationella lastlinjekonvention med tillhgrande
slutprotokoll och bilagor, har vid granskning av lagférslaget icke funnit an-
ledning till annan erinran ddremot, &n att utskottet funnit sig bora ifrdga-
sitta ett tilligg till den foreslagna bestimmelsen om lagens ikrafttridande.
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Av departementschefens ovan atergivna, ur propositionen nr 72 himtade ut-
talande i fraga om tilltankt anstand tillsvidare med tillimpning av 9 § be-
traffande existerande fartyg i Ostersjofart mellan svenska hamnar torde fram-
g4, att avsikten skulle vara att vid lagens promulgation géra undantag tillsvi-
dare for dess tillimpning i nyssberérda hinseende. Utskottet, som i sak an-
sluter sig till den av departementschefen uttalade uppfattningen riérande be-
handlingen av de existerande fartygen i inrikes Ostersjofart, finner emeller-
tid det tilltinkta forfarandet bora erhalla uttryck i sjilva lagen.
P4 grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen, med forklarande att Kungl. Maj:ts forslag
ej kunnat av riksdagen i of¢érindrat skick antagas, matte for
sin del antaga féljande férslag till

(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)
Lag

angiende indrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914
(nr 349) om tillsyn a fartyg.

Hirigenom férordnas, att 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914 om till-
syn & fartyg skola, 16 och 22 §§ i nedan angivna delar, erhélla féljande andra-
de lydelse:

9 8.

Fartyg med en bruttodriktighet av 150 registerton eller mera, som befordrar
gods eller passagerare, skall i utrikes fart eller i Ostersjéfart mellan svenska
hamnar, till ledning fér tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med last-
mirke, utvisande fartygets minsta tilldtna fribord. Fran nu stadgad skyldig-
het m3 Konungen medgiva undantag for fartyg, som nyttjas i fart mellan
nirliggande hamnar.

Vad med Ostersjofart skall férstids, darom férordnar Konungen.

Stadgandena i denna paragraf skola ej dga tillampning pa érlogsfartyg eller
lustfartyg.

16 §.

Passagerarfartyg — — — — — mellantider:

a) for passagerarfartyg, som nyttjas i utrikes fart och dirvid avligsnar
sig mera &n 20 nautiska mil frén ndrmaste land, ett ar och for sidant fartyg
1 annan fart tva ar; samt

b) for — — — — — mellantiden.
Med — — — — — sigs.
Férnyad — — — — — tidpunkt.
Chefsmyndigheten — — — — — riknas.
22 8.

Passagerarfartygscertifikat gille for fartyg, som nyttjas i utrikes fart och
dirvid avlagsnar sig mera an 20 nautiska mil frin nirmaste land, ett &r samt
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(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)

for fartyg i annan fart tvd ar, fran och med dagen for dess utfirdande, skolan-
de dock, darest fartyget befunnits vara i sidant skick, att fulla sikerheten
icke kan antagas iga bestind s& linge, tiden forkortas i motsvarande méan.
Den tid, for vilken certifikat ar gallande, skall dari utsittas.

Ar — — — — — hamn,

Dir — — — — — galla.
Har — — — — — gillande.
Jimvil — — — — — gillande.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen bestimmer.

Fartyg, till wvilket Fkolen blivit
strackt fore ikraftiridandet av denna
lag, md dock utan att vara forsett med
lastmirke nyttjas i Ostersjofart mel-
lan svenska hamnar, intill dess Ko-
nungen annorlunda forordnar.

Stockholm den 11 mars 1932.

Pa forsla lagutskottets vignar:
A. AKERMAN.

Vid detta drendes behandling ha nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar Akerman, Anderson i Higeldkra, Klefbeck,
Borell*, Svenson i Eskhult, Bissmark, Jonsson i Lycksele och Branting;

frain andra kammaren: herrar Bjorkman, Lindguist i Halmstad, Lindley, Ols-
son i Rimforsa, Johansson i Branalt, Christenson, Johanson i Huskvarna och Ols-
son i Mellerud.

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.
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