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Nr 4.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag an-
gdende dndrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16
oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg; given Stock-
holms slott den 29 januari 1932.

Under aberopande av bilagda, 1 statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t, jamlikt § 87 regeringsformen, foresld riksdagen antaga hirvid
fogat forslag till lag angdende #ndrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16
oktober 1914 (ar 349) om tillsyn & fartyg.

GUSTAF.

D. Hansén.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 60 hift. (Nr 74) 1
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Forslag
till
Lag

angiende indrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914
(nr 349) om tillsyn & fartyg.

Hirigenom férordnas, att 9, 16 och 22 §8§ lagen den 16 oktober 1914 om till-
syn & fartyg skola, 16 och 22 88 i nedan angivna delar, erhilla foljande &ndra-
de lydelse:

9 §.

Fartyg med en bruttodriktighet av 150 registerton eller mera, som befordrar
gods eller passagerare, skall i utrikes fart eller i Ostersjofart mellan svenska
hamnar, till ledning fér tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med last-
mirke, utvisande fartygets minsta tilladtna fribord. Frén nu stadgad skyldig-
het ma Konungen medgiva undantag for fartyg, som nyttjas i fart mellan
nirliggande hamnar.

Vad med Ostersjofart skall forstis, dirom forordnar Konungen.

Stadgandena i denna paragraf skola ej iga tillimpning pé érlogsfartyg eller
lustfartyg.

16 §.

Passagerarfartyg — — — — — mellantider:

a) for passagerarfartyg, som nyttjas i1 utrikes fart och dirvid avligsnar
sig mera #n 20 nautiska mil frén nirmaste land, ett ar och for sadant fartyg
i annan fart tvd ar; samt

b) for — — — — — mellantiden.
Med — — — — — sags.
Férnyad — — — — — tidpunkt.
Chefsmyndigheten — - — — — — riknas.
22 8.

Passagerarfartygscertifikat gille for fartyg, som nyttjas 1 utrikes fart och
darvid avlagsnar sig mera an 20 nautiska mil fran nirmaste land, ett ar samt
for fartyg i annan fart tvd ar, frén och med dagen for dess utfirdande, skolan-
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de dock, darest fartyget befunnits vara i sidant skick, att fulla sikerheten
icke kan antagas #ga bestind si linge, tiden forkortas 1 motsvarande man.
Den tid, for vilken certifikat ar gillande, skall dari utsittas.

Ar — — — hamn.

Dir — — — — — gilla.
Har — — — — — gillande.
Jamvi] — — — — — gillande.

Denna lag trider 1 kraft den dag Konungen bestammer.
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet & Stockholms slott den 22 ja-
nuari 1932.

N&arvarande:

Statsministern EXMAN, ministern for utrikes drendena friherre RAMEL, statsriden
GirpE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, (YLLENSWARD, LARSSON,
HoLmBick, JeppssoN, Hansin, RuNDQviIsT.

Efter gemensam beredning med ministern fér utrikes drendena samt che-
ferna for justitie- och socialdepartementen anmiler chefen fér handelsdeparte-
mentet, statsridet Hansén, fraga om dndrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen
den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg samt anfor:

Under nistforegdende punkt i dagens statsrddsprotokoll har jag anmilt min
avsikt att foresla Kungl. Maj:t att 1 proposition #ska riksdagens godkinnande
av dels 1929 ars internationella konvention fér betryggande av siikerheten for
manniskoliv till sjoss jimte darvid fogat, shsom bilaga I betecknat reglemente,
dels oeck 1930 ars internationella lastlinjekonvention med tillhorande slut-
protokoll och bilagor, diarvid jag emellertid erinrat, att med fattande av slut-
ligt beslut i srendet borde ansti, till dess vissa med ifrdgavarande konventioner
sammanhingande forslag till dndringar i allmin lag hunnit underga vederbor-
lig granskning 1 lagradet.

De lagindringar, som hirvid asyftades, beréra 9, 16 och 22 §§ lagen den
16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg samt 35 § sjolagen. Under an-
malan, att chefen for justitiedepartementet senare i dag torde komma att under-
stalla Kungl. Maj:t forslag till sistnimnda lagéindring, anhaller jag nu att fa
upptaga frigan om de av konventionerna pakallade dndringarna i tillsynslagen.

Anslutning fran vart lands sida till den internationella lastlinjekon-
ventionen torde icke forutsiatta annan #ndring i allmin lag 4n 1 friga om
9 § tillsynslagen. Under hinvisning till den utférligare redogérelse for den
svenska lagstiftningen angiende obligatorisk lastlinje for fartyg, som jag 1
nistféregiende drende limnat, torde jag i detta sammanhang kunna inskran-
ka mig till en erinran om hithérande bestimmelsers huvudsakliga innehall.

Gallande sjofartssikerhetslagstiftnings huvudstadgande, 5 a § sjolagen, in-
nehaller bland annat foreskrift darom, att fartyg skall for resa vara s& lastat,
att sikerheten for fartyg, liv eller gods ej dventyras. Nirmare bestimmelser
rérande befilhavares forpliktelser med avseende & efterlevnaden av denna
foreskrift innehallas i 26 § sjolagen, som i friga om fartygets nedlastning
dlagger befilhavare att sarskilt tillse, att ej storre last intages, dn farty-
get kan bekvamligen bara och rymma, och att fartyget i intet fall lastas dju-
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pare &n som angives genom det lastmirke, som mé vara tillimpligt. Anga-
ende ansvar for forseelse hiremot stadgas 1 292 § sjolagen. Berérda bestim-
melser fullstindigas genom 9 § lagen om tillsyn & fartyg, vari stadgas, att
fartyg, som nyttjas till handelssjofart eller till befordran av passagerare i den
omfattning, att det enligt 20 § samma lag skall vara forsett med passagerar-
fartygscertifikat, i fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen Esbjerg—
Texel skall, till ledning for tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med last-
mirke, utvisande fartygets minsta tillitna fribord. Nyttjas fartyg utan att
vara vederborligen forsett med lastmarke, dir sidant ar foreskrivet, dr befal-
havaren forfallen till botesstraff (29 § tillsynslagen).

Nirmare bestimmelser rérande fartygs forseende med lastmirken av olika
slag samt fribordscertifikat m. m. finnas 1 forordningen den 31 december 1914
(nr 491) med ndarmare foreskrifter angéende tillsyn & fartyg §§ 30—33 jamte
vissa dvergangsstadganden, vartill ansluta sig sirskilda 1 § 32 samma forord-
ning omférmalda fribordshestammelser och fribordstabeller #vensom férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 232) angéende trilastméirke & maskindrivna fartyg.

Det stadgande i lastlinjekonventionen, for vars tillimpning nu ifragavarande
lagindring pakallas, innehalles i art. 2, vari konventionens och darmed dven
lastlinjetvingets omfattning angives. Huvudregeln #r, att bestimmelserna 1
konventionen skola #ga tillimpning betraffande alla & internationella resor
nyttjade fartyg, hemmahorande i de liander, vilkas regeringar bitritt konven-
tionen, med undantag av dels orlogsfartyg, uteslutande for fiske anvinda far-
tyg, lustfartyg och fartyg, som icke befordra gods eller passagerare, dels ock
fartyg med en bruttodraktighet understigande 150 registerton. Dérjimte ma
fartyg, som nyltjas & internationella resor mellan nirliggande hamnar i tvé
eller flera linder, av vederbsrande myndighet i fartygets hemland undantagas
fran bestimmelserna i konventionen, direst resorna mellan ifrdgakommande
hamnar befinnas iga rum i s& skyddade farvatten och under sddana férhallan-
den, att det far anses oskiligt eller olimpligt att tillimpa bestimmelserna 1
konventionen p& fartyg, nyttjade & sidana resor. Sistberjrda undantag forut-
sitter samrad med vederbérande myndigheter i de frimmande ldnder, som be-
roras av ifrdgavarande resor.

I utlitande den 14 februari 1931 framhaller kommerskollegium, vid vars
handliggning av forevarande arende socialstyrelsen varit representerad, att for
astadkommande av overensstimmelse mellan lastlinjekonventionem och svensk
lag erfordrades indring betriffande det genom 9 § tillsynslagen reglerade till-
lampningsomradet for obligatorisk lastlinje, och foreslar, att detta matte ske
pd s& sitt, att berdrda tillimpningsomride utstricktes att gilla all utri-
kes fart. Angiende omfattningen och innebsrden av detta begrepp i forhal-
lande till det i konventionen nyttjade uttrycket »internationella resor» &beropar
kollegium vad i sidant avseende anforts i kollegii utlatande den 19 januari
1931 angdende 1929 &ars sjofartssikerhetskonvention. I sistndmnda utlatande
har kollegium i samband med forslag till andring 1 16 § tillsynslagen, vartill
jag senare aterkommer, anmiirkt, att det i forslaget nyttjade uttrycket »utrikes
fart» icke fullt ticktes av konventionens definition &4 »inlernational voyage»,
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varmed avsiges »a voyage from a country to which the present Convention
applies to a port outside such country, or conversely», vilken definition full-
stindigades av en férklaring, att koloni, hinsides hav belaget territorium m. fl.
omraden vart for sig vore att anse sisom sirskilt land. Den praktiska
skillnaden komme att galla svenska fartyg i fart uteslutande mellan hamnar
1 ett och samma frimmande land eller mellan hamnar i linder, som icke bi-
tratt konventionen. Trafik av forstnimnda slag, som forutsatte sirskilt till-
stand av den frimmande staten eller verenskommelse med densamma, torde
emellertid icke for nirvarande bedrivas med passagerarfartyg, och direst si
skulle komma att ske, syntes, liksom betriffande trafik av det senare slaget,
anledning icke foreligga till annat in att i forevarande avseende likstilla sa-
dan trafik med annan fart pi utrikes ort. Dessa synpunkter skulle enligt kol-
legium #ga tillimpning jaimvil med avseende & lastlinjekonventionen och dirav
foranlett férslag till #ndringar i tillsynslagen.

Forut omformilda bestimmelse i art. 2 i sistnimnda konvention om ritt for
vederbérande lands myndigheter att efter samrid med myndigheterna i dvriga
ifrigakommande stater medgiva undantag for fartyg, som nyttjas & interna-
tionella resor mellan nirliggande hamnar i tva eller flera linder, anser kolle-
gium bora foranleda bemyndigande fér Kungl. Maj:t att medgiva dylikt un-
dantag. Kollegium foreslar vidare, i §verensstimmelse med konventionen, sir-
skilt undantag for érlogs- och lustfartyg samt for fartyg, som icke befordra
gods eller passagerare, varigenom bogser-, bargnings- och isbrytningsfartyg
komme att i regel undantagas, vilket ock enligt kollegii mening torde f& anses
riktigt. Betriffande fiskefartyg anmarker kollegium, att avfattningen av
konventionen i detta stycke icke syntes fullt nojaktig, enir genom undantaget
for »fartyg, som icke befordra gods eller passagerare», tydligen dven »fartyg,
uteslutande anvénda for fiske», undantagits frn konventionens tillimpning.
Séarskild bestimmelse hirom syntes for den skull icke erforderlig. Vidkom-
mande passagerarfartyg framhélles, att konventionen principiellt omfattade
en storre kategori sidana fartyg an 9 § tillsynslagen i dess nuvarande lydelse.
P3 grund av det generella undantaget fér fartyg med mindre bruttodraktighet
an 150 registerton komme emellertid en dylik med hinsyn till konventionen
ofrankomlig utstrickning av lastlinjebestimmelsernas omfattning att bliva
utan praktisk betydelse.

I samban@d med nu avhandlade, av lastlinjekonventionen féranledda firslag
till andring av reglerna for den svenska lastlinjelagstiftningens omfattning
framligger kommerskollegium tillika férslag om viss av konventionen oberoende
utstrickning av dessa reglers tillimpning jamvil vad angir inrikes fart,
darvid kollegium hinvisar till den sirskilda utredning rérande lastmirke
for fartyg i Ostersjofart, for vilken jag nirmare redogjort i nastforegiende
arende. Lastlinjetving for sidan fart anser kollegium, sisom jag darvid
omformilt, emellertid icke bora utstrickas lingre #n till Ostersjofart i unge-
far den betydelse detta fartbegrepp har enligt de for sjofartssikerhetsforfatt-
ningarna i allménhet gillande fartbestimningarna. Fartyg i inskrinktare
fart, sdledes ungefir vad som motsvarar inre fart och kustfart enligt nu till-
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lampade fartbestimningar, skulle silunda enligt kollegii mening alltjimt vara
undantagna, vilket kollegium anser befogat, enir hittills vunnen erfarenhet
icke kunde sigas hava bestimt utvisat behov av lastlinje 1 sddan inskrinktare
fart. I overensstimmelse hirmed anmiler kollegium sin avsikt att féresla
Kungl. Maj:t att, vad utrikes fart anginge, i samrad med de nordiska linderna
bestimma forut omférmalda undantag for fartyg, som nyttjades & internatio-
nella resor mellan nirliggande hamnar i tva eller flera linder, pa saddant sitt,
att fartyg, som under nyttjande i utrikes fart icke fordes utanfér de fast-
stillda grinserna foér kustfart eller darmed jimforlig fart, befriades fran
lastlinjetvang. Till stod harfor aberopar kollegium #ven det av den i Stock-
holm &r 1929 avhallna s. k. baltiska lastlinjekonferensen framlagda forslaget
om undantag for fartyg, som icke avligsnade sig mera dn 15 nautiska mil
fran nirmaste land och icke tillryggalade mer &n 30 nautiska mil & resa mellan
tvd hamnar. Som innebdrden av uttrycket »fart mellan narliggande hamnar»
icke lampligen late sig bestamt fixera, borde, fér mojliggorande av likstillig-
het i forekommande fall mellan inrikes och utrikes trafik, den av kollegium
foreslagna befogenheten for Kungl. Maj:t att undantaga fartyg i fart mellan
nirliggande hamnar avse sivil inrikes som utrikes fart.

Med avseende & de fartyg i Ostersjofart, som pa grund av sin mindre storlek
(under 150 registerton brutto) icke fslle under konventionen men vilka enligt
kollegii mening principiellt borde underkastas kontroll i friga om nedlastning,
i den man och p& det satt detta lampligen lite sig gora, syntes Kungl. Maj:t
genom ett sarskilt stadgande bora erhélla bemyndigande att forordna om erfor-
derliga atgarder. Harvid forutsattes, att detta skedde efter samrad och 6ver-
enskommelse med ifrigakommande frimmande stater.

Med hinsyn till vad silunda anforts foreslar kommerskollegium, att 9 §
tillsynslagen skulle erhdlla féljande lydelse:

»Fartyg med en bruttodriktighet av 150 registerton eller mera, som beford-
rar gods eller passagerare, skall 1 utrikes fart eller i Ostersjéfart mellan sven-
ska hamnar, till ledning for tillsynen & dess nedlastning, vara forsett med last-
mirke, utvisande fartygets minsta tillitna fribord. Fran nu stadgad skyldighet
mi Konungen medgiva undantag for fartyg, som nyttjas i fart mellan nir-
liggande hamnar,

Pa Konungen mé ock ankomma att forordna om atgirder till ledning for till-
synen 3 nedlastning av fartyg med en bruttodriktighet understigande 150 re-
gisterton, som i utrikes fart eller i Ostersjéfart mellan svenska hamnar beford-
rar gods eller passagerare.

Vad med Ostersjofart skall forstds, dirom foérordnar Konungen.

Stadgandena i denna paragraf skola ej aga tillimpning pa oérlogsfartyg eller
lustfartyg.»

Tkrafttradandet av denna lagindring anser kollegium béra bliva beroende pa
Kungl. Maj:ts férordnande.

1 sistnimnda hiinseende har kommerskollegium, sisom 1 nastféregiende
irende nirmare omformilts, 1 utlitande den 21 november 1931, varmed av
lastlinjekonventionen féranledda forslag till administrativa forfattningsbestim-
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melser dverlamnats till Kungl. Maj:t, ifrigasatt uppskov tillsvidare med last-
linjetvngets genomférande for fartyg i inrikes fart, darvid kollegium dock
principiellt fasthallit sin tidigare stdndpunkt, att skillnad i lastlinjehinseende
icke bir goras mellan inrikes och utrikes Ostersjofart. Kollegii senare forslag
avser silunda endast tidpunkten fér ikrafttridandet av den féreslagna lag-
dndringen, savitt angdr fartyg 1 inrikes fart. Betriffande denna fraga, som
Jag pa grund av dess principiella betydelse ansett mig boéra jimvil i detta sam-
manhang omnimna, fir jag 1 6vrigt hinvisa till den i nistfoéregiende “rende
ldmnade redogorelsen och 1 samband dirmed av mig gjorda uttalanden.

Betriffande andra stycket av kommerskollegii nyss atergivna forslag till
indrad lydelse av 9 § tillsynslagen m4 hir ock erinras om att viss utred-
ning verkstillts rérande inneborden av de asyftade &tgirderna till ledning
f6r kontrollen & nedlastningen av ifrdgavarande mindre fartyg. Utredningen,
som av kommerskollegium dverlamnats till Kungl. Maj:t med sirskilt utldtande
den 21 november 1931, har endast haft preliminir karaktir och icke limnat
annat resultat #n ett av en sakkunnig utarbetat forslag, nirmast avsett att ut-
gora ett arbetsunderlag for fortsatt utredning framdeles. Kollegium har dock
vidhallit sitt forslag t1ll lagindring jimval 1 nu berérda hinseende.

Sveriges anslutning till 1929 ars internationella sjofartssdikerhets-
konvention forutsitter — forutom férut bersrda #ndring 1 sjolagen —
indringar i 16 och 22 §§ tillsynslagen.

Tillsynslagens 16 § innehéller féreskrifter rérande foérnyade sjovirdighets-
besiktningar av innebodrd, savitt nu #r i1 fraga, att passagerarfartyg skall, si
lange det till sjéfart nyttjas, underkastas upprepade sidana besiktningar med
en mellantid av ett ar for passagerarfartyg i fart bortom linjen Skagen—DLin-
desniis och linjen Esbjerg—Texel och tva ar for sddant fartyg 1 inskrinktare
fart; om och i den mén s& med hinsyn till sirskilda omstindigheter provas
nodigt, dger kommerskollegium bestimma, att férnyad sjéviardighetsbesiktning
skall verkstillas inom kortare tid &n nyss sagts. Vidare stadgas, att fornyad
sjovardighetsbesiktning mé, utan rubbning i den gillande tidsféljden for efter-
f6ljande besiktning, foretagas hogst tre manader fore eller efter féreskriven
tidpunkt dvensom att kommerskollegium ma meddela skiligt anstand med for-
nyad sjovirdighetsbesiktning, dock ej for langre tid &n sex ménader.

Nu atergivna stadgande utgér en viktig del av det genom 1914 ars lagstift-
ning skapade systemet fér den statliga tillsynen & fartygs sjovardighet, vars
bada huvudformer dro inspektion och besiktning. Inspektionen utgér en fort-
I6pande tillsyn, féretagen nir som helst och avseende vadhelst inspektéren har
anledning att underséka men foretridesvis det allminna fartygsunderhallet, ut-
rustning, lastning och de sociala forhallandena ombord. Besiktning ar tillsyn
av mera ingripande art, avseende den egentliga sjovirdighetens bedémande.
Diiri innefattas dels en undersékning f6r utrénande av de speciella villkoren fér
ett fartygs anvindning sisom passagerarfartyg (passagerarfartygsbesiktning),
dels ock en under sirskilda forutsittningar och vid vissa tider eller tillfillen
obligatorisk undersékning rérande skrovets och maskineriets samt ovriga fasta
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delars beskaffenhet (sjovirdighetsbesiktning). Sistnimnda besiktning, som re-
gelmassigt kriver fartygets torrsattning, dro alla passagerarfartyg samt sven-
ska fartyg 1 allminhet av viss storlek eller beskaffenhet underkastade. Man
skiljer mellan »forsta sjovirdighetsbesiktning» och »fornyade sjovirdighets-
besiktningar». Besiktningspliktiga fartyg skola, sedan de genom en forsta
besiktning kommit under tillsyn, underkastas periodisk kontroll genom »for-
nyade sjoviardighetsbesiktningar» med bestimda mellantider, olika allt efter
fartygens slag, anvindning och fart.

I nira samband med nyssbersrda bestimmelser angdende fornyade sjovardig-
hetsbesiktningar std foreskrifterna 1 tillsynslagens 22 §, som reglerar giltig-
hetstiden for passagerarfartygscertifikat. Huvudregeln ar, att dylikt certi-
fikat skall giilla ett ar for fartyg 1 fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och
linjen Esbjerg—Texel samt tva ar for fartyg 1 inskrinktare fart. Anlednin-
gen till att giltighetstiden for passagerarfartygscertifikat erhallit samma ut-
strickning som mellantiderna for de férnyade sjovardighetsbesiktningarna ar
den, att sjovirdighetsbesiktning med tillfredsstillande resultat principiellt ut-
gor en forutsittning for utfirdande av passagerarfartygscertifikat.

De bestammelser 1 sjofartssikerhetskonventionen, som befunnits féranleda
sndringar 1 tillsynslagen, gilla periodiska besiktningar av passagerarfartyg.
Det formella huvudstadgandet hirom finnes 1 art. 10, som under rubriken
»Forsta och foljande fartygsbesiktningar», innehdller en allmi#n foreskrift,
fullstindigad av detaljbestimmelser 1 regel XXII 1 det vid konventionen fogade
reglementet, innefattande »de allminna grunder, enligt vilka besiktningar av
fartyg, nya eller existerande, skola #iga rum med avseende p& skrov, maskineri
(huvud- och hjilpmaskiner med Angpannor) samt utrustning». Enligt art. 10
ataga sig de fordragsslutande parterna att utfirda detaljforeskrifter 1 over-
ensstimmelse med dessa allminna grunder eller att Andra befintliga foreskrifter,
s& att de komma 1 6verensstimmelse med desamma. Vidare féreskrives sisom
allman regel, att de nyss asyftade detaljforeskrifterna skola vara s& avfat-
tade, att, med hiansyn till sikerheten f6r minniskoliv, fartyget blir limpat
for den anviandning, for vilken det ar avsett. Som art. 10 ingéir 1 konventio-
nens andra kapitel (angdende fartygs konstruktion), dr dess tillimpningsom-
rade 1 likhet med kapitlet 1 6vrigt, enligt art. 4, begrinsat till maskindrivna
passagerarfartyg, som nyttjas & internationella resor. 1 motsats till fler-
talet av artiklarna i1 detta kapitel avser emellertid art. 10, sisom nyss an-
givits, sdvil existerande som nya fartyg. Skillnaden mellan sistberérda bada
begrepp ar i art. 4 angiven silunda, att med »nytt fartyg» avses fartyg,
vars kol strickes den 1 juli 1931 eller senare, eller fartyg, som sagda dag eller
senare forindras till passagerarfartyg; ovriga fartyg dro att anse sisom »exi-
sterande fartyg.»

I regel XXII stadgas, att fartyg, varom hir ir friga, skall undergd dels
en foérsta besiktning, innan det tages 1 bruk, dels periodiska besiktningar en
ging var tolfte manad och dels ytterligare bsiktningar under mellantiden, om
anledning dartill férekommer. I samband dirmed limnas detaljforeskrifter om
vad ifrigavarande besiktningar skola avse, 1 huvudsak motsvarande vad i
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sddant hinseende stadgats 1 §§ 39 och 40 i férordningen den 31 december
1914 (nr 491) med nirmare foreskrifter angdende tillsyn & fartyg. Det an-
mirkes, att ifrigavarande konventionsbestimmelse kriver tillsynsatgirder av
sddan art, att de icke kunna fullgoras, med mindre torrsittning av fartyget
iger rum.

Kommerskollegium har 1 utlitande den 19 januari 1931 betriffande de av
sjofartssikerhetskonventionen betingade @ndringarna i tillsynslagens regler ro-
rande passagerarfartyg 1 vad angdr tidsperioden fér fornyade sjovirdighetsbe-
siktningar (16 §) fist uppmirksamheten & sammanhanget mellan denna for-
fattningsindring och utstrickningen av bestimmelserna 1 konventionens kapi-
tel angéende fartygs konstruktion, som avse alla & internationella resor nytt-
jade maskindrivna passagerarfartyg. Harutinnan framhaller kollegium f6l-
jande synpunkter. Enligt 1914 &rs konvention i1 #mnet — f6r vilken nirmare
redogjorts 1 nist{éregiende drende — hade generellt undantag kunnat goras for
fartyg pa vissa, av vederbérande regering 1 sirskild férteckning upptagna rou-
ter, pd vilka fartygen avligsnade sig hogst 200 nautiska mil frin nirmaste
land. Med stod hirav hade fér Sveriges del, 1 den man konventionen s& med-
givit, undantagits passagerarfartyg 1 fart hitom linjen Skagen—Lindesnis och
linjen Esbjerg—Texel (eller m. a. o. Ostersjé- och inskrinktare fart enligt da
och 1 huvudsak alltjimt gillande fartbestimningar). Detta forhallande hade
1 sin tur inverkat pa avfattningen av reglerna 1 16 § tillsynslagen angéende
mellantid for sjovirdighetsbesiktningar (tvd ar for passagerarfartyg i nyss-
nimnda fart, ett ar fér fartyg i vidstricktare fart) samt 22 § samma lag an-
giende giltighetstiden for passagerarfartygscertifikat (samma skillnad).

For att astadkomma o6verensstimmelse med 1929 ars konvention i nu av-
handlade hinseende foreslar kollegium, att 16 § tillsynslagen #ndras silunda,
att den foér passagerarfartyg i1 fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och lin-
Jjen Esbjerg—Texel nu stadgade mellantiden av ett 4r kommer att gilla for
passagerarfartyg 1 utrikes fart. Hirvid har kollegium emellertid funnit den
1 konventionen inrymda befogenheten for de sirskilda staternas vederbsorande
myndigheter att medgiva undantag for fartyg, som under resa icke avligsnar
sig mera dn 20 nautiska mil frin nirmaste land (art. 4 p. 3), bora féranleda
t1ll att fartyg 1 dylik fart 1 foérevarande avseende jaimstilldes med fartyg 1 in-
rikes trafik. T enlighet hirmed anser kollegium ifrigavarande stadgande béra
erhalla féljande lydelse:

»Passagerarfartyg — — — — — skall, s& linge det till sjofart nyttjas,
underkastas foérnyade sjoviardighetsbesiktningar med nedanndmnda mellan-
tider:

a) foér passagerarfartyg, som nyttjas 1 utrikes fart och dirvid avligsnar sig
mera in 20 nautiska mil frdn nirmaste land, ett &r och foér sddant fartyg i
annan fart tva ar.»

Under framhillande av sammanhanget mellan 22 § tillsynslagen och nyss
behandlade 16 § har kollegium, d& éverensstimmelse mellan de bdda lagrum-
men syntes béra iven framdeles bibehallas, funnit en #ndring av det senare
lagrummet béra foranleda dndring jamval av det forra. For den skull borde
enligt kollegii forslag forsta stycket i 22 § erhilla foljande lydelse:
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»Passagerarfartygscertifikat gille f6r fartyg, som nyttjas i utrikes fart och
dirvid avligsnar sig mera in 20 nautiska mil frdn nirmaste land, ett &r samt
for fartyg 1 annan fart tva ar, frdn och med — — — — — utsittas.»

I anslutning till dessa forslag har kommerskollegium gjort férut omfér-
milda anmirkning rorande en viss skiljaktighet mellan det i férslagen nytt-
jade uttrycket »utrikes fart» och konventionens definition & »internationella
resor». I den mén denna skillnad dgde praktisk betydelse, innebure densamma
emellertid enligt kollegii mening en i sak riktigare anordning for svenska far-
tygs vidkommande.

Vidare framhéller kollegium, i anledning av konventionens forut berdrda be-
stimmelse om verkstillande av férnyade fartygsbesiktningar »en ging var
tolfte manad», att konventionen icke uttryckligen medgive ndgot sddant upp-
skov med besiktning, varom stadgades 1 nist sista och sista stycket av 16 §
tillsynslagen, varfér det kunde ifragasittas, huruvida dessa stadganden jimval
tarvade en &verarbetning., Hirvid hade kollegium emellertid 1 foérsta hand
uppmirksammat, att enahanda forhillande forelegat med avseende 4 1914 ars
konvention, dirvid lagstiftaren tydligen ansett konventionens regler icke ut-
gora hinder fér utformande av den svenska lagens institut »férnyade sjovar-
dighetsbesiktningar» pa sitt skett genom nu ifrigavarande stadganden. Vi-
dare framhaller kollegium - under hinvisning till bestimmelse i konventio-
nens art. 52 om forlingning av giltighetstiden for s. k. sikerhetscertifikat ut-
over eljest stadgad tid, f6r den hindelse fartyget icke befinner sig i hemlandet,
dé certifikatet upphor att gilla — att sddan forlingning av tiden for si-
kerhetscertifikatets giltighet uppenbarligen forutsatte en utstrickning av be-
siktningsperioden. Slutligen finge ock beaktas, att ordalydelsen av art. 10
tydligt angave, att regel XXII icke avsetts att utgéra annat an ett allmint
stadgande, innehdllande »general principles», medan utformandet av detalj-
bestimmelser éverlimnats &t vederborande stat. P4 nu angivna grunder an-
ser kollegium ndgon #ndring av de bada sista styckena av 16 § tillsynslagen
icke erforderlig.

I utldtande den 5 februari 1931 angiende sjofartssikerhetskonventionen till-
styrker socialstyrelsen kommerskollegii nyss omférmilda forslag till andringar
116 och 22 §8§ tillsynslagen.

Vidkommande till en bérjan den utvidgning av den svenska lagstiftnin-
gen angéende obligatorisk lastlinje for fartyg, som skulle vara erforderlig 1
samband med den internationella lastlinjekonventionens ratificering, finner jag
mig kunna bitrida kommerskollegii forslag till dndring i 9 § tillsynslagen,
savitt angar lastmirke for fartyg i1 utrikes fart. P& grunder, som jag nar-
mare utvecklat vid féredragning av frigan om konventionens godkinnande, far
jag vidare, 1 likhet med kommerskollegium, férorda, att lastlinjetvinget erhal-
ler tillimpning jimvil & fartyg, som i inrikes trafik nyttjas i Ostersjofart. Pa
skill, som anférts 1 samband med nyssnimnda friga, anser jag mig diremot icke
fér nirvarande kunna upptaga kommerskollegii forslag om bemyndigande for
Kungl. Maj:t att {6rordna om siirskilda &tgirder for kontroll & nedlastningen
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av sidana fran lastlinjetvdng 1 egentliz mening undantagna fartyg med en
bruttodriktighet understigande 150 registerton, som nyttjas i utrikes fart eller
i Ostersjofart mellan svenska hamnar. Gentemot avfattningen av kollegii for-
slag 1 av mig bitridda stycken synes mig icke vara nagot att erinra.

Vad harefter angar de lagéndringar, som erfordras i samband med ratifice-
ring av 1929 ars sjofartssikerhetskonvention, finner jag av kommerskollegium
hirutinnan framstillda forslag till #indrad lydelse av 16 och 22 §§ tillsynsla-
gen tillfredsstallande.

Det torde mahinda béra anmirkas, att konventionen i férevarande stycken
giller allenast maskindrivna passagerarfartyg, medan forslagen avse passa-
gerarfartyg i allminhet. Vid det forhallande, att allenast fartyg i utrikes
fart, som avligsna sig mer in 20 nautiska mil frin nirmaste land, beréras
av de tilltinkta indringarna, synes anmirkta omstindighet utan praktisk be-
tydelse.

Betriaffande fartyg i inskranktare fart an nyss sagts, vilkas jamstillande
i forevarande avseende med fartyg i inrikes trafik innebir ett avsteg fran
konventionens allminna regel om férnyade besiktningar varje ar, far jag er-
inra, att en sddan avvikelse dger stod av sirskilt stadgande i konventionen
om ritt for vederborande lands myndigheter att medgiva undantag fér fartyg
i den inskrinktare fart, varom hir ar friga. Da forutsittningarna for sidant
undantag jamvil 1 6vrigt synas foreligga, torde nigon invindning héremot
enligt min mening icke kunna géras.

Betriffande slutligen inférandet av termen »utrikes fart» sdsom en mot-
svarighet till det i bada konventionemna forekommande, pa visst sitt definie-
rade uttrycket »internationella resor» far jag framhilla, att forstnimnda
term, som tidigare funnit anvindning i svenska férfattningar, synes mig ut-
gora ett lampligt uttryck fér faststillande av ifrigavarande bestimmelsers
rickvidd. Den férut berérda skiljaktigheten mellan innebérden av denna
term och det i konventionerna brukade uttrycket »internationella resor» synes
mig s& mycket mindre giva anledning till erinringar mot anvéndning av ter-
men »utrikes fart», som dirmed uppnas ett ur kontrollsynpunkt mera tillfreds-
stillande resultat.

Foredraganden uppliser harefter forslag till lag angdende dndrad lydelse av
9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg av den
lydelse, bilaga® vid detta protokoll utvisar, samt hemstiller, att lagradets ytt-
rande over forslaget matte for det i § 87 regeringsformen omférmilda @nda-
mélet inhimtas genom utdrag av protokollet.

Till denna av statsrddets 6vriga ledaméter bitridda hem-
stillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall.
Ur protokollet:
N. Tolstoy.

! Denna bilaga, vilken #r likalydande med det vid propositionen fogade lagférslaget, har hir
nteslntits.
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Utdrag av protokollet, hillet ¢ Kungl. Maj:ts lagrdd den 22 januari
1932.

Narvarande:

justitierdden CHRISTIANSSON,
EpEeLstaMm,
STENBECK,

regeringsridet AFZELIUS.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet éver handelsirenden,
hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsrddet den 22 januari 1932, hade
Kungl. Maj:t forordnat, att lagrddets yttrande skulle for det 1 § 87 regerings-
formen omférmilda indamailet inhamtas 6ver upprittat forslag till lag angd-
ende dndrad lydelse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om
tillsyn G fartyg. 1 samband diarmed hade till lagridet for kiinnedom vid for-
slagets granskning 6verlimnats utdrag av protokollet éver handelsirenden,
hallet 1 statsradet samma den 22 januari, ifriga om godkinnande av dels en
den 31 maj 1929 dagtecknad internationell konvention for betryggande av si-
kerheten for manniskoliv till sjéss jimte darvid fogat reglemente, dels ock en
den 5 juli 1930 dagtecknad internationell lastlinjekonvention med tillhérande
slutprotokoll och bilagor.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagradet av for-
ste amanuensen 1 kommerskollegium Gunnar Mac Erik Boos.

Lagrddet lamnade forslaget utan anmirkning.

Ur protokollet:
Ragnar Kihlgren.
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Utdrag av protokollet dver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 29
januari 1932.

Niarvarande:

Statsministern EXMAN, ministern f6r utrikes drendena friherre RAMEL, statsraden
GARDE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, GYLLENSWARD, LARSSON,
HorLMBACK, JEPPSSON, HANSEN, RUNDQVIST.

Efter gemensam beredning med ministern fér utrikes #irendena samt chefer-
na for justitie- och socialdepartementen anmiler chefen for handelsdepartemen-
tet, statsridet Hansén, lagridets den 22 januari 1932 avgivna yttrande Gver
det samma dag till lagridet remitterade forslaget till lag angdende andrad ly-
delse av 9, 16 och 22 §§ lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d
fartyg.

Foredraganden hemstiller, att forslaget, som av lagridet limnats utan an-
mirkning, matte, jamlikt § 87 regeringsformen, genom proposition foreliggas
riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets évriga ledaméter bitrid-
da hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse, bilaga till det-
ta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Sehlberg.

Stockholm 1932. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Séner.
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