Kungl. Maj:ts proposition Nr 212. 1

Nr 212.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende inrdttande av en
lanefond for inkop av gasgemeratorer for motordrift, m. m.;
given Stockholms slott den 11 mars 1932.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet Gver jordbruksirenden f6r denna dag, foresla riksdagen

att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande de-
partementschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

B. v. Stockenstrom.

Utdrag av protokollet dver jordbruksdrenden, hdllet infor Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet ¢ Stockholms
slott den 11 mars 1932.

Nidarvarande:

Statsministern Erman, statsriden GArDE, HaMRIN, voN STOCKENSTROM, Sta-

DENER, GYLLENSWAiRD, LaArssoN, HormBick, JeppssoN, Hansin, Ruwnp-
QVIST.

Efter gemensam beredning med chefen t6r handelsdepartementet anfor
chefen for jordbruksdepartementet, statsrddet von Stockenstrom:

Den 16 oktober 1931 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen fér jordbruksde-
partementet att tillkalla utredningsmiin fér att inom departementet, i en-
lighet med 1 statsradsprotokollet av mig angivna riktlinjer, verkstilla ut-
redning och avgiva forslag rérande atgirder for vinnande av okad avsitt-
ning av inhemska skogsprodukter, férbattrat ekonomiskt utbyte av skogs-
bruket samt intensivare skogsvard. I statsradsprotokollet anférde jag,
bland annat, foljande:
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Avigabringandet av intensivare skogsvard liksom beredandet av okade
arbetstillfillen inom skogsbruket vore i hog grad beroende av mdjlighe-
{erna att vinna avsittning fér skogsprodukterna. Icke minst under tider,
da massavedsindustriens drift vore inskridnkt och propsférsiljningen vore
himmad, vore deil av stor betydelse, att avkastningen av smavirke vid gall-
ringar kunde jimvil pa annat sitt tillgodogoras. Att befordra okad an-
vindning inom landet av inhemska skogsprodukter framstode dirfor sa-
som en angelidgenhet av stor vikt ur det allménnas synpunkt, darvid fra-
gans betydelse med hinsyn till handelsbalansen icke borde forglommas.
Utredningen borde diarfor sirskilt inriktas pa vissa sporsmal rorande at-
giirder for okat ekonomiskt utbyte av skogsbruket, framfor allt fragan om
okad avsittning inom landet av vedbrénsle och trikol. Vid verkstillan-
det av denna del av utredningen borde vissa av ingenjorsvetenskapsakade-
mien utféorda undersskningar pa omradet noga uppmirksammas. I den
man resultat fran sistberérda undersokningar framkomme eller eljest ma-
terial erhilles for bedomande av mojligheterna att i 6kad omfattning an-
vinda inhemskt vedbriinsle samt trikol, borde vid den nu ifrigasatta ut-
redningen overvigas, pa vad sidtt — genom upplysningsverksamhet eller
andra atgirder fran det allminnas sida -—— de vunna resultaten skulle
kunna snabbt omsittas i praktiken. Hirvid hinsyftades pa icke blott stat-
lig och kommunal utan dven enskild drift samt ifrdgavarande produkters
anvindning for savil industriella som andra &dndamail, sisom uppvarm-
ning, automobil- och traktordrift m. m.

De jamlikt sagda bemyndigande av mig tillkallade utredningsménnen
(1931 ars skogssakkunniga) hava i utlitande den 20 februari 1932 fram-
gtillt forslag om inrittande av en statens linefond for inkép av trakols-
gasgeneratorer. Hiréver hava infordrade yttranden avgivits den 3 mars
1932 av statskontoret och den 10 mars 1932 av kommerskollegium, som Jam-
vil éverlimnat av kollegium inforskaffade utlatanden fran ingenjorsve-
tenskapsakademien och Sveriges industriférbund dvensom yttranden fran
Aktiebolaget Motorgas, Aktiebolaget Gasgenerator, Aktiebolaget Volvo
och General Motors nordiska aktiebolag.

Innan jag nirmare redogér for nyssnimnda framstillning och de hir-
over avgivna yttrandena, torde jag fa erinra om foljande.

Vid 1930 ars riksdag vicktes en motion (II:291), déri hemstilldes, att
riksdagen ville i skrivelse pakalla Kungl. Maj:ts uppmirksamhet betrif-
fande generatorgasdrivna vagnar, sa att statens verk, didr si& befunnes
limpligt, vid behov av lastbilar och omnibussar anskaffade ett antal gene-
ratorgasdrivna driftsikra och driftekonomiska dylika fordon av bista kén-
da fabrikat. Motionen hinvisades till andra kammarens tredje tillfalliga
utskott, som inhéimtade yttranden didréver av kommerskollegium och in-
genjorsvetenskapsakademien. For egen del anforde utskottet, jimte annat,
att utskottet delade den i motionen framforda uppfattningen, att det vore
synnerligen onskvirt, om vart land i storsta mojliga utstrickning kunde
frigora sig frian den stora importen av utlindskt brinsle for drift av bil-
och andra motorer. Utskottet ansig ocksi, att statens verk borde hava
sin uppmirksamhet riktad pa de forsok, som gjorts och gjordes att kon-
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struera generatorer och motorer for detta syftes vinnande. Sasom av ytt-
randena framginge hade emellertid {6rsok med generatorgasdrivna bilar
redan igt rum inom vissa statens verk och dessa forssk fortsattes. Nagon
sarskild skrivelse fran riksdagen sida for att hinleda uppmirksamheten
pa dessa bilar syntes salunda icke erforderlig. Utskottets hemstillan, att
motionen ej métte till ndgon andra kammarens atgird foéranleda, bifdlls
av kammaren.

Den 27 mars 1931 anvisade Kungl. Maj:t fran det under tionde huvud-
titeln uppforda extra reservationsanslaget till tekniskt-vetenskaplig {forsk-
ningsverksamhet inom kraft- och brinsleomradet ett belopp av 15,000 kro-
nor it ingenjorsvetenskapsakademien for anstillande av vetenskapliga
och praktiska prov med generatorgasdrivna motorfordon.

1931 drs skogssakkunniga hava i sitt forenimnda utlatande inledningsvis
framhallit, att mojligheterna att forbiittra avsidttningsférhallandena for
vart skogsbruks produkter vore i1 stort sett begrinsade till den del av
produktionen, som kunde avsittas inom landet och vars prislige i mindre
grad ronte inflytande av forhallandena & virldsmarknaden. Det vore
alltsa den icke exportdugliga delen av virkesproduktionen — skadat virke,
klenare gallringsdimensioner, virkesavfall och dylikt — vars avsittning
inom landet man genom olika atgirder kunde paverka. TUtan hinder av
att de sakkunnigas utredningsarbete i1 sin helhet ej fullbordats, hava de
funnit det vara angeliget att utan drojsmal framligga forslag till vissa
atgirder i den specialfraga, som avsiage mojligheterna att vid drift av for-
brinningsmotorer i viss utstrickning ersitta hittills anvinda utlindska
brinslen med inhemskt brinsle i form av trikol.

Angaende det lige, vari sistnimnda fraga befunne sig, hava de sakkuni-
ga anfort 1 huvudsak foljande.

Principen for framstillning av generatorgas ur kol vore av mycket gam-
malt datum, ehuru trikolsdriften forst pa senare tid tekniskt natt en si-
dan utveckling, att ifragavarande driftsform kunnat bliva till direkt nytta
i det praktiska livet. Triikolsdriften hade latit sig ldttare utnyttja for
stationdira #n for mobila dndamal, pa grund av de konstruktiva svarig-
heter som mott att giva generatoraggregatet den litthanterlighet, ringa
vikt ete., som erfordrades, {or att detsamma skulle med fordel kunna an-
bringas 4 fordon av olika slag. Utvecklingen hade dock numera natt dir-
hian. att portabla aggregat av tillfredsstillande konstruktion funnes till-
gingliga. Sirskilt franska ingenjorer hade 1 detta hinseende nedlagt ett
betydande och tillika framgdngsrikt arbete. Jiamvil statsmakterna i
Frankrike hade 4dagalagt sitt intresse for trikolsdriften och genom tiiv-
lingar. utstdllningar och dylikt sokt friimja tillkomsten av ekonomiska
och driftsikra konstruktioner pad omradet ivensom genom direkt subven-
tionering jimte skattelittnader savil ifrdga om trafikskatt som betrif-
fande motorskatt premierat inkop av trikolsdrivna lastautomobiler. Aftt
beriorda statliga strdvanden lett till resultat, framginge diirav, att i Frank-
rike {6r narvarande torde {innas ett par tusental trikolsdrivna motor-
fordon i enskild #dgo, varjimte franska arméns automobilpark torde in-

1931 drs
skogssak-
kunniga.
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rymma ett tusental dylika vagnar. Aven annorstides i utlandet, sasom
t. ex. i Italien, dignades nu forevarande sporsmal uppmérksamhet fran sa-
vil statens som enskildas sida.

Vad vart eget land betriffade, hade trikolsdriften dven hir i viss om-
fattning varit foremal for konstruktorernas intresse. Det syntes de sak-
kunniga onodigt att 1 foreliggande framstillning lamna en utforlig redo-
gorelse for den tekniska utvecklingen av de svenska konstruktionerna. De
sakkunniga ville dock framhalla, att i vart land numera tillverkades en
generatortyp, vilken av fackmén betecknades som fullt i niva med de bista
utlindska trikolsgasgeneratorerna och sannolikt for vara forhallanden
limpligare. Redan p& ett jimforelsevis tidigt stadium hade i6rsék kom-
mit till stdnd genom militir myndighets forsorg. Sedermera hade ock
kunnat formirkas ett stegrat intresse for triakolsdriften fran sarskilt jord-
brukare- och skogsigarehall.

De sakkunniga hava hirefter erinrat om de genom ingenjorsvetenskaps-
akademiens forsorg pagaende proven samt om viss undersékning rérande
brikettering av trikol, som igangsatts av de sakkunniga med anlitande av
medel till belopp av 3,500 kronor, som ifran nionde huvudtitelns anslag till
extra utgifter genom Kungl. Maj:ts beslut den 22 januari 1932 stillts till
deras forfogande. De sakkunniga formena emellertid, att, dven om
mojligheter avigabringas for en snabb 16sning av de delar av detta prob-
lem, som idnnu ej vore klarlagda, denna losning ej for nu ifragavarande
dndamal behovde avvaktas, da trikolet redan i sin ursprungliga form,
efter krossning, vore ett fullt tjinligt generatorbrinsle.

Nu forefintliga generatortyper vore av sadan konstruktion, att de kunde
torgasa savil trikol som briketter av dylika. Utveeklades diarfor kolgas-
driften till en borjan med irikol som grundmaterial, forefunnes inga hin-
der att, for den hindelse goda trikolsbriketter lingre fram komme att
finnas tillgingliga, 6verga till anvindande av dylika briketter i genera-
torerna. Det vore dirjamte troligt, att trikolsdriften i forsta hand komme
att utnyttjas for jordbruksindamal i sadana fall, dir kolning & egen skog
kunde ske for tillgodoseende av husbehovsférbrukningen av trikol for mo-
tordrift, och dir sdlunda brikettering skulle medfora en onodig férdyring
av motorbrinslet. ¥n jordbrukare, som dreve sin traktor medelst kol-
gasgenerator, torde fiasta ringa avseende vid de oligenheter, som vore for-

bundna med anvindandet av vanliga tridkol. och framst astunda ett bil-
ligt brinsle.

Med hénsyn hértill hava de sakkunniga kommit till den uppfattningen,
att ndgra utredningstekniska hinder ej borde mota for att nu till behand-
ling upptaga sporsmalet om trikolsgasdrivna motorer.

Vad angar de tekniska forutsdttningarna att utnyttja trikol som bransle
i forbrinningsmotorer av nu befintliga typer hava de sakkunniga medde-
lat foljande, huvudsakligen fran ingenjorsvetenskapsakademien inhim-
tade uppgifter.

Den utvunna effekten vid drift med generatorgas minskades i jimforel-

se med bensindrift med ett storre belopp, in som motsvarade skillnaden i
virmevirde hos de bidda brinslena. Skillnaden i vdrmevirde betingade
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en minskning av cirka 30 procent, men hiiremot svarade 1 verkligheten en
effektminskning av mellan 40 och 60 procent. Genom Z#ndring av moto-
rerna, i frimsta rummet en hojning av kompressionsférhallandet, kunde
en forbittring ernas. Kompressionsforhallandet kunde emellertid icke
héjas 6ver en viss grians (cirka 8), varfor en effektforlust av 10 a 30 pro-
cent 1 forhallande till bensindrift icke torde kunna undvikas.

Minskningen i motoreffekt vid 6vergang till generatorgasdrift medforde
minskad accelerationsformaga och simre backtagningsformaga. Pa grund
hiarav nodgades man att oftare tillgripa vixling, och maximihastigheten
nedginge, sirskilt i uppforsbackar. Dessa omstindigheter resulterade i
minskad medelhastighet oeh komme framfor allt att gora sig gillande vid
relativt svaga motorer i forhallande till bruttovikten hos fordonen samt
vid dalig och backig viigbana. Det hade emellertid visat sig, att flera i
oppna marknaden forekommande lastbilstyper dgde sa overstarka moto-
rer, att en drift med generatorgas trots den ofrankomliga effektminsk-
ningen icke syntes medfora sa allvarliga oldgenheter, att den praktiska
anvindningen diarigenom behévde dventyras.

Vad betriaffade trikolsdrift av traktorer syntes den vid 6vergang fran
fotogen- till trikolsdrift pa grund av generatorgasens ligre virmevirde
uppkommande minskningen i p4 bakhjulen utvinnbar effekt vid oférdnd-
rad motor till storsta delen (90—95 procent) kunna kompenseras genom
hoéjning av motorns kompressionsforhallande. Denna mojlighet att ge-
nom héjning av motorns kompressionsforhallande kompensera fér gene-
ratorgasens ligre virmevirde torde vara avsevirt storre betriaffande mo-
torer, avsedda for fotogendrift, alltsé traktormotorer, @n motorer, av-
sedda for bensindrift, beroende pa fotogenens brinsletekniska egenskaper.

Verkstiallda forsok gave stod for den formodan, att for fotogendrift av-
sedda traktorer efter overgang till trikolsdrift 1 samband med omindring
av motorn, si att kompressionsforhallandet hojdes till omkring 8, skulle
visa sig i praktiken hava ungefir samma avverkningsformaga vid ploj-
ning och dylikt som f6rut. Vid manga motorer, exempelvis Fordson-
traktorns, kunde en dylik hojning foretagas utan risk for oligenheter eller
driftsstorningar.

Huruvida en dylik hojning av kompressionsforhallandet lite sig goras,
vore beroende av motorns konstruktion och maste dirfor bedomas i varje
sarskilt fall.

Betriffande trikolsdriftens tekniska forutsdttningar hava de sakkun-
niga vidare framhallit. att de genom ingenjorsvetenskapsakademien
verkstillda forsoken klart adagalade, att i vart land kunde framstillas
gasgeneratorer. som icke i nagol avseende vore underligsna de bista ut-
lindska och som dirtill vore mera limpade [61r vara forhallanden. Med
det salunda anforda ville de sakkunniga givetvis e¢j gora giillande, att de
tekniska sporsmal, som igde avseende pé trikolets anviindande som motor-
bréansle, skulle vara slutligt losta. Torvisso vore mdéjligheterna till ut-
veckling pa detta omrade stora. Men fragans tekniska utredning befun-
ne sig 1 sadant liige, alt gjorda ron med férdel kunde omsiittas i praktiken.

Niir de sakkunniga hirelter overgatt att belysa de f{ordelar, som skulle
vinnas genom Okad anvindning av triikol som moterbriinsle, hava de
forst betonat, att, eniir dylik anviindning endast si smaningom kunde he
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riknas vinna terring, fordelarna komme att gora sig i pataglig grad gil-
lande, forst sedan trikolsdriften vunnit storre utbredning. Att leda ut-
vecklingen i berorda riktning vore emellertid onskviirt av féljande skil.

Det torde vara allmint kiint, att trikolningen méangenstides i vart land
— dir avsdttningsmojligheter {6r brinnved saknats — utgjort grunden
for utovandet av en rationell bestidndsvard. Ett utstrickande av kol-
ningsmojligheterna skulle déirfor giva i samma man 6kade forutsittningar
for god skogsvard.

Vidare vore uppenbart, att producerandet av trikol krivde arbete, var-
for ersittandet av importerade motorbrinslen med trikol komme att med-
fora okat arbetskraftsbehov. Som ett uttryck pa storleken av detta okade
arbetskraftsbehov finge anforas, att man beriknat, att for varje 1,000-tal
liter bensin- eller oljebrinsle, som vid 6vergang till kolgasdrift ersattes
med trikol, astadkommes i genomsnitt cirka 5 & 6 mansdagsverken
i form av kolvedhuggning, inresning, kolning m. m. samt, under forut-
siittning av en medelviglingd foér kolens utkorning om 5 kilometer, cirka
1 a 1/, kordagsverke (hiist och karl), varvid i sistndmnda siffra jaimvil
inrdknats tidsatgangen for kolvedens inkérning till milbottnen. Som ett
exempel pd fragans storleksordning kunde anforas, att ersidttandet med
trikol av den kvantitet bensin och fotogen, som genomsnittligt under en
dag av ar 1931 importerats till vart land — cirka 1.5 miljoner liter —
skulle innebira astadkommandet av i runda tal 8,000 mansdagsverken och
2,000 kordagsverken. Anvindandet av trikol som motordrivmedel i stillet
for importerade dylika komme foljaktligen att motverka arbetslosheten.

An vidare maste det ur beredskapssynpunkt anses betinkligt, att de for
samférdseln numera si oumbirliga motorfordonen till sin dvervigande
del vore avsedda for drift med importerat brinsle. De Skade méjligheter,
trikolsdriften skulle medfiora att géra oss oberoende av detta, maste ur nu
ifragavarande synpunkt vara av stérsta betydelse.

Avigabringandet av méjligheter att motverka den stindigt ckade im-
porten av motorbrinslen, vilken starkt tyngde inférselsidan av var han-
delsbalans. méaste dven bliva till gagn. Till f6ljd av den hastiga ut-
veckling, motorismen uppvisat under de senaste decennierna, hade sagda
import undergatt en hogst avsevird 6kning. Under de sista tio aren hade
sélunda importen av bensin och fotogen. efter kvantiteten riknat, i det
ndarmaste fyrdubblats. Foér ar 1931 utgjorde bersrda import i runda tal
430 miljoner liter bensin och 76 miljoner kilogram fotogen.

Vad slutligen betriffade generatorgasdriftens ekonomi, torde det vara
omdjligt att fdlla nagot slutgiltigt omdome hirom, innan ingenjérsveten-
skapsakademiens praktiska prov blivit genomférda. De sakkunniga an-
sdge sig dock redan nu, med stod av vad akademien preliminirt medde-
lat de sakkunniga, vara berittigade uttala, att brinslekostnaden vid an-
vindning av trikol i och for sig stillde sig fordelaktig i jimforelse med
bensin, iven om bensinskatten franriknades. En jimforelse mellan kost-
naderna vid anvindning for traktordrift av trikol 4 ena sidan och fotogen
4 den andra utfslle dven till trikolets forman. For att besparingen i
brinslekostnad skulle kunna uppviga utgifterna f6r rinta, amortering
och underhall av generatorgasaggregatet, erfordrades emellertid en viss
minsia utnyttjningsgrad per ar fér fordonet, vilken bleve beroende av pri-
serna p4 triikol i forhallande till bensin eller fotogen, och som darfor maste
bliva ritt olika p& olika platser och under olika férhallanden. T vad an-
ginge bildriften kunde i vissa fall minskningen i lastf6rmaga komma att
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medisra oligenheter och dkade kostnader; den ligre medelkorhastigheten
vid generatordrift torde under vissa omstindigheter dven kunna medfora
skade omkostnader for personal m. m. .

Sirskilt ekonomiskt forméanlig torde trakolsdriften stilla sig for det med
skogsbruk forenade jordbruket, dir, om motorkraft anvandes, den for géar-
dens behov erforderliga kvantiteten trékol kunde framstillas med ut-
nyttjande av a garden befintlig arbetskraft och egen skog. I dylikt fall
borde, om erforderlig arbetskraft for andamalet tillgodogjordes, da annan
sysselsittning saknades, samt om mindervardig skog komme till anvéind-
ning, trikolet kunna erhallas for obetydlig kostnad.

Vad de sakkunniga salunda anfort angaende de med trikolsdriften for-
enade fordelarna torde i detta sammanhang vara tilifyllest. Dirmed for-
enade nackdelar torde komma att inskrénka sig till minskade bensinskat-
ter, varat man dock ej torde behéva rada bot, forran patagliga oligen-
heter dirav intritt. For ovrigt torde denna minskning bliva sa obetydlig,
att den med all sannolikhet alltjimt okande motortrafiken mer #n vil

komme att kompensera denna.

Sedan de sakkunniga i anslutning hértill funnit fordelarna av att trikol
komme till anvindning som motorbrénsle vara av sadan betydelse, att det
ur samhillets synpunkt méste anses onskvért, att detta snarast och i stor-
sta mojliga utstrickning métte bliva fallet, hava de till bedémande upp-
tagit fragan, huruvida statsatgérder hirfor erfordrades, samt i detta hén-
seende anfort foljande.

De sakkunniga hade forut gjort gillande, att under vissa forutsidttnin-
gar motordrift med trikol borde stilla sig ekonomiskt foérdelaktigare #n
med flytande brinslen. Det antagandet kunde mahinda da goras, att en-
bart detta férhallande borde utgora tillricklig anledning for motorfordons-
igarna att allmint 6verga fran olje- till trikolsdrift. Enligt de sakkun-
nigas asikt komme emellertid sa icke att bliva fallet. Man méste ndmli-
gen betinka, att trikolsdriften hittills icke natt nimnvird utbredning i
vart land, varfoér den for den stora allminheten annu vore jamforelsevis
okind. Vidare gillde det hiir en driftsmetod, vars ekonomi endast 1 ringa
utstrickning vore provad. Dess genombrott i det praktiska livet maste
dirfor alltid forutsittas taga atskillig tid. Det allvarligaste hindret res-
tes dock forvisso av det nu radande svara ekonomiska ldget, &ven om detta
samtidigt kunde sidgas hava f6tt tanken pa de mojligheter, trikolsdriften
erbjode. Trikolet torde i forsta hand komma till anviandning for jordbru-
kets behov av motordrivmedel. For jordbruket vore emellertid fortjanst-
mojligheterna under nuvarande tider sa beskurna, att storsta aterhallsam-
het vid anskaffning av redskap, maskiner och dylikt maste iakttagas.
Denna niirings betryck hade fororsakat, att jordbrukarna pa grund av kapi-
talbrist nippeligen kunde anses hava mdojligheter att med egna tillgangar
bestrida sidana utgifter, som icke vore oundgéngligen nédvindiga.

For att trikolsdriften skall vinna onskad utveckling, hava de sakkun-
niga foljaktligen funnit statsunderstod i nagon form nodviandig. Rorande
det lampligaste sittet for understodsverksamheten hava de anfort 1 huvud-
sak foljande.

Det vore framforallt bristen pa kapital hos de motorigare, varom har
niirmast vore fraga. som hindrade dem fran att gemom inkdp av kolgas-
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generatorer utnyttja de ekonomiska fordelarna av trikolsdriften. De sak-
kunniga hélle diriér fore, att staten pa vissa villkor borde stilla erfor-
derliga penningmedel till f6rfogande for inkop av kolgasgeneratorer. Da
inkopet av en dylik generator torde komma att skinka vederborande ko-
pare ekonomiska fordelar, syntes, principiellt sett, anledning ej foreligga
att for indamalet anvisa statsmedel, tor vilka aterbetalningsskyldighet ej
skulle foreligga. Ur denna synpunkt borde det vara tillfyllest, om tillfille
erbjodes dgare av for trikolsdrift lamplig motor, att for inkép av genera-
tor erhilla lan av statsmedel. Emellertid maste man iorutsitta, att tra-
kolsdriften fér det évervigande flertalet lantagare komme att innebira
nagot nytt och oprovat, varemot de komme att hysa vissa betiinkiigheter.
Om linemgjligheterna skulle komma till allminnare utnyttjande, syntes
det diarfor vara nodviindigt att stilla lanen till forfogande utan rintean-
sprak. Inkopen av kolgasgeneratorer bleve visserligen pa sadant sitt till
viss utstrickning statligt subventionerade, men detta torde ej kunna und-
vikas, om lanerorelsen ifraga skulle vinna avsedd utveckling. T betraktan-
de av de stora indirekta foérdelar for landet, en allminnare anviindning
av trikol som motorbrinsle skulle medfora, syntes ett dylikt understdd-
jande kunna anses vil motiverat.

I anslutning hirtill hava de sakkunniga foreslagit inrittande av en sta-
tens lanefond, varur 1an borde fa beviljas varje myndig svensk medborga-
re med ordnad ekonomi #vensom aktiebolag for inkop av trikolsgasgene-
rator att anvindas inom landet.

De sakkunniga hava ansett, att lanevillkoren borde sa bestiminas, att de
lockade till inkép av trikolsgasgeneratorer. Lantagaren borde darfor bliva
satt i tillfdlle att p4 den genom inkopet mojliggjorda trikolsdriften gora
besparingar i motorbrinslekostnader till ett belopp 4rligen, som minst mot-
svarade den arliga amorteringslikviden & l&net med tilldgg for den sum-
ma, som i arligt genomsnitt kunde beriknas atga for reparation och under-
h&ll av generatorn. Hirom hava de sakkunniga, som ifragasatt att lanen
borde vara rdntefria, vidare anfért i huvudsak foljande.

Enligt av de sakkunniga inhimtade uppgifter torde kolgasgeneratorerna
inklusive reningsapparater och gaskylare kunna forsiljas till priser, varie-
rande mellan 700 och 1,100 kronor. Hiirtill torde komma visst mindre be-
lopp for generatorns montering & motorfordonet dvensom for eventuellt
behdvliga éindringar av motorn, fér vilka utgifters bestridande de sakkun-
niga dock ej velat foresla lanemedels beviljande. For generator, avsedd
for montering 4 jordbrukstraktor eller stationiir mindre motor, torde man
kunna rikna med det ligre beloppet, under det att generator for tyngre
lastautomobil torde komma att betinga ett pris, ungeféirligen motsvaran-
de det héogre. Om man utginge fran, att generatorns pris vore 1,000 kro-
nor och att detta belopp beviljades som rintefritt lan for inképet av den-
samma, bleve, om amorteringstiden sattes till fem ar, annuiteten 200 kro-
nor. Knligt vad erfarenheten visat, kunde den arliga utgiften for repara-
tioner och underhall av generatorn uppskattas till 50 kronor. Forutsatte
man vidare, som ett exempel, att generatorn komme att anvindas & motor-
traktor, som tidigare drivits med fotogen, erfordrades, om trikolspriset
vore 12 kronor per list och fotogenpriset 14 ire per kilogram, en arlig kor-
tid av cirka 500 timmar f6r att besparingen i bréinslekostnader skulle upp-
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¢a till et belopp av 250 kronor. Da ifragavarande motor, forutom till jor-
dens brukande, kunde anvindas pa mangahanda siitt, exempelvis for trosk-
ning, vedkapning, som kraftkilla i elektricitetsverk m. m., torde en kortid
om sagda timantal i allménhet kunna uppnas. Om triikolen producerades
4 egen skog och med egen arbetskraft, torde priset per ldst kunna siittas
avsevirt liagre, vilket kunde sigas medfora, att den erforderliga bespa-
ringen i brinslekostnader vunnes pa lagre antal kortimmar. Sattes sa-
lunda trikolspriset per list till 8 kronor, erfordrades, under forutsittning
att fotogenpriset vore det forut angivna, en arlig kortid av endast 400
timmar for att besparingen pia samma tid skall uppga till 250 kronor.
Tor dgaren av en lastautomobil, dir bensindriften ersattes med trikols-
drift och dir motorn vore fo6r dylik drift limplig, torde méjligheterna att
intjina amorteringslikviderna jimte o6vriga med generatorkopet forenade
utgifter vid normal arskérning #iven bliva fullt tillfredsstéllande.

De sakkunniga hava darfér foreslagit, att de ifragavarande lanen skola
amorteras pa fem ar med f6r varje ar lika amorteringslikvider. Lingre
amorteringstid vore mindre limplig, d4 man #innu hade ringa erfaren-
het betriffande generatorernas hallbarhet och livslingd.

Med hinsyn till vikten av att trikolsdriften snarast komme i gang, s&
att mera vidstrickta erfarenheter utan storre tidsutdrikt kunde vinnas
rorande dess anvindbarhet for olika #ndamal och under olika foérhallan-
den, hava de sakkunniga emellertid foreslagit, att Kungl. Maj:t skulle siga
ritt medgiva, att forsta amorteringen eftergaves, dir skil dartill forelage.

De skiil, som borde foranleda dylikt medgivande, hava de sakkunniga
ej tankt sig skola framkomma efter individuell prévning av laneanséknin-
garna. De sakkunniga hava i stillet ansett, att f6r den hiindelse sddant
medgivande limnades, detta borde giilla generellt {61 samtliga under ett
visst budgetar utlimnade lan. Forslaget innebure silunda, att det skulle
ankomma pa Kungl. Maj:t att, betrdffande laneverksamheten under nir-
mast foljande budgetar, besluta, huruvida, med hinsyn till den grad, var-
uti lanemojligheterna tidigare kommit till utnyttjande, dvensom till vunna
erfarenheter angiende de fordelar, trikolsdriften erbjode motorfordons-
igarna, den forsta amorteringslikviden skulle eftergivas eller ej. Betraf-
fande de lan, som beviljades under det nidrmaste budgetaret, borde dylikt
medgivande ldmnas.

Betriffande ldnevillkoren i 6vrigt hava de sakkunniga, som jimval upp-
rittat ett deras utlatande bilagt ntkast till kungorelse i imnet, anfért hu-
vudsakligen féljande.

Do sakkunniga fuunne sig hora foresla viss maximering av lanebe-
loppen, vilken i sin man torde kunna férhindra, att oskiiliga priser asat-
tes generatorerna. Dia man iiven borde forutsitta, att inkép kunde ske av
redan for trikolsdrift monterad motor, varvid sirskilt pris ej angaves for
generatorn, torde vara niédvindigt, att stadgande funnes rérande det be-
lopp, som hogst [inge anses belépa a generatorn. De sakkunniga ville iore-
sla, att ifragavarande maximibelopp fixerades till 1,000 kronor.

D& man inom vart land dnnu torde besitta jimfoérelsevis ringa erfaren
het rorande tillverkningen i storre skala av kolgasgeneratorer, hade de
sakkunniga, till {6rekommande av att dylik tillverkning igdngsattes av
verk, som ej hade forntsiittningar att péd ett tillfredsstillande sitt 1osa
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uppgiften, ansett nodigt foresla, att generator, for vars inkop lan séktes,
skulle vara av typ, som godkints av tekniska hogskolans férbrannings-
motortekniska institution. Av nyssangivna anledning syntes i ldneansok-
ningen jimvil bora angivas namnet pd den firma, som tillverkat den till
inkop ifragasatta generatorn. For att ytterligare tillvarataga koparnas
intressen borde i l4neanstkningarna uppgivas, for vilket indaméal genera-
torerna vore avsedda. Forhallandet vore namligen, vilket de sakkunniga
tidigare berort, att vissa motortyper limpade sig viil for trikolsdrift, un-
der det att andra vore konstruerade pd sadant siitt, att trikolsgasen ej gave
motorn nodig effekt. D& det torde vara ett allmint intresse, att trikols-
driften i forsta hand komme till utnyttjande under férhallanden, dir den
hade mdéjlighet att skiinka de storsta fordelarna, syntes i laneansskningen
bora angivas for vilken motor, generatorn vore avsedd. Befunnes det dir-
vid, att denna motor uppenbarligen vore olimplig for trikolsdrift, borde
ansokningen ej bifallas.

Enligt de sakkunnigas formenande borde laneverksamheten limpligen
kunna handhavas av kommerskollegium, dit ansékningarna om lan alltsa
borde stéllas. Vid beviljande av 14n, varom anstkan skett, syntes det béra
aligga kollegium att med lantagaren uppritta skriftligt kontrakt samt att
inforskaffa vederborlig sikerhetsforbindelse. Beviljat lanebelopp torde
dédrefter, pa lantagarens rekvisition, béra utlimnas av kommerskollegium
mot kvitto.

Betraffande lanefondens forvaltning syntes denna bira ankomma péa
statskontoret, som skulle hava att tillhandahalla kommerskollegium erfor-
derliga medel #vensom av kollegium emottaga redovisning for inflytande
amorteringar och rintor.

De sakkunniga hava framhallit, att den salunda ifragasatta understéds-
verksamheten méatte betraktas sisom en forssksanordning.

Visade det sig, att laneméjligheterna komme till allmiint utnyttjande,
vore det avsedda dndamalet vunnet. Befunnes det diremot, att lanevill-
koren ej kunde locka till inkép av kolgasgeneratorer, borde orsakerna hir-
till undersékas och, om dirtill funnes anledning, 6vervigande ske betrif-
fande #ndringar i desamma eller huruvida andra understodsformer vore
mera dgnade att Avigabringa den 6nskade utvecklingen p& omradet.

P4 frigans nuvarande stadium hade de sakkunniga funnit sig bora be-
griinsa sitt forslag i dmnet till vad nu anférts. Visade det sig emellertid,
att forvintningarna pa triakolsdriften komme att tillfullo infrias, borde
atgirder utan drojsmal vidtagas i sidan riktning, att trikolsdriften, dir
s& limpligen kunde ske, komme till utnyttjande for statens egna samt for
vagstyrelsernas motorfordon.

Vad slutligen angar storleken av det belopp, som borde anvisas fér inda-
malet, hava de sakkunniga anfért bland annat f5ljande.

En berikning av lanebehovet lite sig knappast gora, da nagra sikra
hallpunkter i sadant avseende ej funnes. Med hinsyn till det indamal,
nu foreslagna lan vore avsedda att tjina, borde det vara ur statens syn-
punkt Onskvirt, att intresset for lanen snarast vixte sig starkt. Det torde
dérfor bora undvikas, att lanefonden tilltoges s& sniivt, att uppkommande
linebehov ej kunde tillgodoses. Emot en for stark begrinsning av lane-
fonden kunde dven det skilet anforas, att anvisandet av denna jimvil
borde hava till uppgift att stimulera till tillverkning i storre skala av cas-
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generatorer. Forsidljningen av dylika torde nimligen till borjan komma
att nira ansluta sig till det belopp, som av lanefonden toges i ansprak for
generatorinkop. Bleve detta ringa, maste tillverkningen i sin tur bliva
obetydlig, vilket sannolikt finge till foljd, att generatorerna komme att
betinga hogre pris, &n vad de vid tillverkning i storre skala skulle behova
gora. DA emellertid, & andra sidan, laneverksamheten och dess organisa-
tion vore nya, syntes det vara lampligt att, 1 avbidan 4 blivande erfaren-
heter pad omradet, iakttaga viss varsamhet vid anvisande av medel till
verksamheten under det nirmaste budgetaret. De sakkunniga hade dar:
for stannat vid att foresla, att anslaget till verksamheten under nista bud-
getar sattes till 250,000 kronor.

De sakkunnigas utlatande utmynnar i hemstillan av i huvudsak den
innebord, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att besluta, att en sir-
skild statlig lanefond, benimnd statens lanefond for inkdp av triakolsgas-
generatorer, skall inrittas, vilken fond skall férvaltas av statskontoret
och fran vilken lan mé av kommerskollegium beviljas kopare av genera-
torer enligt forenimnda grunder, samt att sasom kapitalokning for denna
fond anvisa for budgetaret 1932/1933 ett reservationsanslag av 250,000
kronor.

Statskontoret har i sitt yttrande over de sakkunnigas forslag anfort hu-
vudsakligen foljande.

Aven om statskontoret, savitt det vore mojligt for ambetsverket att kun-
na bilda sig en uppfattning av foreliggande sporsmal, funne de av de sak-
kunniga framforda synpunkterna virda synnerligt beaktande, syntes det
dock statskontoret, som om behov férelage av mera grundliggande under-
sokningar av detta problem. Utredningen hade nimligen bibragt stats-
kontoret den uppfattningen, att det icke utan vidare kunde goras gillande,
att det med nuvarande tekniska mojligheter stillde sig for motordgarna
lika fordelaktigt att till motorbriinsle anvéinda trikolsgas som nu begag-
nade driftsmedel. Med hiinsyn hirtill hyste dmbetsverket stora betianklig-
heter i fraga om limpligheten att redan nu genom statslan uppmuntra
motorigarna att pa egen bekostnad vidtaga de jamforelsevis dyrbara an-
ordningar, som erfordrades {or triakolens anvindning i detta avseende. Det
ville forefalla statskontoret, som om i fragans nuvarande lige direkta un-
derstod for tekniskt-vetenskaplig forskning eller for praktiska forsok i en
eller annan form biittre skulle tjina det syfte, de sakkunniga velat uppna.

Skulle Kungl. Maj:t emellertid {inna det lampligt att for ndrvarande
vidtaga av de sakkunniga foreslagna atgirder, ville statskontoret ifraga-
sitta, huruvida det for andamalet avsedda kapitalokningsanslaget icke
borde, till dess erfarenhet om féreliggande behov vunnits, bestimmas tili
liigre belopp #n de sakkunniga {oreslagit, exempelvis 100,000 kronor. Ftt
ytterligare skil hiirtill syntes statskontoret vara, att radande ekonomiska
tsrhallanden borde mana till iakttagande av storsta mojliga aterhallsam-
het i fraga om anvisande av nya anslag, sirskilt da, sasom i detta fall, er-
forderliga medel maste beredas av andra statsinkomster iin lanemedel.

I {fraga om aterbetalningsvillkoren for de ifragasatta lanen ville stats-
kontoret framhalla, att ambetsverket hyste vissa principiclia betinklighe-
ter gentemot inrittandet av rintefria lanefonder. Da ambetsverket emel-
lertid vore av den uppfattningen, att rdantefrihet a ifragavarande lan torde

Yttranden.
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vara en nodvindig forutsdttning for att nagon utlining éverhuvud taget
skulle komma till stand, ville statskontoret icke motsitta sig de sakkun-
nigas forslag hirutinnan. Diremot kunde dmbetsverket icke tillstyrka,
att befrielse fran erliggande av forsta amorteringen 4 lanen skulle kunna
medgivas. I den man det kunde anses erforderligt och ldampligt att —
fransett riantefriheten — medgiva lantagarna direkta bidrag av statsme-
del, torde hirfor erforderliga medel béra anvisas a riksstaten bland stats-
verkets verkliga utgifter.

Handhavandet av lanerorelsen hade de sakkunniga tankt sig forlagt till
kommerskollegium. Det ville emellertid synas statskontoret, som om na-
gon anledning knappast forelage att anfortro denna verksamhet &t annan
central myndighet in den, som forvaltade de fér indamaéalet anslagna med-
len.

I det av de sakkunniga upprittade forslaget 1ill kungérelse angaende
villkoren fér 1an fran statens lanefond for inkdp av trikolsgasgeneratorer
hade statskontoret funnit sig bora foéresla en del huvudsakligen redaktio-
nella idndringar pi siitt, som framginge av ett imbetsverkets vttrande bi-
lagt forslag till kungorelse.

Sveriges industriférbund har anfort i huvudsak féljande.

Med hénsyn till att fragan om triikolsdrift, sasom de sakkunniga ocksa
medgivit, innu icke vore vare sig tekniskt eller ekonomiskt slutgiltigt 16st,
ville férbundet uttala sina betéinkligheter mot att genom statslan och stats-
subvention locka ekonomiskt svaga motorigare att utbyta sina nuvarande
férgasningsanordningar for bensindrift mot dylika for trikolsdrift. Féor-
bundet ansage, att forsiktigheten bjode, att resultaten av pagiende och
eventuellt ytterligare erforderliga utredningar rorande trikolsdriftens
ekonomi avvaktades, innan atgirder vidtoges i syfte att animera jordbru-
kare och andra motorigare att 6verga till det nya motordrivmedlet. Fér-
bundet ansage sig alltsa bora avstyrka, att proposition férelades arets riks-
dag om inrittande av en statens lanefond fér inkép av triikolsgasgenera-
torer.

Ingenjorsvetenskapsakademien har anfort féljande.

»Sasom av de sakkunniga framhallits #iro de vetenskapliga och prak-
tiska forsok med generatorgasdrivna fordon, for vilka genom Kungl. Maj:ts
brev den 27 mars 1931 efter framstdllning av akademien medel stilldes
till akademiens forfogande, #innu ej slutforda.

De uppgifter, som pa begiiran limnats till de skogssakkunniga och som
av dem &aberopats som stod fér hir ifragavarande framstillning, #ro sa-
lunda ej att anse som slutgiltiga.

Nigon anledning att férvinta annat in att dessa uppgifter, som iro
grundade pa de utforda teoretiska proven, komma att verifieras av de
pigiende praktiska proven synes dock av allt att déma icke foreligega.
Det synes akademien diirfor ocksi berittigat att sasom de sakkunniga
gjort anse, att fragans tekniska utredning befinner sig i ett sadant lige,
att gjorda ron med fordel kunna utan att avvakta utredningens slutfs-
rande omsiittas i praktiken. Av skil, som framlagts av skogssakkunniga
méste det anses vara ett intresse ur nationalekonomisk och beredskaps-
synpunkt att s& lingt som mdojligt dr 6vergd fran bensin- och oljedrift
till trikolsgasdrift liksom att harfor limpliga atgirder komma till utfs-
rande untan ondédigt dréjsmal. Under alla omstidndigheter ir det ett on-
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skemal att snarast mojligt vinna praktisk erfarenhel rérande trikols-
gasdrift. Atgirder, som iHro Hgnade att stimulera anskaffningen och
anvindningen av gasgeneratorer for motordrift, synas diirfor akademien
vil motiverade. De vigar hirfor, som av skogssakkunniga foreslagits,
iro enligt akademiens fdrmenande ocksa vil grundade. Statens ekono-
miska medverkan #dr utan tvivel noédvindig, sérskilt under nuvarande
ekonomiska forhallanden, om det avsedda syftemalet, ett mera allmént
anvindande av trikolsgasdrift, skall komma till stand,

Akademien vill i detta sammanhang understryka vad av de sakkunniga
redan framiorts, att akademiens forsok visserligen klart adagalagt att
inom landet kan tillverkas generatorer, som #ro fullt i nivd med de bésta
utlindska, men att trikolsgasdriftens teknik varken hir eller i utlandet
innu kan sigas vara fullindad, beroende pa att man saknar fullstandig
kinnedom om de fysikaliska och kemiska lagar, som iiro bestimmande
f6r gasgenereringen.

Skall diarfor verkliga framsteg pa detta omrade goéras och trikolsgas-
drift av sig sjilv vinna allm#innare spridning, dr det icke nog att basera
utvecklingen av generatorerna sasom hittills varit fallet pa erfarenheter
fran praktisk drift, utan det dr ett oavvisligt krav, att medel stillas till
térfogande for teknisk-vetenskaplig forskning pi omradet.

Med instimmande i huvudsak i de skogssakkunnigas framstillning till-
styrker akademien det av dem framlagda iorslaget om statens ekono-
miska medverkan tor anskaffning av trikolsgasgeneratorer. Akademien
har darvid icke ansett sig béra inga pa en granskning av sittet for sta-
tens ekonomiska medverkan.»

Kommerskollegium har for egen del anfort i huvudsak foljande.

Vad forst betriffade fragan, om tiden vore mogen for en allménnare
tillimpning av ifragavarande konstruktioner, torde av handlingarna och
av vad kollegium eljest inhiimtat framgé, att under den tid, som forflu-
tit, sedan forberorda undersdkning genom ingenjorsvetenskapsakademi-
ens forsorg igangsatts, tekniskt sett betydelsefulla framsteg hade vunnits
i fraga om drift av motorfordon medelst generatorgas, framstilld av in-
hemskt brinsle. Sasom ett visentligt moment hirutinnan syntes, vid si-
dan av akademiens forskningsarbete, bora framhallas det arbete pa 16s-
ningen av hithérande problem, som presterats av de tva svenska foretag,
vilka speciellt dgnat sig 4t utvecklingen av for vart land limpliga gene-
ratortyper for bildrift, nimligen Aktiebolaget Gasgenerator och Aktie-
bolaget Motorgas samt diven av tva svenska automobiltillverkare, Gene-
ral Motors nordiska aktiebolag och Aktiebolaget Scania-Vabis. Dess-
atom torde béra erinras om forefintligheten av dylika generatorer av
transk tillverkning, vilka salubjudits h#r i landet.

Liget torde kunna karakteriseras sa, att foretagarna ansige sig till-
rickligt rustade fér atl nu fora ut sina konstruktioner i marknaden och
foljaktligen vore beredda att taga do ekonomiska risker, som pligade
medislja exploateringen av en teknisk nyhet i storre skala. Darvid tor-
de de vara medvetna om att <e losningar av problemet, som erbjodes,
icke representerade fullt avslutade och tekniskt fullindade apparater.
Men de syntes & andra sidan vara overtyzade om, att de kunde leverera
fullt anviindbara ageregat, och att ytterlizare modifikation och komplet
tering av anordningarna miste komma som resultat av erfarenhel under
olika driftsférhallanden med ett storre antal i praktiken anviinda fordon,
utrustade med gasgeneratorer.
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Do undersdkningar och prov, som representerade ingenjorsvetenskaps-
akademiens insats i fradgan, vore dnnu icke slutforda, men hade i allt
fall limnat resultat, som akademien ansage kunna med fordel omsittas i
praktiken utan att avvakta slutiorandet av dess utredning.

Pa grund hirav och med hiinsyn till den utvecklingsgang, inforandet
av tekniska nyheter i allminhet brukade forete, funne kommerskollegium
sannolikt, att under den nirmaste framtiden gasgeneratorer av tlera slag
for drift av motorfordon komme att i storre omiattning finnas tillgdng-
liga p4 den inhemska marknaden.

Betriffande hireiter fragan, om staten limpligen nu borde ingripa for
att stka paskynda en allminnare anvindning av dylik generatorgasdrift,
vore meningarna ganska delade inom fackkretsar. Ingenjorsvetenskaps-
akademien tvekade for sin del icke att fororda statens ekonomiska med-
verkan till att for biligare underlitta anskaffning av ifridgavarande
slags generatorer. Sveriges industriiorbund ater ansdge forsiktigheten
bjuda, att resultaten av pdgdende och eventuellt yiterligare erforderliga
utredningar rérande generatorgasdriftens ekonomi avvaktades, innan at-
giarder fran det allminnas sida vidtoges i syfte att animera jordbrukare
och andra motordgare att overgd till det nya drivmedlet. Bland de sven-
ska tillverkarna av automobiler hade Aktiebolaget Volvo avstyrkt for-
slaget, i vad det anginge lastautomobiler och motoromnibussar. Séasom
huvudmotiv hirfor hade bolaget framhéallit, att gasdriften enligt dess
asikt vore bensindriften alltfor underligsen i tekniskt-ekonomiskt av-
seende.

Med hiansyn till de intressen, kollegium nirmast hade att foretrdada, vo-
re det framior allt de motiv for de fdreslagna Atgidrderna, som berdrde
handelsbalansen och den ekonomiska {forsvarsberedskapen, vilka kolle-
gium i férevarande dmne hade att beakta. I dessa hinseenden syntes en-
bart det forhallande, att Sveriges bensinimport ar 1927 representerade ett
viarde av omkring 30 miljoner kronor och &r 1930 uppskattades till om-
kring 46.5 miljoner kronor samt sedermera fortsatt att okas, visa vilken
utomordentlig betydelse ett inhemskt konkurrensdugligt motorbrénsle
skulle hava. D& dnnu icke nagra tecken till avmattning kunde iakttagas
ifriga om motoriseringens fortskridande pa en hel del verksamhetsomra-
den, framfor allt inom transportvisendet, hade man all anledning att
motse en ytterligare stegring av motorbrinsleiérbrukningen, med atfél-
jande okade belastning av handelsbalansen, sia linge sagda brinslebehov
huvudsakligen maéaste tickas genom import. De forhoppningar, man tidi-
gare hyst pa sulfitspriten som ersittning for bensin, hade som bekant
endast i ganska begrinsad omfattning uppfyllts, icke pd grund av tek-
niska hinder, men emedan cellulosaindustrien sasom biprodukt icke kun-
de leverera mer din begrinsade kvantiteter sprit, vilka 1 forhéallande till
totalkonsumtionen av motorbrinsle vore relativt obetydliga och dértill
helt beroende pa cellulosatillverkningens omfattning under vixlande kon-
junkturer.

Kommerskollegium maste beteckna det som ett statsintresse av storsta
vikt att underlditta landets forsorjning med motorbrinsle ur inhemska
ravaror. Sulfitspriten torde fér nirvarande icke kunna ldmna storre bi-
drag hartill, 4n som faktiskt skedde. Forslaget att anvinda generatorgas,
framstalld direkt eller indirekt ur skogsprodukter, syntes nu erbjuda
niasta mojlighet. 1 vilken grad generatorgasen kunde fylla uppgiften
vore i nuvarande stund icke mojligt att forutsiga, men utsikterna fore-
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folle 1 allt fall sa pass lovande, att det allminna torde hava full anledning
att limna generalorgassystemet hjilp under dess forsta utveckling.

Kommerskollegium ansige, att ett statsunderstdd i sadant sylite borde
inriktas dels som hittills pa att frimja utforskningen av den teoretiska
gidan av saken, sasom briinslegasernas beskafienhet och sjilva gasgene-
reringens forlopp, dels pa att befordra den praktiska anvindningen av
generatorgasdrift & motorfordon under en overgangsperiod.

Det aterstode for kollegium att yttra sig om huruvida de foreslagna
formerna i6r statsunderstod vore limpliga.

Vad forst betraffade understddets anordnande i form av statslan for
anskaffning av generatorer, maste en sddan subventionsmetod betecknas
som en ovanlig form av statsingripande, och det lage givetvis nira till
hands att - sasom bland annat Sveriges industriiérbund gjort — uttala
betinkligheter mot ett dylikt propagandamedel. Staten pitoge sig utan
tvivel ett icke ringa ansvar genom att it enskilda direkt rekommendera
lan for omliggning av dem tillhoriga transportmaskiners utrustning en-
ligt metoder, varom i allt fall icke forelage storre erfarenhet. Under me-
ra normala tider inom landets ekonomiska liv skulle kollegium sannolikt
hava allvarligt tvekat att fororda ett tillvigagangssdtt av foreslagen art
och foredragit att at den enskilda foretagsamheten Gverlimna ansvaret
f6r och risken av ifrégavarande tekniska nyhets inférande.

Med hinsyn till den extraordinira situation, som framkallats av den
ekonomiska virldskrisen, syntes det dock vara forsvarligt att icke limna
den av skogssakkunniga angivna understédsmetoden oprovad. Det torde
£& betecknas som utomordentligt svart att 6verhuvud taget anvisa for det
allminna limpliga vigar att snabbt befordra anviéndningen av inhemskt
brinsle i stillet for hiavdvunnet utlindskt. Det ndrmast till hands lig-
gande alternativet vore vil i s& fall att, enligt férebild fran suliitsprit-
omradet, medgiva befrielse i viss utstrickning frdn automobilskatt for
motorfordon, utrustade med gasgeneratorer, ett alternativ, som kollegium
dock icke kunnat nirmare undersoka pa den tid, som statt till forfogande
fér remissens besvarande.

Kollegium ville darfor icke motsiitta sig beredande av statssubvention i
huvudsaklig overensstimmelse med den framlagda planen.

Rent lanetekniskt sett torde det nu foreslagna systemet icke mota av-
gorande praktiska hinder, och kollegium kunde i sidant hinseende &abe-
ropa sin mangdriga erfarenhet frin utdelande av lidn ur fonden for be-
frimjande av hantverk och dirmed jimforlig mindre industri (hantverks-
lanefonden). Nagon 6kning av kollegii arbetskrafter torde icke vara er-
forderlig tér handhavande av ett eventuellt nytt uppdrag att utdela stats-
lan till ifragavarande generatorinkop, atminstone i foreslagna rdtt be-
griansade omfattning.

Vidkommande detaljerna i det remitterade forslaget till »kungorelse
angéende villkoren f6r lan fran statens lanefond for inkop av trikolsgas-
generatorer» torde emellertid vissa modifikationer vara oOnskvirda for
att erna storre smidighet vid tillimpningen,

Till en bérjan syntes inskrinkningen till trikolsgasgeneratorer vara
vil sniv. Att redan pa frigans nuvarande stadium utesluta det okolade
brinslet eller andra inhemska rivaror vore enligt kollegii mening icke
tillradligt, i vilket avseende kollegium hinvisade till ett yttrande fran
Aktiebolaget Motorgas. Uttrycket »triikolsgasgeneratorer» torde dirfor
bora utbytas mot orden »gasgeneratorer for motordrift med inhemskt
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brinsle», dock torde i lanefondens hendimning det kortare uttrycket »gas-
generatorer for motordrift» vara tillrickligt.

Staten syntes vidare, enligt kollegii mening, icke bora ataga sig ett si
langt giende ansvar for typ-lamplighet, som skulle ligga i villkoret av
godkinnande fran tekniska hogskolans forbrinningsmotortekniska insti-
tution, vilket givetvis icke behovde utesluta, att kollegium hos denna insti-
tution eller fran annat.sakkunnigt hall inhiimtade vttrande 6ver inkom-
na laneansokningar,

D4 det t6r storre lastbilar och bussar ej kunde undvikas, att gasaggre-
gatets pris snarare dver- in understege 1,200 kronor, syntes det lampligt
att hoja hogsta lanebeloppet fran 1,000 kronor till 1,200 kronor. Lane-
beloppet horde iiven fi ticka kostnaderna fér anordningarnas anbrin-
gande.

Kollegium hade bemirkt, att enligt forslaget lan skulle f& utlimnas
jimvil till stationdr motoranliggning. Aven om detta syntes komma att
gialla endast i undantagsfall, torde méjlighet hirtill i allt fall icke bora
vara utesluten.

Enligt forslaget skulle linen wvara riantetria. Kollegium hade synnerli-
gen siarka betdankligheter mot en sidan eftergift, som i allminhet icke
forekomme vid lanefonder av jimforlig art. Forutom statsfinansiella
olagenheter av att tillhandahalla 14nemedel, som staten ur andra inkomst-
kallor méaste forrdnta utan att av lintagarna erhalla nagot bidrag, torde
mot réantefrihet kunna anforas, att som den foreslagna understédsformen
vore upplagd, huvudsyftet vil méste vara att 6verkomma en kapitalbrist,
som under nu radande forhallanden ansiges sirskilt kidnnbar for vissa
kretsar av foretagare, vilka ater i sin tur forvintades skola fa en direkt
nytta av overgangen till annat drivmedel 4 sina motorfordon och dir-
for i regel kunde och borde savil forrinta som amortera anskaffnings-
kostnaden.

Av samma skil hade bestimmelsen om sérskild ratt for Kungl. Maj:t
att dispensviigen efterskinka forsta amorteringen & lanet icke synts kol-
legium erforderlig.

Kollegium, som ansage att ifrdga om statslan av hir foreslagen art
hela laneformedlingen, inberiknat lanebeloppens utlimnande, borde for
undvikande av onddig omgéng for lanestkande ankomma pa dmbetsver-
ket, hade upprittat ett reviderat férslag till kungérelse om lanefonden.

Det av kommerskollegium upprittade forslaget till kungorelse angien-
de allminna villkor och bestimmelser for lan fran statens lanefond for
inkop av gasgeneratorer for motordrift torde sasom bilaga fogas till detta
protokoll.

Det dr uppenbarligen ur flera synpunkter av stor vikt, att férbattrad
och okad avsittning inom landet av inhemskt briansle ernas. Sirskilt
under radande tidslige med ogynnsamma avsittningsforhallanden for
skogsbruket och en omfattande arbetsléshet maste det framst§ sisom ange-
laget, att utvecklingen ledes i nyss antydd riktning. Med hinsyn till
handelsbalansen ir det ocksa hiégst onskviirt, att utlindskt brinsle i gor-
ligaste man ersittes med inhemska produkter.

Det forslag, som nu framlagts av 1931 ars skogssakkunniga, synes mig
darfor vara fortjint av stort beaktande. T avseende & underlittandet av
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landets forsorjning med motorbrinsle av inhemska ravaror torde, sésom
kommerskollegium betonat, forslaget att anvinda generatorgas, fram
stilld ur skogsprodukter, erbjuda den nu niirmast till hands liggande moj-
ligheten. Under den senaste tiden har fran flera hall bedrivits ett intres-
serat och framgangsrikt arbete pa losningen av problemet om drift av
motorer med generatorgas. Icke endast 1931 ars skogssakkunniga
untan #ven ingenjorsvetenskapsakademien och flera av de enskilda f{ore-
tag, som arbeta i branschen, samt kommerskollegium hava ansett, att man
hirutinnan numera kommit si langt, att de vunna resultaten kunna och
béra med fordel omsittas i praktiken. For egen del tvekar jag icke att
ansluta mig till denna mening. Jag hyser alltsd den uppfattningen, att
det bor vara en angeligenhet av stort allmiint intresse, att man &dven i
Sverige soker att kraftigt befordra det fortsatta utprovandet och den
praktiska anvindningen av gasgeneratorer, monterade & automobiler,
traktorer eller andra mobila eller stationira motorer. Den i detta syfte
nu ifragasatta direkta medverkan fran statens sida synes mig dirfor
bora snarast komma till stand.

Likaledes finner jag den foreslagna formen for statens medverkan —
uppliggande av en lanefond, varifran lin m4 utlimnas fér inkop av gas-
generatorer for motordrift — vara lamplig.

T avseende & lanevillkoren kan jag i huvudsak ansluta mig till de sak-
kunnigas forslag med de av kommerskollegium tillstyrkta &dndringarna.

I foljande hianseenden vill jag emellertid ifragasiitta indring i vad kol-
legium tillstyrkt. Vad forst angar fragan, huruvida rinta skall erliggas
f6r 1an ur fonden och i s& fall efter vilken rintefot, synes det mig nidppeli-
gen vara erforderligt att ga sa langt som 1931 ars skogssakkunniga ifraga-
satt, nimligen att lanen skola vara helt rintefria. For egen del anser jag,
efter att hirom hava samritt med chefen for finansdepartementet, att
bland lanevillkoren bor stadgas, att & lyftat lanebelopp skall erliggas réinta
efter 4.5 procent om aret. For att under den nirmaste tiden framlocka in-
tresse for inkdp av hiir avsedda generatorer torde emellertid i sirskild ord-
ning bora fa medgivas, att rintan for de tva férsta aren fran och med lyft-
ningsdagen efterskinkes. Sidant medgivande torde bora ldmnas betrif-
fande samtliga de lan, som ma beviljas under nistkommande budgetar. Med
hinsyn till den nytta, vederborande torde kunna parikna genom anskaf-
fande av hir avsedda generatorer, torde tillricklig anledning knappast
foreligga att betriffande de lan, som utlimnas under nésta budgetir, med-
giva lingre rintefrihet #n den av mig nu foreslagna. Huruvida dylik
rintefrihet bor medgivas jimvial 4 18n, som kunna komma att ddrefter
utlamnas, torde f& bliva féremal fir sirskild provning av riksdagen
nista ar. Betridffande lanens belopp torde de sakkunnigas forslag bora £6l-
jas, innebdrande att varje lan ej ma overstiga 1000 kronor.

Lika med statskontoret och kommerskollegium finner jag mig icke kun
na bitrida de sakkunnigas forslag om efterskiinkande av det forsta drets
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amortering. Fonden torde bora forvaltas av statskontoret, som pa rekvisi-
tion av kommerskollegium stiller for beviljade lan erforderligt belopp till
kollegii forfogande. Till kollegium inflytande amorteringar och rintor
torde bora av kollegium inlevereras till statskontoret. I avseende & &v-
riga lanevillkor synes mig det av kommerskollegium omarbetade forslaget
till kungérelse i imnet innehalla bestimmelser av sadan beskaffenhet, att
de bora vinna beaktande.

I avseende & storleken av det kapital, som fér budgetaret 1932/1933 bor
tillféras fonden, torde ett belopp av 200,000 kronor bora vara tillfyllest.
Detta belopp torde béra & riksstaten for budgetiret 1932/1933 uppioras
under utgifter f6r kapitalskning, statens utlaningsfonder. Visserligen har
i arets statsverksproposition icke beriknats nagot anslagsbelopp for &n-
damalet, men att mirka #r, att av det anslag a 800,000 kronor, som under
utgifter for kapitalgkning, bil. 5, punkten 15, berdknats sisom kapital for
kalkbrukslanefonden, allenast ett belopp av 400,000 kronor sedermera bli-
vit av Kungl. Maj:t s#skat av riksdagen.

Sisom jag nyss foreslagit skall rintan & de lan, som ur den nu fére-
slagna lanefonden komma att utlimnas under budgetiret 19321933, efter-
skdinkas under de tva forsta aren. Detta medfér i fraga om nidstkommande
budgetar en tillfilligt utebliven rinteinkomst for fonden till belopp mot-
svarande 4.; procent rinta 4 de lanemedel, som komma att utestd under
sagda budgetar. Med det foreslagna utlaningsbeloppet av 200.000 kronor
kommer allts4 den under budgetaret 1932/1933 uteblivna rinteinkomsten
tor fonden att uppga till hégst 9,000 kronor. Efter samrad med chefen for
finansdepartementet, som ansett att forenimnda kapitalokningsanslag &
200,000 kronor bor utga av lanemedel, vill jag fororda, att till tickande av
nyssndmnda tillfidlliga rdntebrist fér budgetaret 1932/1933 under nionde
buvudtiteln uppféres ett extra reservationsanslag av 9,000 kronor.

Enligt vad chefen for finansdepartementet meddelat, bora medel for nu
forevarande dndamal kunna goras tillgingliga & riksstatsforslaget.

Under &beropande av vad salunda anfoérts hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen att

1) dels besluta, att en fond, benimnd lanefonden f&r inkop av gasgene-
ratorer for motordrift, skall inrittas, fran vilken lan ma utlimnas i huvud-
saklig Overensstimmelse med av mig tillstyrkta allminna villker och be-
stimmelser;

dels medgiva, att 4 de 14n, som fran sagda fond utlimnas under budget-
aret 1932/1933, befrielse fran erliggande av rinta ma atnjutas under tva ar
fran lyftningsdagen;

dels ock sésom kapital for sagda fond tér budgetaret 1932/1933 under
utgifter for kapitalokning och under rubriken »Statens utlaningsfonder»
anvisa ett reservationsanslag, att utga av linemedel, av 200,000 kronor;
sami
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2) till tidckande av for lanefonden for inkdp av gasgeneratorer for
motordrift under budgetaret 19321933 till f61jd av medgiven rintefri-
het uppkommen rintebrist anvisa foér samma budgetar under nionde
huvudtiteln ett extra reservationsanslag av 9,000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamo-
ter bitriddda hemstillan forordnar Hans Kungl. Hog-
het Kronprinsen-Regenten, att till riksdagen skall av-
latas proposition i dmnet av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Rune Thygesen.
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Bilaga.

Av kommerskollegium upprittat

Forslag
till
kungdrelse angiende allminna villkor och bestimmelser f6r lin fran
statens linefond fér inkdp av gasgeneratorer for motordrift.

Kungl. Maj:t har — sedan riksdagen beslutat inrittande av en fond, be-
némnd statens lanefond for inkép av gasgeneratorer f6r motordrift — fun-
nit gott forordna, att for erhallande och tillgodonjutande av lan fran fon-
den skola gilla foljande allminna villkor och bestimmelser:

1.

Frén statens lanefond for inkop av gasgeneratorer for motordrift ma i
den ordning och under de villkor hir nedan sigs utlimnas 14n f6ér inkép
av gasgeneratorer for motordrift med inhemskt briinsle att, fér anviind-
ning inom landet, monteras & automobil, traktor eller annan mobil eller
stationdr motor.

2 4.

Lan méa beviljas till belopp, motsvarande den verkliga kostnaden fér an-
skaffande av gasgenerator med tillhérande reningsapparater och gaskyla-
re jimte kostnad fér anordningarnas anbringande, dock hégst 1,200 kronor.

3§

Léan mé ej beviljas, med mindre sékanden triffat bindande avtal om in-
kop av gasgenerator; dock vare den omstéindigheten, att enligt avtalet s6-
kanden dr bunden allenast, om det sékta lanet beviljas, ej hinder for lans
meddelande.

4.

Ansdkan om lan skall stillas till kommerskollegium och innehalla upp-
gift, férutom & det sokta lanets belopp, & det dndamal, vartill motorn an-
vindes, samt dennas #vensom gasgeneratorns fabrikat. Vid ansdkningen
skall fogas styrkt avskrift av képehandling rérande generatorn,

5 ¢.

Lan beviljas av kommerskollegium, som hiirvid faststiller de sidrskilda
villkor for lanebeloppets lyftande och atnjutande, som ma finnas pakalla-
de i syfte att trygga beloppets anvindande till avsett dndamal.
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6 S.

Beviljat linebelopp utbetalas av kommerskollegium, sedan lantagaren
dit avlimnat skuldférbindelse jimte borgen av tvé personer, vilkas ve-
derhiftighet blivit av behorig myndighet styrkt, eller annan siikerhet, som
av kollegium kan godkinnas.

78
Direst for beviljat lan icke inom tva ménader efter dirom fran kom-
merskollegium erhallet foreliggande avlimnats sikerhet, som kan av kol-
legium godkinnas, dger kollegium att férklara rétten till lanets utbekom-
mande forverkad.

8 .

Direst kommerskollegium under lanetiden skulle finna den stéllda si-
kerheten icke vidare vara néjaktig, skall lantagaren inom tvad maéanader
efter diirom erhallet foreliggande avlimna sddan ny sidkerhet, som av
kollegium kan godkidnnas.

9 9.

Av lantagare utbekommet lan fran fonden skall aterbetalas med en fem-
tedel vid utgangen av vart och ett av de fran lanets ly{tningsdag ndrmast
16pande fem aren. Lantagaren dger dock fore lanetidens utgédng pa en
gang inbetala ogulden del av lanebeloppet.

10 §.

A lyftat lanebelopp skall erliggas arlig rdnta fran lyftningsdagen med
fem procent, dock med skyldighet for lantagaren att, direst forfallet ka-
pitalbelopp icke inom atta dagar efter forfallodagen inbetalas, 4 det for-
fallna beloppet erligga sex procent arlig riinta fran forfallodagen, till dess
betalning sker.

Har inbetalning av rinta eller amortering ej fullgjorts a forfallodagen,
dger kommerskollegium bestimma, att aterstdende del av lanet skall vara
till betalning forfallen.

11 §.

Har lantagare forfogat over lanemedel for annat dn stadgat dndamaél
eller, innan lanei blivit till fullo aterbetalt, utan kommerskollegii medgi-
vande till annan 6verlatit eller uthyrt generatorn eller ock annorledes av-
hint sig Jispositionsridtten dirtill, eller underhalles anldaggning, for vilken
lan fran fonden erhallits, icke pa tillfredsstdllande sidtt eller har lantaga-
ren eljest forfarit i strid mot bestimmelserna i denna kungirelse, eller
hava sadana foérhallanden intraffat, att lantagaren, med hinsyn till det
med lanet avsedda indamalet, uppenbarligen icke lingre bor fa tillgodo-
njuta detsamma, dger kommerskollegium forklara linet omedelbart {6r-
fallet till aterbetalning.

12 §.
Lantagare skall, i den omfattning sadant kan komma att pafordras, be-
reda av kommerskollegium utsint ombud tillfille att taga del av sittet
{6r gasgeneratorns anvindning.
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