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Nr 203.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende viss lindring i
betalningsskyldigheten for statsldn till Skara—Tim-
mersdala nya jdrnvdgsaktiebolag; given Stockholms slott
den 11 mars 1932.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsérenden fér denna dag, foresld riksdagen att
bifalla det férslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departements-
chefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ola Jeppsson.

Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hdllet infor
Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsrd-
det & Stockholms slott den 11 mars 1932.

Nirvarande:

Statsministern ERMAN, statsriden GARDE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADE-
NER, GYLLENSWARD, LARSSON, HoLmBACK, JEPPSsoN, HANSEN, RUuNDQVIST.

Departementschefen, statsradet Jeppsson anfor:

Till Kungl. Maj:ts prévning foreligga framstillningar om inskrinkande av
trafiken 4 den Skara—Timmersdala nya jirnvigsaktiebolag tillhériga jarnvi-
gen fran Skara till Timmersdala samt om viss lindring i betalningsskyldigheten
for bolagets statslan m. m.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml. 171 hift. (Nr 208.) 1
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Innan jag ingér harp3, torde jag fa erinra om f5ljande.

Jarnvigen Skara—Timmersdala har en lingd av 26 kilometer och en spar-
vidd av 0891 meter. I sin slutpunkt 1 Timmersdala dger jirnvigen icke for-
bindelse med annan jirnvig. A jarnvigen beviljades den 29 november 1906
koneession, vilken den 14 juni 1907 éverlidts & Skara—Timmersdala jirnvigs-
aktiebolag. For jirnvigsanliggningen beviljades den 28 september 1907 ett
statslan &4 352 500 kronor. D& varken rintor eller amorteringar & lanet kunde
gildas, vaxte bolagets skuld efter hand, sa att skuldsumman i slutet av ar
1920 uppgick till 6ver 560 000 kronor. Sedan bolaget forsatts 1 konkurs, inro-
pades jirnvigen vid exekutiv auktion i november 1920 for statsverkets rik-
ning for en képesumma av 408 000 kronor, varefter jirnviagen forvaltades och
driften diard ombestyrdes av jarnvigsstyrelsen, som for #indamalet forhyrde
rullande materiel fran Vistergotland-—Goéteborgs jairnvigsaktiebolag.

I proposition nr 177 framlade Kungl. Maj:t for 1924 &rs riksdag forslag om
forsaljning till Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag av Skara—Tim-
mersdala jirnvig for ett belopp av 125 000 kronor samt pa vissa villkor 1 ov-
rigt, diribland det att bolaget for kopeskillingen skulle erhédlla statslan mot
sikerhet av inteckning i jirnvigen. Kopeskillingen motsvarade det virde, var-
till en av fullmiktige 1 riksgildskontoret och nimnda bolag gemensamt till-
satt varderingsnimnd uppskattat banan. Propositionen avslogs av riksdagen
(skrivelse nr 203). Med anledning av vickta motioner anhéll emellertid riks-
dagen om utredning rérande mojligheterna for staten att 1 sin dgo fortfarande
bibehélla jirnvigen.

Sedan den av riksdagen begirda utredningen verkstillts, framlades for 1925
ars riksdag &ter proposition, nr 47, i imnet. I propositionen framholls med
anledning av 1 férenamnda motioner gjorda uttalanden, hurusom berérda utred-
ning ofortydbart givit vid handen, att Skara—Timmersdala jimvigs inférande
s&som en del av en framtida sydlig fortsittning av inlandsbanan samt ombygg-
nad till normalspirig komme att medféra mycket stora forluster for staten
samt att banan dven i sitt divarande skick icke inom éverskadlig framtid syn-
tes f& nagot som helst affarsvirde 1 statens dgo utan fastmer komme att kriva
arliga tillskott av andra statsmedel. I propositionen fireslogs dirfér anyo
forsialijning av banan till Vastergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag t1ll sam-
ma pris och pd i 6vrigt huvudsakligen samma villkor som ar 1924, dock med
tillagg, att staten skulle dga framdeles inlésa jirnvigen till dess bokforda
virde.

Propositionen blev av riksdagen bifallen (skrivelse nr 172).

Genom brev den 18 juni 1925 godkiinde Kungl. Maj:t ett i enlighet med
riksdagens berérda beslut upprattat avtal angdende férsiljning av Skara—
Timmersdala jarnvig till Vistergotland—Goteborgs jirnvigsaktiebolag samt
beviljade bolaget rattighet att till allméint begagnande mot avgift upplata ifra-
gavarande jarnvig under 1 tillaimpliga delar de villkor och férbehall, som stad-
gats 1 den ar 1906 beviljade koncessionen, dock att betriffande statens inlos-
ningsritt skulle gilla foljande:
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»Svenska statsverket ar berittigat att, nirhelst statsverket s pafordrar, in-
lésa jarnvigen for ett belopp, motsvarande dess enligt vederborliga rikenska-
per bokférda varde. Detta virde ma dock icke éverstiga den kopeskilling, som
enligt av Kungl. Maj:t den 18 juni 1925 godkint avtal skall utga for jarn-
vigen, jamte & jirnvigen efter den 1 juli 1925 nedlagda kostnader for behov-
liga utvidgnings- och forbattringsarbeten med behériga avdrag foér den virde-
minskning, jirnvigen kan hava undergitt genom slitning, annan yttre inver-
kan, alder eller uraktlatet underhall. Tvist rérande den ndrmare tillimp-
ningen av vad silunda stadgats skall hinskjutas till fem gode mén, av vilka
Kungl. Maj:t utser tvd och koncessionshavaren tvé, varefter de fyra salunda
valda tillkalla den femte.»

Direfter avlimnade bolaget till riksgildskontoret en den 1 juli 1925 dagteck-
nad skuldférbindelse & kopeskillingsbeloppet, 125 000 kronor, vilken forbindel-
se samma &r intecknades i jirnvigen Skara—Timmersdala med bista forméans-
ratt.

Genom kopekontrakt den 20 december 1926 forsalde Viastergotland—Gdote-
borgs jirnvigsaktiebolag jarnvigen for en kpesumma av 125000 kronor till
ett nytt bolag, Skara—Timmersdala nya jirnvigsaktiebolag, och i samband
diarmed utarrenderades jirnvigen genom kontrakt samma dag till férstnamnda
bolag fran och med den 1 januari 1927. Enligt detta arrendekontrakt skulle
Vistergiotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag sdsom arrendeavgift for nist-
foregaende kalenderar erligga skillnaden mellan jirnvigens bruttoinkomster
och driftkostnader fér samma ar; direst driftkostnaden nigot ar dverstege brut-
toinkomsterna, skulle skillnaden biaras av Vistergétland—Gdoteborgs jarnvigs-
aktiebolag. Overenskommelsen skulle upphéra att gilla tidigast tre manader
efter fran nagondera sidan skedd uppsiagning. Uppsigning finge ej avse annan
tidpunkt an arsskifte.

Jamlikt Kungl. Maj:ts resolution den 22 februari 1929 har den for jarn-
vigen meddelade koncessionen med dari gjord andring éverlatits & Skara—Tim-
mersdala nya jirnvigsaktiebolag, varjamte pd grund av foreskrifter i sagda
resolution sistnimnda bolag overtagit betalningsansvaret for det 1 jirnvigen
intecknade statslanet & 125000 kronor med ranta samt Vistergétland—Gdte-
borgs jirnvigsaktiebolag ingatt borgen for sagda statslans behériga forran-
tande och atergildande.

Enligt vad som meddelats fran riksgildskontoret hava de foreskrivna annuite-
terna & lanet behdrigen inbetalts, s att av lanebeloppet aterstar oguldet ett
belopp av 121 599 kronor 5 ére jamte fran och med den 1 juli 1931 upplupen
ranta.

I en till Kungl. Maj:t ingiven skrift den 25 januari 1932 har Skara—Timmers-
dala nya jirnvigsaktiebolag anfort féljande:

Alltsedan Viastergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag fran och med den
1 juli 1925 6vertagit trafikeringen av Skara—Timmersdala jarnvig hade for-
lust & driften av jarnvigen ifraga uppstatt, vilken driftférlust framginge av
fsljande uppstillning:
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Ar Kronor
1925 Vo3 . . . . . . . . . .. .. . 922120:09
1926 . . . . .. . . ... . . . . . .. . 19151:05
1927 . . . .. . . .. .. . . . . . ... 508531
1928 . . . . . . ... . ... .. . 1872550
1920 . . . . . . . ... ... ... 684581
1930 . . . . . . 11 347: 61

Summa fér dren 1925—1930 78 225: 37

Hir inginge icke rintor och avskrivningar.

Enligt driftrapporten f6r Skara—Timmersdala jirnvig for tiden januari—
oktober 1931 forelage & rérelsen en forlust & cirka 30 000 kronor, och forlusten
beraknades vid arets slut hava ytterligare si okats, att den komme att uppga
till cirka 40 000 kronor. Ej heller i dessa belopp vore medriknade rintor
eller avskrivningar, vilka for Aret belopte sig till cirka 14 000 kronor; den
verkliga forlusten maste slunda beriknas till cirka 54 000 kronor. Pi grund
av dessa stora forluster vid drivandet av Skara—Timmersdala Jjirmmvig hade
Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktiebolag uppsagt forenimnda trafikerings-
avtal av den 20 december 1926.

Bolaget hade full anledning antaga, att den trafikminskning, som féranlett
den katastrofartade nedgingen i bolagets inkomster, icke kunde vintas bliva
havd och att trafiken icke skulle aterkomma i sidan utstrickning, att inkom-
sterna ej allt f6r mycket understege utgifterna. Da redan alla hittills méjliga
atgiarder till utgifternas begransning vidtagits, syntes man icke heller kunna
berakna, att pd dylikt sitt ett bittre resultat skulle kunna uppnds. Det ater-
stode d& for bolaget intet annat #n bandelens slopande som allmin trafikled.

For att emellertid icke de trafikanter, vilka haft och fortfarande, ehuru nu i
synnerligen begrinsad omfattning, hade det lampligast att utlasta sina mass-
godssidndningar, kalk, direkt jirnvigsledes fran lastplatserna utefter Skara—
Timmersdala jarnvig, omedelbart skulle bliva berivade denna mojlighet, hade
bolaget for avsikt att, sedan banan efter erhillet tillstind av Kungl. Maj:t
upphort att trafikeras i allmén trafik, dar tillsvidare driva s. k. bisparstrafik.
Det vore jamvil bolagets avsikt att till komplettering av denna bisparstrafik
och for att tillgodose orternas behov av kommunikationsmedel inritta auto-
mobiltrafik fér sdvil person- som godsbefordran & strickan Skara—Axevalla
hed—Skiarv—Remningstorp—Flamslitt—Lerdala—Karlsfors—Melldala—Tim-
mersdala samt eventuellt & de till jirnvigens nuvarande trafikplatser vid Bra-
neke, Istrum, Remningstorp och Lerdala fran stora landsvigen ledande sido-
vigarna, & dessa sistnimnda under forutsittning att det av bolaget befunnes
lampligt att vid nyssnimnda platser anstilla agenter fér allminhetens betji-
nande vid expediering av godsforsindelser 4 bisparet eller bolagets automo-
billinje. Betriffande denna automobiltrafik hianvisades till bilagd avskrift av
darutinnan till linsstyrelsen 1 Skaraborgs lan ingiven framstillning.

D4 den ifrigasatta bisparstrafiken icke komme att f4 sidan omfattning, att
inkomsterna av densamma komme att ticka kostnaderna for spirets underhall
samt 6vriga driftkostnader, méste bolaget for sparets bibehallande och drivan-
det av bisparstrafiken forutsitta bifall till nyssnimnda anstkan om tillstdnd
till antomobiltrafik. Bolaget ifrigasatte jamval till méjliggérande av sparets
bevarande efterskinkande av de rintor, som under tiden fér bisparets tra-
fikering belopte sig & av staten 1 samband med banans évertagande beviljade
lan. Hirom hade bolaget tillsammans med Vistergstland—Goteborgs jirn-
vagsaktiebolag i skrivelse till riksgildskontoret gjort sarskild framstillning.

Under forutsittning att bolaget bleve i tillfalle att for bisparstrafik tills-
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vidare behélla spiret komme denna trafik att, till driftkostnadernas begrins-
ning, utforas endast vissa dagar och att #ven i ovrigt helt anpassas efter tra-
fikens omfattning. Lastplatserna utefter sparet bleve icke bemannade 1 annan
mén in som av bolaget funnes lampligt, och all expedition komme att ske ge-
nom Skara station. Fé6r att icke utefter banan boende kalkproducenter 1 avse-
ende p4 fraktberakningarna skulle bliva simre stillda 4n vriga, borde for kalk-
sindningar, som fran lastplatserna forsindes via Skara, direkta samtrafiks-
tariffer dock fortfarande fa tillimpas.

Forslag till instruktion fér trafikens besorjande komme att avgivas till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

Bolaget hade uppsagt alla i bolagets tjanst anstillda befattningshavare till
den 1 september 1932.

P3 grund av det anférda har bolaget anhallit att bliva befriat fran skyldig-
heten att tills vidare fullgéra koncessionsvillkoren betriaffande Skara—Tim-
mersdala jirnvig med undantag av de &ligganden, som kunde anses erforderliga
for drivande av bisparstrafik med bibehallande av direkta samtrafikstariffer
foér vagnslastsindningar av kalk.

T den i bolagets skrift omférmialda framstillningen till linsstyrelsen 1 Skara-
borgs lin om tillstand till drivande av automobiltrafik har bolaget ytterligare
anfort:

Att den redan forut si begrinsade trafiken undergitt en s katastrofartad
nedgang berodde framfor allt darpd, att den allt mer tilltagande automobiltra-
fiken berévat jirnvigen en mycket visentlig del av person- och godstrafiken.
Dirjimte berodde nedgangen ocksd p& att det godsslag, kalk, som forr 1 jamfs-
relsevis stor omfattning transporterats & jirnvigen och utgjorde dess storsta in-
komstkilla, under &r 1931 férekommit endast 1 ringa omfattning. Forklaringen
till att kalktransporterna si avtagit vore att séka dels diir, att den nya sam-
trafiksforordning, som tritt i kraft, forsvirat eller oméjliggjort kalkens leve-
rans fran vid smalspariga banor beligna kalkbruk, dels ock 1 den allménna depres-
sionens inverkan pa efterfrigan & kalk. Det vore jirnvigsférvaltningens upp-
fattning att, 4ven om med depressionens upphorande ndgon bittring i1 angivna
forhallande kunde forvintas, kalkleveranserna fran de vid Skara—Timmersdala
jarnvig beligna kalkbruken dock icke kunde beriknas f& ndgon betydande om-
fattning.

Den ifrigasatta bisparstrafiken skulle bedrivas si, att med vixellokomotiv
fran Skara godsvagnar skulle allt efter férevarande behov utféras till och av-
himtas fran lastplatser utefter banlinjen. All expediering av dessa vagnslaster
skulle ske genom Skara station, d eventuellt icke nigra bemannade trafikplat-
ser utefter linjen skulle finnas. P& s vis kvarstode dock en mojlighet for be-
folkningen att f& sina sindningar i vagnslaster direkt expedierade fran och till
de gamla trafikplatserna utan annan oligenhet in den nagot mindre bekvima
expedieringen genom Skara station, varférutom {orsindning icke dagligen kun-
de pariknas.

Den av bolaget ifrigasatta automobiltrafiken & stora landsvigen, som lopte
nirmast jirnvigen och lings med densamma, skulle bestd i, forutom vanlig
omnibustrafik, befordran av post samt annat férekommande gods, som ej trans-
porterades & bisparet. Det skulle di bliva fér allminheten mgjligt att mera
reguljirt f& sina savil vagnslast- som styckegodssindningar expedierade 1 di-
rekt samtrafik med jarnvigen tver Skara. Med dylik anordning hélle bolaget
fore, att allminheten skulle kunna bliva p& bista sitt betjinad, eniir vid tider,
dé godsrorelsen vore ringa och i f6]1jd dirav transporter 4 bisparet icke anord-
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nades, allminheten kunde fa sina godstransporter ombessrjda medelst bolagets
automobillinjer.

Ett bibehallande av banan som bispar vore forenat med icke ringa kostnader
for underhallet, Aven om detta underhall bleve mycket mindre 4n om banan tra-
fikerades sdsom hittills. Bolaget tvivlade p& att den inkomst, som med trans-
porterna & sparet kunde uppsté, bleve tillricklig for tickandet av dessa utgif-
ter. Det vore diarfér avsikten att medelst automobiltrafiken sika f3 rorelsen
1 dess helhet s3 pass omfattande, att den kunde l6na sig. Att behalla banan som
bispar utan den ifrdgasatta automobiltrafiken syntes uteslutet. Bolaget kunde
givetvis icke med ett eventuellt tillstand till automobiltrafik forbinda sig att
for framtiden eller ens for viss tid framat behalla banan som bispar, utan detta
méste bliva helt bercende av den blivande trafikens omfattning.

I bolagets likaledes omniamnda framstillning till riksgildskontoret om efter-
skankande av vissa rintor & ifrigavarande statslan har meddelats att, da Skara
—Timmersdala nya jirnvigsaktiebolag saknade medel till inkép av fér automo-
biltrafiken erforderlig materiel och icke kunde pataga sig risken vare sig for bi-
sparstrafiken eller automobiltrafiken, Vistergotland—Goteborgs jarnvigsaktie-
bolag, som stode 1 borgen for sagda statslan, forklarade sig villigt tillhandahalla
forstnimnda bolag materiel och medel fér denna trafiks igéngsittande och
uppehallande tills vidare, diirest det allminna hade intresse av bisparstrafikens
uppehallande.

Over bolagets framstillning om jarnvigstrafikens inskrinkande har linssty-
relsen i Skaraborgs lin den 23 februari 1932 avgivit utlatande. ILinsstyrelsen
har dirvid éverlimnat utdrag av protokoll, hallet vid allmint sammantride in-
for linsstyrelsen den 22 i samma ménad, dvensom vid detta sammantride av-
givna skriftliga yttranden i drendet fran Skara stad samt Bergs, Lerdala, La-
stads och Timmersdala kommuner. Enligt vad handlingarna utvisa gjorde sig
vid sammantridet den meningen enhillligt gallande, att uppehéllande av jirn-
vigsdriften med dagliga tagférbindelser vore av behovet pikallat.

Linsstyrelsen har meddelat, att av de kommuner, som berdras av jirn-
vagen, Timmersdala, Lerdala, Berg och Istrum #nnu icke inbetalt de lan,
dessa kommuner nodgats upptaga for betalning av de aktier, kommuner-
na tecknat i det ursprungligen bildade aktiebolaget for anliggandet och
drivandet av ifrdgavarande jirnvig. A dessa lan &terstode silunda enligt
linsstyrelsen meddelad uppgift dnnu oguldna fér Timmersdala kommun ett be-
lopp av 12 724 kronor 33 ore att slutamorteras ar 1950, for Lerdala kommun
19 887 kronor 79 ére att slutamorteras ar 1949, f6r Bergs kommun 18 533 kro-
nor att slutamorteras 1948 och for Istrums kommun 11 219 kronor att slutbe-
talas 1948. Vidare har upplysts, att av det lan, som Skara stad upptagit for
tecknande av aktier f6r 90 000 kronor i det tidigare jarnvagsbolaget, aterstode
60 222 kronor att slutamorteras ar 1950.

For egen del har linsstyrelsen anfort, att det icke kunde anses med rittvisa
och billighet ¢verensstimmande, att kommunerna redan innan de guldit nyssbe-
rorda lan skulle g& miste om formanen av daglig jarnvigsforbindelse, som de av-
sett att férskaffa sig genom upptagandet av omférmilda 1an. P4 grund ddrav
och med hénsyn jamval dartill, att bolaget icke iklitt sig nigon som helst ga-
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ranti f6r fortsatt uppehallande fér framtiden av vare sig den ifrigasatta bi-
sparstrafiken & jarnvigen eller den tilltinkta linjetrafiken med automobil, av-
styrkte linsstyrelsen for det narvarande bifall till ansékningen.

Sedermera hava infordrade yttranden avgivits av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen den 27 februari 1932, av fullmiktige 1 riksgildskontoret den 3 mars
1932 och av jarnvigsstyrelsen den 11 mars 1932.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har anfort foljande:

Dé, sdsom bolagets framstiillning visar och allman jarnvigsstatistik bekrif-
tar, jarnvigen under en foljd av ar gitt med ren driftforlust, lirer den regel-
bundna trafikens upphérande icke kunna foérhindras.

Vid den férenklade trafik fér allménhetens rikning, varom nu #r friga, torde
den ursprungliga koncessionen béra upphivas och fér jirnvigen endast bi-
behallas sddana bestimmelser, som berdra sikerheten, varjamte bestimmelser
méste utfirdas 1 sddana saker, till vilka det #r nédvindigt att taga stiallning,
sasom angéende taxa och trafikstadga. I dylikt avseende fir styrelsen erinra
om Kungl. Maj:ts resolution den 9 november 1922, varigenom en ytterst for-
enklad koncession meddelades fér jirnvigen Lindfors—Bosjén; och far vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen 1 anslutning dartill hemstilla om upphivande av
den for jirnvigen Skara—Timmersdala den 29 november 1906 meddelade kon-
cesstonen och foresld foljande foreskrifter:

1) Jarnvagsanliggningen med diartill horande telegraf- och telefoninriitt-
ningar skall atnjuta samma skydd, som enligt 19 kapitlet 11, 12, 13 och 22 §§
strafflagen tillkommer dylika av staten utférda anliggningar. Det &ligger
linsstyrelsen i Skaraborgs lin att behorigen inom lianet kungdra detta beslut
angaende fridlysning av jimvigsanliggningen.

2) Jarnvagen skall vara underkastad uppsikt av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen.

3) Kungl. Maj:t forbehdller Sig att, darest Kungl. Maj:t dartill finner skil,
meddela bestammelser med avseende & jarnvigens taxa.

41) %ﬁmvigstrafiks’tadgan den 12 juni 1925 skall icke vara foér jarnvigen
gallande.

5) Kungérelsen den 23 maj 1924 angiende varningsmirken och sikerhets-
anordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig skall
vara for jarnvigen gillande, s& framt icke tigen vid i denna kungérelse av-
sedda korsningar stanna omedelbart fére korsningen.

6) Jarnvigen far ej utgora hinder for framdragande av andra kommunika-
tionsleder, som kunna komma att anliggas, eller andra allminnyttiga inratt-
ningar, utan skall jarnvigens dgare hirutinnan vara underkastad de bestim-
melser. som Kungl. Maj:t kan finna nédigt av sadan anledning meddela.

7) Svenska staten #dger, direst si erfordras, att utefter jirnvigen, utan er-
sittning till dennas dgare, anligga och begagna telegraf- och telefonledning
med dirtill hérande inrittningar.

8) Det aligger koncessionshavaren att limna vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och jiarnvigsstyrelsen alla de upplysningar angiende jirnvigen och dess
trafikerande. som kunna iiskas av bemilda styrelser.

9) Det aligger koncessionshavaren foranstalta, att ett efter jirnvigens for-
hallanden limpat forslag till tjinstgoringsreglemente inlimnas till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, som efter prévning av firslaget har att faststalla dy-
likt reglemente med iakttagande, att diri inflyta alla sidana bestimmelser
1 friga om sikerhets- och forsiktighetsmatt vid handhavandet av bantigens
ging, som kunna finnas erforderliga for trafikens betryggande.
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10) Forevarande koncession mé icke éverldtas pd annan utan Kungl. Maj:ts
samtycke.

11) I friga om tolkningen av denna koncession ar koncessionshavaren under-
kastad Kungl. Maj:ts avgorande.

Fullmdktige i riksgdldskontoret hava anfort:

Med instimmande 1 viig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande rorande den
regelbundna trafikens upphérande vilja fullmaktige framhalla att, darest den
foreliggande framstillningen frin Skara—Timmersdala nya jirnvagsaktiebo-
lag e skulle vinna Kungl. Maj:ts bifall, det torde kunna antagas, att driften
& jarnviagen 1 fraga efter bolagets konkurs och exekutiv forsiljning av jimn-
vigen inom kort kommer att helt nedliggas och jirnvigens tillhérigheter for-
siljas. Vid sidant férhallande synes den ifrdgasatta omliggningen av trafiken
till s. k. bisparstrafik jamte automobiltrafik fér sivial person- som godsbeford-
ran béra vara godtagbar fér ortsbefolkningen.

Framstillningen om befrielse frin skyldigheten att erligga rinta & det
Skara—Timmersdala nya jarnviagsaktiebolag beviljade statslinet under hela
den tid bisparstrafiken kunde komma, att utévas kunna fullmiktige ej tillstyrka.
D4 emellertid en del kostnader torde foranledas av bersrda trafikomliggning,
dérest densamma, skulle komma till stdnd, synes det skiligt, att ndgon lattnad
1 betalningsskyldigheten fér ldnet medgives, och vilja fullmiktige 1 sédant av-
seende foresl befrielse fran skyldighet att erligga de rintor & lanet, som foér-
falla under &ren 1932-—1934, varemot de under samma ar forfallande amorte-
ringsbeloppen béra i vanlig ordning erliggas, s att nigon rubbning ej sker i
amorteringsplanen f6r lanet.

I de nya foreskrifter, som i stallet f6r den &r 1906 meddelade koncessionen
4 Skara—Timmersdala jirnvig jamlikt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
slag skulle utfardas for jarnvigen i hindelse av bifall till den till Kungl.
Maj:t ingivna framstillningen, torde bora intagas det stadgande om statens
ratt att inlsa jirnvigen, som meddelades av Kungl. Maj:t den 18 juni 1925
1 brev till fullmiktige angdende forsaljning av Skara—Timmersdala jarnvig
m. m.

Jéarnvigsstyrelsen har yttrat i huvudsak foljande:

Under den tid, 1 mars 1921-—30 juni 1925, d3 banan Skara—Timmersdala
forvaltades av jirnvigsstyrelsen, erhélls tack vare kraftig nedpressning av
utgifterna samt vissa gynnsamma omstindigheter ett bokfért driftoverskott
& cirka 7000 kronor. Utgifterna innefattade emellertid ingen avsittning till
férnyelsefond, och férenimnda bokforda driftéverskott motsvarade i sjilva ver-
ket endast en mindre del av den virdeminskning — beriknad till cirka 30 000
kronor — som banans anliggningar under samma tid undergatt.

For ovrigt foreligo redan vid denna tid mycket starka tecken pa, att ut-
vecklingen inom transportvisendet skulle fi ogynnsamma féljder fér jirn-
vigarna. Som orsak till de battre forhallanden, som ansidgos kunna forvin-
tas under Vistergiotland—Goteborgs jiarnvags trafikering, angavs i férsta
hand de visentligt minskade kostnader, som kunde intrida for en jirnvig,
vilken finge trafikeras med Vistergétlands—Géteborgs jirnvigs egen rullande
materiel 1 direkt forbindelse med dess stérre jarnvagsnat.

Férviantningarma pd minskning genom samférvaltning av jirnvigens drift-
kostnader synas hava till fullo infriats. Enligt uppgifter i publikationen all-
min Jairnvigsstatistik hava nimligen sagda kostnader nedgatt fran cirka 127 000
kronor ar 1924 till 79 000 kronor &r 1930. Under samma tid har emellertid
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stillningen for de smiirre enskilda jirnvigarna i allminhet blivit avsevirt
svarare, 1 det att under trycket fran bilkonkurrensen trafik och trafikinkom-
ster snabbt minskats, och forevarande jarnvig bildar 1 det hinseendet intet
undantag 1 gynnsam riktning, sdsom féljande siffror visa.

Ar 1924 Ar 1930
Antal resande . . . . . . . . . . 1000tal 2172 1556
Personkilometer . . . . . . . . . miljoner 3482 316’6
Persontrafik: inkomst . . . . . . kronor 22 528 15576
Ton gods . . . . . . . . . . . .1000tal 26°21 14'16
Tonkilometer . . . . . . . . . . miljoner 5565 3330
Godstrafik: inkomst . . . . . . . kronor 92 066 46 149
Summa trafikinkomster . . . . . kronor 116 221 63 465

J drnvigen har ocksd under hela den tid densamma varit i bolagets fgo ar
for ar gitt med ren driftforlust, for dren 1926—1930 i medeltal uppgiende
till omknng 10 000 kronor arhgen For ar 1931 4r av naturliga skil inkomst-
givningen dnnu mycket ogynnsammare. Att resultatet for den nirmare fram-
tiden skulle bliva battre an for sistnimnda 5-arsperiod synes ej finnas négot
skil antaga.

Foreliggande uppgifter visa alltsd enligt jirnvigsstyrelsens mening otve-
tydigt, att, sedan numera gillande arrendeavtal blivit av Vistergétland—Gote-
borgs jirnvigsaktiebolag uppsagt, ndgon mdojlighet att med rimliga uppoff-
ringar forhindra den regelbundna trafikens upphérande icke larer forefinnas.
En trafikering sisom sjilvstindig jirnvidg skulle nimligen enligt tidigare
erfarenheter med sikerhet bliva dnnu mycket dyrbarare. Skulle den forelig-
gande framstillningen ej vinna Kungl. Maj:ts bifall, torde filjaktligen det
sannolika vara, att driften 4 jirnvigen efter bolagets konkurs kommer att
helt nedliggas samt jirnvigens tillhsrigheter férsiljas.

Vid saddant forhillande torde banans nedrustning till ett bispar, pa satt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen niarmare angivit, f& anses konstituera det
for savil ortsbefolkningen som anslutande jirnvigar minst ogynnsamma av
nu mojliga alternativ. Jarnvigsstyrelsen far foljaktligen for sin del tillstyrka,
att forevarande jirnvigs koncessionsbestimmelser omvandlas jimlikt forelig-
gande forslag av nimnda styrelse med av fullmiktige 1 riksgildskontoret be-
gart tilligg.

Driften av Skara—Timmersdala jirnvig medforde alltifran forsta riken-
skapsaret (1910) forlust, och redan ar 1920 nédgades staten dvertaga banan.
Under den tid, 1 mars 1921—30 juni 1925, d& banan forvaltades av jirnvigs-
styrelsen, erholls ett obetydligt driftoverskott. Utgifterna omfattade emeller-
tid ingen avsittning till fornyelsefond, vadan rirelsen ocksd under dessa ar i
verkligheten var forlustbringande. Aven sedan staten dr 1925 forsilt banan,
har rorelsen gatt med forlust, under nistlidet ar till avsevirt ékat belopp. Or-
sakerna hirtill hava uppgivits vara att finna frimst i konkurrensen fran den
alltmer vixande motorfordonstrafiken men dven diri, att de for jirnvigens eko-
nomi viktiga kalktransporterna pé senaste tiden av skilda orsaker i betydande
grad minskats. Att det oaktat rintor och amorteringar & det fran och med
den 1 juli 1925 till 125000 kronor nedskrivna statslanet hittills i behorig ord-
ning erlagts beror pd att Vistergitland— Giteborgs jirnvigsaktiebolag, som
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arrenderar Skara—Timmersdala jirnvag, iklatt sig borgen fér bersrda skyl-
digheters fullgérande. P3 grund av de stora driftsférlusterna har bolaget nu
uppsagt arrendeavtalet. D& jirnvigens dgare, Skara—Timmersdala nya jirn-
viagsaktiebolag, icke har egen rullande materiel och ej heller har méjlighet att
skaffa sidan samt ett forstatligande, sisom redan vid tidigare behandling av
denna jarnviags angeldgenheter klarlagts, ej torde ifrdgakomma, lirer banans
bestand och utnyttjande vara beroende av samverkan frin Vistergotland—Giote-
borgs jarnvigsaktiebolags sida. Sedan sistnimnda bolag, pé siitt av det fére-
giende framgir, forklarat sig villigt att tillhandahdlla erforderlig materiel
samt penningmedel, har Skara—Timmersdalabolaget framlagt en plan att for
trafikbehovets tillgodoseende &tminstone forsoksvis omligga rorelsen sé, att
jarnvigen endast skulle anvindas sisom bispar for transport i man av behov
av tyngre massgods, under det att fér befordran av personer och littare gods
skulle anordnas automobiltrafik, vilket enligt bolagets uppgift tillika vore en
nddvindig férutsidttning for att erhalla inkomster till motande av den forlust,
som antoges komma att uppstd daven vid en pa angivet sitt begrinsad jirnvéags-
trafik. Ytterligare en forutsittning foér att planen skulle bliva ekonomiskt
genomforbar vore, enligt vad bolaget anfort, att rinta & statslanet for ifraga-
varande jirnvag icke skulle behéva erliggas.

Fragan om tillstdnd att inritta automobiltrafik till ersittande av jarnvigs-
befordran av personer och littare gods ar annu beroende pd linsstyrelsens prov-
ning. Vidkommande forslaget att pd angivet sitt infora en forenklad trafik
8 banan synes i det uppkomna liget nidgon befogad erinran mot delsamma
knappast kunna goras. Jag ar darfor beredd att, dérest den uppgjorda planen
visar sig kunna genomféras, tillstyrka Kungl. Maj:t att besluta om sadan for-
enkling av sagda trafik., Ehuruvil férutsittningarna i dvrigt for genomfsran-
det av ifrigavarande plan alltsi dnnu icke foreligga fullt klara, anser jag dock
lampligt att till underlattande av en l6sning av detta trafiksporsmél frigan om
befrielse fran skyldighet att erligga rinta & statslanet for jarnvigen nu upp-
tages till behandling. Jag ansluter mig till riksgildskontorets uppfattning har-
utinnan och vill siledes tillstyrka att, darest berérda trafikomliggning kom-
mer till stand, lindring i betalningsskyldigheten fér statslénet beredes 1 form
av befrielse fran skyldighet att erligga de rintor 4 lanet, som forfalla under
dren 1932—1934. Amorteringen av statslanets kapitalbelopp skulle daremot
planenligt fortgé.

P4 grund av vad silunda anférts far jag hemstilla, att Kungl. Maj:t méatte
foresld riksdagen medgiva, :

att lindring i betalningsskyldigheten fér Skara—Timmers-
dala nya jarnviagsaktiebolags statslin ma beviljas pa sitt och
under férutsittning, som i statsradsprotokollet férordats.

Till denna av statsraddets ovriga ledaméter bitradda
hemstillan behagar Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-
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Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:

Nils Hellenius.



