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Nr 195.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till
Jforordning om dndring i vissa delar av motorfordons-
Jorordningen den 20 juni 1930 (nr 284); given
Stockholms slott den 26 februari 1932.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet over kommunikationsirenden fér denna dag, inhdmta riks-

dagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till férordning om #ndring i vissa
delar av motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284).

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ola Jeppsson.

Bihang till riksdagens protokoll 1932. 1 saml, 143 kaft. (Nr 175.) 462 82
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Forslag
till
Forordning

om éndring i vissa delar av motorfordonsférordningen
den 20 juni 1930 (nr 284).

Hirigenom férordnas, att 22 § #vensom, i nedan angivna delar, 24, 25, 38,
40, 42, 43, 44 och 48 §§ motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 skola
hava fsljande #dndrade lydelse:

22 §.

1 mom. Skall slipvagn, avsedd for tillfalligt eller stadigvarande bruk,
kopplas till automobil, skola kopplingsanordningarna vara tillfredsstillande.
Om mer #n en slipvagn brukas, skall effektivt bromsningssystem vara an-
ordnat samt erforderlig bemanning fér bromsarnas skotande atfslja fordonen.
Slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, skall vara forsedd med ringar av
beskaffenhet, som #ar stadgat fér automobil. ILiinsstyrelse och vederbérande
polismyndighet i stad #ga, niir helst anledning dirtill féreligger, lita genom
besiktningsman underséka, huruvida slipvagnen med kopplings- och broms-
ningsanordningar Ar i betryggande och lampligt skick samt 1 férekommande
fall meddela férbud mot slipvagns anvindande. Vad 1 5 § 4 mom. andra—fjirde
styckena #r stadgat om undersékning och eftersyn av automobil samt i an-
ledning dirav pakallade &tgirder skall dga motsvarande tillimpning jamvil
4 sldpvagn.

Vad i 2 § 6 mom. dr stadgat betriiffande automobil skall jimvil dga till-
lampning & slipvagn, som #r férsedd med luftringar eller halvmassiva gummi-
ringar av godkind beskaffenhet.

A slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, skall, enligt vad diirom #r sér-
skilt stadgat, av besiktningsman anbringas ett mirke till identifiering av slip-
vagnen (identifieringsmdirke); och skall 4 sddan slipvagn under fird féras en
eller flera skyltar av metall, upptagande dels #garens namn och hemvist, dels,
i enlighet med av besiktningsman dirom utfirdat bevis, slipvagnens identifie-
ringsmirke, tjinstevikt, bredd och stérsta hjultryck &vensom maximilast, dels
ock slipvagnens ordningsnummer jimte tillhoérande ldnsbokstav enligt vad
dirom stadgas 1 5 mom.

2 mom. Slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, méa ej, innan den, pa sétt
1 4 mom. sigs, blivit registrerad och ordningsnummer tilldelats densamma,
tagas 1 bruk genom att kopplas till antomobil i andra #n nedan angivna fall,
nimligen:

1. for provning i och fér dess tillverkning eller sammanséttning;

9. for fard frdn hamn, jarnvigsstation, fabrik, férvaringslokal eller lik-
nande direkt till sidan plats eller lokal;
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3. for fard direkt till besiktningsman for erhillande av sidant bevis, varom
1 4 mom. femte stycket sigs;

4. i trafik lika med registrerad slipvagn i avbidan pa erhillande av regist-
rering och ordningsnummer, dock hogst under tre veckor fran den dag, da
skatt for slipvagnen, enligt vad sirskilt stadgas, blivit erlagd; samt

5. av den, som ftillverkar eller bedriver handel med slipvagnar, i trafik
lika med registrerad slipvagn, dock allenast sivitt giller slipvagn, som av
honom halles till salu.

Slipvagn skall i samtliga dessa fall vara &satt sirskild skylt (slapvagns-
skylt) av beskaffenhet, varom &r sirskilt stadgat.

Om skyldighet fér tillverkare eller handlande, som avses i 5 punkten, att
4 slapvagn fora sirskild skylt (skatteskylt), giller vad dirom &r sirskilt
stadgat.

3 mom. Slipvagnsskylt skall i ett exemplar, mot nedsittning av skiligt
belopp, som faststilles av Konungen, tillhandahillas vederbsrande av polis-
myndigheten 1 orten.

Slipvagnsskylt ma ej utlimnas till annan #n tillverkare eller handlande,
som 1 2 mom. 5 punkten avses, med mindre vederbsrande behérigen styrker,
att han betalt stadgad skatt for den slipvagn, & vilken skylten ar avsedd att
anvindas.

Av polismyndighet bekommen slipvagnsskylt mé& tillverkare eller hand-
lande ej utlimna till kopare av slipvagn eller annan, med mindre denne upp-
fyller enahanda villkor i friga om fullgjord skattskyldighet, som i féregiende
stycke sigs.

Slapvagnsskylt skall &terstillas, si snart behov av densamma icke fore-
ligger.

Vad i 8 § 4 mom. 4r stadgat skall i tillimpliga delar linda till efterrittelse
1 avseende 4 slapvagnsskylt.

4 mom. IForeskrifterna 1 9 § 1 mom. skola #ga motsvarande tillimpning
betriffande slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk.

Ansbkan om registrering av slipvagn, som #nnu icke &r registrerad, skall
si snart ske kan och sist inom fjorton dagar fran det slipvagnen forvirvats
goras av #garen eller, om slipvagnen tillhér staten eller kommun, av den
myndighet eller person, som har att ombesérja skattskyldighetens fullgérande.

Skyldighet att soka registrering av slipvagn aligger dock icke den, som
tillverkar eller bedriver handel med slipvagnar, betriffande slipvagn, som
av honom férvaras 4 lager eller halles till salu.

Ansokan, varom hir adr friga, skall innehalla uppgift & Hgarens fullstin-
diga namn, yrke och hemvist eller diremot svarande uppgift.

Vid ansckningen skall i tvd exemplar fogas bevis av besiktningsman angs-
ende slipvagnens identifieringsmirke, tjinstevikt, bredd, maximilast, antalet
hjul samt storsta hjultryck dvensom lingd & lastflak, dir sidant férekommer.

Beviljas registrering, skall linsstyrelse i registret infora de uppgifter rérande
slapvagnen och dess #gare, som bestimmas av Konungen.

Intyg om registreringen och uppgift om det slipvagnen dirvid tilldelade
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ordningsnummer jimte linsbokstav skola tecknas 4 ena exemplaret av nyss-
omform#lda bevis, vilket skall av lidnsstyrelsen aterstillas till sskanden.

Vad 110 § 1—3, 6—8 mom. samt 11 § foreskrivits skall i1 tillampliga delar
gilla betriffande slipvagn.

5 mom. Inom respektive lan tilldelas vid registreringen varje slipvagn sitt
sirskilda ordningsnummer jimte en ldnet betecknande bokstav. Huru linen
betecknas, dirom stadgas 1 12 § 1 mom. Ordningsnummer for slipvagnar med-
delas 1 lopande f6ljd i sirskild serie, borjande med nummer 1, dock att, om
slipvagn #ar avford ur registret, dennas ordningsnummer m# tilldelas annan
slipvagn.

I vederborlig ordning férviarvat ordningsnummer giller for trafik i hela
riket.

6 mom. Ar slipvagn tillkopplad automobil, skall baktill & slipvagnen eller,
om flera slipvagnar anvindas, & den sista av dessa anbringas samma igenkin-
ningsmirke som & automobilen. Detta igenkinningsmirke skall under morker
hallas belyst pi satt ar foreskrivet om motsvarande igenkinningsmirke &
automobil; och skall betriffande detsamma gilla vad om igenkinningsmirke
fér automobil 1 21 § 4 mom. andra stycket dr stadgat.

Dir slapvagnsskylt skall foras, skall denna anbringas omedelbart intill igen-
kanningsmirket.

Foreskrifterna i 21 § 10 mom. andra stycket skola dga tillimpning jimvil
betraffande sliapvagns skyltar och mirken.

7 mom. Slipvagn med ett storsta hjultryck overstigande 2,000 kilogram
eller med storre bredd, lasten inberiknad, #n 210 centimeter ma ej framforas
utan sirskilt tillstdnd, vad betraffar allmén vig av lidnsstyrelsen i det lin,
dir viigen ar beligen, och vidkommande gata eller annan allmin plats i stad
av polismyndigheten i staden. I friga om meddelande av sadant tillstdnd skall
vad 1 16 § 3 och 4 mom. ir stadgat betriffande automobil &ga motsvarande
tillimpning.

Slipvagn mé icke anvindas till personbefordran utan att tillstdnd dértill
meddelats, for allmén vig av linsstyrelse och for gata eller annan allmén plats
1 stad av polismyndigheten i staden.

Sadant tillstind erfordras ock, om mer #n en slipvagn skall tillkopplas
automobil.

8 mom. Ar en- eller tvihjulig slipvagn, vars hjul &ro férsedda med luft-
ringar, tillkopplad vanlig personautomobil eller personomnibus och &r slap-
vagnen av ringa vikt och avsedd allenast for last, giller om hastigheten vad
1 18 § ir stadgat for sidan automobil.

Framfores vanlig personautomobil eller personomnibus med annan slépvagn
4n ovan sagts eller ar slipvagn tillkopplad lastautomobil, vare, om slipvagnens
hjulringar dro av beskaffenhet som foreskrivits fér automobil, hogsta tilldtna

hastigheten:
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Inom sam-
halles tatt-
bebyggda Annor-
delar stides
km. i tim. km.i tim,
for vanlig personautomobil och personomnibus ............ 30 35
» lastautomobil med totalvikt ej éverstigande 3,600 kilogram 30 35
» lastautomobil med totalvikt 6verstigande 3,600 men ej 6,000
< (3]0 2+ 25 30
» lastautomobil med totalvikt sverstigande 6,000 kilogram .. 20 25

Ar slipvagn forsedd med hjulringar av annan beskaffenhet, vare hogsta
tilldtna hastigheten 15 kilometer i timmen.

9 mom. Vad i 6 mom. forsta stycket och 7 mom. andra stycket dr stadgat
avser icke slipvagn, som vid eldfara anvindes for brandvisendets rikning.

Under morker skall sidan slipvagn baktill vara forsedd med lykta, som
visar rott 1jus bakat, eller med reflexanordning, som vid belysning dterkastar
rott sken. Reflexanordning skall vara av typ, som godkints av Konungen
eller den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

10 mom. Om skyldighet for forare att under fird med automobil, il vilken
kopplats slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, medfora det & skatt for
slapvagnen senast bekomna kvitto samt uppvisa detsamma for polisman giller
vad i férordningen om automobilskatt den 2 juni 1922 (nr 260) ar stadgat.

24 &,
1 mom. Den, som — — — myndighet (trafiktillstdnd).
2 mom. Avser ansbkan — — — #dga rum.
Ansékan om — — — #Ar belédgen.
3 mom. Vill ndgon — — — 1 staden.
4 mom. Tillstand att — — — vederborande linsstyrelse.

5 mom. Nir anledning dartill forekommer, kan trafiktillstind dterkallas av
myndighet, som meddelat tillstandet.

25 §.

1 mom. Vid meddelande av tillstand till linstrafik skall bestimmas, 4 vil-
ken ort automobil, som brukas i trafiken, skall vara stationerad (stationsort).

For automobil — — — staden stationsort.

2 mom. Innehavare av tillstdnd till stads- eller linstrafik for befordran av
personer vare, sivida icke naturhinder féreligger eller eljest giltigt skil for
vigran ar for handen, skyldig att pd anfordran utfora kérning inom det om-
rade, trafiktillstindet avser (trafikomrdde), dock mé, dir s& av siarskilda om-
stindigheter pakallas, myndighet, som meddelat tillstindet, helt eller delvis
medgiva befriclse fran dylik skyldighet.

3 mom. Innehavare av tillstdnd till stads- eller linstrafik #ger att i an-
ledning av bestillning, som av honom emottagits a4 ort inom trafikomradet,
utfora korning jimvil till ort utom detsamma.

4 mom. Har automobil tagits i bruk for kérning utom stationsorten, skall
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automobilen, sedan korningen avslutats, utan onodigt drojsmal foras tillbaka
till stationsorten.

5 mom. Har fird avslutats & ort utom trafikomridet, m& automobilen &
sddan ort tagas i bruk for korning direkt tillbaka till trafikomradet,

38 §.

1 mom. Brukas automobil eller motorcykel, varom i 34 § formiles, eller
slapvagn i strid mot bestimmelse i 8 § 1 mom. eller 10 § 3 mom. tredje stycket
eller 22 § 2 mom. eller mot forbud, som meddelats enligt 5 § 4 mom., vare
dgaren forfallen till boter fran och med etthundra till och med ettusen kronor.

2 mom. Brukas automobil — — —— femhundra kronor.
Lag samma — — —_ #r foreskrivet,
3 mom. Har #gare — — — frin ansvar.
4 mom. Har férseelse — — — #ro stadgade.
Brukades motorfordonet — — — 9 mom. sigs.

40 §.
1 mom. Framféres automobil — — — m4& framforas,

eller brukas automobil eller sldpvagn i trafik, vartill sirskilt tillstdnd enligt
16 § 3 mom. eller 22 § 7 mom. erfordras, utan att dylikt tillstand erhallits,
eller asidosittas 1 avseende & sddan trafik av vederbdrande myndighet med-
delade foreskrifter,

eller befordras — — — faststidllda maximilasten,

eller brytes mot foreskrifterna i 5 § 1 mom., 21 § 1 mom. a) och ¢), 2 och
3 mom. andra stycket, 4 och 6 mom., 22 § 6 mom. forsta och andra styckena
samt 9 mom. andra stycket, 27 § 5 mom. forsta stycket eller 37 § 1 mom. sista
stycket eller mot foreskrift, som meddelats med stod av 2 § 6 mom.,

straffes den — — — femhundra kronor.
Till enahanda — — — 34 § formiles.
Har automobils — — — § fordonet.
2 mom. Till boter — — — eller slipvagn.
Med bster — — — nu nimnts.

42 §.

Med boter fran och med tio till och med tvihundra kronor straffes den,
som asidositter foreskrifterna 1 8 § 8 mom. sista stycket, 15 § 1 mom. fjirde
stycket eller 3 mom. fjarde stycket, 21 § 1 mom. b), 3 mom. forsta stycket,
5, 7, 8, 9 eller 10 mom., 22 § 1 mom. tredje stycket, 3 mom. niist sista stycket
samt 6 mom. tredje stycket, 28 § 3 mom., 29 § 6 mom. andra stycket eller
7 mom., 30 § 6 mom. eller 37 § 1 mom. niist sista stycket.

Till enahanda — — — 34 § formiles.

Visar den — — — ansvar fri.

Till straff — — — av polismyndighet.
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43 §.

1 mom. Stkes ej inom foreskriven tid registrering, pad sitt 1 9 § 2 mom.
och 22 § 4 mom. ir stadgat, av automobil eller motorcykel, varom 1 34 § sigs,
eller slipvagn eller underlater eljest nigon, som enligt denna férordning &r
pliktig gora anmilan till automobilregistret eller hos myndighet, som meddelat
trafiktillstind, sddan anmilan inom den hirfor i varje fall stadgade tid, bote
den, vilken registrerings- eller anmilningsskyldigheten &ligger, didr han ej
tillika gjort sig forfallen till ansvar jamlikt 38 § 1 mom., frdn och med tio
till och med femhundra kronor.

Underliter ndgon — — — sin skyldighet.

2 mom. Envar, som — — — ettusen kronor.

Till enahanda straff vare den forfallen, som i eller & typintyg, varom i
4 § 2 mom. och 9 § 3 mom. stadgas, mot biittre vetande meddelar oriktig upp-
gift, s& ock den, som &sidosdtter foreskrifterna i 8 § 3 mom. fjarde stycket
eller 22 § 3 mom. tredje stycket.

44 §.
1 mom. Utévar ndgon — — — femhundra kronor.
Ar pd — — — fall tillampas.
Uraktlater ndgon, som innehar tillstdnd till stads- eller linstrafik for be-
fordran av personer, att fullgéra skyldighet, som enligt 25 § 2 mom. aligger
honom, straffes som i forsta stycket siigs.

2 mom. Brukas i — — — femhundra kronor.
Agde foraren — — — nyss sagts.
3 mom. Fordras vid — — — femhundra kronor.

Till samma straff vare den forfallen, som bryter mot stadgandet 1 25 § 4 mom.

48 §.

De for dgare av motorfordon och slipvagn stadgade ansvarsbestimmelser
skola #ga tillimpning, i hindelse fordonet tillhér ndgon, som stir under for-
myndare eller annan laga malsman, 4 denne, samt, dir fordonet dges av oskift
dsédsbo eller konkursbo eller av bolag, forening eller annat samfund eller av
stiftelse eller annan sidan inrittning, & den eller dem, som #ga foretrida boet,
samfundet eller inrittningen. I friga om motorfordon eller slipvagn, som till-
hér staten eller kommun, skola nimnda ansvarsbestimmelser gilla férarens
nirmaste forman. Har denne till forekommande av forseelse mot forordningen
gjort vad pd honom ankommit och #ger i féljd av overordnads dtgird eller
véllande forseelse likvil rum, varde den 6verordnade drabbad av ansvar, som
hir avses.

Enahanda grunder — — — med traktortag.

Denna forordning trider i kraft, savitt angdr 24, 25 och 44 §§ dagen
efter den, da forordningen, enligt dird meddelad uppgift, fran trycket ut-
kommit i Svensk Forfattningssamling, samt 1 6vriga delar den 1 januari 1933;
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och #ger forordningen i sistbersrda delar tillimpning jimvil & for stadig-
varande bruk avsedda slipvagnar, som d& #ro i bruk.

Intill den 20 januari 1933 m4 hir omférmild sldpvagn brukas utan hinder
dérav att den ej blivit registrerad och att ordningsnummer ej tilldelats den-
samma.
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Utdrag av protokollet dver kommunikationsdarenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten
v statsrddet d Stockholms slott den 26 februar: 1932.

Nirvarande:

Statsministern Exman, ministern for utrikes drendena friherre RamEgr, stats-
rdden Girpe, HAMRIN, vON STOCKENSTROM, STADENER, GYLLENSWARD, LARSSON,
Howrmsick, JEprsson, Haxstn, RuNpqvisT.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfér chefen
féor kommunikationsdepartementet, statsridet Jeppsson:

Kungl. Maj:t har tidigare denna dag efter hemstillan av chefen {6r finans -
departementet beslutat foresla riksdagen att antaga, bland annat, forslag till
forordning om #ndring i vissa delar av férordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt, enligt vilket forslag sirskild fordonsskatt, i motsats till
vad nu #r fallet, skall utgd for sddan f6r stadigvarande bruk avsedd slipvagn,
som kopplas till automobil; och skall den foreslagna skatten, f6r helt kalende r
ar riknat, utgd, for slipvagn, betriffande vilken den beriknade vikten av
den storsta last och det storsta antal passagerare, varfor slipvagnen &r in-
rittad (maximilast), uppgar till ettusen kilogram eller dérdver, med etthundra
kronor samt fér annan slipvagn med femtio kronor.

Inférandet av en dylik skatt pakallar, for att erforderlig kontroll skall
kunna hillas & dess erliggande, vissa #ndringar i motorfordonsférordningen
den 20 juni 1930 (nr 284). Inom kommunikationsdepartementet har i anslut -
ning hartill utarbetats ett utkast till f6rordning om #ndring i vissa delar av
motorfordonsforordningen, Gver vilket utkast jimte en dirvid fogad prome-=
moria yttranden avgivits av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, 6verstithillar-
dmbetet och samtliga lansstyrelser, kungl. automobilklubben, svenska auto-
mobilbandlareféreningen och automobilbesiktningsmiinnens férening. Med
beaktande av vissa i1 de inkomna yttrandena framstillda erinringar har, i
huvudsaklig anslutning till utkastet, upprittats forslag till férordning om
dndring 1 vissa delar av motorfordonsférordningen.

I motorfordonsférordningen finnas vissa foreskrifter upptagna, vilka hava
avseende allenast & for stadigvarande bruk avsedd slipvagn, som kopplas-
till automobil. I flertalet av de avgivna yttrandena har anméarkts, att av for-
ordningen icke klart framginge, var griinsen skulle dragas mellan sidan slip-
vagn och slipvagn, avsedd for tillfilligt bruk; hittills hade detta sporsmél
varit av mindre betydelse, men da denna grins numera bleve avgdrande for
skattskyldigheten, vore tydligare bestimmelser hirutinnan onskviirda.

Registrerings-
skyldighet for
vissa sldp-
vagnar.
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Vid anmilan av omférmilda beskattningsfriga har chefen for finansdepar-
tementet i nyssnimnda hinseende till statsrddsprotokollet yttrat féljande:

Motorfordonsforordningen skiljer mellan slipvagnar for stadigrarande bruk
och slipvagnar for tillfalligt bruk. De forra utgoras av sadana slipvagnar,
vilka dro avsedda att oka ett motorfordons lastformaga, slipvagnar i egentlig
mening, under det att den senare kategorien av slapvagnar, enligt vad av
1927 ars motorfordonssakkunnigas betinkande framgar, ansetts omfatta trans-
portabla maskiner och redskap — sisom tréskverk, slittermaskiner och
asfaltkokare — vilka tillfilligt framforslas medelst motorfordon. En slip-
vagn for stadigvarande bruk lirer foljaktligen vara ett sidant fordon, som
konstruerats med uteslutande syfte att kopplas till ett annat fordon, under
det att en slipvagn for tillfilligt bruk, sisom av 1927 ars motorfordonssak-
kunnigas nyss atergivna exempel torde framgé, redan utan koppling till annat
fordon uppfyller ett sjilvstindigt syfte. Huruvida en viss slipvagn mera
regelbundet eller allenast tillfalligt kopplas till en automobil, saknar dérfor
betydelse for avgorandet, till vilken kategori den #r att hinfora.

I detta uttalande kan jag till alla delar instimma; och i anslutning hirtill
har jag litit forsta punkten i forsta stycket av 22 § 1 mom. motorfordonsfor-
ordningen undergd en redaktionell indring, varigenom denna punkt jimvil
bringats i bittre Gverensstimmelse med férenimnda, inom finansdeparte-
mentet upprittade férslag till dndring av forordningen om automobilskatt.

Den enligt forordningen om automobilskatt utgiende skatten & automo-
biler och motorcyklar bygger pi det fér dessa fordon genomférda registre-
ringssystemet, vars grundval utgéres av besiktningsforfarandet. D3 det nu
giller att inféra en mot automobilskatten svarande skatt & slipvagnar, lirer
det icke kunna undgis att foreskriva registreringsskyldighet iven for dessa.
Erforderlig kontroll & skattskyldighetens fullgérande torde eljest icke kunna
istadkommas. Aven vid ett registreringssystem for slipvagnar synes besikt-
ningsminnens medverkan erfordras. Emellertid lirer ett s vidlyftigt besikt-
ningsforfarande, som i friga om motorfordon #r foreskrivet, icke vara
pikallat. Med sddan slipvagn, som den foreslagna skatten ir avsedd att
drabba, skall redan nu, sisom av 22 § 1 mom. tredje stycket motorfordons-
forordningen framgar, besiktningsman taga viss befattning, i det han har att
utfirda i berdrda forfattningsrum omfoérmialt bevis, innefattande bland annat
den uppgift, som erfordras for skattens bestimmande, namligen om slip-
vagnens maximilast.

I forslaget har dirfor upptagits ett registreringsforfarande, som nira an-
sluter sig till det betriffande automobiler stadgade, varemot nigon sirskild
besiktning av slipvagn icke foreskrivits i forslaget.

Slipvagn synes mig icke bora vid registrering tilldelas igenkanningsmarke.
D4 enligt nu gillande foreskrift (22 § 1 mom. sista stycket) slipvagn, som
kopplats till automobil, skall baktill vara édsatt samma igenkdnningsmirke
som automobilen — en foreskrift, vilken av flera skal larer bora bibehallas —
skulle, direst slipvagn, avsedd for stadigvarande bruk, tilldelats eget igen-
kinningsmirke, 4 sidan finnas anbragta tvd dylika. Detta synes icke vara
att fororda.
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Det ordningsnummer jimte linsbokstav, som slipvagn enligt forslaget
skall erhilla vid inférandet i det av linsstyrelsen forda automobilregistret,
bor diarfor icke, pad sitt i friga om automobil dr foreskrivet, utgdra slip-
vagnens igenkinningsmiirke att anbringas, bland annat, baktill & slipvagnen,
utan bor ordningsnumret jimte linsbokstaven upptagas allenast i sidan
skylt, som omnimnes i forslagets 22 § 1 mom. sista stycket. I enlighet
harmed har forslaget avfattats.

P4 grund av vad som framhallits i vissa av de inkomna yttrandena, bland
annat frin linsstyrelsen i Virmlands lin, har det befunnits limpligt att till
sikerstillande av en betryggande kontroll tillika upptaga féreskrift, att &
slipvagn for stadigvarande bruk skall av besiktningsman anbringas ett marke
till identifiering av slipvagnen (identifieringsmarke) samt att det bevis besikt-
ningsmannen, sdsom férut nimnts, har att utfirda skall innehélla uppgift jim-
vil angiende detta mirke. Nirmare bestimmelser om identifieringsmirkets
anbringande béra upptagas i instruktionen fér besiktningsmin fér motorfordon.
Dirvid torde bora foreskrivas att, di betriffande slipvagn f6r stadigvarande
bruk forsta gingen begires sidant bevis, varom nyss nimnts, besiktningsman
skall 4 slipvagnen anbringa sagda mirke, som bor innehélla ett nummer
jimte vederborlig linsbokstav dvensom en signatur utmirkande den besikt-
ningsmans tjinstgéringsdistrikt, vilken mirkets anbringande aligger, och bér
mirket medelst stans eller annorledes varaktigt anbringas & slipvagnen.
Omférmilda signatur, som liampligen kan utgéras av en bokstav, bor av
linsstyrelserna faststillas for varje tjinstgoringsdistrikt; denna bokstav bor
1 identifieringsmirket fGlja efter linsbokstaven och numret. Besiktnings-
man bor hava att — jimte det identifieringsmirket upptages i forenimnda
bevis — fora ett siirskilt register 6ver sidana mérken.

Med anledning av en missuppfattning av utkastet, som kommit till uttryck
1 ndgra av de inkomna yttrandena, vill jag i detta sammanhang erinra, att
— sisom tydligt torde framgd av 22 § 1 mom. sista stycket i forslaget —
dir omformild skylt icke dr avsedd att sisom nigot slags igenkinningsmirke
anbringas baktill & slipvagn.

Det har synts mig icke bora ifrdgakomma att forbjuda anviindandet av
slipvagn, innan den registrerats. Vid sidant forhallande uppstar friga, huru
erforderlig kontroll skall anordnas dira, att skattskyldigheten fullgéres be-
triffande slipvagn, som tages i bruk, innan den registrerats. Overvigande
skiil synas tala for att hirutinnan betriida samma vig som i friga om icke
registrerad automobil. Bestiimmelserna i 8 § motorfordonsférordningen hava
dirfor, med vissa jimkningar, i férslaget erhillit motsvarande tilliimplighet
med avseende & slipvagn av hiir ifrigavarande slag.

I férberirda utkast forekom icke nigon motsvarighet till punkterna 1 och
618 § 1 mom. motorfordonsforordningen. I den vid utkastet fogade pro-
memorian anfordes hiirutinnan, att provkoérning i och for slipvagns tillverk-
ning eller sammansittning nippeligen foérekomme utanfér fabriksomridet
samt att, di det uppgivits, att nigon korning i syfte att for en tilltinkt
kopare demonstrera slipvagn icke pligade forekomma, behov av en mot nyss-
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berérda punkt 6 svarande bestimmelse ansetts — ehuru med tvekan — icke
for nirvarande foreligga.
I denna del har svenska automobilhandlareféreningen anfort bland annat:

Hittills torde de flesta i Sverige forekommande slipvagnar besti av tim-
ligen enkelt byggda anordningar, i vilka man anviint bakaxel och hjul frian
gamla kasserade lastvagnar. Emellertid funnes &ven en hel del specialkonstru-
erade slipvagnar i marknaden, och erfarenheten frin utlandet give vid han-
den, att anvindandet av dessa specialkonstruerade sliipvagnar bleve alltmera
allmiint pa grund av den 6kade driftsekonomi, som diirigenom erhélles. Givet
vore, att ingen spekulant pa dylik anordning kopte den utan att provkoéra
den, och siljaren maste silunda hava mojlighet att kunna kora slipvagnen
for demonstration under liknande betingelser, som gillde de automobiler
han holle till salu. Vid viss slipvagnskonstruktion, som komme alltmera i
bruk (ling 2-hjulig slipvagn kopplad till och med framindan vilande pa en
vindskiva, monterad pi en kort lastvagn), bildades ett enda aggregat, vars
lastvagn Gver huvud taget ej kunde anviindas utom i kombination med sin
slipvagn. Slipvagnen kunde ej heller anvindas utom tillsammans med sin
speciella lastvagn. Hir sildes silunda alltid bada tillsammans. En sidan
kombination maste givetvis fore forsiljningen demonstreras och provkéras,
och detta borde kunna gbras utan att vare sig den dragande vagnen eller
slipvagnen vore registrerad liksom fallet vore med andra till salu varande
automobiler.

Foreningen hemstillde darfor, att jimviil punkterna 1 och 6i 8 § 1 mom.
motorfordonsférordningen gives motsvarighet i friga om slipvagn.

Vid automobilhandlareféreningens yttrande fanns fogat ett av aktiebolaget
Svenska maskinverken och aktiebolaget Scania-Vabis gemensamt avgivet
yttrande, diri bolagen av i huvudsak enahanda skiill uttalade, att en fabrika-
tion och forsiljning av slipvagnar icke rimligtvis vore méjlig, med mindre till-
verkaren respektive forsiljaren hade tillitelse att utfora grundliga provkor-
ningar med slipvagnar samt demonstrera sidana for spekulanter. Bolagen
forenade sig i automobilhandlareféreningens nyssnimnda hemstillan och
anforde vidare, att frigan om brukande av slipvagnar bérjade bliva allt mera
aktuell i virt land, varfor det vore av storsta vikt for savil automobilin-
dustrien som automobilhandeln och allminheten, att bestimmelserna om
slipvagnar bleve si smidiga och si litet hindrande som méjligt.

Med hinsyn till vad silunda férekommit hava jimvil punkterna 1 och 6 i
1 mom. av 8 § motorfordonsforordningen i férslaget erhallit motsvarande
tillimplighet 1 friga om slipvagn.

D4 besiktning i egentlig mening av slipvagn icke ir foreskriven sisom
villkor for dess tagande i bruk — sisom av det foregiende foljer inne-
fattar férslaget ej nigon #ndring av hirutinnan gillande bestimmelser —
har det synts mindre limpligt att, pa sitt i motsvarande fall ir foreskrivet
ifriga om automobil, lita slipvagn, som tages i bruk, innan den registrerats,
fora besiktningsskylt. Emellertid lirer slipvagn i hir avsett fall bora fora
nigot mirke, som utvisar, att den #nnu icke registrerats. FoOreskrifter
hava dirfor upptagits om slapvagnsskylt. Sisom av forslaget framgér mot-
svarar denna skylt i det nirmaste en besiktningsskylt. Till form och ut-
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seende torde den emellertid bora si utforas, att den skiljer sig frdn en besikt-
ningsskylt. Narmare bestimmelser hirom #vensom angaende storleken av det
belopp, som vid utlimnande av slipvagnsskylt skall nedsittas hos polismyn-
dighet, torde det béra ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela.

D4 pa sitt av det foregdende framgir den, som tillverkar eller bedriver
handel med slipvagnar, skall #ga taga 1 bruk slipvagn, avsedd for stadigva-
rande bruk, innan den registrerats, torde bestimmelserna i kungorelsen den
20 juni 1930 (nr 288) om sirskild skatt i vissa fall foér anvindande i trafik
av motorfordon, som icke registrerats, bora givas tillimplighet jimvil med
avseende & dylik tillverkare eller handlande.

Av forslagets bestimmelser 1 22 § 4 mom. sjitte stycket foranledas vissa
indringar i forordningen den 3 oktober 1930 (nr 359) om automobilregisters
fo1ande m. m. Dessa #ndringar torde bora innebdra — forutom erforderliga
tillige till 3 § — att registret, i Sverensstimmelse med sdrskilt formulir
jamte anvisningar dira, skall i friga om slipvagnar féras i en tredje avdel-
ning. Beriorda formuldr torde bora upptaga sirskilda rubriker eller kolumner
for de uppgifter, som omnimnas i férslagets 22 § 4 mom. fjirde och femte
styckena. I sistnimnda stycke omform#lda bevis skall vil innehdlla vissa
uppgifter, som icke pakallas av den ifrigasatta beskattningen av sldpvagnar.
D3 emellertid uppgifter rérande slipvagnar av annan anledning kunna anses
onskvirda, har det synts lampligt foreskriva, att beviset skall innehalla
en nagot utforligare beskrivning av diri avsedd sldpvagn.

Vidare anfor chefen fér kommunikationsdepartementet:

Enligt gillande motorfordonsférordning (23 §) definieras begreppet yrkes-
missig trafik sisom tillhandahallande &t allminheten av automobil mot ersétt-
ning. I férordningen (24 §) skiljes pa tre slag av yrkesmissig trafik: linje-
trafik, varunder inbegripes yrkesmiissig trafik i regelbunden fart & viss vig-
stricka; stadstrafik, varmed avses annan inom stad bedriven yrkesmissig trafik
an linjetrafik; samt linstrafik, vilken angives sisom inom visst lén eller del
darav bedriven yrkesmissig trafik, som icke &r att hianfora till linje- eller stads-
trafik.

T motorfordonsfsrordningen (24 och 25 §§) stadgas hirjimte: Vid meddelande
av tillstand till linstrafik skall bestdmmas, & vilken ort automobil, som brukas i
trafiken, skall vara stationerad (stationsort); for automobil, som anvindes 1
stadstrafik, ar vederbsrande stad stationsort. Direst automobil tagits 1 bruk
fér korning utom stationsorten, skall automobilen, sedan kérningen avslutats,
utan onodigt dréjsmal foras tillbaka till stationsorten. Har fiard avslutats )
ort utom det omrade trafiktillstindet avser (trafikomride), mé automobilen &
sddan ort tagas i bruk for korning direkt tillbaka till trafikomradet. Innehavare
av tillstand till stads- eller lanstrafik for befordran av personer dr i regel
skyldig att pa anfordran utfora kérning inom trafikomridet.

T den proposition (nr 121) till 1930 &rs riksdag, varigenom forslag till
motorfordonsférordning m. m. forelades riksdagen, anforde min foretridare
i ambetet med avseende & de i férslaget upptagna bestimmelserna rérande den
yrkesmassiga trafiken, bland annat, fsljande:

Viss bestdm-
melse angd-
ende yrkes-
mdssig trafik.
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Att bedriva yrkesmissig automobiltrafik inom visst omrade torde, enligt
vad forarbetena till gillande lagstiftning ge vid handen, som regel innebira,
att vederborande tillstindshavare var som helst inom detta omrade iger ut-
bjuda 1 trafiken anvinda fordon till korning. Utanfor detta omrade sger han
icke siddan ritt, men vil torde han vara oférhindrad att vid resa, som borjat
inom omrddet, utstricka firden till ort utom detsamma. I och med att man
later behovsprincipen vara avgérande vid provning av tillstand till linstrafik,
torde det, sasom de sakkunniga framhallit, vara nodvindigt, nir det giller
befordran av personer, att stadga skyldighet for innehavare av trafiktillstand
att pa anfordran std allminheten till tjinst med kérning inom det omrade till-
standet avser. Nodvindigt torde jimval vara att vid tillstindets med-
delande foéreskrift limnas om den ort, varest i trafiken anvinda fordon
skola vara stationerade. For att korplikten skall kunna bestimmas pa sitt de
sakkunniga foreslagit torde vid lanstrafik trafikomridet bora givas en mindre
omfattning #n vad for nirvarande i allminhet plagar ske. Direst korplikten
ej skall bliva alltfér betungande for utovarna av denna trafik, synes densamma
bora begrinsas att avse visst lén eller del dirav, en begrinsning som — d§ det
omride, inom vilket korplikt krives, torde bora sammanfalla med trafik-
omrddet — foranleder, att rétten att bedriva linstrafik inskriinkes pa ena-
handa sitt. Négra nimnvirda oliagenheter torde icke komma att uppstd hir-
igenom, d4, sdsom i det féregdende framhallits, tillstindshavare ar oforhindrad
att utstricka fird, som borjat inom hans trafikomrade, till ort utom detsamma.
Att, pa sitt lansstyrelsen i Stockholms lin féreslagit, sisom regel foreskriva,
att utbjudande av automobil ej ms ske annorstides &n & stationsorten, finner
jag med hinsyn till de i allménhet & landsbygden radande forhallandena vara
mindre lampligt. Genom foreskriften om skyldighet att efter kérning, som
avslutas utom stationsorten — varmed 1 detta sammanhang limpligen synes béra
forstés ej blott den kérning, som tagit sin bérjan & stationsorten, utan jimvil efter
dennas utférande i omedelbar foljd inom trafikomradet mottagna uppdrag aftt
verkstilla korning — utan onddigt dréjsmil fora automobilen tillbaka till
stationsorten, torde vinnas tillricklig garanti for att, fiven di ratt att utbjuda
automobil utom stationsorten forefinnes, trafikutévaren icke uppehaller sig 4
annan ort for att dédr soka korning, utan i stillet stadigvarande vistas &
stationsorten. Overtrider trafikutovaren nimnda foreskrift genom att stilla
upp sin automobil & annan ort, f6r att dir avvakta bestillning till korning, kan
detta hans forfarande, forutom straffpafsljd, for honom medfora aterkallelse
av trafiktillstdndet.

Det inom Stockholms lin tillimpade systemet, att utbjudande av bil endast
far dga rum & stationsorten, synes dock ej bora helt forbjudas. A en del hall,
sarskilt inom lin med titare bebyggelse och livliga trafikférhallanden, kan en
dylik reglering av trafiken befinnas mest #ndamalsenliz. Det torde kunna
utan oldgenhet &verlimnas &t lansstyrelserna att avgdra, nir nu berdérd in-
skrinkning 1 trafikutovares ritt att utbjuda sitt fordon till kérning (med ty
atfoljande begriansning av korplikten) m& anses vara av behovet piakallad.

Mot de synpunkter, som av departementschefen silunda framhallits i fraga
om den yrkesmissiga trafiken, framstillde riksdagen icke nigon erinran,

Sasom av det foregdende framgir, lirer utsvare av stads- eller lanstrafik
dga att var som helst inom sitt trafikomride — varmed i friga om stadstrafik
avses vederbsrande stad — upptaga passagerare eller gods for kérning jamvil
till ort utom trafikomrédet. Harom torde ock i praktiken enighet foreligga.
Déremot hava delade meningar uppkommit rérande dylik trafikutovares ritt
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att utféra korning i det fall, att frin ort utom trafikomradet bestillning in-
kommit till trafikutévaren att utom sagda omride avhimta personer eller gods
for vidare befordran dirifrdn. S&lunda hava atskilliga trafikbiligare & lands-
bygden 1 Brikne och Listers hirader uti en den 20 november 1931 dagtecknad
skrift till chefen for kommunikationsdepartementet anfort i huvudsak féljande:

Trafikbiligare i stiderna (hir benimnda stadstrafikutévarna) hade latit
landsbygdens trafikbiliigare (har kallade linstrafikutévarna) forstd, att de
amnade stilla linstrafikutévarna under atal, emedan dessa enligt stadstrafik-
utévarnas mening skulle hava forbrutit sig mot 1930 ars motorfordonsfsrord-
ning genom att inkrikta pa stadstrafikutévarna speciellt tillkommande rittig-
heter. Enligt stadstrafikutévarnas tolkning av sagda forordning skulle léns-
trafikutdovarna férmenas ritten att inom stidernas omriden avhidmta gods eller
personer, for vilka lidnstrafikutovarna per telefon bleve anmodade foretaga
korning., Ur sagda f6érordning kunde ldnstrafikutévarna icke utlisa nigot
forbud for sdédan himtning, utan ansidge ldnstrafikutovarna, att de hade
ritt att foretaga korning frén stdderna, om de per telefon eller genom
bud bleve anmodade dirtill. P4 landsbygden skedde kérningen som regel
sa, att passagerare kordes till staden och avlimnades dar for att senare
samma dag eller dagen efter avhamtas. En del passagerare reste med
tdg eller omnibus till staden, varifrdn de sedermera per telefon eller genom
bud anmodade om avhimtning. Avenledes finge lanstrafikutsvarna foretaga
flera resor till sjukhus for patienter, som skulle bestka sjukhusen. For dessa
passagerare anmodades ldnstrafikutévarna ofta foéretaga himtning, stundom
samma dag, stundom efter en lidngre tid, allt efter som vederbérande finge
stanna pd sjukhuset. P4 grund av omférmilda meningsskiljaktighet i friga
om tolkningen av 1930 ars forordning anholle linstrafikutévarna om en »riktig
och klar tolkning» av sagda férordning. Skulle denna tolkning visa sig vara
siddan, att linstrafikutovarna ej hade ratt att inom stad avhamta gods och
passagerare, anholles, att departementschefen ville gd i forfattning om sadan
indring av motorfordonsférordningen, att linstrafikutévarna finge dylik ritt.

Vidare hava medlemmar av Kalmar lins trafikbiligarforening uti en till
lansstyrelsen 1 sagda lan avliten skrift, vilken linsstyrelsen med skrivelse den
27 november 1931 o6verlimnat ti1ll Kungl. Maj:t, anfért bland annat:

Tvenne innehavare av tillstdnd till yrkesmissig {rafik for personbefordran
inom linet hade av underritt fallts till ansvar jimlikt 44 § 1 mom. 1 1930
ars motorfordonsférordning for det de, efter didrom & stationsorten emottagen
bestdllning, utfort korning fran stad till ort inom annat trafikomriade. Enligt
vad ombudsmannen i Sveriges trafikbiligares riksfsrbund meddelat tolkades
hithérande lagbestimmelser overallt 1 riket pa det sitt, att dylik kérning an-
siges tillaten.

I skriften hemstilldes, att linssiyrelsen ville upplysa foreningen, huru diri
berérda bestimmelser i motorfordonsférordningen borde tolkas.

T sin férenimnda skrivelse har lansstyrelsen — med férmilan att nyss-
nimnda hemstillan icke kunnat féranleda nigon Atgird fradn linsstyrelsens
sida — forklarat, att da i skriften berorda foérhdllanden syntes vara foéremdl
for olika tolkning, linsstyrelsen ansett sig bora overlimna skriften till
Kungl. Maj:t for den atgird Kungl. Maj:t kunde finna pakallad.

Den tolkning av hithérande bestimmelser 1 motorfordonsfirordningen, mot
vilken i nyssbersrda bada framstillningar riktats gensagor, har i atminstone
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ett fall vunnit godkiinnande av hovriitt. 1 &syftade fall voro omstindigheterna
f6ljande:

Liansstyrelsen 1 Kalmar lin meddelade den 17 mars 1930 med stod av 24,
27, 28 och 29 §§ 1 férordningen den 15 juni 1923 om motorfordon akeriidkaren
S. 1 Verkebdck, Gladhammars socken, tillstind att inom Kalmar och angrin-
sande ldn, med station 1 Verkebick, utova yrkesmissig automobiltrafik for
personbefordran.

Allm#n aklagare instimde S. till rddstuvuritten 1 Vistervik och anforde:
S., som icke dgde tillstind att 1 Vistervik bedriva yrkesmissig trafik, hade
det oaktat dir utévat sddan, 1 det han vid upprepade tillfillen under ar 1931
med automobil fran staden till ort utanfér densamma befordrat personer, vilka
per telefon till S:s bostad 1 Verkebiick bestillt dylik korning. Aklagaren
yrkade forty, att S. matte fillas till ansvar f6r vad silunda lage honom till last.

Radstuvuritten yttrade i utslag den 13 april 1931: I malet vore upplyst
och ostridigt, att S., som icke erhallit polismyndighetens i Vastervik tillstdnd
att inom staden utéva sidan trafik med automobil, som i motorfordonsférord-
ningen den 20 juni 1930 benimndes stadstrafik, vid &tskilliga tillfallen under
ar 1931 efter bestillning i telefon i sin bostad 1 Verkebick upptagit automobil-
skjutsar 1 Vistervik och dédrefter mot ersittning befordrat passagerare till
platser, beligna utanfér Vistervik. P4 grund didrav och enir den yrkes-
missiga trafik S. sdlunda utévat vore att hianfora till stadstrafik, fillde rad-
stuvuritten jimlikt 44 § 1 mom. i sistnimnda férordning S. till béter.

Efter besvir av S. fann Goéta hovritt enligt utslag den 16 juni 1931 ej skl
att gora indring 1 rddstuvurittens utslag.

I detta sammanhang bér anmirkas, att 1 mdl av nyssberérda beskaffenhet
hovriitts utslag enligt gillande regler om fullféljd av talan mot hovriitts beslut
icke ma av enskild part éverklagas, vadan hovritt som regel ar hogsta instans

i dylika mal.

Av den tolkning, som hithérande bestimmelser 1 motorfordonsférordningen
sdlunda av domstol erhallit, skulle 1 vissa fall kunna féranledas uppenbara
orimligheter. Exempelvis skulle en person, som 6nskade fardas fran staden X
till den nirbeligna staden Y, icke #ga att fran Y tillkalla en automobil, som
1 Y brukades i stadstrafik, oaktat samtliga automobiler, vilka 1 X anvindes i
stadstrafik, vore upptagna. Och #ven om samtliga automobiler i en stad vore
upptagna, exempelvis for en begravningsprocession, skulle en person, som
onskade deltaga 1 processionen, ej #ga att efter bestdllning per telefon dirtill
anlita automobil, som brukades i lidnstrafik och till &ventyrs vore stationerad
nira intill staden. Om dédremot i sistniimnda exempel vederbsrande sjilv begave
sig till den 1 ldnstrafik brukade automobilens stationsort och dir toge automo-
bilen 1 bruk, ldrer, pd sitt dven framgdr av min foretridares i ambetet f6rut
atergivna uttalande, ndgot hinder icke enligt gillande bestimmelser méota for
lanstrafikutévaren att med automobilen utféra kérning inom staden.

For min del anser jag, att en trafikutévares riatt att med av honom brukad
automobil utféra koérning till ort utom trafikomridet icke bér vara beroende
av det sitt, varpa en bestdllning om kérning kommer trafikutsvaren (eller av
denne anlitad forare) till handa. Skillnad synes mig forty icke bora i fore-
varande hiinseende géras mellan, & ena sidan, det fall att bestillningen limnas
per telefon, i brev eller telegram, genom bud eller genom annat dylikt be-
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fordringssitt samt, & andra sidan, det fall att bestillningen av bestillaren per-
sonligen framfores. I bada fallen maste, dédrest korning 1 anledning av bestill-
ningen utfores, antomobilen sigas hava omedelbart tagits i bruk f6r bestillarens
rikning. Direst efter telefonbestiillning fran en stad en trafikutévare, vilkens
automobil ar stationerad & annan ort, i staden avhiamtar bestidllaren, lirer auto-
mobilen foljaktligen ej tagas 1 bruk forst 1 staden; den bestiillda kérningen har
tagit sin bérjan 4 den ort, dir bestillningen mottogs.

Det synes mig nippeligen bora antagas, att de lagstiftande myndigheterna
1 forevarande hinseende haft annan uppfatining 4n den, varit jag nu givit
uttryek. DA emellertid hithorande bestimmelser i motorfordonsférordningen,
sasom av forut refererade rattsfall framgir, giva rum foér annan tolkning, har
det synts mig angeliget att sagda bestimmelser erhilla en #ndrad avfattning.
Jag har darfor 13tit inom kommunikationsdepartementet utarbeta forslag till
indrad lydelse av 24 och 25 §§ i motorfordonsférordningen, varigenom i for-
ordningen {ydligt utsiges, att innehavare av tillstdnd till stads- eller ldns-
trafik dger att i anledning av bestillning, som av honom emottagits 4 ort inom
trafikomradet, utfora korning jimvil till ort utom detsamma. Den foreslagna
lydelsen av sagda paragrafer foranleder i sin tur viss dndring av 44 § i motor-
fordonsforordningen.

Chefen for kommunikationsdepartementet uppliser hirefter de av honom
omférmilda forslagen till dndringar av motorfordonsférordningen, vilka sam-
manforts i ett forfattningsforslag, samt anfor vidare:

Over sagda forslag bor riksdagens yttrande inhimtas.

Jag hemstiller alltsa, att Kungl. Maj:t métte besluta inhémta riksdagens
yttrande over ifragavarande forfattningsforslag, med forklarande att Kungl.
Maj:t vill, efter mottagande av riksdagens svar, meddela det beslut, som dirav
foranledes.

Till denna av statsridets svriga ledaméster bitriidda hemstidllan
behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten limna bifall
samt forordnar, att proposition i #imnet av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessberg.
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