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Nr 337.

Av herr Lofvander, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag tll forordning om dndring i vissa delar av for-
ordningen den 2 junmi 1922 (nr 260) om automobilskatt

m. m.

1 proposition nr 174 foreslar Kungl. Maj:t vissa indringar av férordningarna
om automobilskatt och om siirskild skatt & bensin, automobilgummiringar m. m.,
innebiirande bl. a. foriindrade grunder fér berikning av fordonsskatten sami
tkad beskattning av bensin och gummiringar.

Fragan om grunderna fér beskattning av motortrafiken har under flera ar
varit féremal fér forslag och 6verviganden inom riksdagen. Efter den obliga-
toriska forsikringens inférande viicktes vid 1930 &rs riksdag motioner med
forslag, att skattesatserna for sjilva fordonen métte siinkas, varvid gjordes
gillande att hojning av skatlesatserna for férbrukningsartiklar samtidigt kunde
ske, s& att skattesumman icke minskades. Det betonades att genom en kraftig
reduktion av den fasta fordonsskatten och en motsvarande hijning av skatten
4 forbrukningsartiklar skulle man uppnd en riittvisare och med beskattningens
syfte mer overensstimmande férdelning av bérdorna, pa samma géng som man
mdjliggjorde for mindre birkraftiga automobiligare att behalla sina vagnar
till egen och andras nytta. Sirskilt pd landsbygden, framholls det, finns en
stor procent motorfordon med relativt obetydlig anvindning men som icke desto
mindre #r av stor nytta f6r sina #gare. Manga mindre lantbrukare och andra
i liknande stillning ha till billigt pris inképt begagnade automobiler av ildre
modeller for att anvinda dem till smiirre varutransporter. Man torde kunna
siga, att Atminstone for avligsnare trakter med lénga avstdnd till avsittnings-
orter dylik trafik har en avseviird betydelse. Genom hég fordonsskatt {orsvéra-
des emellertid bilinnehavet for ifrdgavarande kategorier. Da avsikten med be-
skattningen av automobiltrafiken #r och méste vara att bereda medel till de
ikade kostnader for vigunderhallet, som denna trafik férorsakar, vore det riitt-
vist att en storre del av denna heskattning utginge i férhéllande till bilarnas
faktiska anvindning.

Aven vid 1931 #rs riksdag viicktes motioner om iindrade grunder {or automo-
hilbeskattningen och dessa foranledde pa férslag av bevillningsutskottet en
riksdagsskrivelse 1 fimnet. vari begéirdes utredning genom Kungl. Maj:ts {61
sorg. Riksdagen {ramhsll bl. a.. att lagen om trafikférsikring 4 motorfordon
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otvivelaktigt skirpt de oliigenheter, som fordonsskatten 1 manga fall medfort, I
fraga om férdelningen av skatten & de olika beskattningsforemélen uttalades, att
de grundliggande principerna borde bibehallas, nimligen att skatten skulle
drabba sdvil innehavet av automobil som #ven och frimst utgd i forhallande
till den omfattning, i vilken automobilerna brukades.

Man torde ur riksdagens beslut kunna utlisa, att de motionsvis framférda
forslagen om annan avvigning av férdelningen 3 de olika beskattningsféremalen
dtminstone 1 viss man vunnit gillande, ehurn riksdagen icke ansig sig kunna
nirmare angiva riktlinjerna fér den blivande utredningen.

Enligt vad departementschefen meddelar har ndgon mera fullstindig under-
sokning 1 enlighet med riksdagens framstillning icke féretagits utan endast vissa
berikningar verkstillts for att scka utrona, huru kostnaderna f6r vigvisendet
for nirvarande fordela sig. Redan 1 statsverkspropositionen foreslogs emeller-
tid, att dels det anslag till vigunderhéllet p4 landet, som hittills gildats med
vanliga statsmedel, dels anslaget till byggande av landsvigar och vanliga
bygdevigar, dels ock de tvd anslag till vigorganisationen 1 lanen, vilka hittills
gildats med vanliga statsmedel, skulle utgh av automobilskattemedel. Departe-
mentschefen néjer sig med férklaringen, att en 6verflyttning redan nu 1 denna
omfattning av statens utgifter for vigvisendet frdn den egentliga skattebud-
weten till att tdckas med automobilskattemedel kan antagas hilla sig inom
ramen for vad en utredning kommer att utvisa i friga om den procentuella
storleken av det bidrag, som automobiltrafiken bor limna till bestridande av
kostnaderna for vigvisendet. Med stéd hirav foreslas en med omkring 15 milj.
kr. per ar skirpt beskattning av motortrafiken, utan att dock vigvisendet dir-
igenom blir bittre tillgodosett &n forut.

Propositionens forslag innebir en stark hojning av skattesatserna fér bensin
och gummi. S3 l&ngt kan man méjligen siga, att Kungl. Maj:t f61jt de motiv.
som gjort sig gillande vid behandlingen i riksdagen av denna friga. Emeller-
tid torde det ha varit riksdagens mening, att denna skattehojning skulle, i varje
fall till viss del, kompenseras genom sinkning av fordonsskatten. Kungl. Maj:t
har visserligen okat den skattefria vikten fran 400 till 600 kilogram och sinkt
minimiavgiften frdn 75 till 60 kronor, men i stillet har skattesatsen héjts fran
10 till 14 kronor f6r varje pabérjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinste-
vikt. Dirigenom har for si gott som samtliga bilar, sivil stérre som mindre.
fordonsskatten héjts. Att den allra minsta viktsklassen fatt skatten sinkt med
20 procent, torde icke kunna siigas vara av nigon stérre betydelse. Aven om
okningen av den skattefria vikten medfér, att tyngre bilar enligt propositionen
komma att triffas relativt hdrdare av skatten dn de littare bilarna, kan dock
icke den foreslagna omlidggningen anses innebira en utjaimning till forman for
de fordon, som 1 jaimférelsevis ringa grad slita vigarna, d& beskattningen #iven
fér de sistnamnda hojts.

I propositionen har #iven diskuterats méjligheten att vid berikning av skatte-
satserna taga hinsyn till fordonens lastningsférméga. men Kungl. Maj:t har
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icke funnit sig bora anvinda denna berikningsgrund. Det skulle emellertid
enligt vir mening ha varit ett framsteg, om lastningsformagan kunnat tagas
med 1 berikning vid faststéllandet av skatten. Det ar tydligt att de tungt las-
tade bilarna slita vigbanan mycket hart, i synnerhet som de moderna last-
bilarna erfarenhetsmissigt halla mycket hég hastighet pa landsvigarna. En
niirmare utredning pé denna punkt synes oss vara av behovet pakallad.

Vi skulle for var del helst ha velat payrka en kraftig sinkning av den nu-
varande fordonsskatten i enlighet med de férslag, som tidigare framférts inom
riksdagen. Da Kungl. Maj:t i sina budgetberikningar medtagit dessa skatte-
hojningar och det torde méta svarigheter att under nuvarande statsfinansiella
forhallanden pa annat sitt anskaffa de medel, som skulle bliva erforderliga, om
fordonsskatten mera avsevirt sinktes, se vi oss likvil nédsakade att for niir-
varande avsta fran ett dylikt yrkande. Mojligen skulle man kunna tinka sig ett
bibehallande av nuvarande skattesatser for fordon oférindrade. Storre rittvisa
skulle dock vinnas genom en sidan lindring i den av Kungl. Maj:t foreslagna
fordonsskatten, att den skattefria tjinstevikten héjdes, t. ex. frén foreslagna
600 kg. till 800 kg. Dirigenom bleve beskattningen nagot sinkt fér de allmiin-
nast anvinda littare och billigare bilarna. Det ir oss visserligen icke méjligt
att med ledning av 1 propositionen &tergivna uppgifter rorande antalet
bilar i olika viktsklasser exakt berikna minskningen i skatteintikter
harav, men denna minskning torde icke bliva s& avsevird, att den behover
verka alltfor avskriickande ur statsfinansiell synpunkt. Besparingar kunna maj-
ligen ocksi goras pa andra omriden. Diirest den brist i budgetférslaget, som
skulle fororsakas av hir foreslagen minskning av fordonsskatten, icke kan
tickas genom motsvarande besparingar, torde den erforderliga summan kunna
uttagas 1 form av ytterligare héjd skatt & t. ex. gummiringar.

Med stod av det anférda fa vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta sddan #ndring av Kungl. Maj:ts
proposition nr 174, att fordonsskatten fér automobiler med rin-
gar av mjuk kautschuk bestimmes att utgi med 14 kronor for
varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinste-
vikt minskad med 800 kilogram, dock minst med 60 kronor:
samt

att vederbérande utskott métte vidtaga de forfattningsiind-
ringar, som betingas hiirav.

Stockholm den 16 mars 1932.

Azel Lofvander.



