Motioner i Férsta kammaren, Nr 223. 1

Nr 223.

Av herr Ericson, Oscar, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts for-

slag rorande anslag till vigunderhdll m. m.

I srets statsverksproposition har under sjitte huvudtiteln, punkt 17, intagits
forslag till stora och djupgéende forindringar i grunderna for bestridande av
kostnaderna for de allméinna vigarna i riket. Kungl. Maj:ts forslag forutsitta
cn storre hojning av den s. k. automobilskatten, vilken efter den verkstéllda
hojningen, varom proposition innu ej avegivits, kommer att uppgé till 80 mil-
joner kronor. Detta dkade inkomstbelopp har av Kungl. Maj:t foreslagits att i
huvudsak anvindas s& att staten helt och hillet befrias frén sirskilda anslag for
de allménna viigarnas savil underhdll som nybyggnad. Daremot foreligger €]
nigon som helst antydan, att nigra ldttnader i vigskatten skulle komma ifrdga
for de vighallningsskyldige. Tvirtom bleve genom den rikligare medelstill-
gingen storre kostnader absolut sett palagda dessa. Att ett sddant tillviga-
gingssitt ej Gverensstimmer med det ofta horda resonemanget om att automobil-
trafiken skulle i huvudsak bira kostnaderna for underhdllet av de allménna
vigarna for de vidghdllningsskyldigas vidkommande &dr tydligt. Visserligen har
Kungl. Maj:t tillimpat denna princip vad staten betriffar men diremot totalt
glomt den andra parten, d. v. s. de viighallningsskyldiga. Att vi ej kunna god-
kinna ett sidant forfaringssitt ligger i 6ppen dag. I den min rikligare bil-
skattemede! komma att std till forfogande béra, enligt vir mening, sivil
staten som de viighdllningsskyldiga f3 lindring i sina utgifter for det allménna
vigvisendet. Vi ha diirfor ansett att forslaget till fordelning av automobil-
skattemedlen bor forindras pa si sitt, att skilig ldttnad i dessa utgifter be-
redes savil staten som de viighdllningsskyldiga. D4 statens eget anslag till
underhallet av de allmiinna vdgarna for nirvarande utgdr med 15 proeent
av kostnaden och de viighallningsskyldigas andel i samma kostnad utgor 25
procent, blir staten helt sdkert c¢j missgynnad, om bida dessa belopp siénkas
med 10 procent och foljaktligen staten kommer att utgiva 5 proeent och de
vighéllningsskyldiga 15 procent av kostnaden. Vid en sddan fordelning kan
ingen skiligen péastd att staten blivit f6r myecket belastad.

Betriffande Kungl. Maj:ts forslag att for byggande av landsviigar och van-
liga bygdevigar skulle berdknas ett belopp av 5,250,000 kronor ha vi vad
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angar summans storlek ingenting att invinda. Daremot finna vi alldcles
orimligt att denna pi staten av alder liggande anslagspost nu skulle helt och
héillet uttagas av automobilskattemedel, och detta lingt innan den férut uitalade
principen att automobiltrafiken bér bekosta vigunderhallet i sin helhet kun-
nat tillimpas. For att tillmétesgd kravet pi statsutgifternas hillande inom
sndvast mojliga griinser anse vi oss dock béra godtaga den fordelningen av
anslaget, att hdlften av detsamma uttages av automobilskattemedel och andra
hilften eller 2,625,000 kronor tickes av anslagsmedel i vanlig ordning. Aven
genom en sidan fordelning lirer statens anpart av kostnaden icke kunna sdgas
bliva for stor.

Den féreslagna hojningen av det tillfdlliga cxtra tilliiggsbidraget for 1932
till viigdistriki med hog viigskatt kommer visserligen att i nigon min paverkas
om de forslag, som vi hiir ovan motiverat, antagas; dock sakna vi material for
att kunna bedéma hur stor denna péverkan blir, varfér vi ej piyrka nigon
indring av detta belopp, som foreslagits till 1,800,000 kronor.

Sedan bilskattemedlen stigit till si stora belopp som nu #r fallet instiller sig
aven frdgan huruvida den ursprungliga fordelningsgrunden mellan stider
och landsbygd iir skilig. Det #ir témligen klart att frén forsta borjan avvig-
des denna fraga ej si synnerligen noga, bl. a. av den anledningen att det di
gillde jimforelsevis ringa belopp. DA stidernas andel dven nu av Kungl.
Maj:t foreslds till 20 procent, méste man emellertid gora sig den fridgan hu-
ruvida lingden av de viigar och gator inom stadsomrddena, som utgora sam-
manbindningslinkar mellan vighillningsdistriktens allmiinna vigar, dr s
pass betydande som en femtedel av hela vignitet. Man befinner sig helt si-
kert pd den sikra sidan om man péstir att de icke utgora 10 procent av hela
viagnitet. Nigon mojlighet att exakt avgora detta forhdllande stir oss icke
till buds, varfér vi ej vilja yrka att stidernas andel nedsiittes si lingt som
till 10 procent, men helt sikert bliva stiderna rikligt tlll«rodosedda i jam-
forelse med landsbygden, om deras andel av bilskatten nedsidttes frin nuva-
rande 20 till 15 procent,

Det har ju framhillits, att i motioner, som innebidra héjda statsutgifter ut-
over vad Kungl. Maj:t féreslagit, dven borde angivas, varifrin dessa medel
skola tagas. Om denna synpunkt ligges pa hir anforda forslag, vilja vi fram-
hilla dels att i motionsviig redan framkommit forslag till besparingar, som
mer dn vil ticka de hogre utgifter, vi foreslagit, dels att om si skulle vara,
att vid det slutliga avegorandet dessa besparm"smoghrrheter icke st till buds,
vi utan tvekan hellre fororda en héjning av inkomst- och formégenhetsskatten
dn att motsvarande belopp uttages efter den orimligaste skattegrund vi f. n.
ha i virt land, niimligen bestimmelserna om vigskatt.

P& grund av det anforda i vi hemstélla,

att statens bidrag till vigunderhéllet m. m. mitte utgd med
9 procent i verklig respektive uppskattad kostnad for ar 1931
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och att bidraget av automobilskatiemedel till vigunderhill
hojes frdn nuvarande 45 procent till 55 procent, samt

att riksdagen for dindamilet méitte bevilja av statsmedel ett
anslag for niista budgetir av 2,600,000 kronor.

Stoekholm den 22 januari 1932.
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