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Nr 510.

Av herr Svensson i Betingetorp m, fl., i anledning av Kungl.
Mayj:ts proposition, nr 201, angdende anslag till lindring av
fraktkostnader for kalk samt inrdttande av en kalkbruks-
lanefond.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 201 till riksdagen angéaende anslag till
lindring av fraktkostnader for kalk samt inridttande av en kalkbruksline-
fond foreslar Kungl. Maj:t riksdagen pa chefens for jordbruksdeparte-
mentet hemstidllan dels att till lindring av fraktkostnaderna for kalk
m. m. anvisa for budgetaret 1932/1933 under nionde huvudtiteln ett extra
forslagsanslag av 250,000 kronor, dels att inritta en statens kalkbruksline-
fond och for detta andamél anvisa ett reservationsanslag av 400,000
kronor.

Jamfort med nirmast foregidende ars anslag till kalkfraktlindring skil-
jer sig Kungl. Maj:ts forslag diarifran hogst visentligt siavil betridffande
anslagets belopp, vilket sinkts fran 600,000 kronor till 250,000 kronor, som
ock betriffande de foreslagna villkoren for fraktlindringens atnjutande:

dels genom att banavgifterna, som tidigare i sin helhet fraktlindrats
och for nirvarande fraktlindras med hdlften, skulle helt avkopplas frin
fraktlindring,

dels genom att ligsta fraktgrinsliget, inom vilket ingen fraktlindring
far ifragakomma, hojes fran 50 ore till 60 ére per 100 kilogram, och

dels genom att fraktlindringen skulle goras beroende av kalkningsmed-
lets halt av ren kalk (CaO).

Departementschefen bygger sina dskanden och férslag pa en utredning,
gjord av kungl. lantbruksstyrelsen och Sveriges geologiska undersskning,
och pa dessa dmbetsverks i anslutning dértill framlagda férslag.

Vi formena, att dessa dmbetsverks utredning, oaktat dennas i vissa de-
lar obestridliga fortjinster, likvil i manga stycken — som ha en for dren-
dets bedomande avgorande betydelse —— bygger alltfor mycket pa anta-
ganden, som vid en ingiende granskning visa sig felaktiga, varigenom
diarpé grundade forslag vid den praktiska tillimpningen icke kunna till-
godose sitt andamal.

Ambetsverken framhalla i sin utredning vid flera tillfillen, att onédigt
langa kalktransporter for nédrvarande forekomma, dock utan att de goéra
nagot forsbk att precisera sitt pastiende genom att angiva nagra kon-
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kreta fall eller ens gora nigon antydan om langtransporternas relativa
storleksordning. Betriffande kalkproduktionen 1 Vistergotland ha vi
inhamtat, att ddrvarande bruks sammanlagda leveranser till landets fyra
nordligaste lin utgjorde for 1928 2,819 ton och for 1930 endast 1,605 ton,
samt att den sistndmnda kvantiteten utgor allenast en procent av vist-
gotabrukens totala arsavsittning. Ifter senaste regleringen av villko-
ren for fraktlindring for kalktransporter till Norrland, ddrvid jordbruka-
rens fraktkostnadsdel maximerades till 6 kronor 50 6re per ton oavsett
viglangden, ndr leverans sker fran kalkbruk beldget i Norrland, under
det att for transporter dit fran ovriga kalkbruk i landet ingen maxime-
ring giller for jordbrukarens {raktkostnadsdel, hava kalkbruken atmin-
stone 1 Niarke oech sioder dirom praktiskt taget utestingts fran Norr-
land. De ldngsta transportavstdnden, som numera forekomma, dro av-
standen fran norrlindska kalkbruk till norrlindska kopare. S& exempel-
vis ar avstandet fran Trangsviken (Mattmars kalkbruk) till Luled 783
kilometer. Nagon #andring i dessa forhallanden kan dock icke ske genom
atgidrder dgnade att fordyra frakten for kalkforbrukare i 6vriga delar av
landet. De landskap, vars kalkforsorjning maste ske fran vistgotabru-
ken pa grund av deras geografiska ldige och avsaknad av kalk i fast klyft,
aro: storre delen av Halland, hela Smaéaland och Blekinge, undantagandes
dessa landskaps kustland, vidare Bohuslin, Dalsland och i huvudsak hela
Viarmland. Aven om transportstrickorna hiar skulle 1 en del fall bliva
300 & 400 kilometer, kunna desamma icke rubriceras sasom oekonomiska,
enir de landskapen icke pa nidrmare hall hava tillgang pa kalk till sam-
ma pris per kilogram ren kalk. Begreppet »oekonomiska kalktransporter»,
ehuru mahinda pa sin tid giltigt vid transporter soder ifran till Norr-
land, saknar sikerligen reellt underlag, och dock ar det pa detta begrepp
som dmbetsverken lagt sin utredning och byggt sina foérslag.

For att ritt kunna bedoma denna del av forslaget, dr det nodvandigt
att i korthet redogora for hur banavgifterna kopplats in pa kalkfrak-
terna.

Fére nu gillande taxa funnos tvenne slag av banavgifter, ordinarie och
extra. De ordinarie, numera 8. k. overgangsavgifter, hade en stdllning,
som kunde anses likvirdig med sjilva taxan, men ridtten att uppbira
extra banavgifter limnades och atertogs av kungl. jarnvigsstyrelsen fran
tid till annan 1 man jiarnvagsstyrelsen fann, efter verkstilld utredning
hos respektive om sadana avgifter ansékande bana, desamma vara ndéd-
vandiga eller icke nodviandiga for jarnvigens ekonomi.

T 1907 ars proposition, dar chefen for jordbruksdepartementet for forsta
gangen dskade anslag till lindring av kalkfrakterna, framhélls med stark
betoning av nodvindigheten att banavgifterna skulle inriknas i den del
av frakten, vard fraktlindring skulle erhdllas, enir fraktkostnaderna »i
motsatt fall till och med pa jamforelsevis korta vigstrickor mangen



Molioner i Andra kammaren, Nr 510. 3

gang kunna springa upp till s4 betydande belopp, att den foérut foreslag-
na fraktrestitutionen komme att forlora en stor del av sin betydelse». 1
de villkor for fraktlindringen, som sedermera utfirdades, bestimdes be-
traffande extra banavgifter, att lindring skulle utgd endast for de extra
banavgifter, som under 1907 tillimpades. I man jiarnviigsstyrelsen seder-
mera beviljade jirnvig ritt att uppbira extra banavgift, gjordes av jirn-
vagsstyrelsen det forbehallet, att dylik banavgift icke fick uppbiras for
sadan transport, vara fraktlindring utgick. S& linge si skedde tyngde
icke de extra banavgifterna fraktlindringsanslaget annorledes in som
nyss namnts. Under 1916, di kol, oljor och andra férnodenheter, nodvan-
diga for jiarnvigsdrift, sprungo upp till abnorma priser, hemstillde vissa
jarnvigar om riatt att fa tillgodofora sig extra banavgifter jamvil for
kalktransporterna. Denna hemstillan kom fran vissa utgangsbanor for
kalktransporter och motiverades med bland annat, att en stor del, for
somliga storsta delen, av allt vagnslastgods utgjordes av kalk, och da
detta gods fraktbelades enligt — ur jirnvidgarnas synpunkt — simsta
tariffen, forelag ett oavvisligt behov av banavgift. I underdanig skrivel-
se av den 29 december 1916 tillstyrkte kungl. jarnviigsstyrelsen den gjorda
hemstillan och framholl didrvid, att p4d grund av driftkostnadernas oer-
horda stegring det syntes styrelsen nodvindigt att, med frangaende av
bestimmelserna i Kungl. Maj:ts brev av den 11 oktober 1912 angaende
statsbidrag till fraktavgifter for kalk m. m. f6r jordbrukets behov, »till-
erkinna de enskilda jiarnviagarna, savil de som nu gjort framstilining
ddrom som Ovriga jiarnvigar, riatt till de extra banavgifterna dven ifraga
om forsiindelse av jordbrukskalk». I en samma dag dagtecknad skrivelse
har kungl. jarnvigsstyrelsen avgivit underdanigt yttrande med forslag
till anslag for 1918 till statsbidrag till fraktkostnaderna foér jordbruks-
kalk. I detta yttrande papekar jirnvigsstyrelsen, att ett bifall till férut-
nimnda hemstillan betridffande banavgifterna kommer att bereda stats-
verket okade utgifter for kalkfraktlindringen, men foéreslar jirnviagssty-
relsen att de okade utgifterna kompenseras genom en skirpning av be-
stammelserna for statsbidragets utbetalande. Sa skedde ocksa dirigenom,
att minimiavgiften hojdes fran 25 6re till 30 o6re per 100 kilogram.

Kalkkonsumenterna hava silunda redan vid den tiden fatt sin frakt-
andel i viss man okad for att jirnvigarna skulle f4& uppbira banavgift,
och klart dr, att i den man banavgifterna icke tiickas med statsbidrag,
blir det den kalkkopande jordbrukaren och icke ndgon annan, som maste
hetala den icke fraktlindrade delen av banavgiften. Det har visserligen
lyckats for trafikanter att forma 9 jarnvigar att restituera halva ban-
avgiften {ill mottagaren, men det finnes sammanlagt 73 jarnvigar i ri
ket, som hava riatt att uppbidra banavgift.

Det d4r numera Kungl. Maj:t, som beviljar jirnviigarna riitten att upp
bira banavgifter, och Kungl. Maj:t kan liittare dn trafikanterna [rmé
jiirnvidgarna att avsta darifran.
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Vi halla troligt, att ddarest Kungl. Maj:t uppdroge a4t kungl. jirnvigs-
styrelsen och Svenska jidrnvigsforeningen att forhandla med de enskilda
jirnvigarna om aterstillande av banavgifterna till den plats 1 kalkfrakt-
fragan, som de hade fore 1917, skulle, sedan nu prisliget & jirnvagarnas
driftsfornédenheter atergatt till det normala och didrmed anledningen foér
den da skedda omliggningen bortfallit, det vara mojligt att £& fragan
om banavgifterna for kalkfrakterna ordnad pa ett sddant sdtt att varken
statskassan eller jordbrukarna bleve lidande.

Dessa forhandlingar borde kunna vara avslutade och resultatet kint
vid nidsta ars riksdag och bor intilldess enligt var mening riksdagen fast-
halla vid sitt beslut av 1930 angaende banavgifterna.

Angéaende statsbidragets beroende av kalkningsmedlets halt av CaQ har
Sveriges kemiska industrikontor framhallit, att den foreslagna atgirden
skulle »4samka en sd billig vara som kalk alltfor stora kostnader». Sa ar
aven var uppfattning.

Visserligen har departementschefen sokt forenkla saken genom att fore-
sld en uppdelning av kalken i tvd grupper med 80-procenthalten av CaO
som grins, men som kalken vid ett flertal bruk, da4 den ar nybrdnd, har
en halt av CaQ, som ligger 1 gransliget eller nira diarunder, kommer for-
slaget att medfora stora oridttvisor i tillimpningen. Koparen far for en
vara, som t. ex. haller 79 procent CaO, 15 procent ligre fraktlindring &n
féor en dylik, som har 1 procent hogre halt av CaO. En omflyttning av
grianstalet i ena eller andra riktningen avhjilper icke missforhallandet.

Forslaget kan icke undgd att medfora oreda och handelstvister och en
efteranalysering kan nippeligen givas nagot vitsord, dd kalk ir en vara
som aven pa kort tid undergéar avseviarda fordandringar genom inverkan
av fuktig luft.

Da varigtionerna i CaO-halten mellan de kalksorter, som kunna bliva
foremal for sa lang transport, att statsbidrag utgar, ej dro storre an mel-
lan 70—90 procent, anse vi det ej foreligga nagot som helst praktiskt skil
att fororda dessa omstindiga bestammelser. Vid atnjutande av frakt-
bidrag for konstgodsel har det icke heller satts ifraga, ehuru mojlighe-
terna for en tillimpning didrvidlag dro stéorre genom att varans halt av
nyttiga bestidndsdelar dr konstant och i1 forviag kind och dessutom rela-
tivt sett varierar dnnu mer #in vad kalk gor (exempelvis kainit 12 pro-
cent, kali 20—40 procent).

De flesta jordbrukare dro numera vil underrittade om medeltalet av
Ca0 1 kalken fran de bruk, som ligga inom deras kalkforsorjningsomra-
den, och d& de under alla forhallanden fi sjdlva betala storre delen av
fraktkostnaden, bor detta vara en betryggande garanti for att den hog-
procentigare kalken viljes, forutsatt att priset ej blir hogre per vikts-
enhet nyttig bestandsdel.

Vi dro 6vertygade om att hur teoretiskt riktigt det &n kan vara, att 4m-
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betsverkens riktlinjer f6r fraktbidragets atnjutande foljas, stoter forsla-
get i den praktiska tillimpningen pi si stora svérigheter, att f6ljden blir
en dyrare vara till skada for konsumenter och producenter utan nagon
didremot svarande egentlig besparing for staten, ty man kan knappast
komma ifran tanken, att staten dock fir ingripa for att kontrollera, huru
de foreslagna bestimmelserna verka och efterlevas, och bdra ddrmed for-
enade kostnader.

Savil ambetsverken som departementschefen ha foreslagit, atl frakt-
beloppet & den fraktdel, som ej dr berittigad till fraktlindring, skall hojas
fran 50 ore per 100 kilogram till 60 ore.

D& jordbrukarnas kopkraft dr sa nedsatt, att endast det allra nédvén-
digaste for bibehallande av jordens alstringsformiga ligger dem inom
riackhall, foreligger det nu, mera #n nigonsin tidigare alltsedan staten
borjade ansla medel till fraktlindringen, skiil for att limna dem detta
stod for sin betryckta niring. Stodet gives ju framfor allt dem, som
fistat sin livsgiarning vid landets kargaste bygder, de kalkfattiga jord-
omradena.

Det stod, som staten ger at jordbrukarna, verkar ju dven befruktande
fér en industri, som eljest ej kan hallas igidng, och till den del frakten
gar pa statens jirnvigars banor, kan man ju med fog pasta, att kostna-
den for statsverket i realiteten delvis reduceras till en bokforingsatgird.

Anslagskravet pa kalkfraktlindring har vilvilligt upptagits av riksda-
gen under en lang f5ljd av ar, och ndgra direktiv till skdrpning i vill-
koren for lindringens atnjutande ha ej utgatt fran riksdagens sida, ej
heller har det ifrigasatts sinkning av anslaget.

Av tabell, bilaga 1, framgar hur Kungl. Maj:ts proposition verkar i
frakthinseende jaimfoért med nu gillande bestimmelser. For jordbrukar-
na betyder forslaget en 6kning av de nuvarande kalkfrakterna mellan
22.5—45.1 procent eller fran 14 kronor till 42 kronor 10 Gre per 10 ton.

Fragan har dven ur social synpunkt en f6r stora delar av landet tyng-
ande rackvidd, sidrskilt giller detta for kalkdistrikten i Vistergotland.
Inom lidnet finnas 51 kalkbruk och dessutom brinnes kalk sjdlvstandigt
av ett 30-tal ligenhetsinnehavare, som 1 regel ej anvinda frimmande ar-
betskraft. Av de 51 bruken ha 14 nedlagt driften under senare ar pa
grund av forsvarade avsiittningsmojligheter.

Innan fraktkostnaderna 6kades och medan dnnu statsbidraget verkade
for frakt overstigande 30 ore per 100 kilogram, sysselsatte dessa kalkbruk
cirka 1,800 man, férra aret foga mer dn hilften. Vi befara, att en skirp-
ning av villkoren enligt forslaget far samma Odesdigra féljder som om
imbetsverkens forslag om distriktsindelning genomférdes: omsidttningen
sjonke med tva tredjedelar och Vistergotlands kalkindustri drabbades av

Héjning av
fraktgrinsen.
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liknande 6de som stenindustrien i Bohuslin. Arbetarna drabbas hardast,
méinga ha skaffat sig egna bostadsligenheter och #iro bundna vid orten
och det &dr ej mojligt att inom kalkbruksdistrikten uppbringa annat
arbete.

Genom nedanstiende sammanstillning gives mojlighet att i nagon méan
fa en forestallning om hur iven kommunernas ekonomi iir beroende av
kalkindustriens vara eller icke vara.

Antal skattekronor

Folkméingd Koum- Kom-

| 1

| Kommun ! Frin v1d kalk- ! _; Vid kalkindustrj | munens i LIS I

l Totalt l industrien | Total an- | fér- skuld skatt I

| | anstillda | stillda | sérjda | kronor I kronor ’
Valtorp ....coveiiiiiinnnn, 1,252: 91 667: 80 490 91 | 983 34,000 | 11: 20 |

| Torbjorntorp............... 3609:82| 758 — | 498 | 88 | 220 600 | 5:53 |
Karleby .....ccoc..ovv.. | 215Liz0| 8350 | 7SI | 101 | 330 | 46500 | 9:35

| Kinnekleva........ ......... 1,589: 20 1 1,068:55 | 561 135 | 379 | 35000 9 —

Nu kan ju mot dessa senaste pastdenden invindas, att om #n arbetstill-
fallena vid skifferkalkbruken bortfalla, sa skapas nya arbetstillfillen vid
kolbrinnande kalkbruk i andra delar av landet. .

Diri ligger dock blott en halv sanning, ty skall skifferbrinslet ersittas
med kol, bortfaller cirka hilften av arbetstillfillena. Dirmed #r man
inne pi en ny synpunkt av saken: den nationalekonomiska. Enligt vart
formenande ir det béattre att stodja jordbruk, industri och jirnvagsdrift
med cirka 250,000 kronor utover Kungl. Maj:ts forslag #n att oka arbets-
losheten och forsdamra landets handelsbalans.

Vi utga ifran, att statsbidraget uppgick till 538,000 kronor under ar
1931. Sedan dess har kalkkonsumtionen sjunkit nagot, varfor iven med
oférandrade grunder for fraktlindringens atnjutande vi anse, att ett an-
slag av 500,000 kronor ticker behovet.

Vi stdlla oss dven betinksamma mot inrdttande av en statens lanefond
at kalkindustrien. I statens manufakturlanefond finnes redan en inritt-
ning, som torde ha en viss forutsiittning att kunna préva den ekonomiska
birigheten av planerade nya foretag. Sannolikt #ro forutsittningarna ej
alltfor gynnsamma. Hade de fyndigheter, som av s#mbetsverken asyftas
komma ifraga vid nyanliggningar, haft gynnsamma utveeklingsmojlig-
heter, ar det troligt, att de skulle ha tagits under bearbetning &ren nir-
mast efter kriget, dd4 kalkpriset lag pa en for kalkbruksdriften mycket
gynnsam nivd, kapitaltillgdngen var god och féretagsamheten stimulera-
des genom en utpriglat optimistisk tillit.

Pa grund av vad vi silunda anfort hemstiilles,
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att riksdagen med indring av vad Kungl. Maj:t i
propositionen nr 201 punkt 1 foreslagit matte f6r bud-
getaret 1932/1933 till lindring av fraktkostnaderna for
kalk m. m. utéver av Kungl. Maj:t foreslagna belopp
anvisa sasom forslagsanslag ytterligare 250,000 kro-
nor;

att fraktlindringen méatte utga efter nu giillande
grunder;

att riksdagen matte avsla vad Kungl. Maj:t i punkt
2 av samma proposition foreslagit; och

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hilla om utredning angdende méojligheterna av ban-
avgifternas borttagande f6ér kalkningsmedel, som &r

avsett f6r jordbruksdndamal.

Stockholm den 2 april 1932.
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Broaryd.

And. Lindgren.
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Avskrift.

Fraktexempel i

Enligt kungl. propositionen till

Avgifter som ej bliva foremdl for
- Lin (mot- | ) - Iraktlindringr
fonen) Ban- |angB- 0.| mings- o.|" oo
1 7 over- | vignings- _ | Summa
I avglft| forings- javgift for fﬁqgs \
| | | | avgifter | en vagn vgifter
| Kol. nr 1 | 2 3 4 | 5 6 7 | 8
| ] | |
Frdn station vid enskild | i :
| Jjdrnvdg : | . | |
| Kinnekleva—Erikstad -.... Alvsborgs | 119 4: — 0: 40 0:71 6:— | 11: 11
| Kinnekleva—Falkenberg.. ...... ‘ Hallands | 252( 4:40 | 0:30 0: 89 | 6:70 | 12: 29
Blomberg—Génghester - ...... Alvsborgs 119 8:— | 040 0: 66 ! 6: — | 10: 06
| Blomberg—Folkesta ... -..... Sormlands | 249( 1:90 |  0:30 0:72 6:60 | 9:52 ”
| Uddagdrden—Hok .. .... .{ Jonkopings | 118 1:20 |  0:45 0: 49 l 6:— | 814 |
Uddagarden—Mockhult . Kalmar | 2501} 1: 20 0: 30 0: 64 | 6:60 | 8:74 "
Frdn station vid stalens | ! l
jdrnvdgar:
| Frdn Tomten (Torbjérntorp): |
Till Rosendala ... .. .............. | Jonképings | 84/ 1:50 | 0: 80 0: 12 ! 4:90 | 7:62
» QOsterbymo ..o » 178 1: 50 l 0:50 0:58 6: 10 8:68 ”
» Holsbybrunn ...............| » 168 2: — | 0:50 0:59 6:10 | 9:19 |
» Vimmerby.........cocoeovnnn. | Kalmar l227 1: 80 — 0: 65 ‘ 6:40 | 8:85 '
> Vena «oooeveeeniniiiinns » |215|f 2: — | 0: 50 0: 65 6:40 | 9:55
> FINGB .. orer s | ) 268[ 2:10 | 0:50 | 0:75 \ 6:70 | 10: 05 |
» Backaryd .....ccc e | Blekinge | 300 0:50 | 0:s0 0: 70 6:90 | 8:90 “
EI O} | 1Y TS | Alvsborgs | 159 2: — = 0: 58 | 6:— | 88|
» Sillerud ......... Virmlands ! 245 1: — — 0:67 | 6:60 8: 217 l
» TOrsby .eceeer covrriveriinns » {3161 0: 80 — 0:65 T:— | 845
»  Uddeholm «....ccooooevnnn. 298| 1:50 [ 0:40 | 0:67 | 6:90 | 9:47
Falkoping den 23 mars 1932.
Vidimeras:
Everth Johnsson. Magnhild Persson.
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lindring av kalkfrakterna . Okning i jordbru-
Enligt nu géllande | karens fraktkost-
Frakt. som A beloppet i .kol. 9||Fér jordbrukaren grunder | nad om alternativ
iirberii,ttigad Total utgér statsbidrag att betala per ton o N B tilldmpas
till frakt- || frakt-
lindring | kostnad A B For jord-
(transport | enl. kol. [med 85 % {med 70 % Enl. Enl. Stats- | brukaren| Kronor | I pro-
och dver- | 8 o. 9 |f6r 80 % for 79 % A B bidrag | att be- | per ton cent
ghngsavgilt) Ca0 Ca0 tala
9 (|10 | 12 13 | 14 15 16 17 18
] 1
{
2: 20 18: 31 1: 87 1:64 || 11:44 | 11:77 5: 20 8: 11 3: 66 45.1
4: 170 16: 99 4: — 3:29 || 12: 99| 13: 70 ’ 7:50 9: 49 4: 21 44.4 |
C2:20 12: 26 1:87 | 1:54 || 10:39 | 10: 72 4: 170 7:56 3:16 41.8 |
8: 80 13: 82 3:28 | 2:66 || 10: 09 | 10: 66 5: 35 7: 97 2: 69 33.8
0: 60 8: 14 0: 61 0:42 8: 23 8: 32 2: 20 6: 54 1: 78 27.2
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