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Nr 201.

Av herrar Persson i Grytterud och Gustafson i Kasenberg, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 174, med forslag
till forordning om dndring i vissa delar av férordningen
den 2 juni 1922 om automobilskatt m. m.

Enligt proposition nr 174 med forslag till forordning om indring i vissa
delar av forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt m. m. har Kungl.
Maj:t for att ticka de for vigindamal nodiga statsmedlen ifrdgasatt hoj-
ningar av savil fordons- som trafikskatterna. Xnligt regeringsforslaget
skola 15 nya miljoner uttaxeras, fordelade med 2 miljoner kronor pa for-
donen, 5 miljoner kronor pa ringarna och 8 miljoner kronor pa bensinen.
Bade med hinsyn till angeligenheten att erhalla 6kade medel att tillgodose
landsbygdens viigvisende och viighallares intressen och med hinsyn till
den allminna tendensen vid fordelningen av det okade skattetrycket torde
regeringsforslaget bora vinna riksdagens stod. Tvekan kan diremot fore-
finnas om den limpliga avvigningen av de hiojda skattesatserna mellan
olika skatteobjekt.

Regeringsforslaget har lagt tyngdpunkten vid skatteforhojningen pé
trafikskatterna. Principiellt méste detta vara riktigt, dels emedan skatte-
skyldigheten dirmed kommer att biittre avpassas efter fordonets anvind-
ning, dels diirfor att prisfallet & gummi och bensin i hog grad neutraliserar
verkningarna av skatteokningen i jimforelse med forhallandena vid tiden
for bilskatternas inférande. Endast genom en hojning av trafikskatterna
kan en sadan utdebitering for vigviisendets behov ske, som svarar mot
vederborande fordonsigares anvindning av och intresse for viigniitet. Man
hade med utgangspunkt hirifran kunnat forvinta, att Kungl. Maj:t skulle
limna fordonsskatterna orérda. Regeringen har dock med 2 miljoner kro-
nor hojt dven fordonsskatten. Visserligen har regeringen hirvid framgatt
jimforelsevis varsamt, men skiarpningen forefaller dock mindre viil grun-
dad i vad avser personbilarna. Sedan bilskatterna infordes ha fordonen
palagts en ny palaga genom den obligatoriska forsikringen, varfor de ar-
liga fasta avgifterna avseviirt h6jts i motsats till trafikskatterna, vilka till
foljd av prisfallet ha kommit att faktiskt kéinnas lindrigare #iven med hin-
syn tagen till fjolarets forhojning av bensinskatten. For en privatbil-
dgare, som kanske ytterst siillan nyttjar eller kan nyttja sin bil, utgora
dirfor de nuvarande obligatoriska fasta avgifterna - - fordonsskatten plus
forsikringspremien — avseviirde pdlagor. Dessa kunna verka avskriie-
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kande vid nyinkop eller inbjuda till fordonets avyttrande, och de kunna
salunda leda till minskat bilbestdnd samt dirigenom motverka skattefor-
hojningens syfte. Visserligen iga personbiligarna olika skattebirkraft,
men avgorande hinsyn bor ej tagas till det fatal, for vilket de fasta avgif-
terna latt kunna utgéras, utan till den mangfald ofta avligset boende min-
niskor, som endast med storsta svarighet kunna férviirva och bibehalla
sina ofta kanske nodvindiga fordon. Forbises ma ej heller mertungan
for dem, som numera och hidanefter anskaffa nya biler, genom paliggan-
det av tilliggstullar for bade helfabrikat och sammansitiningsdelar. I
vissa hinseenden maste tullférhdjningen betraktas som en skirpt fordons-
skatt, iven om denna utgdr som engangsavgift.

Regeringsforslaget angaende fordonsskatten idr satillvida komplicerat,
som man for samtliga slag av fordon anviinder en enhetlig viktskala och
dirigenom tvungits anpassa beskattningen av personbilarna efter behovet
att beskatta frimst omnibussarna, vilka senare sisom propositionen anger
relativt lindrigt undsluppit det av de foreslagna nya trafikskatterna asam-
kade skiirpta skattetrycket. Den stegrade progressionen i skatteskalan har
uppenbarligen till frimsta syfte att triffa i forsta hand omnibussarna och
i andra lastautomobilerna. D& dessa fordonstyper patagligen 6va den
storsta slitningen av vigbanan, kan en okning av deras andel i vighérdan
principiellt icke anses annat #n rimlig. Diremot torde icke samma skil
kunna med samma styrka andragas i vad giller personbilarna, atminstone
mot bakgrunden av vad ovan yttrats om deras ofta mycket ringa anvind-
ning i trafik. Knappast synes det bhirvid kunna anses skiligt att ifraga-
sitta en ny skatteutformning, som lat vara att den nigot reducerar de
ldttaste bilarnas skatteborda dock genom den kraftiga progressionen be-
riknas inbringa statsverket ytterligare cirka 700,000 kronor till de 10.5 mil-
joner, som redan upptagas for personbilarna. En dylik justering av
skatteskalan torde icke kunna befinnas rittvisande, d& det rimligaste och
riktigaste maste vara att trafiken far bidra hela det nya merbehovet for
viagvisendet.

Enligt var mening borde trafikskatternas grunder regleras pa si sitt,
att den av regeringen foreslagna nya skatteskalan endast godtages for
bussar och lastbilar, medan nu gillande fordonsskattebestimmelser i hu-
vudsak bibehallas f6r personautomobilerna. En justering av dessa senare
torde dock 1 anslutning till den av regeringen foreslagna skatteskalan bora
tagas i overvigande. Enligt regeringsforslaget komma personbilar intill
1,100 kilogram att erhdlla en ligre skatt dn hittills, detta till foljd av sink-
ning av minimum och héjningen av tjinstevikten. Goda skiil synas fore-
finnas for att det sinkta minimum inpassas 1 de gamla skattegrunderna.
Detta komme att medfora, att personbilar & en vikt intill 1,000 kilogram
alades en skatteplikt & 60 kronor i stillet f6r nuvarande 75 kronor och att
bilar &4 en vikt av 1,000—1,100 kilogram en skatteplikt av 70 kronor likale-
des i stillet f6r nuvarande 75 kronor. Fran och med 1,100 kilogram bleve
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skattesatsen orubbad, stigande med 10 kronor per varje pabérjat 100 ki-
logram.

Huruvida den foreslagna forhojningen av motorcyklarnas fordonsskatt
kan anses nodvandigtvis pakallad, forefaller oss likaledes tveksamt. Sam-
ma skil som for personbilarna kunna hidr anforas for orubbade skatte-
grunder. Det beriiknade okade skattebeloppet, 200,000 kronor, synes dess-
utom icke vara av den storlek, att detsamma kan iga niagon avgorande
betydelse. Aven dessa motorfordon torde i de flesta fall anviindas av per-
soner i for arbetet nodvindiga resor, och deras skiiliga andel 1 skatteok-
ningen far dndock erliggas genom ring- och bensinskatternas skiirpning.

Var ovan foreslagna idindring i vad ror personbilarna komme att i runda
tal medfora en minskning av propositionens kalkylerade fordonsskatt med
cirka 1.2 miljoner kronor. Enligt nu oféridndrat gillande grunder beriak-
nas personbilarnas fordonsskatt ge 10.7 miljoner kronor och enligt rege-
ringsforslaget 11.4 miljoner kronor. Till denna differens & 700,000 kronor
skall liggas de 400,000 & 500,000 kronor,som bortfalla vid den nyssnimnda
sinkningen av skatteminimum till 60 kronor. Ligger man hirtill even-
tuellt ocksa de 200,000 kronor, som komma pd motoreykelskattens orubbade
utgaende, skulle skatteminskningen icke belopa sig till fullt halvannan
miljon i forhallande till regeringsforslagets kalkyler. Huruvida en siadan
skattereduktion kan foretagas utan att kompenseras av en annan skatte-
skirpning till motsvarande virdebelopp torde i frimsta rummet bli be-
roende av utgiangen av regeringsforslaget angiende anvindande av bil-
skattemedlen for sadana nya iindmial som viigbyggnader eller till utfyl-
lande av aterstiiende 15 procent av statens ordinarie underhallsbidrag.
Direst med anledning av viickta motioner regeringsforslaget i dessa delar
delvis skulle forkastas, bleve behovet av bilskattemedel begriinsat i mot-
svarande méan, vadan vid sadant forhallande en forindring av fordons-
skatten pa nyss angivet siitt icke behovde kompletteras med nigon skatte-
skirpning pa annat hall. Skulle regeringens forslag till disponerande av
bilskatterna aterigen godtagas av riksdagen och skulle sammanlagt 15
miljoner nya skattemedel vara erforderliga, synas oss de behovliga med-
len kunna uttagas genom en skirpning av ringskatten med 2 kronor per
kilogram i stillet for av regeringen foreslagna 1 krona 50 6re. Genom
denna ytterligare forhojning 4 50 ore torde 1.5 & 2 miljoner kronor tillforas
statskassan, vilket alltsi mer dn vil skulle ticka den uppstindna bristen.
Aven om denna skatteskirpning helst borde undvikas, kan den dock i nu-
varande finansiella nodlige anses forsvarlig genom prisfallet & gummi,
forbittringen av ringarnas kvalitet och hallbarhet samt den miitare pa
trafikintensiteten, som ringforbrukningen 1 stort sett torde utgora. De skil,
som i propositionen sid. 52 anforas for en forh6jning med 1 krona 50 ore,
synas oss dven kunna éberopas for den ytterligare stegring, som vi salunda
subsididart ifragasiitta.

Pa grund av vad vi ovan anfirt hemstilla vi,
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att riksdagen vid behandling av proposition nr 174
angaende forhojning av automobilskatterna ville med
iakttagande av vad i motiveringen framhalles foretaga
de fordndringarna i Kungl. Maj:ts forslag, dels att
fordonsskatten & personautomobiler ma utga efter nu
gillande grunder, dock med sinkning av skattemini-
mum till 60 kronor, dels att fordonsskatten & motor-
cyklar likaledes mé bibehallas orubbad, dels att, direst
vid bifall till de ovan gjorda yrkandena s& skulle bli
oundgingligt nodigt, erforderlig utfyllnad av bil-
skattemedlen mi uttagas genom en forhdjning av
ringskatten till 4 kronor per kilogram.

Stockholm den 30 mars 1932.

Nils Persson Arthur Gustafson
i Grytterud. i Kasenberg.



