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Nr 174.

Av herr Lundquist i Rotebro m. fl., angdende anslaget till under-

stéd av regelbunden lufifart m. m.

I den till innevarande ars riksdag avlimnade statsverkspropositionen fore-
slair Kungl. Maj:t under 6:te huvudtiteln, ’D. Luftfartsvisendet’’, att riksda-
gen till understod av regelbunden luftfart for budgetdret 1932/1933 métte an-
visa ett extra reservationsanslag av 650,000 kronor.

Forslaget i friga Overensstimmer med riksdagens beslut ar 1931, att stats-
verket for vart oeh eft av ren 1932—1936 skulle utbetala ett understod av
650,000 kronor, under foérutsittning att regelbunden luftfart upprittholles med
en tur dagligen i vardera riktningen & linjen Malmé—Amsterdam under hela
dret och & linjen Stoekholm—Helsingfors under minst 8 ménader.

Av den i statsverkspropositionen limnade redogdrelsen och departements-
chefens eget uttalande framgir emellertid, att Kungl. Maj:t medgivit, att un-
der 1932 trafiken Malmi-—Amsterdam icke behover uppritthdllas under januari
och februari mnader utan skall upptagas forst fr. o. m. 1 mars — alltsd upp-
ritthallas endast under 10 ménader, varav for 6vrigt en del endast med flyg-
plan, som kunna medfira post och gods — och att trafiken Stockholm—IHel-
singfors under samma &r skall pagd blott under tiden 1 mars—31 oktober, alltsd
endast under 6 manader.

Med hiinsyn 1ill nuvarande tryckta statsfinansiella liige liksom oecksd till den
relativt sett ringa trafik, det hiir géller, synes det kunna starkt ifragasittas, om
man icke horde s6ka uppnd sidan dndring i det mellan Kungl. Maj:t och kro-
nan samt aktiebolaget Aerotransport avslutade kontraktet, att dven for &r
1933 antalet turer & de bdda linjerna hegrinsas pid samma sitt, som Kungl.
Maj:t medgivit for ar 1932, men att di lven understodet for budgetéret
1932/1933 bir minskas frdn 650,000 till forslagsvis 500,000 kronor. Att i tider
som de innevarande, som mana till den storsta dterhillsamhet i friga om sta-
tens utgifter, wtvidga luftkommunikationerna torde knappast kunna betecknas
sisom riktigt. Av den statistik, som dterfinnes & sid. 78 1 stalsverkspropo-
sitionen, framgdr, att det resandeantal, det hidr giller, dr obetydligt. Medel-
talet resande per dag har under flygperioden 1931 utgjort : 4 strieckan Malmo—
Amsterdam 3.8 och Amsterdam—DMalmo 3.5 samt Stoekholm—1lelsingfors 4.5
och Helsingfors—Stockholm 4.8. Sikerligen utgores for 6vrigt en icke ringa
procent av detta i och for sig liga resandeantal av sidana passagerare, for vil-
ka den tidsvinst, flyget bereder, icke éir av den allmiingagncliea hetydelse, att
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staten under nuvarande statsfinansiella forhillanden bér for deras luftbe-
fordran vidkiinnas s& stora direkta kostnader som f. n. &r fallet.

Utover det belopp till understéd av regelbunden luftfart, som av riksdagen
begires under hir ifrigavarande huvudtitel, finnes dven sirskild ersittning for
Iuftpostbefordran upptagen & postverkets driftkostnadsstat. Denna ersittning
uppgar till visentliga belopp och har under de senaste dren stegrats oerhort.
Utvecklingen belyses niirmare i nedanstiende tabld over de i kostnadsstaterna
for de fem senaste dren faststdllda beloppen:

for r 1928 .......... ..., kronor 70,000
w o 1929 .l " 150,000
wooy 1930 ...l \ 200,000
w1931 L . 450,000
wos 1932 ... " 590,000

Den avseviirda stegringen torde till vésentlig del bero pa nattpostflygningens
tillkomst och successiva kraftiga utvidgning.

Nattpostflygningarna angivos, nir de pi sin tid tillkommo, vara ett experi-
ment. Atskillig erfarenhet torde redan under de nu géngna aren hunnit vinnas.
Tyngdpunkten torde fér ovrigt under alla forhdllanden komma att ligga hos
den dagflygtrafik, som i Malmé stir i forbindelse med de for sdvil resande-
som posttrafiken viktiga nattdgen frdn Stockholm och Géteborg, vilka i sin tur
ha anslutningar fran hela landet. Med hinsyn till vad ovan sagts och till de
synnerligen stora kostnader, som nattpostflygningen foranleder, samt det nu
rddande statsckonomiska liget synes det vara vilbetdnkt att till niista &r an-
tingen helt instiilla eller &tminstone visentligt inskrinka nattpostflygningen.
Tider, dd statsmakterna tvingas att hirdhént nedskiira anslag som linge an-
setts nodvindiga, synas knappast vara dgnade for experiment av det dyrbara
slag, som det hir ror sig om.

Det mé i detta sammanhang framhéllas, att, medan anslagen till luftpostbe-
fordran suceessivt hojts si avseviirt som ovan pévisats, Kungl. Maj:t samtidigt
sankt av kungl. generalpoststyrelsen begiirda anslag for lantpostbefordran med
icke mindre #n 100,000 kronor for &r 1931 och 50,000 kronor for ar 1932.
Jimvil md erinras om att den inkomst, luftbefordringen bereder postverket, ar
obetydlig — den torde per &r uppgd till endast nigra tusental kronor.

I statsverkspropositionen hemstilles vidare, alt riksdagen matte medgiva, att
luftfartsleder Stockholm—Malmd samt Malmo—~G6teborg—norska gréinsen mi
anordnas, pé sitt statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet nir-
mare forordat.

Enligt detta forslag skulle de bdda ovannimnda lederna nu komma till ut-
forande, varvid sidana i forsta utbyggnadsstadiet ingéende landningsfilt, som
statens arbetsloshetskommission anser vara lampliga objekt for reservarbeten,
skulle komma till utforande sisom dylika arbeten.

Det synes med fog kunna ifrdgasittas, om det kan vara limpligt att i tider
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som de nuvarande offra medel — dven om det dr friga om siidana fran arbets-
loshetsanslaget — for dndamil av denna art eller om det ¢j vore limpligare
att 1ata ifrgavarande belopp i1 stillet anvindas for vig- och utdikningsfore-
tag o. dyl. — till pétaglig och bestende nytta for hela befolkningen 1 berdrda
delar av landet. Norrlands behov av dylika arbeten dr dnnu icke pa langt nar
fylit.

Vi ha vidare ej kunnat undgd att finna det egendomligt, att detta Kungl.
Maj:ts forslag framlagts, utan att jirnvigsstyrelsens yttrande i &rendet in-
hamtats. I utlitandena frdn annat hall &beropas till stod fér de planerade
atgirderna nu gillande tagtider for bandelarna Stockholm—Malmé och Géte-
borg—Malmé. Att vid bedomandet av en friga, sidan som den foreliggande,
med dess rdckvidd l&ngt fram i tiden, utan att nirmare hora statsbaneled-
ningen, utgd frén de tigtider, som just nu gilla, synes vara forhastat. Linjen
Stockholm—Malmé hiller redan péd att clekirifieras och, nidr detta arbete slut-
forts, kommer givetvis tdgplanen att ej ovisentligt dndras. Brobygget mellan
Riigen och tyska fastlandet, vartill medel genom riksdagens beslut i fjol till
viss del stilles till férfogande fran svensk sida, kan jimvil tinkas komma att
betydligt forskjuta de stora snilltigens ldgen norr om Trilleborg. Av allt
att doma torde slutligen inom ej alltfor avldgsen tid dven Vastkustbanan kom-
ma att elektrifieras, medférande med all sikerhet betydande férdndringar och
forbattringar i Goteborgs jarnvigsforbindelser med utlandet. D4 alltsd at-
skilliga av de férhallanden, som for denna frigas bedomande dro av avgorande
betydelse, for ndrvarande dro synnerligen svidvande, synas mycket starka skl
tala for att, i frigans nuvarande lage, riksdagen icke bor limna sin anslutning
till forslaget att som nédhjialpsarbeten iordningstilla vissa landningsfilt.

Vi kunna icke heller underlita att fista uppmirksamheten pa de menings-
skiljaktigheter rorande linjestrickningarna, som finnas bland dem, som sysslat
med denna fraga. Det forslag, som nu framlagts, skiljer sig silunda frin det,
som avgavs den 30 september 1929 av de s. k. luftfartssakkunnige, och chefen
f6r marinstaben har for sin del betriffande leden Stockholm—Malmo ifrdga-
satt en tredje strickning. Det synes kunna ifrdgasittas, om icke i anledning
av dessa olika meningar en mer ingiende provning av detia for den fortsatta
utvecklingen utomordentligt betydelsefulla problem lampligen horde genom cn
statlig expertkommitté verkstillas, innan statsmakterna fattade beslut om ar-
betenas igdngsdttande. Det vill for ovrigt forefalla, som om med den omfatt-
ning, lufttrafiken redan fétt, och &in mer med tanke pd den framtida utveckling,
som statsverkspropositionen liter framskymta, det vore angeldget, att denna
kommitté jimvil finge underséka och framligea forslag till definitivt ord-
nande av den slutliga ledningen av landets luftirafikvisen och luftfartsiren-
denas handliggning. Det nuvarande provisoriet 1 detta avseende torde icke
lampligen kunna i ldngden bibehallas.
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P4 grund av vad ovan anforts fi vi foresld, att riksdagen ville besluta,

1) aft, under forutsittning att sddan &ndring av kontraktet
med aktiebolaget Aerotransport, som ovan foreslagits, kan
uppnas, sinka det extra reservationsanslaget till understod av
regelbunden luftfart fran 650,000 till 500,000 kronor;

f'Z) att uttala sig for att under 1933 experimenten med natt-
postflygning bora antingen helt instillas eller dtminstone vi-
sentligt inskridnkas;

3) att uttala sig emot iordningstéllande for nirvarande som
nodhjilpsarbeten eller eljest av landningsfilt 4 flyglederna
Stockholm—Malmé och Malmo—Goteborg-—norska grinsen.

Stockholm den 22 januari 1932.

R. Lundquist
i Rotebro.
Ernst Aronson.

Birger Petersson. Oscar Lundgquist.

N. E. Nulsson.

E. Eurén.
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Ewald Lindmark.

Nils V. Sandstrom.

Nils Holmstrom.

Nils Nilsson
i Karlstad.

Erilk Nordlkvist.

II. Lundstrom.
Lennart Johansson.

Emil Bengtsson.

S. P. Hollertz.



