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Nr 29.

Ankom till riksdagens kansli den 6 mars 1931 kl. 3 e. m.

Utldtande @ anledning av vissa av Kungl. Maj:t i stats-
verkspropositionen gjorda framstillningar om anslag
till luftfartsvisendet m. m. jimte @ dmnet vdckia

motioner.
- {(4:e avd))

1:0) Uti den till riksdagen den 3 januari 1931 avlitna propositionen an- understsa
giende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1931/1932 har a;ﬂ;:i‘:'
Kungl. Maj:t i avseende & sjitte huvudtiteln, innefattande anslagen till  justsart,
kommunikationsdepartementet, foreslagit riksdagen (punkt 33 av det vid (33.]
propositionen fogade statsridsprotokollet over kommunikationsirenden for
samma dag) att dels till understdd av regelbunden luftfart for budgetaret
1931/1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 600,000 kronor; dels ock
bemyndiga Kungl. Maj:t att i huvudsaklig 6verensstimmelse med det i stats-
radsprotokollet atergivna forslaget till avtal mellan svenska staten och bolag,
som erhaller understéd for idkande av regelbunden luftfart, triffa avtal om
uppehillande av sidan luftfart.

Utredningen i #rendet &terfinnes & sid. 109—125 av aberopade statsrids-
protokollet.

I tv& likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren, nr 84,
av herr J. Niulsson 1 Malmo, och den andra inom andra kammaren, nr 138,
av herr A. Anderson 1 Rastock, har hemstillts, att kontraktet med Aktie-
bolaget Aerotransport baseras pi 700,000 kronors arligt understéd. samt
att till understéd av regelbunden luftfart f6r budgetiret 1931/1932 anvisas
ett extra reservationsanslag av 650,000 kronor.

I friga om de skil, motionirerna anfért till stéd for sina framstdllningar,
far utskottet hanvisa till motionerna.

For innevarande budgetir har till understéd av regelbunden luftfart an-
visats ett extra reservationsanslag av 600,000 kronor.

I propositionen nr 112 till 1930 ars riksdag angiende understéd av regel-
bunden luftfart m. m. meddelade féredragande departementschefen, att till-
kallade sakkunniga foreslagit, att for uppriitthillande av regelbunden luftfart
& leden Malmé—Amsterdam under 12 ménader och & leden Stockholm—
Helsingfors under 8 ménader skulle under fem &r anvisas ett belopp av
700,000 kronor for &r. Den statsfinansiella situationen hade emellertid icke
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medgivit att for fortsatt subvention av regelbunden luftfart rikna med det
av de sakkunniga foreslagna beloppet utan hade foranlett, att f6r andamdlet
kunde avses endast den dévarande summan av 500,000 kronor. Fér att gora
det mojligt att med det mindre subventionsbeloppet utstricka luftfarten &
de for ndrvarande trafikerade linjerna Malmé—Amsterdam och Stockholm—
Helsingfors hade aktiebolaget Aerotransport erbjudit sig att soka f& frim-
mande luftfartsbolag att fullgbra mer 4n det av de sakkunniga foreslagna
halva antalet turer. )

I tvid lika lydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren och
den andra inom andra kammaren, hemstilldes om sidan dndring av § 2 1
det i propositionen intagna forslaget till kontrakt mellan staten och veder-
borande luftfartsbolag, att trafikperioden bestimdes till 12 ménader & linjen
Malmé—Amsterdam och till 8 ménader & linjen Stockholm—Helsingfors, samt
att den arliga subventionssumman héojdes till 700,000 kronor.

I skrivelse den 28 maj 1930 (nr 298) uttalade riksdagen, bland annat, att
riksdagen ansdge det av de sakkunniga framlagda programmet i stort sett
limpligt utformat. Riksdagen anférde emellertid tillika, att, enligt vad veder-
borande utskott inhdmtat, den av de sakkunniga framlagda planen syntes
dtminstone i huvudsak kunna genomféras, &ven med en nedsidttning av
anslagsbeloppet frin 700,000 kronor till 600,000 kronor. Ytterligare anforde
riksdagen bland annat foljande:

I likhet med vissa i drendet horda luftfarts- och dven sjofartssamman-
slutningar har riksdagen ej kunnat undgé att uppmirksamma, att vid genom-
forandet av de sakkunnigas flygprogram de svenska luftlinjerna skulle komma
att sd gott som helt gi fram Gver utlindskt territorium, medan & andra
sidan ombesorjandet av flygningen & de svenska luftlederna skulle fi an-
komma & utlindska foretagare. Detta har visserligen motiverats av nod-
vindigheten att med det begrinsade subventionsbelopp, som star till for-
fogande, inskrinka den svenska trafiken till de f6r vart lands vidkommande
viktigaste utlandsforbindelserna. Som ett betydelsefullt nationellt framtids-
intresse méaste dock enligt riksdagens mening framsti, att 4ven den inhemska
flygtrafiken kan utvecklas. Riksdagen vill emellertid forutsitta, att sivil
myndigheterna som vederbdrande svenska flygféretag hava sin uppmirksam-
het riktad pa denna angeligenhet. Sarskilt maste vid uppgdrandet av pla-
nerna for samarbetet med de utlindska flygforetag, som trafikera vira inom-
landslinjer, storsta avseende fistas vid att nimnda trafik uppfyller skiliga
ansprak i friga om regelbundenhet, flygtider samt limpliga anslutningar till
ovriga luftlinjer m. m.

Slutligen framholl 1930 &rs riksdag vikten av att vid slutande av avtal
med vederborande flygforetag det tillsiges, att detta forfogade over till-
rickligt kapital for rorelsens bedrivande. I anslutning hértill anmildes i
skrivelsen, att riksdagen till understéd av regelbunden luftfart for budget-

iret 1930/1931 anvisat ett extra reservationsanslag av 600,000 kronor.

I skrivelse den 1 september 1930 har akizebolaget Aerotransport anfort:
Med anledning av riksdagens uttalande att vederborande flygféretag borde
forfoga over tilleickligt kapital for rorelsens bedrivande hade bolaget for-
handlat med vissa finanskretsar inom landet om aktieteckning, och dessa
hade stdllt i utsikt att deltaga i en nyemission, under forutsittning att
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bolaget erholle 700,000 kronor i drlig subvention. Det hade silunda visat
sig. att ndgot deltagande med svenskt kapital i bolagets framtida utveckling
icke vore att pdrdkna vid en arlig subvention av 600,000 kronor, endr man
ansett, att visserligen genom inskrinkning i flygprogrammet riskerna for
kapitalforluster kunde minskas, men att man di samtidigt med mycket
storre sikerhet dven minskade utsikterna till att driften sid sméningom bleve
rintabel. Dels okades kostnaderna per flygkilometer, dels vunne man icke
den flygtrafikens popularisering, som man ansége sirskilt skulle friimjas av
att flygtrafiken komme att fortgd regelbundet stérsta mojliga del av aret.
Dessa krav pa en betryggande subvention vore fullt befogade, da det icke
funnes ndgra mdojligheter att pi det stadium lufttrafiken nu befunne sig
bedriva luftfart i den utstriickning, som péafordrades av riksdagen, med en
drlig subvention av 600,000 kronor. Att utféra heldrstrafik med en irlig
subvention av 700,000 kronor fordrade redan detta den storsta sparsamhet 1
organisationen och innebure en irlig trafikfrekvens, betydligt stérre iin den,
som nu erndddes av flygbolagen. Detta hade dvenledes med skirpa fram-
hillits av luftfartsmyndighetens tekniske sakkunnige.

Med anledning av vad sflunda anforts har aktiebolaget Aerotransport
anhallit, att det arliga subventionsbeloppet matte bestimmas till 700,000 kronor

I irendet hava utlitanden avgivits av kommerskollegium, generalpost-
styrelsen, jirnvigsstyrelsen och statskontoret samt av cheferna for general-
staben, marinstaben och flygvapnet.

Departementschefen har for egen del i drendet anfort foljande:

Till en bérjan vill jag framhdalla, att jag, liksom gjordes i1 propositionen
nr 112 till 1930 4rs riksdag, vid forevarande spsrsméals bedsmande utgir frin
att den regelbundna luftfarten fortfarande kommer att drivas av aktiebolaget
Aerotransport.

I sitt betinkande hava luftfartssakkunniga uttalat, att kontrakt om stats-
understid blott borde avslutas med bolag, som besutte ett avseviirt eget kapital.
Liknande synpunkt har gjorts giillande av riksdagen, som i sin foérenimnda
skrivelse framhallit vikten av att vid avslutande av avtal med vederborande
flygforetag tillsiges, att detta forfogade over tillrickligt kapital foér rorelsens
bedrivande.

I enlighet med de salunda gjorda uttalandena har aktiebolaget Aerotransport
fort forhandlingar med vissa finansmin rorande mijligheten att medelst aktie-
teckning tillfora bolaget nytt kapital. Sdsom villkor fér sidant kapitaltillskott
har dirvid uppstdllts den fordran, att statssubventionen bestimmes till sadant
belopp, att det av de sakkunniga framlagda programmet kan genomfésras, d. v. s.
att aktiebolaget Aerotransport kan till hdlften deltaga 1 lufttrafik under hela
aret 4 linjen Malmé—Amsterdam och under atta ménader 4 linjen Stockholm—
Helsingfors. Enir ett deltagande i1 trafiken 1 denna utstrickning icke visat sig
mojligt med det av riksdagen anvisade beloppet av 600,000 kronor fér ar och
kapitaltillskott f6r den skull icke nu statt att erhalla, har kontrakt med aktie-
bolaget Aerotransport i enlighet med det férslag, som férelades 1930 ars riksdag,
ej kunnat avslutas, utan har det ursprungliga kontraktet med bolaget {orlingts
111l den 1 juli 1931, for att frigan om statsunderstsd under en ny period métte
kunna &nyo understillas riksdagens prévning.

I likhet med de sakkunniga och flertalet av de fore avlatandet av proposi-
tionen till 1930 drs riksdag horda myndigheterna anser jag, att tiden ir
inne att utstricka trafiken 4 linjen Malmé—Amsterdam till att omfatta hela
iret. Tndast dirigenom blir denna luftfartsled till verklig nyita for sam-
fardseln och siirskilt for postbefordringen samt méjliggires for vederbirande
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luftfartsféretag att genom bittre utnyttjande av personal och materiel smai-
ningom uppni full rantabilitet. Samma skil tala dven for en forlingning 1 en-
i‘ighet med de sakkunnigas férslag av luftfarten 4 linjen Stockholm—Helsing-
oTs.

I propositionen till 1930 ars riksdag meddelades, att av en inom kommunika-
tionsdepartementet verkstilld granskning av de kalkyler, vilka lige till grund
for de sakkunnigas berikning av subventionsbehovet, framginge att. med iakt-
tagande av storsta sparsamhet 1 bolagets foérvaltning, kostnaderna for genom-
forande av det av de sakkunniga framlagda programmet fir dagflygningen
skulle kunna 1 viss mén nedbringas. Kommerskollegium har. sisom framgér
av den forut limnade redogorelsen, efter att hava tagit del av berérda kalkyler
uttalat, att inkomsten av postbefordringen borde kunna hojas med omkring
40,000 kronor och vissa utgiftsposter minskas med tilthopa 22,700 kronor. Om-
formalda 6kning av inkomsterna for postbefordringen blir dock mojlig blott
under forutsidttning att den av de sakkunniga beriknade postersiitningen for
dagflygningen utgar, aven om under tiden for forsskspostflvgning natteiid de
postmiingder, som sindas med dagflygplanen, betydligt minskas. Generalpost-
stvrelsen, som har fér avsikt att innevarande &r utstricka nattpostflygningen
till fyra manader, har emellertid stillt i utsikt att den av de sakkunniga be-
riknade gottgérelsen for dagpostbefordran #ndock skall utbetalas. Vid be-
stimmande av subventionsbeloppet torde man alltsd kunna taga hinsyn till de
av kommerskollegium sdlunda jimkade kalkylerna betraffande inkomster och
utgifter. Diremot lir man icke, sdsom jirnvigsstyrelsen ansett, kunna tillmiita
den pa senare tiden intriffade stegringen av penningvirdet nigon nimnvird
betydelse for subventionsfrigans bedémande. Det forhdller sig namligen sa,
att materialpriset pa det flygtekniska omradet huvudsakligen bestimmes av
konstruktionens beskaffenhet och féga paverkas av konjunkturliget. T friga
om brinslet har visserligen under senaste tiden en prissinkning Agt rum, vilken
nirmust torde vara att hinfora till viss f6r nirvarande rddande konkurrens pa
omridet. For en femdrsperiod lir man dock knappast béra bygga kalkvlerna
pa en dylik prisindring, vars varaktighet icke kan forutsigas. Att pa grund
hirav med luftfartsféretaget triffa avial endast for kortare tid torde icke lata
sig gora, direst foretaget skall kunna erhélla erforderligt nvtt kapital.

Aven om vissa hiir forut omfsrmilda faktorer tyvda pa, att det av de sak-
kunniga féreslagna programmet 1 och foér sig bor kunna genomféras dven med
nigot mindre subventionsbelopp #n de sakkunniga tinkt sig, finnas emellertid,
sisom aktiebolaget Aerotransport erinrat och jag 1 det féregiende dtergivit,
vissa vmstindigheter, vilka peka 1 motsatt riktning och fran vilka man icke ldrer
kunna bortse. For att understsdet — med vidhdllande av synpunkten att
rérelsen 1 sitt nya skede bor starta med betrvoggande ekonomiska forutsittningar
— 1 ndgon vasentligare man skall kunna nedsiittas under det av de sakkunniga
foreslagna beloppet, synes det knappast kunna undgis att bereda akiiebolaget
Aerotransport av nimnda omstindigheter betingad skilig kompensation. I en
till kommunikationsdepartementet ingiven promemoria har bolaget 1 sidant
syfte gjort framstillning om vissa #ndringar i det av de sakkunniga framlagda
kontraktsforslaget, varigenom bolaget skulle beredas en del ldttnader i vill-
koren. Av skil. som vid behandlingen av kontraktsférslaget skola nirmare an-
givas, ar jag beredd att 1 huvudsak tillstyrka vad silunda féreslagits. Vidare
har man vid finansplanens bedémande att taga hiinsyn till den minskade utgift,
som uppstir, direst bolaget, sisom redan i det fér forra arets riksdag fram-
lagda forslaget till avtal forutsattes, icke skulle vara skyldigt att enligt de sak-
kunnigas forslag alltid for linjetrafiken anvinda tremotoriga flygplan, utan,
dd omstindigheterna dirtill féranleda, fa insitta nigot av sina enmotoriga
flygplan. Hirigenom skulle bolaget kunna nigon tid uppskjuta inképet av ety
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nytt tremotorigt flygplan, varigenom vinnes viss minskning 1 den &rliga ut-
giften for amortering. Tages slutligen #ven i beaktande den avskrivning av
aktiebolaget Flygmateriels skuld till luftfartsldnefonden, som jag, pd sitt
lingre fram nirmare omndmnes, anser mig kunna foérorda, méste en subven-
tion av 650,000 kronor anses fullt motsvara det av de sakkunniga av-
sedda understodet, vilket under da i berikning tagna férutsittningar sattes
till 700,000 kronor. Jag anser foljaktligen, att bolaget bor 1 det blivande av-
talet tillférsikras ett &rligt understsd av 650,000 kronor mot skyldighet att
fullgira det av de sakkunniga féreslagna programmet, dock med de littnader
i vissa hinseenden, for vilka jag vid behandlingen i det féljande av kontrakts-
fragan fir tillfalle redogéra. Enir till foljd av att lufttrafiken under senare
delen av &r 1930 endast uppehallits 4 Amsterdamlinjen nigot mer én tre mana-
der och & Helsingforslinjen tre ménader samt luftfarten under innevarande ar
icke ar avsedd att borja & den férstnimnda linjen férrin den 15 mars och & den
senare linjen férrin den 1 maj, komma & det for lépande budgetir an-
visade reservationsanslaget & 600,000 kronor till understsd av regelbunden luft-
fart besparingar att uppstd till sidant belopp, att till &ndamalet for nésta bud-
getdr dven med nu foreslagen subvention behdver anvisas allenast enahanda
summa av 600,000 kronor. ‘

Jag vill i detta sammanhang framhélla att, direst aktiebolaget Aero-
transport icke skulle lyckas erhélla erforderligt nytt kapital, Kungl. Maj:t bor
vara oférhindrad att med anvindande av det anslag, som m3a av riksdagen for
ifrdgavarande andamal beviljas, ordna trafiken pad for landet mest. tillfreds-
stiallande sitt.

Departementschefen har i forevarande sammanhang framlagt férslag till
avtal med det statsunderstodda féretaget. I avseende 4 bestiimmelserna om
lufttrafikens omfattning har departementschefen dirvid erinrat, att luftfarts-
sakkunniga intagit foreskrift om att statsunderstéd skulle utgd under férut-
sittning att regelbunden luftfart uppritthélles med en tur dagligen i vardera
riktningen 4 linjen Malm6—Amsterdam under hela aret och & linjen Stock-
holm —Helsingfors under atta manader. For ar 1931, betraktat sisom &ver-
gingsar, finge enligt de sakkunnigas forslag trafiken 4 Amsterdamlinjen be-
grinsas till tio ménader. I anslutning hirtill anfér departementschefen f6l-
jande:

Alktiebolaget Aerotransport har nu hemstillt att 1 kontraktet matte bestimmas,
att tiden till och med den 31 december 1932 skall betraktas sisom Gvergangs-
tid, varunder trafiken mé& begrinsas enligt nirmare bestimmelser av Kungl.
Maj:t, och att efter den 1 januari 1933 trafiken skall uppritthéllas i full ut-
strickning, sivida icke Kungl. Maj:t annorlunda férordnar. Det dr bolagets
avsikt att trafiken & Amsterdamlinjen skall under innevarande &r fortgd till
borjan eller mitten av november samt att under &r 1932 luftfarten skall &
samma linje uppriatthillas tio ménader. Direfter skall trafiken fortgd hela
dret om. For att detta skall bliva méjligt a4r det dock nédvindigt, att de tall-
gmnade och delvis redan paborjade fyrlederna ver Danmark och Tyskland
bliva firdiga. Skulle s& mot férmodan icke bliva férhallandet, bisr enligt bola-
gets forslag Kungl. Maj:t hava mojlighet att ytterligare forlinga évergangs-
tiden. Vad angdr Finlandslinjen hemstiller bolaget icke om nigon avkortning
av trafikperioden. Under ar 1931 skulle luftfarten dock mahinda sluta redan
1 bérjan av oktober.

Mot vad salunda foreslagits ifriga om luftfarten & Amsterdamlinjen har jag
intet att erinra.
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Departementschefen har vidare under férevarande punkt redogjort for en
uppkommen friga om villkoren for f6rnyad upplatelse av mark till lygplats
i Malmo, varvid forutsatts, att ifrigavarande mark skulle fortfarande utan av-
gift upplétas till vederborande flygbolag.

Vid sin prévning av drendet har utskottet ej kunnat undgd att uppmirk-
samma den svaga ekonomiska stillning, som aktiebolaget Aerotransport for
nirvarande har. En rekonstruktion av bolaget ir emellertid avsedd att under
nirmaste tiden dga rum, varvid stillts i utsikt att nytt kapital tillféres bo-
laget. Det ytterligare kapitalbebovet lirer, enligt vad som vid utskottets
behandling av irendet framkommit, ej kunna skattas till ligre belopp &n
500,000 kronor.

Under forutsittning att en dylik rekonstruktion av bolaget dstadkommes
samt att harvid nytt kapital till nyssndmnda belopp av minst 500,000 kronor
insittes i foretaget, vill utskottet tillstyrka, att avtal f6r en femarsperiod
slutes med Dbolaget pa i huvudsak de villkor, som av Kungl. Maj:it fore-
slagits. Sirskilt avseende har utskottet hiarvid fist vid den i avtalsfor-
slaget intagna bestimmelsen om ritt for Kungl. Maj:t att, direst ej verk-
samheten tillfredsstillande handhaves, uppsiga avtalet. Utskottet vill fram-
halla angeligenheten av en i mdjligaste mén effektiv kontroll éver bolagets
ekonomiska forvaltning med aktgivande i all synnerhet pa att bolagets per-
sonalorganisation limpligt begrinsas och anpassas efter foreliggande arbets-
uppgifter samt att tillborlig varsamhet i 6vrigt iakttages i frdga om bolagets
utgifter av olika slag.

I anslutning hartill tillstyrker utskottet likaledes Kungl. Maj:ts forslag
om anslags anvisande. For nidstkommande budgetir skulle harvid std till
forfogande ett subventionsbelopp av 650,000 kronor, namligen dels ett riks-
statsanslag & 600,000 kronor, dels ock vissa 4 tidigare beviljade anslagsmedel
beriknade besparingar till belopp av 50,000 kronor.

Det motionsvis framstillda yrkandet om 6kning av det arliga understods-
beloppet till 700,000 kronor kan utskottet alltsi icke bitrida. Erinras ma4,
att redan subventionens bestimmande till det av departementschefen foreslagna
beloppet 650,000 kronor innebidr en hojning med 50,000 kronor i forhallande
till den summa av 600,000 kronor, varmed understodet vid 1930 érs riksdag
ansdgs boéra utgs.

Pa sitt i det foljande under punkt 10:0) narmare omformiles, skulle hir-
till komma ytterligare statliga uppoffringar for avskrivning av viss Aktie-
bolaget Flygmateriels skuld till luftfartslinefonden.

Skulle ej aktiebolaget Aerotransport lyckas A&stadkomma en kontant
kapitalinsats till ovannimnda belopp, bor, pd sitt i statsverkspropositionen
forutsittes, Kungl. Maj:t vara oférhindrad foranstalta om lufttrafikens orga-
nisation pd annat lampligt satt.

Vid bifall till Kungl. Maj:ts forslag skulle den svenska flygtrafiken &tmin-
stone under den nirmaste tiden bliva i huvudsak inriktad pi de bida ut-
landsforbindelserna Malm6—Amsterdam samt Stockholm—Helsingfors, I
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anledning hérav foranledes utskottet — i anslutning till 1930 ars riksdags
ovan atergivna uttalanden — ytterligare erinra om Onskvirdheten av att si-
vil myndigheterna som vederborande flygforetag hava sin uppméarksamhet
riktad pd mojligheten av att utveckla jamvil en flygtrafik 6ver inhemska
luftlinjer.

Under &beropande av vad utskottet sdlunda anfért, far utskottet hemstilla,

att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts f6revarande for-
slag och med avslag & de av herrar Nilsson i Malmé och
Anderson i Rastock i dmnet vickta motionerna I1:84 och
I1: 138, i vad de skilja sig frén Kungl. Maj:ts forslag, mé

a) till understod av regelbunden luftfart f6r budgetiret 1931/
1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 600,000 kronor;

b} bemyndiga Kungl. Maj:t att i huvudsaklig 6verensstim-
melse med det i statsradsprotokollet 6ver kommunikations-
drenden den 3 januari 1931 &tergivna forslaget till avtal mellan
svenska staten och bolag, som erhaller understod for idkande
av regelbunden luftfart, triffa avtal om uppehallande av sidan
luftfart.

2:0) Kungl. Maj:t har (punkt 34) foreslagit riksdagen att till radiotjinst for
luftfarten for budgetiret 1931/1932 anvisa ett extra anslag av 40,000 kronor.

Utredningen i drendet aterfinnes & sid. 129 - 133 av aberopade statsrads-
protokollet.

I propositionen nr 112 till 1930 ars riksdag yttrade departementschefen,
att, om ocksi A4tskilliga skil kunde anforas for bifall till de sakkunnigas
forslag angldende fri radiotjinst for luftfarten, han dock anséige sig, med hin-
syn till noédvindigheten att begrinsa statens utgifter, icke kunna tillstyrka
anvisandet av det av de sakkunniga foreslagna anslaget.

Under det sist forflutna aret hava krav dnyo framstillts pd att staten
métte tillhandahalla fri radiotjinst for luftfarten. Sé&lunda har aktiebolaget
Aerotransport 1 sin forenimnda skrivelse den 1 september 1930 hemstillt,
att radiotjinsten for luftfarten méatte bliva avgiftsfri, samt erinrat om att
i utlandet radiotjinst i allménhet utan avgift tillhandaholles den regelbundna
luftfarten. Avsaknaden i Sverige av liknande anordning hade, forutom att
bolaget dirigenom dsamkades dryga kostnader, lett till vissa svirigheter,
enir bolaget for betjining av frimmande luftfartsforetag i Sverige nédgats
debitera #ven kostnad for radiotjinst, vilket medfort, att man i utlandet,
ehuru radiotjinsten dir vore fri, pafort aktiebolaget Aerotransport extra
avgifter sisom kompensation.

I 6verensstimmelse med luftfartsakkunnigas mening skulle vederborande
flyghamnar tillhandahilla f6r radioanliggningarna erforderliga lokaler samt
mark, kraft, belysning, uppvirmning och stidning. Statsverket skulle dir-
emot ersitta telegrafverket, som betjinar radioanliggningarna, dels hyra for
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anlaggningarna, beriknad till 14,100 kronor, dels kostnader f6r avloning av
radiotelegrafister (3 i Malmd, 1 i Stockholm och 1 i Kalmar), berdknade till
24,000 kronor och dels mdojligen nigot mindre belopp for évriga omkostnader,
eller sammanlagt omkring 40,000 kronor.

Utskottet har ej velat motsitta sig Kungl. Maj:ts forevarande forslag.
Utskottet forutsitter emellertid att jamvil Goteborg i erforderlig utstriick-
ning kan beredas liknande radiotjinst.

Utskottet hemstaller,

att riksdagen mé till radiotjdnst for luftfarten for budgetiret
1931/1932 anvisa ett extra anslag av 40,000 kronor.

3:.0) Kungl. Maj:t har (punkt 35) foreslagit riksdagen att till instrument-
utrustning och forsék med instrumentflygning f6r budgetiret 1931/1932 an-
visa ett extra reservationsanslag av 20,000 kronor.

Utredningen i drendet aterfinnes & sid. 133 och 134 av dberopade stats-
radsprotokollet.

I fraga om instrumentflygning har aktiebolaget Aerotransport i sin skrivelse
den 1 september 1930 angdende fortsatt subvention m. m. anfért foljande:

For att vid heldrstrafik kunna uppritthdlla trafiken med tillfredsstillande
regularitet 4r bolaget nodsakat inkopa instrument, vilka mojliggéra flygning
i dimma och genom moln. Bolagets forare maste dessutom 6va sig i begagnan-
det av dessa instrument och bliva vana vid s. k. blindflygning. D3 den regel-
bundenhet, som enligt avtal skall uppratthillas 4 bolagets linjer, med nira
10 procent 6verstiger den, som nu 4 europeiska flyglinjer ernds, kommer regu-
lariteten och sikerheten, fér den hindelse den icke skulle kunna genomféras 1
nyssnimnda utstrickning, att avsevirt forsimra trafikens réntabilitet. Inkép
av dylika instrument jimte dvningar i blindflygning innebidra dock for bolaget
si betungande utgifter, att, om desamma ensamt skola bidras av bolaget, dessa
inkdp och ovningar icke torde kunna férverkligas. Luftfartssakkunniga hade
dven med hinsyn hartill foreslagit ett anslag av 25,000 kronor fér inkép av
instrument och fér blindflygning.

Aktiebolaget Aerotransport har i anslutning hértill hemst#llt, att till instru-
mentutrustning och forssk med dimflygning métte fér budgetdret 1931/1932
anvisas 25,000 kronor.

I sitt 6ver bolagets framstillning avgivna utlitande har statskontoret fram-
hallit, att frigan om anslag till instrumentutrustning och férsék med instru-
mentflygning varit féremal for Kungl. Maj:ts prévning 1 samband med vriga
anslag for flygtrafiken under innevarande budgetdr utan att skil ddrvid be-
funnits foreligga att framligga forslag till riksdagen om beviljande av medel
for andamalet. Nagra nya skil ledande till annan stdndpunkt i frigan ansige
statskontoret ej hava blivit forebragta.

Kommerskollegium har icke haft nigot att erinra mot bolagets framstillning
1 denna del.

Ifrigavarande anslag — till instrumentutrustning och férsdk med instru-
mentflygning — avser att forbattra metoderna for flygplanens navigering
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samt dirmed ocksi att oka trafiksikerheten. Med tanke sirskilt pa de
klimatiska svarigheter, varmed flygningen & de svenska luftlederna ir for-
knippad, i all synnerhet under vinterhalvaret, har utskottet ej velat motsitta
sig beviljande av detta anslag.

Utskottet hemstiiller alltsa,

att riksdagen ma till snstrumentutrustning och forsok med in-
strumentflygning for budgetiret 1931/1932 anvisa ett extra re-
servationsanslag av 20,000 kronor.

4:0) I enlighet med Kungl. Majits forslag (punkt 36) hemstiller utskottet,

att riksdagen mé

a) till belysnmgsanordmngar & Bulltofte flygplets for budget-
iret 1931/1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 5,000
kronor;

b) medgiva, att besparingar, som kunna uppstd & anslaget,
mi anviindas till expeditionsplattform & omférmilda flygplats.

5 o) Kungl. Maj:t har (punkt 38) foreslagit riksdagen att till bidrag till
uppforande av en hangar vid Stockholms stads flyghamn vid Llndarangen
for budgetiret 1931/1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 94,000
kronor. .

Utredningen i irendet aterfinnes & sid. 147 och 148 av &beropade stats-
radsprotokollet.

I skrivelse den 16 maj 1929, nr 179, har riksdagen anmilt, att riksdagen
beslutat, att for uppforande av en hangar och en lyftkran vid Stockholms
stads flyghamn vid Lindaringen skulle utga statsbidrag motsvarande halva
kostnaden, dock hogst med 244,000 kronor, samt fér berérda dndamél for
budgetaret 1929/1930 anvisat ett extra reservationsanslag av 50,000 kronor.
Direfter har 1930 ars riksdag till det beslutade statsbidraget for budgetaret
1930/1931 anvisat ytterligare 100,000 kronor.

Departementschefen har for egen del anfort f6ljande:

»Ifrdgavarande hangar ir nu fardig med undantag av viirmeledningen, och
kostnaden lir komma att halla sig omkring den beriknade summan eller
488,000 kronor. Det av Stockholms stads flyghamnsstyrelse begiirda beloppet
av 94,000 kronor, utgorande aterstoden av statsbidraget under foérutséittning
att hangaren kostar minst 48%,000 kronor, torde alltsd bora anvisas. Direst,
sedan hangaren blivit fullt firdig och rikenskaperna av byggnadsstyrelsen
granskats, styrelsen skulle finna, att verkliga kostnaden for hangaren med
tillhérande lyftanordningar understiger 488,000 kronor, kommer statsbidraget
att’ minskas med hilften av det belopp, varmed kostnaden understiger den
beriknade.

Under hinvisning till vad departementschefen i #rendet anfort, far ut-
skottet tillstyrka Kungl. Maj:ts forevarande forslag. I detta sammanhang
har utskottet emellertid ej kunnat undgd att uppmirksamma, att i det in-
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gingna avtalet mellan staten och Stockholms stad staten ej forbehéllits né-
gon riatt till gottgorelse, for fall att hangaren mot ersittning upplates for
annat &ndamal.

Utskottet hemstiller.

att riksdagen ma till bidrag till uppforande av em hangar
vid Stockholms stads flyghamn vid Lindardngen for budgetiret
1931/1932 anvisa ett extra reservationsanslag av 94,000 kronor.

Vaderleks- 6:0) Kungl. Maj:t har (punkt 39) foreslagit riksdagen att till viderleks-
Hinst for  piangt for luftfarten for budgetiret 1931/1932 anvisa ett extra anslag av
luftfarten.
[39.] 36,000 kronor. _
) Utredningen i drendet &terfinnes & sid. 149—154 av &beropade statsrads-
protokollet.

For budgetéret 1930/1931 har riksdagen till viderlekstjinst for luftfarten
anvisat ett extra anslag av 20,900 kronor.

For ifrdgavarande indamal har av statens hydrografisk-meteorologrska anstalt
begiirts ett belopp av 46,436 kronor f6r budgetiret 1931/1932.

Departementschefen har for egen del ansett en begrinsning till 36,000
kronor méjlig. En tillforlitlig viderlekstjinst vore dock nddvindig for att
tillgodose sikerheten vid luftfarten. Uppenbart vore ocksi, att ckade krav
stillas pa viderlekstjinsten, di flygningen utstrickes till de ur klimatisk
synpunkt mindre gynnsamma &rstiderna. Det syntes darfér under alla for-
hillanden oundgingligt, att en jimfGrelsevis betydande Okning av de for
berérda indaméil avsedda medlen vidtoges.

Utskottets I det av Kungl. Maj:t dskade beloppet av 36,000 kronor ingir en summa

yttrande. gy 3424 kronor for viderlekstjinst vid Kalmar flyghamn, varav 2,584 kronor
belopa & dagflygningen och 840 kronor &4 nattpostflygningarna. Enligt vad
utskottet inhamtat, synes emellertid numera mindre sannolikt, att nagon
dagflygning vid Kalmar flyghamn under nidrmaste tiden skall iiga rum, vadan
man alltsi ej skulle behdva rikna med behovet av viderlekstjinst for detta
indamal. Utskottet har pd grund hérav ansett anslagsbeloppet kunna ned-
sattas fran av Kungl. Maj:t dskade 36,000 kronor med 2,500 kronor till
33,500 kronor.

Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen méa till vdderiekstjinst for lufifarten f6r budget
aret 1931/1932 anvisa ett extra anslag av 33,500 kronor.

Telegram- T:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 40) far utskottet hem
kostnader for stilla,

:;‘d:!ge;:' att riksdagen mai. i likhet med vad for innevarande budgetéar
luftfarten. dgt rum, till telegramkostnader for viderlekstydnst for lufifarten
[40.] for budgetaret 1931/1932 anvisa ett extra forslagsanslag av

7,000 kronor.
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8:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 41) far utskottet hem-
stilla,
att riksdagen ma, i likhet med vad for innevarande budgetar
igt rum, till bitrdde vid handliggning av drenden rorande luftfart
for budgetaret 1931/1932 anvisa ett extra anslag av 11,600
kronor.

9:0) I enlighet med Kungl. Majits forslag (punkt 42) far utskottet hem-
stalla,
att riksdagen m4, i likhet med vad for innevarande budgetar
igt rum, till extra besikiningar av luftfartyg for budgetiret
1931/1932 anvisa ett extra anslag av 1,000 kronor.

10:0) T samband med de under sjitte huvudtiteln iskade anslagen till
luftfartsvisendet har Kungl. Maj:t (punkt 34 av det vid statsverksproposi-
tionen under rubrik »Utgifter for kapitalokning: bil. 2> fogade utdrag av
statsridsprotokollet over kommunikationsirenden) foreslagit riksdagen med-
giva, att av aktiebolaget Flygmateriels skuld till luftfartslinefonden mé en-
ligt Kungl. Majits bestimmande avskrivas ett belopp av hogst 300,000
kronor.

Utredningen i irendet aterfinnes & sid. 125—129 av statsradsprotokollet
rorande utgifterna under riksstatens sjitte huvudtitel.

Fran luftfartslanefonden hava 1an beviljats, forutom till Malmé stad for
uppforande av en hangar & Bulltofta flygplats, till aktiebolaget Flygmateriel
for inkop av flygplan och motorer. A lanen till aktiebolaget Flygmateriel
aterstodo vid 1930 ars slut ett sammanlagt oguldet belopp av 708,802 kronor
17 Ore.

Sisom framgar av propositionen nr 93 till 1925 ars riksdag (sid. 21)
och statsverkspropositionen till 1926 ars riksdag (sjitte huvudtiteln, sid. 109)
har aktiebolaget Flygmateriel, vars kapital utgor blott 5,000 kronor, bildats for
att, iven om aktiebolaget Aerotransport skulle komma pa obestand, de flyg-
plan och motorer, for vilkas anskaffande lan ur luftfartslénefonden beviljats,
akola till hela sitt viirde kunna anviindas for betalning av terstiende delar av
dessa 1an. Aktiebolaget Aerotransport har iklitt sig borgen sisom for egen skuld
for aktiebolaget Flygmateriels 1an, och detta bolags forluster drabba foljaktligen
aktiebolaget Aerotransport.

T forut nimnda skrivelse den 1 september 1930 har aktiebolaget Aero-
transport gjort framstillning om beredande av medel — 300,000 kronor —
till tickande av vissa forluster for aktiebolaget Flygmateriel.

Assistenten hos luftfartsmyndigheten, civilingenjoren Tord Angstrom har
verkstillt virdering av den aktiebolaget Flygmateriel tillhoriga egendom, som
utgor sikerhet for bolagets ln frin luftfartslinefonden, och kommit till det
resultatot, att inom aktiebolaget Flygmateriel foljande avskrivningar boéra
foretagas:
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Kronor Fﬁre ‘

| ——

| {

1. Tidigare bokford tillging, som saknar underlag 45608 |12
2. Bokfort varde av L I-motover .................. ... 89,751 | 10
3. Radioapparater.............. - 0B0000000a0A AR AR AR REAGEE BOAEEGEO0 AR EER BT 10,000 | — |
145,359 |22

Hirtill kommer en nodlidande amortering om cirka ................... . 20| 160,000 | =

Summa kronor 305,359 122

Departementschefen har for egen del i irendet anfor foljande:

D3 aktiebolaget Aerotransports ekonomiska stillning ir sidan, att bolaget
icke kan infria ens nigon del av sin borgen fér aktie olaget Flygmateriels
skulder, méste man efter den av Angstrém verkstillda virderingen av aktie-
bolaget Flygmateriels tillgingar, vilken virdering godkiints av bolagets sty-
relse och revisorer, konstatera, att luftfartslainefonden lidit en forlust, upp-
giende till ungefir 300.000 kronor, dock med den begrinsning, som kan
uppkomma_genom firsiljning av vissa motorer, Betraffande anledningen
till denna forlust m4 i anslutning till den av Angstrém gjorda uppstillningen
f6ljande anforas.

Vid forsiljning av ett flygplan av fordldrad modell erholl aktiebolaget
Flygmateriel p& sin tid en summa, som med 45,608 kronor 12 Gre under-
steg flygplanets bokférda viirde. Avskrivning av detta belopp erfordras
alltsa.

Dirjimte har bolaget forviirvat ett riitt stort antal motorer av typen
LII, f6r vilkas inkop lan beviljats ur luftfartslinefonden men vilka icke
vidare kunna anviindas av bolaget, eniir driftserfarenheterna givit vid handen,
att man limpligen borde Gvergé till annan motortyp. Avskrivning bor si-
ledes dga rum av ett belopp motsvarande L II-motorernas bokforda virde
eller 89,751 kronor 10 ore. Hirifran béra dock eventuellt inflytande for-
siljningsmede! avdragas. Aktiebolaget Aerotransport har namligen meddelat,
att bolaget ligger i underhandling om forsiljning av nagra av omformilda
motorer av typen LTI, siirskilt tvi som éinnu icke tagits i bruk. De motorer,
som ej kunna avyttras till skiilligt pris, torde béra overlimnas till flygvapnet
for att ingd i dess materielreserv. Hirigenom kunna motorerna bliva till
viss nytta.

Vidare bor, enir de 4 bolagets flygplan inmonterade radioapparaterna
delvis iro fordldrade, dessas bokforda virde nedskrivas med 10,000 kronor.

Slutligen bor avskrivning ske betriffande ett belopp, motsvarande arligen
eftersatt amortering & aktiebolaget Flygmateriels lan fran luftfartslinefonden.
Hérmed forhéller sig pa foljande satt. Aktiebolaget Aerotransport, som
under ir 1924 och forsta halviret 1925 drev sin luftfart utan annat stats-
understod in ett mindre bidrag fran postverket, hade pa grund hirav redan
vid avslutandet sistnimnda ar av kontrakt med staten om arligt understod
dsamkat sig stora forluster. Enligt foreskrifterna for lin ur luftfartslane.
fonden bestimmer Kungl. Maj:t, sedan foretagets rikenskaper for forvalt-
ningsiret avslutats, med vilket belopp lan for inkép av flygplan och motorer
for det gingna 4ret skall amorteras. Amorteringen har 1 enlighet hirmed
icke fullgjorts forrin aret efter det, som amorteringen avser. Det belopp,
varmed amorteringen sélunda blivit eftersatt, utgor omkring 160,000 kronor.
Aktiebolaget Aerotransport. vilket, sisom férut omformilts, skall férrinta
och amortera aktiebolaget Flygmateriels lin fran luftfartslinefonden, har
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till foljd av brist pd medel icke heller av det l6pande irets inkomster formatt
avsitta erforderligt belopp foér beriknad inbetalning till staten i form av
amortering 4 linen frin luftfartslinefonden. Amorteringarna, som gt rum
pd faststillda tider, hava alltsi kommit att belasta rikenskaperna for ett
senare dr iin det, som amorteringarna avsett. Hirigenom har ocksd i aktie-
bolaget Flygmateriels rikenskaper materielen kommit att upptagas med
omkring 160,000 kronor mer dn som motsvarat dess davarande virde. Av-
sikten dr nu att i samband med aktiebolaget Aerotransports ekonomiska
sanering overgi till det riktiga systemet att amorteringen for ett ar verk-
stilles med detta ars inkomster. D& amortering skall ske, betriffande flyg-
plan under visst antal ar och ifriga om motorer med ett bestiimt belopp
i forhallande till deras gingtid, méter det ingen svirighet att vid slutet
av ett ar berikna amorteringsbeloppet. Vid sjilva 6vergingen till det nya
systemet skulle emellertid, direst icke den féreslagna avskrivningen av om-
kring 160,000 kronor kommer till stind, aktiebolaget Aerotransport i hyra
for flygplan och motorer nddgas till aktiebolaget Flygmateriel utgiva vad
som motsvarar tvd ars amortering. Hiirtill saknar bolaget medel.

Vad angir storleken av det totalbelopp, som enligt det anfirda skulle
avskrivas, torde det f& ankomma p& Kungl. Maj:t att dirutinnan bestimma,
sedan det visat sig i vad man medel kunna tillféras aktiebolaget Flygma-
teriel genom eventuell forsiljning av L II-motorer. Avskrivningen bor dock
givetvis ej fi avse hogre belopp #n sammanlagt 300,000 kronor.

Direst, pd sidtt jag nu foreslagit, den luftfartslinefonden &samkade for-
lusten avskrives — vartill riksdagens medgivande torde bora inhimtas —
lirer statskontoret framdeles hos Kungl. Maj:it gora framstillning om tic-
kande av forlusten med anlitande av fonden for statsskuldens amortering.

Kungl. Maj:t torde alltsi bora foresld riksdagen medgiva, att av aktie-
bolaget Flygmateriels skuld till luftfartslinefonden ma enligt Kungl. Maj:ts
bestammande avskrivas ett belopp av hogst 300,000 kronor.

Hemstillan om avlatande av sidant forslag torde jag fi gora vid anmilan,
i samband med behandling av utgifter for kapitalokning, av luftfartsline-
fondens stillning.

Statens lineengagemang hos aktiebolaget Flygmateriel har, enligt vad
som framkommit, foranlett en forlust for luftfartslinefonden av i runt tal
300,000 kronor. Att en forlust till si betydande belopp skall behova dsamkas
staten, finner utskottet anmiirkningsvirt. TUppenbarligen har den kontroll,
som hittills i detta avseende utovats frin statens sida, ej varit tillfredsstillande.
Da emellertid en avskrivning av det konstaterade forlustbeloppet synes
oundviklig, fir utskottet tillstyrka Kungl. Maj:ts forevarande forslag.

Av departementschefen har forutsatts, att vissa av de motorer, for vilka
avskrivning nu méste ske, skulle Gverlamnas till flygvapnet {6r att inga i
dess materielreserv. Enligt utskottets mening bor dylik Sverlitelse allenast
figa rum i den man ifrdgavarande motorer kunna efter vederbérlig provning
godkinnas som tjinlig flygmateriel for flygvapuet.

Under dberopande hirav fir utskottet hemstiilla,

att riksdagen ma medgiva, att av aktiebolaget Flygmuteriels
skuld till luftfartslinefonden ma enligt Kungl. Maj:ts bestiim-
mande avskrivas ett belopp av hogst 300,000 kronor.

Stockholm den 6 mars 1931.

Pa statsutskottets vaguar:
S. H. KVARNZELIUS

Bihang tll riksdagens protokoll 131, Gsaml, 19 hast. (Nr 29.) st 3
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Vid forestdende idrendes slutbehandling inom utskottet hava nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
Olof Olsson, Q. Bergquist, J. Nilsson 1 Malms, C. P. V. Nilsson i Gridnebo, N. J.
M. Svensson i Kompersmila, E. J. G. Rosén, J. G. Walles, P. A. Bergstrom och
J. Clemedtson;

frdn andra kammaren: herrar 4. Anderson i Ristock, C. R. Jansson i Falun,
P. Nilsson i Bonarp, S. Bengtsson i Norup, A. A:son Térnkvist i Karlskrona, G.
Strindlund, E. J. Wigforss, B. F:son Holmgren, E. G. E. Eriksson i Stockholm, J.
Olofsson i Digernids, S. Persson i Fritorp och 0. E. F. .Jirte;

med undantag dirav att i behandlingen av punkt 10 deltagit herr I. Hj. Pauli
i stillet for herr Olof Olsson.

Reservationer:

vid punkt 1 (understod av regelbunden luftfart),
1) av herr Nulsson i Grinebo;

2) av herr Rosén betriffande utskottets motivering;

3) av herr Strindlund, vilken ansett, att utskottet bort hemstilla om av-
slag & savil Kungl. Maj:ts forslag som de i &mnet vickta motionerna.

vid punkt 3 (instrumentutrustning m. m.) av herr Stréndlund, vilken ansett
att utskottet bort hemstilla om avslag & Kungl. Maj:ts framstéllning,.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1931.



