Statsutskottets utldtande Nr 109.

Nr 109.

Ankom till riksdagens kansli den 28 april 1931 kl. 12.80 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag till
kungorelse angdende dndring i vissa delar av allmdnna
resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210) jdmte en i dm-
net wdckt motion.

(1:a avd.)

Uti en till riksdagen avliten, den 13 mars 1931 dagtecknad proposition
(nr 199), vilken hiinvisats till férberedande behandling av statsutskottet,
har Kungl. Maj:t under aberopande av propositionen bifogat utdrag av
statsradsprotokollet over finansdrenden for samma dag foreslagit riksda-
gen att godkinna foljande

Forslag
till

kungorelse angiende dindring i vissa delar av allminna reseregle-
mentet den 27 juni 1929 (nr 210).

Hirigenom forordnas, att 2 § 1 mom., 8 § 2 och 3 mom., 17 § 2 mom.
och 24.§ allmiinna resereglementet den 27 juni 1929 skola, 2 § 1 mom. och
24 § i nedan angivna delar, erhélla foljande @ndrade lydelse:

2 4.
1 mom. Resekostnadsersidttning jimlikt detta reglemente utgir i enlighet
med vad for nedannimnda fardsatt och reseklasser finnes angivet.

| Firdsidtt | Klass I Klass II Klass IIT
‘ S Avgift f6r 1 plats Avgift for 1 plats Avgift f6r 1 plats
.} Jarnvig ......o.eneeee { i 1 Klass i I klass i I klass
Avgift for enskild hytt)} Ty (7 S
Fartyg ..ccovvniininvnninens { med hogst 2 liggplatser|f Avgift for hyttplats | Avgift for salongsplats
Lufttartyg ...........c...... Avgift tor 1 plats Avgift fér 1 plats Avgift for 1 plats
Splrvig .. ....ieeeenns Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats
Omnibus Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats
’ """""""""" samt 5 Gre per km. samt 5 Ore per km. | samt 5 ore per km.
. Avgift for 1 person Avgift for 1 person Avgift f6r 1 person
| T&xea.utomobll...............{ samt 5 Ore per km. samt 5 6re per km samt 5 Ore per km.
} Annan sutomobil . ... .. 85 ore per km. 85 ore per km. 35 ére per km.
: Hiistskjuts ......o.. ... Lega f.'sir 1 hiist samt | Lega 1"55:' 1 hist samt | Lega f‘i?r 1 hiist samt
) 6 Gre per km, 5 ore per km. 5 ore per km.
! An:;:m::x:(_l?ﬁt't“ unovan} 80 ore per km. 80 ore per km. 80 ore per km.
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Vid resa — — — verkligen anvints.
Med fartyg — — — verkligen anvints.
Till omnibus — — — persontrafik (s. k. linjetrafik).
Med taxeautomobil — — — kunnat ifrégakomma.
Lega for — — — kilometer riknat.
Har forrittningsman — — — per kilometer.

8 .

2 mom. Om vid gemensam fird anvidndes fortskaffningsmedel, som till-
hor eller disponeras av nagon av forrittningsminnen, dger denne dirfor
atnjuta gottgorelse, om fortskaffningsmedlet utgéres av automobil, enligt
for taxeautomobil gillande taxa samt i annat fall med, forutom resekost-
nadsersittning for egen resa enligt 2 § 1 mom., 5 6re per kilometer for
varje medresande forrittningsman.

3 mom. Vid resa, varom i denna paragraf ir fraga, #ger envar forritt-
ningsman uppbira en ersittning av 5 ore per kilometer.

17 §.
2 mom. Traktamentsersittning utgar icke for dag eller natt, varav hogst
1 timme tagits i ansprak for resa eller forrittning. Fér dag, varav mer in
1 timme men hogst 6 timmar tagits i ansprak, utgar traktamentsersiitt-
ningen med hilften av det 1 2 § 2 mom. upptagna beloppet.

24 §.

Rikning & — — — mé faststillas. .

Har rikning & resekostnads- och traktamentsersittning icke inkommit till
vederborande myndighet inom ett ar efter det resan eller forrittningen av-
slutats, dr ritten till erséittning forfallen, dir e¢j Kungl. Maj:t pd grund av
sarskilda omstindigheter annorlunda medgiver.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 juli 1931, men skall ej gélla i av-
seende & resa, som foretagits dessférinnan.

Betriffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till d&beropade
statsradsprotokoll.

Vidare har uti en inom férsta kammaren av herr G. Strémberg och fro-
ken K. Hesselgren vickt till statsutskottet remitterad motion (nr 252)
hemstiillts, att riksdagen, med avslag & de av Kungl. Maj:t foreslagna
andringarna i 2 § av allmidnna resereglementet den 27 juni 1929, matte
besluta att i nimnda paragraf inféra en tilliggsbestimmelse om maxi-
mering av kilometerpenningarna vid fird med taxeautomobil till tio kro-
nor per dag, att tillimpas jdmvil vid samékning.

Betriffande de skil, motionirerna anfort till stod fér sin framstillning,
far utskottet hinvisa till motionen.
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Uti sin ar 1930 avgivna beriittelse rorande verkstilld granskning av
statsverkets jimte dirtill horande fonders tillstdnd, styrelse och forvalt-
ning {6r tiden 1 juli 1929—30 juni 1930 hava riksdagens revisorer under
finansdepartementet, § 23, lamnat en redogorelse angéende sina iaktta-
gelser betriffande vissa ervsiittningar enligt resereglementet (Del I sid.
101—105).

I anledning hirav hava revisorerna gjort foljande uttalande.

sSasom redan forut framhéallits synes nagon besparing icke hava upp-
statt i statsverkets utgifter for resekostnads- och traktamentsersidttning
efter tillkomsten av det nu gillande resereglementet utan snarare en 6k-
ning av dessa utgifter. I viss man torde detta vara beroende pa den
h6jning av nattraktamentet, som genomfordes i det nya resereglementet.
En annan méahinda mera bidragande orsak till kostnadsékningen torde
emellertid vara att séka i den #Andring i firdsittet, som skett genom den
allt mer tilltagande automobiliseringen, vilken mdéjliggjort foretagandet
av tjinsteresor i storre omfattning dn vad férut kunnat ske. Den genom
den 6kade fardhastigheten stegrade mojligheten att a tjansteresor bereda
sig vinst utover de verkliga kostnaderna torde dven mangen gang bidra-
git till att tjinsteresor foretagits i storre utstrickning &n vad som varit
pakallat. :

Vad angir kilometerpenningarna hava dessa egentligen varit avsedda
att ticka utgifterna for akdonslega, himtning av skjuts och s. k. bestill-
ningspenningar. Da dylika utgifter icke férekomma vid resa i taxeauto-
mobil synes revisorerna i detta fall en dndring av grunderna for kilo-
meterpenningars utgaende vil motiverad i syfte att en limplig reduce-
ring av desamma ma komma till stand.

Betriaffande ersiittningen fér annan automobil, 4 kronor per mil, synes
densamma revisorerna vil hog, sirskilt om hinsyn tages till att avgiften
enligt automobiltaxan vid s. k. rundresa i flera ldn understiger ndmnda
ersittning. Aven ersittningen vid gemensam fird 1 annan automobil
maste — sasom ocksd framgir av det forut anforda — anses alltfor hog
och limna mojlighet till oskiligt 6verskott utéver havda kostnader for
resor. Andring i de nuvarande bestimmelserna rorande ersadttningen vid
resa med annan automobil synes revisorerna dirfor bora vidtagas i syfte
att begagnandet av egen automobil i varje fall icke ma for statsverket
stilla sig dyrare in om taxeautomobil anvints.

Sasom framgir av den forut atergivna sammanstillningen av auto-
mobiltaxorna #Aro desamma synnerligen vixlande och 1 vissa fall dven
anmiarkningsvirt hoga, nagot som revisorerna dven haft tillfille att
konstatera under de resor, revisorerna foretagit. Denna betydande skill-
nad mellan linens automobiltaxor torde knappast vara pakallad vare sig
av olikheter i prisnivan eller trafikférhallandena, vilket dven bestyrkes
av att exempelvis taxorna i de nordligare lidnen dro avsevart ligre dn i
flera sydligare lin. D& emellertid fragan om storre enhetlighet i nu
berorda hinseende #r foremdil for sidrskild utredning, hava revisorerna
endast velat understryka nodvindigheten av att atgirder i nu angivet
syfte snarast mojligt vidtagas.»

Kungl. Maj:ts forslag grundar sig pa vissa, huvudsakligen av statens
organisationsnimnd och generaldirektéren K. Stridsberg gjorda fram-

1930 drs
statsrevigorer,

Kungl. Maj:ts
furslag.
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stallningar rorande #ndringar i gillande resereglemente av den 27 juni
1929.

Betriffande kilometferpenningar har organisationsnimnden framlagt
forslag om dessas sdnkning fran 10 till 5 ére. I anledning hirav har
departementschefen anfort foljande.

»Det av organisationsnimnden framlagda férslaget avser, sasom fram-
gar av den limnade redogorelsen, att kilometerpenningarna i samt-
liga fall, d4 sddana enligt gillande resereglemente utga, skola nedsittas
fran 10 ore till 5 ore per kilometer. Tanken pa en sinkning av kilome-
terpenningarna fran deras nuvarande belopp har vunnit understod fran
flertalet myndigheter, som i anledning av den férut omférmilda prome-
morian yttrat sig i fragan.

For min del finner jag de skil, som av organisationsnimnden anforts
for en nedsdttning av kilometerpenningarnas belopp, 6vertygande. I lik-
het med nimnden anser jag sinkningen bora avse iven den ersidttning med
10 6re per kilometer fér varje medresande, som enligt 8 § 2 mom. utgar till
forrattningsman, vilken vid samakning tillhandahé&ller annat fordon &#n
automobil.

I detta sammanhang ber jag att vad angar den av nidmnden bersrda
fragan om faststillande av normaltaxa for yrkesmissig automobiltrafik i
linen fa erinra, att Kungl. Maj:t den 26 februari 1931 utfirdat cirkulir
till ldnsstyrelserna angiende normaltaxa for linstrafik med vanlig per-
sonautomobil. Enligt normaltaxan utgér — vid anvindning av viglingd-
mitare — avgiften for befordran vid enkel resa av 1—2 personer 40 ore
per kilometer. Vid tur- och returresa eller rundresa tillbaka till utgangs-
punkten utgar ersidttning med 70 procent av avgiften vid enkel resa for
sammanlagda viglingden. Tillika har Kungl. Maj:t foreskrivit, att,
dérest ldnsstyrelse vid utfirdande av sidana taxebestimmelser, som i
cirkuliret avses, finner sig bora bestimma higre ersittning #n som i
normaltaxan angives, ldnsstyrelsen samtidigt med taxans utfirdande
skall till Kungl. Maj:t insinda meddelande dirom, innefattande fér varje
avvikelse, som silunda ma hava skett, fullstindig utredning rérande de
forhallanden, vilka varit anledning dartill.»

I fraga om ersdttningen for fiird med annan automobil dn taxeautomo-
bil har generaldirektoren Stridsberg i ett den 28 juni 1930 dagtecknat
betinkande férordat en nedsittning fran nuvarande 40 o6re till i allmin-
het 30 ore for kilometer. Av de i drendet horda myndigheterna hava
vissa tillstyrkt forslaget, medan ater andra avstyrkt detsamma. Depar-
tementschefen har i denna fraga anfort féljande.

»D4& ersdttningen for fird med annan automobil #in taxeautomobil av
1927 &rs riksdag faststilldes till 40 ore per kilometer, skedde detta under
hinsynstagande till den genomsnittliga kostnaden enligt da gillande
automobiltaxor i linen for fram- och Aterresa samt rundresa.
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Enligt den férut omnimnda, av Kungl. Maj:t den 26 februari 1931 ut-
firdade normaltaxan for linstrafik med vanlig personautomobil utgor
grundavgiften fér personbefordran 40 6re per kilometer. Vid tur- och
returresa eller rundresa utgar ersittningen med 70 procent hirav, mot-
svarande 28 ore per kilometer.

Den justering nedat av den genomsnittliga befordringsavgiften enligt
linstaxorna, som far antagas bliva en f6ljd av normaltaxans utfirdande,
lérer bora féranleda en sinkning jimvil av ersittningen for fird med egen
automobil. P& grundval av tillgingliga uppgifter réorande kostnaderna
for hallande av automobil finner jag mig i sadant avseende bora
fororda, att ersdttningen bestimmes till 85 o6re per Kkilometer.
Detta belopp torde visserligen ligga magot i 6verkant, men d& det
sarskilt inom vissa forvaltningsgrenar méaste anses ur tjinstens synpunkt
onskvirt, att anvindningen av egen automobil fér forrattningsresor upp-
muntras, har jag icke velat ifragasitta en ytterligare nedsittning. Direst
ersittningen bestimmes till det salunda férordade beloppet, synes anled-
ning icke foreligga att upptaga den foreslagna sirskilda ersittningen for
befordran av icke personlig utrustning.

I enlighet med den uppfattning, &t vilken jag inledningsvis givit ut-
tryek, synes den foreslagna sinkningen av ersidttningsbeloppet bora er-
héalla generell giltighet och foljaktligen Avigabringas genom #ndring i
allminna resereglementet.»

Slutligen har jamvial viss dndring foreslagits betraffande traktaments-
ersdttningens berikning enligt 17 § 2 mom. resereglementet samt i friga
om foreskrifterna rérande ingivande av reserdkning.

Betridffande det motionsvis vickta forslaget rérande maximering av
kilometerpenningarna vid fird med taxeautomobil till 10 kronor per dag
vill utskottet framhéalla, att en maximering av kilometerpenningarna sy-
nes dgnad att 1 vissa fall linda till mindre ridttvisa resultat, sirskilt da
befattningshavare nodgas foretaga lingre resor. Motioniirernas forslag
om inforandet av en dylik maximering jamte bibehallandet av kilome-

terpenningarna vid 10 ore per kilometer har utskottet dirfor icke ansett
sig kunna fororda. Jédmvil i 6vrigt finner sig utskottet bora avstyrka

motionen.

Utskottet tillstyrker de av Kungl. Maj:t foreslagna dndringarna i all-
minna resereglementet. Vissa av de utav riksdagens revisorer fram-
hallna synpunkterna komma hirigenom att beaktas.

Utskottet hemstiller,

att riksdagen mé& med avslag & herr G. Strombergs
och froken K. Hesselgrens motion (I:252) godkinna

Utskottets
yttrande.
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vid statsrddsprotokollet 6ver finansirenden den 13
mars 1931 fogat forslag till kungorelse angaende
andring 1 vissa delar av allminna resereglementet
den 27 juni 1929 (nr 210).

Stockholm den 28 april 1931,
Pa statsutskottets vidgnar: J

S. H. KVARNZELIUS.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran 1orsta kammaren: herrar S. H. Kparnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell, O. Berg-
quist, J. Nilsson i Malmd, C. P. V. Nilsson i Grinebo, N. J. M. Svensson i Kompersmala,
Oscar Olsson, E. J. G. Rosén, E. A. Lundell, C. I. Asplund och J. G. Walles;

frin andra kammaren: herrar A. Anderson i Ristock, S. Bengisson i Norup, A. A:son
Tornkoist i Karlskrona, G. Strindlund, P. M. Olsson i Blidinge, E. J. Wigforss, B. F:son
Holmgren, E. G. E. Eriksson i Stockholm, J. Olofsson i Digernids, 0. Andersson i Hoor,
0. E. F. Jirte och C. A. Anderson i Storegirden.



