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Nr 210.

Kungl. Maj:ts proposition tll riksdagen angdende anslag
till statsbana Malung—- Vansbro m. m.; given Stock-
holms slott den 20 mars 1931.

Kungl. Maj:t vill héirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet 6ver kommunikationsiirenden f6r denna dag, féresld riksdagen
att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt. .

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Ola Jeppsson.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten ¢
statsrddet @ Stockholms slott den 20 mars 1931.

Nirvarande:

Statsministern Exman, ministern fér utrikes drendena friherre RamEer, stats-
rdden GirbpE, HaMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, (IYLLENSWARD,
Larsson, HowmBick, JErpsson, Hansin, RunDQvIsT.

Efter gemensam beredning med chefen f6r socialdepartementet anfor
chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsridet Jeppsson:

I drets statsverksproposition har Kungl. Maj:t under utgifter for kapital-
okning, bil. 2, punkt 21, foreslagit riksdagen att i avbidan pi den proposi-
tion i imnet, som kunde bliva riksdagen forelagd, till statsbana Malung—
Vansbro for budgetiret 1931/1932 berikna ett reservationsanslag av 300,000
kronor att utgd av linemedel.

Sedan utredningen i drendet avslutats, fir jag nu till behandling upptaga
frigan om anliggning av denna bana och nedliggande i samband dirmed
av bandelen Malung-—Brintbodarne # statsbanan frén Sirna over Limeds-
forsen och Malung till Brintbodarne.

Bikang till riksdagens protokoll 1931. 1 saml. 184 haft. (Nr 210.) 57 81
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Bandelen Malung—Brintbodarne, som har en lingd av 27.7 kilometer och
byggts av enskilt foretag sisom bibana till Mora—Vinerns jirnvig, 6ppnades
for trafik den 7 september 1892. Bibanans fortsittning till Limedsforsen
oppnades for allmén trafik i november 1903. I samband med att staten
forvirvade Mora—Vinerns jirnvag overtogs jamvil bibanan Brintbodarne—
Malung—Limedsforsen den 1 januari 1917 av statens jirnvigar. Jiamlikt
beslut av 1927 ars riksdag har staten #ven overtagit jirnvigen Limeds-
forsen—Sirna. Betriffande jirnvigsforhallandena i Gvrigt i trakten fir jag
erinra om att frin Vansbro station pad banan Kristinehamn—Mora utgir
jirnvig 1 oOstlig riktning mot Bjorbo och darifrdn mot Borlinge och Ludvika.

Bandelen Malung—DBrintbodarne ir framdragen genom synnerligen olindig
terriing och har sirskilt vid Gvergingen av vattendelaren pa strickan mellan
Brintbodarne och Oje station linga och starka stigningar med jamforelsevis
skarpa kurvor. A bandelen finnas fyra trafikplatser, av vilka endast Oje
station, beligen vid sédra sidan av Ojesjén pa ett avstind av omkring 11
kilometer frin Malung, har nigon ehuru ringa betydelse sisom nirmaste
jarnvigsstation for den till omkring 600 personer uppgiende befolkningen i
Oje kapellférsamling, som dock ar beligen pi omkring 8 kilometers avstind
fran stationen och p& norra stranden av sjon Oje. Samtliga trafikplatser
dro i avsaknad av landsvigsforbindelse.

I februari 1923 gjordes av representanter for Jirna, Malungs, Appelbo,
Lima och Transtrands kommuner samt Vansbro municipalsamhille fram-
stillning om vidtagande av &tgirder for anliggning av en jirnvig frin Malung
over sodra Malung, Ytter-Malung och Appelbo till Vansbro. Sedan jirn-
vigsstyrelsen den 3 september samma ar yttrat sig 6ver denna framstillning
och dirvid — under framhéllande bland annat, att en jiarnvigsforbindelse
med sdlunda foreslagen strickning onekligen skulle medfora avsevirda for-
delar — uttalat sig for en utredning i saken, bemyndigade Kungl. Maj:t den
21 september 1923 jirnvigsstyrelsen att verkstdlla sivil en okular under-
s0kning som ock en trafikekonomisk utredning for jarnvagsanliggning frin
Malung till Vansbro.

Efter slutférd undersdkning och utredning Gverlimnade jarnuvdgsstyrelsen
med skrivelse den 17 december 1926 dels karta och approximativ profil 6ver
den ifrdgasatta jirnviigen och dels en trafikekonomisk utredning, betriffande
vilkens innehall jag torde fi hénvisa till handlingarna i drendet. I skrivelsen
anforde jirnvigsstyrelsen bland annat foljande:

Sasom styrelsen redan i sitt forenimnda utlitande den 3 september 1923
papekat, skulle nedliggandet av trafiken 4 bandelen Malung—Brintbodarne
vara en nddvindig forutsittning for tillkomsten av en direkt linje mellan
Malung och Vansbro. Oaktat banan 4gt bestdnd i 6ver trettio ir, finnas
utefter linjen utom stations- och banbevakningspersonal endast nigra fi
bebyggare. Vid banan finnas for ndrvarande endast tvenne industriella
anlaggningar, bada av liten omfattning, néimligen vid Oje station ett sdgverk
med tvd ramar och en hyvelmaskin samt vid Loderins hill- och lastplats en
torvstrofabrik. Det ringa befolkningsantalet inom banans trafikomride i
forening med de ogynnsamma terringférhillandena hava medfort det ovan-
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liga forhallandet att samtliga trafikplatser éro i aysaknad av landsvigsfor-
bindelser. Forbindelsen mellan Oje station och Oje kapellférsamling sker
over Ojesjon, vilken forbindelse sommartid uppehallits medelst en motorbat.
Trafiken 4 bandelen ir av jimforelsevis mycket ringa omfattning, och hiin-
visas vidkommande storleken av densamma till den utarbetade trafikekono-
miska utredningen rérande planerad jirnvig Malung—Vansbro.

Bandelens Malung—Brintbodarne anliggningskostnad, i vilken icke in-

riknas Malungs men vil andel i Brintbodarnes station, har uppgétt till om-
kring 650,000 kronor.

Den nu ifrigasatta direkta linjen mellan Malung och Vansbro, som be-
riknas fi en lingd av 44 kilometer, utgir, anforde styrelsen vidare, fran
Malungs station och avviker strax éster om stationen fradn bandelen Malung—
Brintbodarne for att direfter Gver jimna dkrar framghd i sydostlig riktning
foljande Visterdalilven och den efter densamma lépande landsvigen forbi
Malungs kyrka, Grimsaker, O. Utsjé och Ytter-Malungs kyrka. Direfter av-
ligsnar sig linjen mer och mer frin landsviigen, antager en mera ostlig
riktning och gir genom skogs- och myrmarker pa norra sidan av S. Valsjon
och soder om Busjén fram till Appelbo kyrka. Hirifran gir linjen i nistan
rak ostlig riktning, korsande Busjons avlopp, Hunin eller Noret, upp till
vattendelaren norr om Toktjirn samt ned emot Kéringsjon och nedre Grucka-
tjirn. Sedan linjen passerat Gruckin, svinger den om norra inden av
Grimtjirn och kommer omkring 1 kilometer soder om Vansbro fram till
Mora—Vainerns jirnvig, som foljes fram till sistniimnda station. Lutnings-
forhillandena 4 linjen iro gynnsamma. Starkare stigning in hogst 14.4
pro mille & rak bana anses icke behdva komma till anvindning. Endast vid
nedgingen fran vattendelaren vid Toktjirn férekommer en lingre lutning
med lutningsférhallandet 12.6 pro mille pd cirka 3 kilometers langd.

Efter en redogérelse for de tekniska bestimmelser, som avsetts att komma
till anviindning och som i huvudsak iiro desamma som de vid de norrlindska
tvirbanorna giillande, ingick jirnvigsstyrelsen pi kostnadsfrigan och villkoren
for jirnviigsanliggningens utférande samt yttrade hirom:

Frin Malung riknat iiro trafikplatser ifrgasatta att anliggas vid Malungs
kyrka, O. Utsjo, Ytter-Malung, Ovanheden (Appelbo), Rigsveden och S.
Gruckityirn,

Bandelen beriknas nu komma att draga en anliggningskostnad av 3,400,000
kronor, motsvarande omkring 77,000 kronor per kilometer. I dessa summor
ingar icke kostnaden for rullande materiel — sidan anses icke behéva an-
skaffas siirskilt for den nya bandelen — och icke heller kostnaden for jord-
l6sen med mera, vilken styrelsen anser boéra som vanligt pavila landstinget.

Skulle beslut om banans anliggning komma till stind, bor detta alltsa
ske under forbehdll, att vederborande landsting utfister sig att kostnadsfritt
for banan uppliata dels for all framtid: all mark till banbyggnad med
dartill horande avdikningar, vattenaviopp och parallellviigar; all mark for
banbevakningsomraden, bungardar, hill, last- och motesplatser samt lokomotiv-
och vattenstationer med tillhérande ledningar, varvid iakttages ifriga om mark
for bangirdar, hall-, laust- och moétesplatser samt lokomotivstationer, att sa
stora omriden dirfor upplitas, att tillriickligt utrymme erhilles for fram-
tida majligen erforderlign utvidgningar samt for rymliga bostider at jirn-
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vigens personal, genom skogsmark en bredd av 15 meter & vardera sidan
om banans medellinje ivensom, dir arbetets beskaffenhet betingar en storre
bredd. vad som i sidant hinseende erfordras, med all skog, som & den er-
forderliga marken befinnes vid den utstakning, vilken ligger till grund for
Kungl. Majits beslut om faststillelse av definitiv plan for banan; all mark
for till foljd av banbyggnaden erforderlig anliggning av nya eller omligg-
ning av gamla, allminna eller enskilda vigar, dvensom ritt att efter behov i
sjoar och vattendrag taga for jirnvigsbyggnaden och for jirnvigens trafike-
ring med mera erforderligt vatten samt att, dér omride icke anses bora for
indamaélet forvirvas, framdraga och for framtiden underhilla fér vatten-
tagning erforderlig ledning; skolande i hindelse av tvist angiende stor-
leken av markomride, som fér nigot av nu angivna dndamil mi vara
erforderligt, frigan dirom understallas Kungl. Maj:ts prévning och av-
gorande; dels under arbetets fortging: all mark, behovlig for dels
sidoschaktningar, dels upplag av sten, jord, samt f6r anliggningen erforder-
liga materialier och andra effekter, dels sten-, grus- och dyjordstiikter, dels
vigar och sidospar, dels slutligen de provisoriska anordningar, av vad namn
och slag de vara mi, som for byggnadsarbetenas utforande befinnas nédiga,
allt att vid arbetets slut avlimnas i da befintligt skick; atf overlimna den
for all framtid upplitna marken gravationsfri; aft limna ersittning for hus-
flyttningar och oligenheter till f6ljd av forsvirad brukning och forlingda
viagar eller andra oligenheter, av vad namn och beskaffenhet de vara m4,
som kunna anses hirflyta av det genom anliggningens utférande orsakade
intring; samt att utan kostnad for staten anskaffa och till jirnviigsstyrelsen
overlimna alla for erhdllande av lagfart & den for all framtid upplatna
marken erforderliga handlingar och kartor med mera; allt med skyldighet
for vederborande att hilla staten skadeslos, for vad i ett eller annat hin-
seende hirutinnan till dventyrs kan komma att brista.

Hirforutom bor i forevarande fall landstingets utfistelse iven omfatta
eventuella skadeersittningar 1 samband med nedliggandet av bandelen
Malung—Brintbodarne, vartill dock, som styrelsen i det fljande framhéller,
ndgon juridisk ritt ej torde finnas.

Betriffande *de trafikekonomiska forutsittningarna fér den nya bandelen
hianvisade styrelsen till den forut dberopade trafikekonomiska utredningen och
meddelade dirutiver, att efter nedliggning av bandelen Malung— Brintbodarne
och anliggning av den direkta linjen Malung — Vansbro statens jirnvigars trafik-
inkomster beriknades komma att dkas med 86,000 kronor. P& grund av den
nya bandelens stérre lingd skulle dock driftkostnaderna samtidigt 6kas med
53,000 kronor. Overskottet beriknades siledes komma att uppga till 33,000
kronor.

I fortsittningen meddelade jirnvigsstyrelsen, att styrelsen hos linsstyrel-
sen i Kopparbergs lin hemstillt om uttalande, huruvida nedliggandet av
bandelen Malung—Brintbodarne kunde befaras medféra si skadliga konse-
kvenser for befolkningen och niringslivet, att frigan om den nya bananligg-
ningen med hiinsyn hértill ansiges bora forfalla. Jirnviigsstyrelsen limnade
direfter en redogorelse for av linsstyrelsen frin vederbérande inforskaffade
yttranden, vilka utvisade, att erinringar mot nedliggande av ifrigavarande ban-
del uttalats av befolkningen i Oje kapellforsamling, medan man i 6vrigt ut-
talat sig for tillkomsten av den nya jirnvigen, vilken tillstyrktes dven av
linsstyrelsen. I anslutning hirtill meddelade jérnvigsstyrelsen. att chefen
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for generalstaben i skrivelse den 29 november 1926 forklarat sig icke hava
nigot att erinra mot nedliggande av nyssnimnda bandel och anliggande av
jirnvig frin Malung till Vansbro.

Jarnvigsstyrelsen yttrade sig vidare om behovet av en omlaggning av jirn-
vigsforbindelsen ifrdga och anférde darutinnan:

Redan kort efter sedan bibanan Malung —Brintbodarne till Mora—Vénerns
jarnvidg genom privat initiativ kommit till stand, visade det sig att bibanan,
genom att Brintbodarne i stillet f6r Vansbro hade valts till utgdngspunkt
for densamma, erhallit ett olimpligt lige. Dels erholl banan hirigenom, sé-
som forut papekats, en ur driftssynpunkt mindre limplig tracé med svira
stigningsforhallanden, dels utgér Brintbodarne en plats, som icke har nagra
s}'irskihim betingelser f6r utveckling, och detta giller vare sig man bedémer
saken ur ren jarnvigssynpunkt eller ur kommersiella och industriella syn-
punkter. Sa som utvecilingen snart visade sig vilja gi, maste det numera
f4 betecknas som ett missgrepp av det diavarande jarnvigsbolaget att lata
banan dragas den vig som skedde. Betydelsen av detta maste nog komma
att okas, nir den under byggnad varande banan Limedsforsen—Sarna blir
oppnad for allmdn trafik och trafikrorelsen dirmed vixer pd den nedre delen
av den grenbana, pi vilken denna jirnvig bildar en omedelbar fortsittning.
Det lir alltsi f3 shigas, att anordnandet av en direkt jirnvigsforbindelse
mellan Malung och Vansbro skulle innebira tillrittandet av ett beginget
fel och vara en éatgird, som komme att medféra avsevirda fordelar ur flera
synpunkter.

Forutom det att en jirnviag mellan dessa orter skulle komma att betjina
jimforelsevis titt bebyggda trakter och vara av stor betydelse for allmin-
heten, skulle tillkomsten av en sidan jirnvig dven medfora, att man vid
Vansbro finge direkt anslutning till befintliga banor, ledande kortaste vigen
till saval Falun och Givle som Stockholm, varjimte avstindet frin Vister-
dalarna till Kristinehamn skulle {orkortas. Vidare vore det ur jirnvigssyn-
punkt en fordel att fi endast en foreningsstation, Vansbro, i stillet for tva
sidana stationer, Brintbodarne och Vansbro, liggande jimforelsevis néra
varandra. Som forut papekats, skulle linjen Malung—Vansbro dven komma
att erbjuda ur driftsynpunkt bittre tracé n linjen Malung—Brintbodarne.

Styrelsen erinrade vidare, att nedliggandet av bandelen Malung—Brintbo-
darne, sisom styrelsen forut framhallit, utgjorde en ofrankomlig forutsitt-
ning for anlaggandet av en jirnvig Malung—Vansbro. Angéende verkningarna
hirav anforde styrelsen:

Vad da forst betriffar invinarna i Oje kapellforsamling, vilken ir beligen
uteftor stora landsviigen fran Malung till Mora pa ett avstind av 18 kilo-
meter frin Malung, synas deras forbindelser med yttervirlden redan nu till
huvudsaklig del ga via Malung. Detta dr ju ocksi naturligt, di den nirmare
beligna jirnviagsstationen Oje saknar landsvigsforbindelse och di i Malung
finnas bank, prist, likare, apotek, veterindr, lantmitare, landsfiskal med
mera, vilket allt saknas i Oje. P4i grund av dessa omstindigheter och med
hinsyn dirjimte till den ar frdn 4r ¢kade motortrafiken 4 landsvigarna an-
ser jarnvigsstyrelsen, att ett nedlaggande av bandelen Malung —Brintbodarne
kommer att medfora endast ringa oligenheter for befolkningen i Oje kapell-
forsamling.

Vidkommande forutnimnda tvi industriella anliggningar vid bandelen
Malung— Brintbodarne synes man ej heller behova fista nagot storre avse-
ende vid desamma, dia under do senare dren rorelsen vid dessa anliggningar
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bedrivits i mycket ringa omfattning. Man liar ocksi redan nu vara betinkt
pé att Overflytta sigen vid Oje station till annan trakt, endr virkestillgingen
pé den nuvarande platsen icke langre ir tillfyllest.

Visserligen hava rests vissa skadestindskrav frin befolkningen vid ett
eventuellt nedliggande av bandelen Malung—Brinthodarne, men dessa synas
frin juridisk synpunkt icke kunna goras gillande. Det forhillandet, att
Malungs kommun vid sin aktieteckning ar 1886 fistat villkoret, att banan
skulle berora Ojesjon, synes numera sakna betydelse, da vid statsinkopet
av Jarnvigen kommunen aterfitt hela det tecknade beloppet och ej dirvid
gjort nagot forbehill om banans behillande i nuvarande strickning. Sisom
tidigare niammnts, hava ocksi delegerade frin Ovre Visterdalarna uttalat, att
férdelarna med den nya banans tillkomst dro s& stora, att krav pa den nu-
varande linjens bibehillande icke fi std hindrande i vigen for tillkomsten
av den direkta linjen Malung—Vansbro.

Med stéd av nu verkstillda utredningar anser ocksi styrelsen for sin del,
att ett nedliggande av bandelen ifriga skulle medfora jimforelsevis sma
oligenheter. Med den betydelse for den allménna utvecklingen, som jirnvigs-
kommunikationerna alltid #ga, och med den vikt det alltsi alltid miste ligga
dirpa, att dessa dro vil ordnade fo6r och vil anpassa sig efter de lokala
behoven, synes det styrelsen i forevarande fall vara ett Gnskemal virt att
stodja, att i sammanhang med den vidgning i storlek och betydelse av jirn-
vigssystemet, som sker genom tillkomsten av linjen Limedsforsen—Sarna, nu
fi detsamma tjinligare ordnat for den framtida utvecklingen. Jirnviigssty-
relsen anser darfor, att statens jarnvigar bora hartill medverka si lingt som
kan vara val forenligt med statsbanans ekonomiska intressen och méjlig-
heter.

Betriffande slutligen finansierandet av foretaget anforde styrelsen foljande:

Den beriiknade anliggningskostnaden for banan dr 3,400,000 kronor. Da
det hir giller nedliggandet av en bandel och dess ersiittande med en annan,
som bittre motsvarar nuvarande och framtida behov, anser styrelsen, att en
del av kostnadsbeloppet bér kunna bestridas med medel ur fornyelsefonden
till belopp, som annars forr eller senare méiste for ackumulerat underhall
nedliggas & den befintliga bandelen. Storleken & denna del har styrelsen
uppskattat till 500,000 kronor.

Jarnvigsstyrelsen hivdar den av statsmakterna gillade principen, att sta-
tens jirnvigars overskott Aatminstone bor vara si stort, att det riacker till
for forrintning av det i statsbanercrelsen investerade lanemedelskapitalet.
En given foljd harav maste vara, att for en anliggning som den diskuterade
e] bor fi anvindas och i statsbaneaffiiren investeras mera av linemedel in
vad som kan forviintas bliva forrintat genom tillkommande driftéverskott.
Ej heller en linje Vansbro—Limedsforsen kommer under sannolikt ling tid
framat att kunna ticka sina driftkostnader, och alltsi synes ingen som helst
anvandning av linemedel girna kunna komma ifriga for den nu ifrigasatta
anlaggningen av delstrickan Malung—Vansbro. Som férut nimnts, berik-
nas emellertid driftsresultatet genom denna nya delstriickas anliggning bliva
33,000 kronor bittre, &in om den nuvarande linjen bibehdlles. Detta for-
hallande bor siledes kunna motivera, att for linjens byggande anvindas
omkring 700,000 kronor av linemedel, och detta bor vara dess mera forsvar-
bart, om saken tages pa lingre sikt, varvid man torde kunna forutsitta, att
de genom den nya linjen uppstiende jarnvigsekonomiska fordelarna — sir-
skilt efter hand som den nytillkommande linjen Limedsforsen—Sirna gor
sig gillande — komma att vaxa.
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Med dessa belopp, 500,000 kronor frén férnyelsefonden och 700,000 kronor
kapitalinvestering av linemedel eller sammanlagt 1,200,000 kronor, anser
jarnvigsstyrelsen alltsa forsvarbart, att statens jarnvigar intrida for erndende
av den onskade tjinligare anordningen av jirnvigssystemet i berorda lands-
inda. Detta belopp ar dock otillrickligt. Slutsatsen kan alltsd synas bliva,
att jarnvigsstyrelsen borde gi till ett avstyrkande av de foreliggande
planerna sisom icke jirnviigsekonomiskt berattigade. Detta avstyrkande
méste jirnvigsstyrelsen hir ocksd framfora, ifall foretaget ej kan finansieras
utan tyngre bordor for statens jarnvigar in de nu namnda.

Emellertid dr det, som forut sagts, iven kommunikationernas stod for
berorda orters utveckling efter ritta linjer, som man i har forevarande fall
har att tinka pia. Om statsmakterna dirfor vid fragans provning med an-

laggande av dylika allminna synpunkter skulle finna dessa gora sig s starkt

gillande, att trots tidens allmanna och angeligna sparsamhetskrav dven det
Sterstiende som erforderligt beriknade beloppet, 2,200,000 kronor, bor till-
handahallas, har jarnvigsstyrelsen, med de intressen styrelsen for statens
jairnviagars del har att bevaka, intet att erinra emot anliiggningens tillkomst
under den dirmed forbundna forutsittningen, att dessa ytterligare erforder-
liga medel icke komma att fi oka statens jarnvagars bokforda virde.

Med anledning av vad silunda forekommit uppdrog Kungl. Maj:t genom
beslut den 4 november 1927 at jirnvigsstyrelsen att foranstalta om uppstak-
ning & marken av den ifrdgasatta jirnvigslinjen dvensom att verkstilla och
till Kungl. Maj:t inkomma med fullstindig kostnadsberikning rorande fore-
taget.

Till atlydnad hirav har jarnvdgsstyrelsen med skrivelse den 17 januari
1998 Gverlimnat av kartor samt plan- och profilritningar tf6ljd kostnads-
beriikning for bananliggningen ifriga. Styrelsen meddelar, att den stakade
linjen, som har en lingd av 44.8 kilometer, med endast obetydliga avvikelser
f5ljer den tidigare okulirt undersokta linjen. Trafikplatser skulle anordnas
vid Ragsveden, Appelbo, Sillers, Ytter-Malung, Skordiker och Malungs
kyrka. Vid de fem forstnimnda platserna vore avsett att uppfora banvakts-
stuga med tillbyggnad av erforderliga expeditions- och vintrum samt 1
forekommande fall godsbod; trafikgoromalen skulle handhavas av banvakten
eller nagon av dennes familjemedlemmar pa siitt sker blund annat & flertalet
trafikplatser vid inlandsbanan och de norrlindska tvirbanorna. Efter en
redogorelse for de avsedda tekniska bestimmelserna for banans byggande
meddelar styrelsen, att banan med da ridande arbets- och materialpriser
— liksom tidigare — beriiknats draga en kostnad av 3,400,000 kronor, ex-
klusive kostnad for rullande materiel.

Liéinsstyrclsen { Kopparbergs lin har efter vederborandes horande avgivit
utlitande den 13 december 1929 och dirvid overlimnat dels en skrift av
ombud fér Malungs, Appelbo och Jirna kommuner med framstillning, att
ifragavarande jirnviigsanliggning med det snaraste métte komma till stand
och utféras sisom statligt modhjilpsarbete, jimte vid skriften fogade proto-
kollsutdrag, utvisande att kommunalfullmiktige i niimnda socknar beslutat
kostnadsfritt upplata mark for jirnvigsanliggningen, iivensom yttranden hir-
over frin landsfiskalen i Malungs distrikt och viigkonsulenten i linet, dels
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protokoll vid sammantriide den 6 juni 1929 med ortsinvinarne infér lands-
fogden i ldnet, dels ock av landsfogden och Kopparbergs lins landsting i
arendet avgivna infordrade yttranden. For egen del har ldnsstyrelsen an-
fort f6ljande.

I sin skrivelse den 17 december 1926 framhaller jirnvigsstyrelsen — efter
kritik av bandelen Malung—Brintbodarne, utmynnande ut1 att det maste
betecknas sisom ett missgrepp av det divarande jarnvigsbolaget att lita
banan dragas den vig som skedde — att anordnandet av en direkt jarn-
vigsforbindelse mellan Malung och Vansbro skulle innebira tillrittandet av
ett beginget fel och vara en itgiird, som komme att medfora avsevirda for-
delar ur flera synpunkter, vilka nirmare angivas.

Linsstyrelsen vill p4d det kraftigaste understryka vad jarnviigsstyrelsen
silunda framhillit. Det ir icke tu tal om att strackningen Malung—DBrint-
bodarne var ett stort missgrepp dvensom att en strickning Malung—Vans-
bro skulle pi ett patagligt siitt bittre tillgodose allménhetens trafikbehov
och bidraga till bygdens framatskridande och forkovran, in vad det nagonsin
kan tinkas ske genom jirnvigen Malung—Brintbodarne.

Da som linsstyrelsen férut framhallit nedliggandet av linjen Malung—
Brintbodarne icke kan antagas medféra skada eller oligenhet av nimnvard
art, 1 synnerhet om, ssom vagkonsulenten foreslagit, banvallen efter trafikens
nedliggande stilles till vagdistriktets disposition for vigvisendets tillgodo-
seende, fir linsstyrelsen livligt tillstyrka, att anliggning av jirnvig mellan
Malung och Vansbro kommer till stind under villkor att bandelen Malung
—DBrintbodarne nedligges.

Betriffande jirnvagsstyrelsens berdkningar angdende det belopp, med
vilket den nya bandelen bér oka statens jarnvigars bokforda virde, samt
angiende trafikGverskottet saknar linsstyrelsen sakkunskap for att kunna i
detalj yttra sig dver samma berikningar.

Emellertid vill linstyrelsen framhalla, att vid berdkningarnas uppgorande,
savitt linsstyrelsen kunnat finna, tillbérligt avseende icke fastats vid den
fortgiende minskning i {rafikinkomsterna bandelen Malung— Brintbodarne—
Vansbro med all sannolikhet kommer att fa vidkdnnas genom den forst-
klassiga landsvigen mellan Malung och Vansbro over Appelbo. Det ir tim-
ligen givet, att dirvidlag den linga tidsddande transporten av resande och
gods over Malung—Brintbodarne—Vansbro erbjuder en tacksam angrepps-

unkt f6r den med jirnvigen konkurrerande motortrafiken och fara fore-
Egger att konkurrensen kommer att stricka sina verkningar dven till ban-
delen Sirna—Limedsforsen—Malung.

Det forefaller linsstyrelsen jimvil, att inkomsten av godstrafiken frin
den nya bandelen, med hinsyn till de utvecklingsmdjligheter orten erbjuder,
berdknats vil lagt.

P& grund av det anférda synes anslaget av lanemedel kunna beriknas till
ett avsevirt hogre belopp, 4n” vad jirnvigsstyrelsen gjort.

For ersattning for skada och oligenheter eller dylikt eller for eventuellt
skadestind for nedliggande av trafiken & bandelen Malung— Brintbodarne
torde de av foretaget intresserade kommunerna iklida sig garanti.

Av de till linsstyrelsen avgivna yttrandena framgér, att endast befolk-

ningen i Oje kapellférsamling uttalat sig mot det ifrigasatta nedliggandet
av bandelen Malung—Brintbodarne.

I en till Kungl. Maj:t stilld skrift den 4 oktober 1930 hava direfter
representanter for de av jirnvigsanliggningen berérda kommunerna i vistra
Dalarna hemstallt, att drendet matte foreliggas 1931 ars riksdag.
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Sedermera har jdrnvdgsstyrelsen den 12 november 1930 anyo yttrat sig i
arendet. I sitt utlitande anfor styvelsen foljande:

I jarnvigsstyrelsens skrivelse den 17 januari 1928 har byggnadskostnaden
for éen 44.8 kilometer linga banan angivits till 3,400,000 kronor, vilket ar
samma belopp som upptagits i skrivelsen den 17 december 1926. Vad
finansierandet av foretaget betriiffar, foreslog styrelsen i sistnimnda skri-
velse foljande férdelning av kapitalet:

Kronor

Medel ur statens jirnviigars fornyelsefond - 500,000

Anslag & riksstaten: .
av ldnemedel... ... : : T o g Ry 700,000
av Ovriga statsinkomster .. : . 2,200,000

Summa kronor 3,400,000

Lé&nemedelsbeloppet var si avviigt, att rintan & detsamma skulle mot-
svara den beriknade forbittringen av trafikresultatet gentemot nuvarande
linjestriickning, vilken férbéttring kalkylerats silunda:

. Kronor
Okning i trafikinkomster ; L g .. 86,000
Okning i kostnader for drift och underhall . e i .. B3.000

Skillnad férbattring kronor 33,000

For nirmare detaljer hianvisas till den i november 1926 utarbetade trafik-
ekonomiska utredningen.

Den tid, som denna ging statt till jarnviagsstyrelsens forfogande, har icke
medgivit nagon fullstindig revidering av denna utredning. Visst material
har emellertid insamlats, och av detta synes framgi, att det tidigare angivna
virdet for resultatforbittringen, 33,000  kronor, limpligen kan bibehillas.
Visserligen hava en hel del forindringar intriffat sivil & inkomst- som
utgiftssidan, men det vill férefalla, som om indringarna i stort sett skulle
kompensera varandra. Med den osikerhet, som alltid vidlader framtids.
kalkyler, spela for 6vrigt mindre variationer ingen nimnvird roll.

Vad inkomsterna angir, har icke befunnits skilligt vidtaga nagra ind-
ringar i friga om trafikomfattningen. De omstandigheter, som anféras i
linsstyrelsens utlitande den 13 december 1929, hava nimligen ej forbisetts
vid tidigare utredningar. Att beddma verkningarna av den sedan ar 1926
intridda 6kningen i landsvigstrafiken maste for ovrigt sigas vara en mycket
vansklig uppgift. Det ar mojligt, att sagda utveckling &stadkommit en
storre minskning i inkomstméjligheterna f6r den nuvarande linjestrickningen
an for den nya, men dven motsatta forhallandet ir icke uteslutet, eftersom
man for den nya linjen rdknat med visentligt hogre absoluta tal. Diremot
ar den genomforda godstaxesiinkningen en realitef, frin vars verkningar icke
kan bortses; forenamnda inkomstokning synes med hinsyn till taxesink-
ningen bora minskas fran 86,000 till 80,000 kronor.

ad kostnaderna betriffar, ma forst erinras, att praktiskt taget hela 6k-
ningen, 53,000 kronor, riknats komma pé banavdelningen — bevakning, un-
derhall samt avsittning till fornyelsefond — den nya linjen dr 17 kilometer
lingre &n den nuvarande. For ovriga avdelningar riknades diremot med
samma kostnad for bdda linjerna; genom Dbittre driftsforhallanden skulle
alltsd inbesparas merkostnaderna for den oj obetydliga nytillkommande
trafiken.
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Sistnimnda antagande m# goras aven nu. T friga om banavdelningens
kostnader ater har med hiinsyn till de senaste drens prisutveckling en sank-
ning med 6,000 kronor ansetts skilig.

Man kommer alltsd, som redan sagts, till en resultatforbittring av 33,000
kronor, motsvarande ett linemedelsbelopp av 700,000 kronor, d. v. s. samma
belopp som angavs 1 1928 ars skrivelse.

Betriiffande finansieringen av foretaget erinrar jirnvigsstyrelsen om att
fornyelsefondens tidigare beriiknade kostnadsandel, 500,000 kronor, var av-
sedd att motsvara kostnader for ackumulerat underhill, vilka forr eller
senare mast nedliggas & den befintliga bandelen. Styrelsen hade dirvid
syftat i forsta hand ph inliggning av nya riler och vixlar samt viss om-
byggnad av broar. Di emellertid dven i friga om dessa kostnader pris-
utvecklingen undergatt en avsevird sinkning, har jirnvigsstyrelsen nu fore-
slagit en minskning av fornyelsefondens beriknade andel i kostnaderna till
400,000 kronor, liksom det tidigare angivna beloppet avsett att vara ett
bruttobelopp.

Styrelsen meddelar, att kostnadsforslaget underkastats viss revision, som
resulterat i att forslaget numera slutade & ett kostnadsbelopp av samman-
lagt 3,300,000 kronor. Detta belopp skulle, i enlighet med vad forut anforts,
fordelas med 400,000 kronor pi fornyelsefonden, 700,000 kronor pé anslag
av lanemedel och 2,200,000 kronor pa anslag av andra statsinkomster in
linemedel.

Behovet av sadana anslagsmedel, & vilka ingen forrintning kan vintas
erhallas ar alltsi, anfor styrelsen vidare, detsamma som tidigare uppgivits;
och de jirnvigsekonomiska foérutsittningarna for det planerade foretaget iro
i stort sett desamma, som d& jirnvigsstyrelsen forra gingen hade att taga
stillning till fragan. Styrelsen anser allt fortfarande det vara angeliget,
att at jirnvigssystemet i de hér berorda orterna gives en mera rationell ge-
staltning, si att det mitte kunna pad bista mdjliga sitt tjina ortens fram-
tidsutveckling, sadan denna alltid star i ett visst beroende av kommunika-
tionerna.

I detta sammanhang framhaller styrelsen ocksa verkningarna & arbets-
marknaden av den depression, som for nirvarande rader i flertalet industri-
linder och som gor sig allt starkare gillande dven i vart land. Visserligen
ir, siager styrelsen, det byggnadsarbete, som hir avses, ej sirdeles omfat-
tande i jimforelse med de byggnadsarbeten & annat omride, som kunna
ifrigasiittas, men detsammas igingsittande torde i allt fall fi anses som en
itgird av ej s& ringa betydelse for forebyggande av arbetsiosheten sirskilt
inom jirnvigsbyggnadsarbetarfacket. Hirom yttrar styrelsen vidare:

I den man den under senare artionden livliga verksamheten med byg-
gandet av nya statsbanor och dubbelspir samt ombyggnad av storre ban-
gardar pa senare tid inskrinkts eller upphort har ocksi den gamla vid
dessa anliggningar sysselsatta kéren av i yrket vana jirnvigsbyggnadsarbe-
tare mast entledigas. Méinga hava givetvis fitt arbete pa annat hill, vid
vagbyggnader och dylika foretag, men ménga, i synnerhet de dldre, hava
fortfarande svirigheter att skaffa sig mera stadigvarande sysselsattning.
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Detta forhillande torde nog bliva forvarrat under den nirmare framtiden,
da statens jirnvigsbyggnader komma att inskrinkas till en enda arbetsplats
namligen byggandet av inlandsbanan i trakten av Arvidsjaur. For dessa
arbetare vore det givetvis av virde, om de kunde motse arbete av det slag,
de dro vana vid, p4 en banbyggnad mellan Malung och Vansbro.

Av banans anlidggningskostnad, har beriknad till 3.3 milj. kronor, torde
i runda tal 1.3 milj. kronor komma att utgd i direkta arbetsloner, 1.0 milj.
. kronor i kostnader for riler, sliprar, broar m. m., 0.4 milj. kronor f6r trans-
porter samt resten 0.6 milj. kronor till diverse utgifter och administration.
Antalet erforderliga dagsverken for jord- och bergarbetare, stenarbetare,
traarbetare, rilsliggare och grusarbetare torde vara omkring 130,000, obe-
riknat dem som komma att sysselsittas med transporter och dylikt. Aven
om en banbyggnad Malung—Vansbro skulle komma att i viss utstrickning
giva arbete it folk inom vag- och vattenbyggnadsfacket, som hotas av arbets-
loshet i de orter, banan skulle genomlopa, komme den sikerligen att giva
sysselsittning 4t ett storre antal gamla jirnvigsbyggnadsarbetare, som an-
tingen redan iro arbetslosa eller som inom en néra framtid komma att sti
utan arbete, di verksamheten vid statens jarnvigsbyggnader inskriinkes.

Hiarvid lir sirskilt bora bemirkas, att om ett antal jarnviagsbyggnads-
arbetare detacheras till hir ifrigavarande forhallandevis lingt ner i landet
liggande byggnadsplats, de vid jarnvigsbyggnadens upphorande bora hava
littare att forskaffa sig annan sysselsattning dn vad fallet kan vara om de
vid ledigblivandet kunna befinna sig vid de i ovrigt endast lingt uppe i
nordligaste Sverige forefintliga jirnvigsbyggnadsplatserna.

Pa grund av vad silunda anforts tillstyrker jarnvigsstyrelsen for sin del,
att jirnvigen Malung—Vansbro bygges som statsbana, under forutsittning
att landsting, kommuner eller enskilda ataga sig att uppfylla de vid beslut
om nya statsbanor vanliga villkoren betriffande fritt tillhandahillande av
erforderlig mark, att svara for oligenheter och intring med mera dylikt.

Enligt styrelsens férmenande bor banbyggnaden beriiknas fullbordad pa
tre & fyra ar, beroende pa det under olika ar forefintliga storre eller mindre
behovet av arbetstillfillen f6r motverkande av arbetsloshet. Under forut-
sittning av en byggnadstid om fyra ar framldgger styrelsen forslagsvis fol-
jande plan for banbyggnadens finansiering:

Fornyelse- Andra stats-

Budgetar fondsmedel o L0 inkomster Summa,
kronor kronor kronor kronor

Torsta oo oo . 300,000 300,000 600,000
ADAES oo ] — 100,000 600,000 1,000,000
Tredje .. . ... 200,000 — 800,000 1,000,000
Fiarde ... 200,000 — 500,000 700,000
Summa kronor 400,00 700,000 2,200,000 3,300,000

Jarnvigsstyrelsen avser silunda, att for budgetiret 1931/1932 skulle for
ifrdgavarande idndamal stillas till férfogande ett belopp av 600,000 kronor,
att med lika delar utgd av linemedel och av andra statsinkomster.

Dia en forutsattning for framliaggande av forslag till proposition i fire-
varande fraga synts bora vara, att vederborande kommuner dtoge sig att upp-
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fylla i dylika fall sedvanliga villkor betriffande tillhandahéillande av er-
forderlig mark m. m., har linsstyrelsen i Kopparbergs lin anbefallts att
lamna berérda kommuner tillfalle att i sddant hinseende avgiva forbindelser
i huvudsaklig enlighet med vad jarnvagsstyrelsen angivit i skrivelsen den
17 december 1926. Med skrivelse den 31 december 1930 har linsstyrelsen
overlimnat av kommunalfullmaktige i Malungs, Appelbo och Jirna kommu-
ner genom beslut respektive den 29 december, den 7 december och den 7
december 1930 avgivna sidana forbindelser. Appelbo och Jirna kommunal-
fullmiiktiges omformilda beslut hava vunnit laga kraft. Over beslutet av
kommunalfullmiktige i Malung hava besvir blivit anférda, men linsstyrelsen
i Kopparbergs lin har enligt utslag den 21 februari 1931 provat lagligt
lamna besviren utan bifall. ’

I detta sammanhang m& namnas att, i samband med nyss omférmilda
beslut om tillhandah&llande av mark, fran Malungs och Appelbo kommuners
sida framh3llits onskviardheten av att arbetslosa inom de berdrda socknarna
bereddes sysselsittning vid ifrégavarande foretag.

I drendet hava sedermera frin vissa invinare i Malungs socken ingivits
skrifter, i vilka gjorts gillande, att den ifrigasatta anlidggningen icke borde
komma till stind. Diarvid har bland annat framhallits, att det tilltinkta
jirnvigsforetaget visserligen innebure fordelar for en del av ortens befolkning
men att dessa férdelar icke syntes st i riktig proportion till de ekonomiska
uppoffringarna f6r markupplatelse och det forfing, som tillfogades andra,
enskilda intressen.

En inom jirnvagsstyrelsen upprittad karta, utvisande den ifragasatia
jirnvigens avsedda strickning samt foreslagna trafikplatser m. m., torde fa
i avtryck fogas vid statsradsprotokollet.

Av den lamnade redogorelsen torde framgi, att den av statens jarnvigar
i samband med {orvirv av Mora—Vinerns jarnvig 6vertagna bibanan till
Malung fitt ett olampligt lige genom att Brintbodarne i stillet f6r Vansbro
valts till utgingspunkt f6r densamma. Jarnvigsstyrelsen har framhallit, att
banan erhallit en ogynnsam tracé med svira stigningar samt att Brintbo-
darne synes ur sdvil jarnvigs- som niaringssynpunkt sakna betingelser for
utveckling. A andra sidan har styrelsen betonat, att en jirnviig mellan
Malung och Vansbro, vilken skulle erhilla vida bittre lutningsforhallanden,
komme att betjana jamforelsevis titt bebyggda trakter och bliva av stor be-
tydelse aven for befolkningen vid bandelen Sarna—Malung liksom ocksé for
andra trafikanter. Vid Vansbro skulle direkt anslutning erhédllas till befint-
liga banor, ledande kortaste vigen till Falun, Givle och Stockholm, var-
jimte avstindet frén Visterdalarna till Kristinehamn skulle forkortas. Ur
jirnvigssynpunkt vore det en fordel att f4 endast en féreningsstation i stillet
f6r tvd ndrbeligna.

Vid besok & platsen har jag tagit nirmare del av forhillandena och dar-
vid kommit till en uppfattning, vilken sammanfaller med den av jirnvigs-
styrelsen hivdade. Bandelen Malung—Brintbodarne ir uppenbarligen foga
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dgnad att tjina det intresse, for vilket den tillkommit. Dirom vittna framfor
allt sidana omstindigheter, som att under banans snart fyrtiodriga tillvaro
inga tillfartsviigar anlagts och att bebyggelse omkring banan praktiskt taget
uteblivit. En linjestrickning pa foreslaget siatt frin Malung till Vansbro
skulle utan tvivel bliva till betydande gagn icke blott for befolkningen i
Visterdalarna utan dven for andra trafikanter. Den skulle dirjimte ur jarn-
vigsekonomisk synpunkt erbjuda fordelar. Fran de berorda orterna har det
foreliggande forslaget vunmnit livligt understéd, med undantag dock for en
del invdnare i Malungs socken, siirskilt befolkningen i Oje kapellférsamling.
Den nuvarande jirnvigsforbindelsens betydelse fér sistnimnda befolkning torde
emellertid icke bora Gverskattas. Kapellforsamlingen dr beligen pa 8 kilo-
meters avstand frin Oje station och saknar, sisom niimnts, viig till stationen.
Mellan Oje och Malung finnes diiremot landsvig, vars lingd uppgar till endast
omkring 18 kilometer. Med hiinsyn till nu berérda forhillanden synes Oje-
ortens sirskilda intresse icke kunna tillerkinnas avgorande inverkan vid
stindpunktstagande till forevarande sporsmal.

Frin nu angivna utgingspunkter synes det framstillda forslaget om en
jirnvigsanliggning Malung—Vansbro och i samband ddrmed nedliggande
av bandelen Malung—Brintbodarne virt beaktande. Det forhéllandet, att
anliggningen kriver en betydande kapitalinvestering utéver fornyelsefonds-
och lianemedel, kan visserligen med hinsyn till ridande konjunkturer for-
anleda en viss tvekan betriffande ldmpligheten av att nu framligga fore-
varande fraga till prévning och avgorande. Emellertid foreligga sirskilda
omstiindigheter att i detta sammanhang beakta. Jag avser harvid de syn-
punkter, som sivil frin av foretaget berdrda orter som av jirnvigsstyrelsen
framforts, syftande dirtill att detta byggnadsforetag limpligen skulle kunna
komma till utférande sdsom ett led i de statliga dtgiirderna till motverkande
av arbetsloshet. Onekligen skulle banbygget vara val ignat att tillgodose
ett sidant syfte, icke minst med hénsyn till den omstindigheten att takten
for arbetets bedrivande skulle kunna i visentlig mén ldmpas efter behovet
av arbetstillfillen.

Enligt vad jag inhiimtat bitriides den uppfattning, varit jag nu givit uttryck,
av chefen for socialdepartementet. Foretaget ifrdga forekommer ockss bland
dem, som vid den nyligen verkstiillda utredningen av frigan om beredskaps-
arbeten angivits sésom limpliga sidana arbeten. For dylika arbeten iskas
anslag i en av Kungl. Maj:t tidigare denna dag pi bemiilde departements-
chefs foéredragning beslutad proposition, till vilken jag tilliter mig hinvisa.
Ett bifall till vad i nimnda proposition foreslagits synes mojliggora en till-
fredsstillande, efter forhallandena limpad 13sning av den nu foreliggande
finansieringsfrigan.

Efter provning av samtliga pa frigan inverkande omstindigheter vill jag
alltsd tillstyrka, att en statsbana Malung—Vansbro anligges samt att vid
dess tagande 1 bruk bandelen Malung—DBrintbodarne nedligges och till ban-
anliggningen horande mark och Gvriga tillgingar forsiljas. Innan forsiljning
av marken sker, torde bora tillses, huruvida densamma lampligen kan, helt
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eller delvis, nyttiggoras for vigindamal I detta avseende torde jirnvigs-
styrelsen framdeles bora hos Kungl. Maj:t gora eventuellt erforderlig fram-
stillning.

Den av jiarnvigsstyrelsen verkstillda kostnadsberikningen, slutande &
3,300,000 kronor, har icke givit mig anledning till erinran. Ej heller har
jag funnit nagot att anmirka mot styrelsens ekonomiska kalkyler och dirpa
grundade forslag till det erforderliga kapitalets férdelning pa fornyelsefonds-
och linemedel samt medel av andra statsinkomster.

For nistkommande budgetir synes det enligt jirnviigsstyrelsens plan
erforderliga beloppet av 600,000 kronor béra anvisas. Av nimnda belopp
torde, sisom i statsve1kspropos1tlonen beriknats, 300,000 kronor bora utgd
av linemedel. Aterstoden synes, i anslutning till vad jag forut anfért, bora
utgd av anslaget till beredskapsarbeten enligt grunder, som f6r anvindandet
av detta anslag méi bliva bestimda. I friga om arbetets igingsiittande torde
bora tillimpas samma regler som betriffande andra arbeten, utférda med
anlitande av medel fran nimnda anslag.

Under aberopande av det anférda fir jag alltsi hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen att

dels till statsbana Malung— Vansbro for budgetiaret 1931/1932
anvisa ett reservationsanslag av ... ... kronor 300,000,
att utgd av lanemedel,

dels ock medgiva, att bandelen Malung—Brintbodarne mé,
sedan nyssnimnda statsbana Gppnats for allmiin trafik, upp-
rivas samt att till bananliggningen horande mark och &vriga
tillgdngar mi forsiljas,

Till denna av statsradets 6vriga ledamdoter bitriidda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt férordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:
Fredric Hawerman.

Stockholm 1931. K. L. Beckmans Boktr.
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