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Nr 189.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag angd-
ende dndrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914
om tillsyn d fartyg,; given Stockholms slott den 20 mars
1931.

Under aberopande av bilagda i statsridet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed, jaimlikt § 87 regeringsformen, foresld riksdagen att an-
taga harvid fogade forslag till lag angéende #ndrad lydelse av 19 § lagen den
16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg.

Under Hans Maj:ts

Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

D. Hansén.

Bihang till riksdagens protokoll 1931. 1 saml. 165 héift. (Nr 189.) 1
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Forslag
1l
Lag

angfiende indrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om
tillsyn 4 fartyg.

Hirigenom férordnas, att 19 § lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & far-
tyg skall erhilla f6ljande andrade lydelse:

19 §.

I fall, som avses 1 14 § 1 mom. och 15 §, ma fartyget ej forses med nationa-
litets- och registreringscertifikat eller 1 4 § sjolagen omformalt hemortsbevis,
{6rrin genom besiktningen blivit utront, att fartyget ar i sjovirdigt skick.

Denna lag trader 1 kraft den 1 juli 1931.
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans Kungl.
Hdighet Kronprinsen-Regenten i statsrddet & Stock-
holms slott den 6 mars 1931.

Narvarande:

Statsministern ExMAN, ministern for utrikes #rendena friherre RamMEL, stats-
rdden GArDE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, GYLLENSWARD, L ARSSON,
HormBick, JEPPssoN, HaNsEN, RUNDQVIST.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet anfér chefen
[6r handelsdepartementet, statstadet Hansén:

»I skrivelse till Kungl. Maj:t den 5 augusti 1929 framhosll Sveriges varvs-
industriférening, att enligt svensk ratt inteckning i nybyggt fartyg kunde er-
héllas forst nigon tid efter det fartyget levererats. Inteckning kunde nim-
ligen ej beviljas innan fartyget blivit registrerat, och fér registrering fordra-
des, att mitbrev rorande fartyget kunde foretes samt att fartyget forklarats
vara 1 sjévirdigt skick. Mitbrev kunde ej erhdllas forrian fartyget vore i det
nidrmaste firdigt och bevis om sjovirdighet erholles forst i samband med ut-
rustningens firdigstillande. D& domstolen vid behandling av intecknings-
drenden hade att sjilv anskaffa utdrag av fartygsregistret, erfordrade sidant
drende — vilket finge handliggas endast & mandag — minst tvi féredragnings-
dagar (motsvarande jimte expeditionstid omkring tv& veckor). Det dréjsmal
med intecknings erhillande, som pa grund av anférda omstindigheter uppkom-
me, medférde, att vid fartygsbygge varvet, som i de flesta fall lamnat kredit
a viss del av kipesumman for fartyget, nédgades limna ifrin sig detta utan
att erhdlla ndgon sikerhet for sin fordran. Under &beropande hirav hemstall-
de foreningen, att Kungl. Maj:t métte lata verkstilla utredning rorande in-
forande av sddana bestimmelser om villkor och férfarande for erhallande av
inteckning, att inteckning i nybyggt fartyg kunde erhillas redan vid leve-
ransen.

Over framstillningen infordrades yttranden franm kommerskollegium —
som i sin ordning hérde samtliga handelskamrar och vissa andra samman-
slutningar — samt styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan.

Med ledning av de inkomna yttrandena hava uppgjorts forslag till dels lag
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angiende andrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn
4 fartyg, kungorelse om #ndrad lydelse av 8§ 3, 5 och 7 férordningen den
18 oktober 1901 (nr 78) angdende registrering av svenska fartyg samt kun-
gérelse om dndrad lydelse av $§ 21 och 35 férordningen den 12 november 1880
(nr 64) angdende skeppsmitning dels ock lag angéende dndrad lydelse av 33 §
lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg. Férstnimnda tre fér-
slag tillhéra omradet for min ambetsbefattning. Forslaget till dndring i lagen
om inteckning i fartyg kommer att senare i dag anmilas av chefen for justitie-
departementet.

De p4 min foredragning ankommande forslagen avse att mojliggora registre-
ring av nybyggt fartyg innan det fardigstallts. I detta syfte foreslds, dels att
betraffande fartyg, som bygges har i riket och har en driktighet av minst 100
registerton, ett provisoriskt mitningsbevis ma kunna till grund for registre-
ringen utfirdas, s& snart driktigheten av fartygets rum under dicket utronts,
dels ock att foreskriften, att registrering av fartyg 1 allminhet ej far ske forran
fartyget efter besiktning forklarats vara i sjoviardigt skick, skall upphivas.
Betraffande den nirmare innebérden av de foéreslagna andringarna tillater jag
mig att hinvisa till férslagen jimte en i anslutning till desamma utarbetad pro-
memoria, vilka torde fa sasom bilaga fogas till protokollet i detta &rende.

Over forslagen hava utlatanden avgivits av kommerskollegium, som inhédm-
tat yttranden fran samtliga handelskamrar, styrelserna fér Svenska skepps-
hypotekskassan och Svenska bankforeningen, Sveriges allminna sjofartsfore-
ning, Sveriges redarefsrening, Stockholms rederiférening samt Sveriges varvs-
industriférening.

Kommerskollegium och de hérda sammanslutningarna hava enhilligt till-
styrkt de framlagda forslagen. Tillika har frin flera héall hemstéllts, att en
lagstiftning i enlighet med forslagen snarast mojligt matte komma till stand.

I likhet med dem, som yttrat sig i1 #rendet, finner jag onskvért, att si-
dana #dndringar vidtagas 1 gillande bestimmelser, att inteckning i far-
tyg kan erhillas innan fartyget levereras. Detta onskemal forde lamp-
ligen kunna tillgodoses genom ifrigavarande férfattningsforslag. Genom
dessa mojliggbres, att inteckningar i storre fartyg kunna foreligga tvd
eller tre manader innan fartyget ar leveransfirdigt. Nagra oligenheter
synas mig icke vara forenade med den féreslagna eftergiften betriffan-
de fullstindig mitning och sjovardighet sisom villkor for registrering.
D4 for utfardande av nationalitets- och registreringscertifikat i regel alltjimt
skall krivas, att fartyget ar i sjovardigt skick, finnes mgjlighet att hindra re-
dare att begagna icke sjovardigt fartyg.

Den foreslagna andringen i lagen om tillsyn & fartyg forutsitter riksdagens
medverkan. Ovriga férfattningsindringar kunna meddelas av Kungl. Maj:t i
administrativ ordning.»

Foredraganden uppliser hirefter omformalda forslag till lag angdende dndrad
lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d farlyg av den
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lydelse, bilaga® till detta protokoll utvisar, samt hemstiller, att lagradets yttran-
de dver forslaget matte for det 1 § 87 regeringsformen omformilda #indamalet

inhimtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsridets ovriga ledaméter bitridda hemstillan
bifaller Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten.
Ur protokollet:
Elin Rydeberg.

! Denna bilaga, vilken #r lika lydande med det vid propositionen fogade lagforslaget, har hir
uteslutits.
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Bilaga.

P. M.
angiende mojliggorande av inteckning i fartyg under byggnad.

Betriffande inteckning i fartyg giller i vart land enligt lagen den 10 maj
1901 (nr 26 s. 1) bland annat, att inteckning ej ma beviljas, dir ej fartyget
ir infort 1 fartygsregistret samt den, som medgivit inteckningen, 4r i registret
inskriven sdsom #gare av fartyget (1 och 6 §§). Stkes inteckning pd grund
av medgivande av annan &n den, som enligt vad fartygsregistret utvisar,
byggt fartyget, skall 1 allménhet vid ratten styrkas, att frdn honom #gande-
ritten overgatt till den, som medgivit inteckningen. Har fartyget varit 1 ut-
lindsk adgo eller inforts i fartygsregistret fore den 1 januari 1902, ar det dock
tillrackligt, att den, som medgivit inteckningen, antingen blivit vid fartygets
inférande i1 registret antecknad sisom. #gare eller bevisligen hirleder sin ritt
frén den férst inskrivne #garen (7 §). Innan inteckningsanstkan beviljas,
skall ritten frdn kommerskollegiet, som fér fartygsregistret, anskaffa av-
skrift av vad i registret finnes infért om fartyget (11 §).

Enligt férordningen den 18 oktober 1901 (nr 78) angdende registrering av
svenska fartyg skall anmilan om registrering géras av fartygets igare och
innehalla uppgift om! féljande foérhallanden, nimligen

1) fartygets namn samt, 1 friga om fartyg som fran att vara utlindskt
dvergitt 1 svensk Ago och for vilket i sammanhang dirmed namnférindring
gt rum, jimvil fartygets forra namn;

2) fartygets art, byggnadssiatt och material samt tacklingsart, resp. ing-
maskinens styrka i indikerade hastkrafter;

3) vilket &r, var och av vem fartyget ar byggt, samt, dar fartyget uppgives
hava undergitt férbyggnad, vilket ar och var det skett, men, vad angir far-
tyg, som varit utlindskt, aret, da det blivit svensk egendom, samt, dir si ske
kan, vilket ar eller var det blivit byggt;

4) fartygets hemort;

5) agarens fullstindiga namn jimte vissa nirmare uppgifter rérande dgaren;

6) beskaffenheten av det fing, varigenom fartyget eller lott dari 4tkommits.

Vid anmilningen skall sasom regel fogas svenskt mitbrev. Har fartyget
byggts 1 Sverige, skall ock foretes intyg, utvisande, nir, var och av vem
fartyget ar byggt, dvensom dess lingd, bredd och djup enligt m#tbrev eller
enligt mitningsbevis eller annat av skeppsmitare eller skeppsmitningskon-
trollsr meddelat bevis. Intyget skall vara utfardat av tvd trovirdiga perso-
rer. Har fartyget varit 1 utlindsk #go, skall med fingeshandling eller
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annan skriftlig bevisning styrkas, att utlindsk agares ritt till fartyget over-
gatt & den, som till registret anmiles sdsom igare, ivensom, savitt ske kan,
foretes intyg om tid och ort for fartygets byggande. Kommerskollegiet kan
till bestyrkande av viss i anmilningen meddelad uppgift fordra ytterligare
skriftligt bevis (§ 5). Over registreringen utfirdas, sedan befalhavarens
namn blivit till registret anmilt, nationalitets- och registreringscertifikat (§ 7).
Fartyg, som har en driktighet av 20 ton eller dirutéver, m4 ej, forrin dy-
likt certifikat blivit utfirdat, utan sdrskilt tillstind nyttjas till handelssjo-
fart eller resandes fortskaffande (§ 8). Registernumret skall inhuggas &
fartyget (§ 9).

Enligt foérordningen den 12 november 1880 (nr 64) angiende skepps-
mitning skall, nir &ngfartyg av mer #n 10 tons eller annat fartyg av mer
in 40 tons driktighet bygges hiar i riket, mitning #ga rum, si snart dicket
ar lagt och garneringen anbragt, innan & fartyget gores nagon inredning,
vilken kan hindra upptagandet av de féreskrivna matten. Mitningen mé dock
e) anses avslutad, forrin fartyget ar fardigt och ovan dicket mojligen an-
bragta rum #ven blivit miitta. Den, som bygger fartyg, varom nu nimnts,
har att 1 tid anmila detsamma fér mitning. Annat fartyg Sver 10 ton be-
héver ej anmilas till matning, forrin det ar fardigt (§ 18). Fartyg, som
infores fran utrikes ort och ej dr forsett med gillande svenskt mitbrev, mites
1 férsta svenska hamn, dit det inkommer; dock kan mitningen med kommers-
kollegiets samtycke ske tidigare (§ 19 samt kungérelsen den 12 december 1919
[nr 749] § 1). Over miatningen utfirdas matningsbevis, som granskas av skepps-
mitningskontrollsr eller tullkammare (§§ 21-—23). Sedan mitningsbeviset
granskats, skall tullkammaren, darest fartyget dar att anse sisom svenskt, lata
genom skeppsmitaren bland annat 4 limpligt stille inhugga uppgift & dess av-
giftspliktiga driktighet och svenskt nationalitetsmirke Avensom utfirda mit-
brev (§ 24). Mithrevet skall angiva bland annat fartygets nationalitet, cert,
namn, hemort, igenkinnings- eller kontrollmétt samt totala och avgiftspliktiga
draktighet (§ 25).

I lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg stadgas, att &
fartyg, som nybygges for svensk mans rakning, skall sjovirdighetsbesiktning
verkstillas, innan det md nyttjas till sjofart. Har utlindskt fartyg overgatt
i svensk ago, skall, s snart ske kan, sjovirdighetsbesiktning verkstillas &
fartyget. Vad nu sagts giller ej om fartyg, som har mindre bruttodriktig-
het dn 100 registerton (14 §). Svenskt fartyg, som enligt 6 § sjolagen for-
klarats icke vara istindsittligt, skall undergd sjoviardighetsbesiktning, innan
det ater ma nyttjas till sjofart (15 §). I nu nimnda fall ma fartyget ej in-
foras 1 fartygsregistret — och e] heller férses med nationalitetshandling eller
14 § sjslagen omférmialt hemortsbevis — forrin genom besiktningen blivit
utrént, att fartyget ar 1 sjoviardigt skick (19 §). Sjoviardighetsbesiktning
verkstilles enligt forordningen den 31 december 1914 (nr 491) med nirmare
foreskrifter angdende tillsyn & fartyg av fartygsinspektor (8§ 5—6). Be-
siktning skall, i friga om fartyg under nybyggnad eller forbyggnad, inne-
fatta undersokning savil fore som efter sjosittningen av skrov, fasta delar
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och maskineri (§ 39). Forrattningsmannen skall tillse, att lampliga an-
ordningar, med beaktande av sirskilda foreskrifter, som m& hava meddelats,
aro vidtagna for att bereda ombord anstillda nédigt skydd mot olyeksfall
och ohilsa (§ 39; jfr férordningen den 20 maj 1927 (nr 184) ang. fartygs
byggnad och utrustning samt férordningen samma dag (nr 185) ang. bostider
m. m. & fartyg f6r ombord anstillda).

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 5 augusti 1929 har Sveriges varvsindustri-
férening anfoért bland annat féljande:

De nuvarande bestimmelserna angiende inteckning 1 fartyg mojliggjorde
sddan intecknings erhillande férst ndgon tid sedan fartyget levererats, I de
ojamforligt flesta fall forutsatte byggnadskontrakten, att kredit mot inteck-
ning i fartyget erhélles for en relativt betydande del av kontraktssumman.
Denna kredits placering syntes, sedan Svenska skeppshypotekskassan tritt i
verksamhet, komma att ske pd det sitt, att 50 % placerades i kassan, varefter
varvet finge 6vertaga den erforderliga sekundira krediten. Kassan kunde ej
forutsittas utlimna lan innan motsvarande inteckningar inlevererats. Varvet
bleve dirfor nédsakat att antingen limna fartyget-panten ur sina hinder.
innan full kontant likvid erhélles, resp. innan definitiv sikerhet f6r av varvet
pataget kreditbelopp presterats eller ocksd att tvinga redaren att limna inte-
rimistisk sikerhet, vilket alltid medforde besvir och extra kostnader. Den i
propositionen angdende kassan omnimnda méojligheten att limna inteckningar
1 4ldre fartyg vore ej tillracklig for de stora kreditbelopp, som numera fore-
komme vid leveranser av nya fartyg, och denna mojlighet stode for ovrigt ej
oppen f6r enfartygsrederier. Dylika inteckningar bleve jamval relativt kost-
samma. De férhillanden, som omojliggjorde intecknings erhallande i samband
med leveransen, ssmmanhingde med proceduren foér registrering och inteckning.
For registrering erforderligt mitbhrev erhélles s& sent som ett par dagar fore
leveransen och sjévirdighetsbevis férst 1 samband med utrustningens fardigstil-
lande. Inteckningsirende tarvade minst {vd foéredragningsdagar, emedan rit-
ten sjilv skulle inhimta yttrande frin kommerskollegiet. I Norge kunde re-
gistrering ske och inteckning erhdllas redan innan fartyget blivit fardighyggt
och registreringen krivde alltsd e] sjéviardighetsintyg, medan mitbrevet expe-
dierades redan c:a 3 veckor fore leveransen. Man kunde sisom medel till av-
hjialpande av de 1 vart land forefintliga oligenheterna tinka sig bestimmelser,
som mojliggjorde tidigare utfirdande av mitbrev, sjovardighetsbevisets slo-
pande sdsom villkor fér intecknings erhéllande, samt ett snabbare forfarande
vid ritten, eventuellt fullstindig omliggning i foérenklande syfte av hela in-
teckningsproceduren. Harom syntes sirskild utredning bora ske genom sak-
kunniga, under kontakt med intresserade parter.

Foreningen yrkade dirfér pd nu angivna skil, att utredning matte verk-
stillas med syfte, att sidana bestimmelser i friga om villkor och férfarande
for erhallande av inteckning métte bliva gillande, att inteckning kunde erhil-
las redan vid fartygets leverans.

Over framstillningen hava yttranden infordrats fran kommerskollegiet —
som 1 sin ordning hért samtliga handelskamrar och vissa andra sammanslut-
ningar — samt styrelsen for Svenska skeppshypotekskassan.

Yttrandena till kommerskollegiet innehsllo i huvudsak féljande:

Sveriges allminna sjofartsforening och Sveriges redareférening anforde: GQ-
nom skeppshypotekskassans tillkomst hade &t fartygsinteckningsinstitutet gi-
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vits en 1 hog grad 6kad betydelse, varigenom vissa brister, som otvivelaktigt vid-
ladde det nuvarande systemet, kommit att framstd sidsom betydande oligen-
heter. Sarskilt gillde detta den skenbart onédiga omgéang och dirav betingade
extra kostnader, som i vissa fall vore férbundna med erhdllande av inteck-
ning. Féreningarna syftade icke blott pa det fall, att friga vore om nybygg-
nad, utan dven pd det fall, att fartyg i fardigt skick inképtes fran utlan-
det. I det ena som andra fallet vore det av stor betydelse att komma ifrin
den patalade omgéingen och de didrav betingade extra kostnaderna. Férenin-
garna ansdge lampligt och nédvindigt, att frigan klarlades genom en siarskild
utredning. Frin visst hall inom sjofartsféreningen hade framhéllits énsk-
virdheten av att en forenkling av inteckningsférfarandet genomfordes jamvil
1 atskilliga andra delar.

Skdnes handelskammare, handelskammaren for Orebro och Vistmanlands
lin samt handelskammaren i Givle avensom Stockholms rederiférening till-
styrkte utredning 1 dmnet.

Handelskammaren i Gdéteborg tillstyrkte den begirda utredningen wunder
framhéllande att det ej fér handelskammaren varit mojligt att Sverblicka de
rittsliga konsekvenser, som ett eventuellt uppfyllande av 6nskemalen skulle
medfora. -

Ostergétlands och Sodermanlands handelskammare, Smdlands och Blekinge
handelskammare samt Vdstergotlands och Norra Hallands handelskammare
tillstyrkte bifall till varvsindustriféreningens framstillning.

Stockholms handelskammare vitsordade varvsindustriféreningens uttalanden
angdende de svarigheter, som for narvarande moétte, da det giallde att tillgodo-
se 1 samband med fartygs byggande forefintligt kreditbehov. Onskeméalet att
inteckning i fartyg matte kunna erhéllas redan i samband med fartygs leverans
fran varvet och innan fartyget limnat varvet borde kunna vinnas med timligen
enkla lagiandringar och utan att ndgon mera vidlyftig utredningsapparat be-
hévde for andamalet igangsittas. Enligt vad handelskammaren under hand
utront métte ej ndgra tekniska svarigheter for utfardandet av ett provisoriskt
mitbrev med angivande av ungefarligt tontal 1 s god tid fore ett fartygs slut-
liga fardigstillande, att hinder pd denna grund skulle resa sig for tillgodose-
ende av onskemalet 1 varvsindustriféreningens framstiallning. Kravet pa sjo-
virdighetsbevis for registrering kunde utan oligenhet eftergivas t. ex. dirige-
nom att 1 samband med registreringen foreskreves, att fartyg ej finge g 1 tra-
fik, innan dylikt bevis utfirdats. Mera komplicerad vore frdgan om ett succes-
sivt beviljande av inteckningar allt eftersom fartyg fardigstilldes. Denna
fraga liksom frigorna om ett snabbare forfarande vid Stockholms radhusritt
vid beviljande av fartygsinteckning borde goras till féremél for siarskild ut-
redning, medan det férst avhandlade sporsméalet omedelbart borde losas ge-
nom avlatande av proposition 1 dmnet till 1930 ars riksdag.

Gotlands handelskammare foreslog, att registrering skulle kunna ske utan
att sjovirdighetsbevis foreteddes och att inteckningssékanden sjilv skulle f3
anskaffa foreskrivet registreringsbevis for fartyget (frin kommerskollegiet).
Mitbrevet forutsattes kunna utan stoérre oligenhet utfirdas 1 sa pass god tid
fore leveransen, att registreringen kunde vara verkstilld vid denna.

Handelskammaren i Karlstad tillstyrkte varvsindustriféreningens énskemél
och ansig otvivelaktigt, att lagbestimmelser, liknande de norska, skulle astad-
komma erforderlig smidighet utan oligenhet fér ndgon intressent. Enligt han-
delskammaren kunde det ricka med att sjovardighetsbevis inlimnades en eller
annan dag efter registreringen, eftersom medel att stoppa ett farlyg, som ej
vore sjovirdigt, funnes. Handelskammaren omnimnde, att en firma gjort gil-
lande, att etl provisoriskt mitbrev borde kunna istadkommas c¢:a 3 veckor
fore leveransen. For inteckningen vore det enligt denna firma betydelselost,
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om det definitiva m#atbrevet visade mindre avvikelser fran det provisoriska i
fraiga om mitningstalet & fartyget.

Visternorrlands och Jimtlands handelskammare betonade oligenheten for
varven att under tiden mellan leveransen och inteckningens faststillande icke
hava pantritt. Mest framtridande vore risken for férolyckande, i det att var-
vet vid en saddan ej hade den ratt till férsikringsbeloppet, som det skulle hava,
om assuransbrevet, sdsom brukligt vore, redan vid leveransen deponerades hos
resp. langivare tillsammans med inteckningshypoteket. Det borde ej vara
omojligt att beléna fartyg pa ett tidigare stadium. Sedan arbetet pa fartyget
fortskridit till den punkt, att dess individualitet vore klar och det vore ekono-
miskt omdjligt att riskera redan dird nedlagda kostnader genom att icke full-
borda arbetet, borde fartyget kunna mot inteckningar belanas genom bygg-
nadskreditiv. Handelskammaren tillstyrkte bifall till féreningens framstill-
ning.

Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare ansig, att man kunde
{rénfalla kravet p& sjoviardighetsbevis f6r registrering och silunda atergéd till
bestammelserna fore 1914 &rs tillsynslag. Det kunde dock ifragasittas, om
det ej vore lampligt att mojliggora intecknande under byggnadstiden. En in-
terimistisk registrering bleve 1 s& fall nédvindig. Den 14 dagar langa tidrym-
den for intecknings beviljande kunde minskas p& tva sitt, nimligen dels ge-
nom bestdmmelser, dsyftande att forkorta proceduren hos Stockholms radhus-
ritt och kommerskollegiet, dels genom att inskrivning i fartygsregistret och
behandling av inteckningsansékningar skedde & olika veckodagar, varigenom
s6kanden kunde erhalla ett registerutdrag av si sent datum att nigon #ndring
darefter icke kunnat ske. Det ifrigasittes, om icke det allra limpligaste vore
att flytta handliggningen av fartygsinteckningar till kommerskollegiet.

Svenska bankféreningen formenade, att inteckningsproceduren skulle kunna
forkortas genom att radhusriatten erhslle tillgng till registerutdrag och be-
fogenhet att avgora inteckningsidrende redan dagen efter det ansokningen in-
givits. Vidare ifragasattes inférandet av provisorisk mitning att liggas till
grund f8r registreringen redan innan fartyget blivit till fullo fardigstallt dven-
som borttagandet av bestimmelsen om sjovirdighetsbevis sdsom villkor for re-
gistrering.

Kommerskollegiet framhéll bland annat, att verkstilld registrering sésom
villkor fér intecknings beviljande innefattade i sig féljande, 1 férevarande sam-
manhang betydelsefulla faktorer, nimligen at{ pantféremalets karaktir av
fartyg blivit provad, aft sjsvardigheten hos fartyget hade godkints, da det
gillde fartyg om 100 bruttoton och diaréver, att fartygets identitet gjorts be-
vislig genom certifikat, inhugget registernummer, métning m. m, samt aff dgan-
deratten till fartyget blivit — dtminstone for s& vitt avsdge den forsta registre-
ringen vid férvarv av utlindskt fartyg — noggrant formellt prévad. Vissa av
de for inteckning stadgade villkoren vore av sadan art, att de icke kunde upp-
fyllas forran vid en senare tidpunkt én den, d& fartyget vore fardigt att av var-
vet levereras. Beviljandet av inteckning fordréjdes ytterligare genom att ritten
hade att fran kollegiet inskaffa avskrift av vad i fartygsregistret funnes infért
om fartyget. For andring 1 inteckningsférfarandet 1 den énskade riktningen er-
fordrades mojlighet till registrering, innan fartyget vore fullt firdigt att leve-
reras eller atminstone till sidan férhandsregistrering, som fastsloge de for in-
teckningsforfarandet ovillkorliga forutsittningarna, for s& vitt dessa skulle
klarliggas genom registreringen. Hinder torde icke i och for sig mdta mot



Kungl. Maj:ts proposition nr 189. 11

andringars vidtagande i angiven riktning. De av kollegiet infordrade yttran-
dena fran sammanslutningar, representativa for de intressen, som av frigan
mera direkt berdrdes, limnade emellertid ej tillricklig ledning f6r ett omedel-
bart stdindpunktstagande till inneborden av den férfattningsindring, som bli-
vit ifrdgasatt. Efter att hava refererat vissa av dessa yttranden, i vilka jim-
val nya forslag framforts, tillstyrkte kollegiet, att en allsidig utredning ré-
rande samtliga ifrigavarande sporsmil méatte med det snaraste komma till
stiand.

Skeppshypotekskassans styrelse formenade, att man skulle kunna medge re-
gistrering efter provisorisk mitning, avstd fran kravet pa sjoviardighetsbevis
for registrering och genomféra en férkortning av proceduren vid Stockholms
radhusritt. Styrelsen tillstyrkte darfor varvsindustriféreningens framstill-
ning.

Enligt dansk rétt (Lov om Skibes Registrering av den 1 april 1892 med
iandringar av den 4 maj 1927) kan varje registrerat fartyg intecknas. Re-
gistreringen, som sker centralt hos »Skibsregistreringskontoret» i Képenhamn
genom formedling av lokala »Distriktsregistreringskontorer», kan vara an-
tingen provisorisk (forelebig) eller slutlig. For provisorisk registrering, som
kan géras i friga om fartyg, som #ro under byggnad i Danmark, krives, att
sokanden (#garen) till registreringskontoret i det distrikt, dar fartyget byg-
ges, ingiver ansikan dirom. Denna anstkan skall innehilla en pa tro och
heder avgiven férklaring om #ganderattsforhallandena betriffande fartyget
samt om att dgaren fyller féreskrivna forutsittningar for att fartyget ma kunna
registreras i fartygsregistret. Ansokningen skall innehdlla uppgifter om det
varv, diar fartyget bygges, byggnadssittet, dess nummer & varvet samt dess
namn, darest ett sddant blivit bestimt. Vid ansokningen skall fogas bevis av
registreringskontoret om bl. a. att fartygsbygget framskridit s& langt, att
skrovet blivit uppspantat och att fartyget med sikerhet kan antagas fa ett
sa stort tonnage (20 brutto registerton), som fordras for att fartyget skall
kunna registreras. Fartyget registreras darpa sdsom »Skib under Bygning».
Sédan registrering medfdr e] ritt att erhalla nationalitets- och registrerings-
certifikat eller att g& under dansk flagga. Provisorisk registrering kan vidare
ske av fartyg, som foér dansk rikning byggts eller kopts i utlandet. Dylik
registrering tillgdr sa, att dansk konsul efter att hava erhallit vissa upp-
gifter om fartyget, utstiller ett tillsvidare gillande nationalitetscertifikat, var-
av en avskrift tillstilles fartygsregisterkontoret i Kopenhamn, som darpa, om
det finner certifikatet behorigen utstallt, meddelar provisorisk registrering.
Dylik registrering liksom certifikatet giller till dess fartyget anlinder till
dansk hamn, dock i intet fall lingre &n tvd ar fran certifikatets utfardande,
om ej vederborande minister medger undantag. Bertrda certifikat skall inne-
halla uppgift om fartygets namn och art, s& noggrann beskrivning av dess be-
skaffenhet, byggnad och registertonnage, som under foreliggande forhallan-
den kan anskaffas, samt upplysning om byggnadsorten och tiden, d& fartyget
byggdes eller képtes, iigarens namn och fang samt befilhavarens namn. Sist-
nimnda slag av provisorisk registrering larer alltsd icke kunna avse fartyg
under byggnad. Slutlig registrering kan ske forst, da fartyget ar firdighyget
och ligger i dansk hamn. Ansékan om registrering skall innehalla uppgifter
om alla de férhdllanden, varom regisiret skall giva upplysning, silunda om
1) namn, hemort, varvets namn och belagenhet, 2) fartygets art, byggnadssiitt,
huvudmatt och registertonnage, 3) igarens namn, yrke, bostad och fang samt
4) sddana begrinsade ritltigheter till fartyget, som skola registreras. D4 slut-
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lig registrering sker, overforas till det nya uppligget de anteckningar, som
finnas antecknade &4 det provisoriska uppligget.

Slutligen m& anmirkas, att vid inteckning av fartyg under byggnad genom
sarskild utfastelse kan bestimmas, att material, som ir avsett f6r byggandet,
skall inbegripas 1 pantritten.

I Finland, dar skeppsregistret fores lokalt av stidernas magistrater och
ordningsritter, krives, for att inteckning 1 fartyg skall kunna meddelas, att
fartyget registrerats (férordningen den 11 november 1889 om skeppsregister,
§ 17, och sjolagen den 9 juni 1873, § 10). For registrering erfordras styrkta upp-
gifter angéende bl. a. 1) fartygets namn samt tacklings- och byggnadsart, 2)
dess huvudmatt och driaktighet 3) nar, var och av vem fartyget ir byggt eller,
betraffande naturaliserat fartyg, nir det blivit finsk egendom samt, om md;-
ligt, bygnnadstiden och -orten, 4) fartygets hemort, 5) redarens namn samt
6) det fang, varigenom fartyget atkommits. Dirjimte féretes byggnads-
attest ooh finskt mitbrev (nyssnimnda foérordning, §§ 5 och 7). Fartyg kan
registreras under byggnadstiden for intecknings vinnande. Registreringen sé-
kes hos registermyndigheten i det omrade, dir varvet ar beliget, och under iakt-
tagande i tillampliga delar av bestimmelserna angdiende registrering i all-
mianhet. For dylik registrering erfordras allenast styrkta uppgifter angéen-
de tacklings- och byggnadsart, huvuddimensioner, varvet samt dgarens namn,
hemvist och nationalitet. Sadan registrering giller ej for sjofart (§ 16). Vid
vanlig registrering iakttages, att om fartyget ar byggt inom annat registre-
ringsomrade, sokanden skall férete vederbsrande registermyndighets intyg,
att fartyget icke under byggnadstiden dir inskrivits, eller ock utskrift av far-
tygets uppligg 1 registret, f6rsedd med myndighetens pateckning, att den ut-
firdats for fartygets registrering for sjofart (§ 8). Inteckning antecknas i
skeppsregistret. Ar fartyg intecknat under byggnadstiden, skall vid dess
registrering for sjéfart inteckningen 6verforas till det registerblad, som upp-
lagges for fartyget.

Registreringspliktigt fartyg kan 1 Norge pantsitias endast genom pantsitt-
ningens inskrivning & fartygets uppligg i fartygsregistret (Lov om Registre-
ring av Skibe den 4 maj 1901). Registreringen kan ske definitivt eller provi-
soriskt. For definitiv registrering fordras bl. a. utredning om 1) fartygets
namn, art, tackling, byggnadsort, om den #r kind, hemvist, huvudmatt
(»KXjendingsmaal») samt brutto- och nettodriktighet enligt miatbrevet, 2)
igarens namu, bostad och nationalitet, 3) dgarens fing samt 4) direst farty-
get intecknats efter provisorisk registrering (se nedan), dylik inteckning.
Norskt fartyg, som ar under byggnad i Norge, kan pad begiran erhédlla provi-
soriskt uppligg 1 fartygsregistret for det distrikt, dit byggnadsplatsen hér,
om det genom intyg fran tullmyndigheten dir styrkes, att skrovet ir uppspan-
tat och att det av dess dimensioner framgar, att det kommer att bliva av re-
gistreringspliktig driktighet. For inférandet krives uppgivande av fartygets
namn och §vriga uppgifter, som erfordras for registrering av fartyg. D& eft
fartyg 1 utlandet blivit norsk egendom, kan det erhdlla provisoriskt norskt na-
tionalitetsbevis, innan det underkastas norsk mitning. Jiamvil 1 andra fall-
kan, diar det anses pakallat, provisoriskt nationalitetsbevis utfiardas. Bestim-
melser om dylika bevis meddelas administrativt. En bestyrkt avskrift
av provisoriskt bevis av det forstnimnda slaget skall insindas till
registerforaren, varefter ett provisoriskt wupplige oOppnas for fartyget
i fartygsregistret, om fartyget kan antagas vara registerpliktigt. Vid
definitiv registrering skall foéretes mitbrev och nationalitetsbevis, om sidana
utstillts, samt utdrag av det provisoriska uppligget, om siddant férekommer,
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eller ock.bevi‘s, att d'ylikt upplagg icke finnes. Bestimmelserna om proviso-
riskt nationalitetsbevis synas icke gilla fartyg under byggnad.

Enligt tysk riatt kan inteckning meddelas 1 varje fartyg, som #r infort 1
tyskt skeppsregister (B. G. B. § 1259). For inforing 1 skeppsregister krives
jamlikt Gesetz betreffend das Flaggenrecht der Kauffahrteischiffe den 22 juni
1899, att sokanden férebragt tillforlitlig utredning angéende 1) fartygets
namn och cert samt igenkinningstecken, 2) resultatet av vederborlig skepps-
méitning, 8) tid och ort for byggandet, om det ir mijligt, 4) hemortshamnen,
5) redarens namn och 6) agarens fing. Dessa bestimmelser avse fart i ytt-
re farvatten; betriffande fartyg i insjo- och flodfart gilla i huvudsak ena-
handa regler enligt Gesetz betreffend die privatrechtlichen Verhiltnisse der
Binnenschiffahrt den 15 juni 1895, omarbetad genom lag den 20 maj 1898.
T stillet f6r bestimmelserna om utredande av skeppsmitningens resultat gil-
ler foreskrift om utredande av fartygets driktighet eller, vad angéar fartyvg
med egen drivkraft, maskinstyrkan. Enligt dessa regler krives alltsa, att far-
tyget fardigbyggts. Mgjlighet till hypotisering dessférinnan har emellertid
tidigare kunnat beredas genom partikulir lagstiftning 1 de sirskilda férbunds-
staterna, en ritt, varav Bremen, Oldenburg och Hamburg begagnat sig.

Genom en lag av den 4 juli 1926 (Gesetz iiber die Bestellung von Pfandrech-
ten an im Bau befintlichen Schiffen) #r numera f6r hela tyska riket inteckning
i fartyg under byggnad medgiven; dock endast om fartyget efter fardigbyg-
gandet har en bruttodriktighet av 50 ton eller for inforande i det sirskilda
registret £6r fartyg i insjo- och flodfart foreskriven storlek. Forutsattning for
intecknande ar vidare, att kilen ar lagd och att fartygsbygget blivit tydligt och
varaktigt individualiserat genom anbringande av namn och nummer pa ett stille,
som kan forbli iakttagbart dven efter det fartyget gatt av stapeln. Gildendrens
aganderitt skall styrkas genom ett av domstol eller notarius publicus utfardat
intyg om att den person, som ar for intygsgivaren kind som den, som bygger
fartyget, betecknat sig sjilv eller annan gildenir sisom fartygsbyggets dgare.
Fartygsbygget skall 1 inteckningssyfte inforas i ett sarskilt fartygsregister for
pantritter till fartygsbyggen. All fartygsregistrering ar lokal, och ifragavaran-
de registrering sker i registret for det omrade, dit varvet hor. Registreringsso-
kande har att astadkomma utredning om att bygget icke tidigare registrerats hos
annan registreringsmyndighet. I registret antecknas det under byggnad varande
fartygets namn eller nummer och art, igarens namn och bostad, varvets namn,
utgivaren av det forut omnimnda intyget och dagen fér registreringen. I
f6l3d av de nya bestimmelserna foreskrives, att registrering for sjéfart av ett
fartyg, som helt eller delvis byggts i Tyskland, ej m& ske, med mindre s6-
kanden foreter intyg frén registreringsmyndigheten & byggnadsorten, huru-
vida fartyget varit infort i forenamnda register for pantritter eller icke, och, 1
jakande fall, av vilka pantritter det besviras. I nimnda register upptagna
pantritter bliva med den slutliga registreringen fartygsinteckningar och 6ver-
foras med tidigare vunnen forméansritt till det vanliga fartygsregistret. KEn
icke overford pantritt forfaller gentemot den, som icke #r i ond tro, men lirer
kunna senare overforas, direst dess giltighet styrkes. Den slutliga registre-
ringsmyndigheten har att underritta den tidigare registreringsmyndigheten
om registreringen, varefter de i registret for pantritter gjorda inskrivningarna
ex officio strykas. Anmirkning mot forelupen oriktighet i avseende & over-
foringen kan inforas i det vanliga fartygsregistret och har samma verkan som
inférandet av inteckningen (jfr Gesetz itber die Angelegenheiten der freiwil-
ligen Gerichtsbarkeit den 17 maj 1898, 6 kap.).

I Frankrike meddelas, enligt lagen den 10 december 1874 sur I’hypothéque
maritime, omarbetad genom lag den 10—11 juli 1885, inteckning 1 fartyg ge-
nom inskrivning i ett register, som féres av forestindaren for det tulluppbords-
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kontor, inom vars distrikt fartyget ar byggt, eller, om fartyget redan erhallit
nalionalitetscertifikat, dir fartyget &r inregistrerat. Inteckning kan ske si-
vil av fardigbyggt fartyg som av fartyg under byggnad. I det senare fallet
skall till inskrivningsmyndigheten avgivas férklaring, utvisande kélens lingd
och, approximativt, fartygets ovriga dimensioner samt varvet. Vid ansikan
om registrering av fartyg for erhillande av nationalitetscertifikat skall fogas
bevis om de inteckningar, varmed fartyget under byggnadstiden blivit besvi-
rat, eller om att sidana inteckningar e] finnas. Dessa inteckningar overforas
vid registreringen till det register, vari registreringen sker. Inteckning &r
medgiven blott betriffande fartyg & minst 40 ton.

I England kan inteckning i fartyg blott dga rum i fartyg, som registrerats,
och registrering torde forutsitta, att fartyget &ar fardighbyggt (Merchant
Shipping act den 25 augusti 1894).

Da ett fartyg bygges, lirer i allminhet varvet limna bestdallaren kredit 4 viss
del av bestillningssumman. Vid leveransen har siledes varvet en fordran hos be-
stallaren. P34 grund av férut angivna féreskrifter rérande inteckning 1 fartyg
dr det hir 1 landet 1 regel icke méojligt f6r vare sig varvet eller bestillaren att
vid tiden fér leveransen hava erhallit eller ens med laga verkan hava stkt in-
teckning 1 det levererade fartyget. Varvet nodgas dirfér limna ifrdn sig far-
tyget utan att erhilla nigon sikerhet dari. Skulle bestillaren vid leveransen
vara pi obestdnd eller kort darefter bliva insolvent, l5per siledes varvet risken
att icke utfd sin resterande fordran. Endast om férutsittningarna for en till-
limpning av 39 § lagen om k&p och byte av 16s egendom féreligga redan vid
tiden fér leveransen, kan varvet genom att innehdlla fartyget sikerstilla sitt
krav. Fartygets férolyckande kort tid efter leveransen torde diremot icke 1 och
f6r sig medfora ndgon fara for varvet, da bestillaren vil 1 allminhet icke for-
summar att hava fartyget forsikrat.

Mot den risk varvet silunda léper kan det f6r nirvarande skydda sig alle-
nast genom att avkriva bestillaren sirskild sikerhet. Harvid komma natur-
Ligen frimst i frdga inteckningar i andra bestillaren tillhériga fartyg. Dylik
sikerhet kan emellertid presteras endast d& bestillaren férfogar éver obelanade
inteckningar till erforderligt belopp. For rederi, vars tonnage utgéres alle-
nast av det bestillda fartyget, &r naturligen denna mojlighet helt utesluten.
Stillandet av sirskild sikerhet torde for 6vrigt i regel ej kunna ske utan vissa
kostnader.

Med hinsyn till det anférda synes det lampligt, att sddana andringar vidta-
gas i nu gillande regler for erhallande av inteckning i fartyg, att inteckning
kan féreligga redan vid fartygets levererande.

Under irendets beredning har ifrdgasatts, huruvida det vore tillrickligt att
foretaga sddana dndringar i inteckningsférfarandet, att inteckning kan forelig-
ga beviljad ndgon tid fore leveransen. Dirvid har undersékts, huruvida méjlighet
kunde och borde skapas att erhalla inteckning redan tidigare under fartygets
byggnad. Genom atgirder i detta syfte skulle tillfille beredas varvet att redan
under byggnadstiden utnyttja det pabérjade fartyget sdsom kreditunderlag, och
ett fartygsbygge sdlunda kunna finansieras pd samma sitt som ett husbygge,
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niamligen mot inteckningar belinade allt eftersom bygget framskrider. Ett
nirmare ¢vervigande har emellertid givit vid handen, att det knappast 4r lamp-
ligt att 1 detta sammanhang upptaga nimnda mera omfattande lagstiftnings-
fraga. Mojlighet att erhalla inteckning i fartyg under byggnad redan i ett
tidigt skede torde icke kunna inféras utan ganska visentliga #indringar 1 eller
tillagg till nu gillande bestimmelser om fartygsinteckning, och det synes icke
péakallat att sammanfora lésningen av nimnda, storre friga med det nu forelig-
gande spérsmélet om méjliggorande. av inteckning nigon tid fore leveransen.
Sistberérda sporsmal, som icke kriver nigra storre férfattningsindringar, bor
losas fristdende. Skulle sedermera behov visa sig av mojlighet att erhalla in-
teckning redan tidigare under fartygs byggnad, torde denna friga béra upp-
tagas till sirskild behandling. Emellertid synes det tveksamt, huruvida inteck-
ningar i fartyg under byggnad kunna erhilla sidant virde, att de bliva av ndgon
egentlig betydelse for beredande av kredit vid fartygsbygge. Aven om férfa-
randet ordnas pa saddant sitt, att ratten att erhélla inteckning ej intrider férran
bygget fortskridit s& langt, att ett avbrytande dirav maste anses ekonomiskt
oférdelaktigt, kvarstd dock de svarigheter, som uppkomma, direst varvet kom-
mer pa obestand. Erinras m4, att chefen f6r handelsdepartementet vid framlag-
gande f6r 1929 ars riksdag av forslag till férordning angdende Svenska skepps-
hypotekskassan m. m. 1 anledning av ett fran rederihall framfort snskemal, att
kassan méatte sittas 1 tillfalle att bevilja 1an #ven pé fartyg under byggnad,
med andra ord limna byggnadskreditiv, framhéll, att hinsynen till obligations-
lanens sikerhet gjorde detta oméjligt (Prop. 1929 nr 160 sid. 31).

Da uppgiften silunda begrinsas till mojliggérande av inteckning i fartyg
sd, att inteckningarna kunna foreligga nigon tid fére leveransen, ar det tydligt,
att dndringen om mdjligt bér ske utan storre omlaggningar av det nuvarande
forfarandet. Redan med hinsyn hirtill synes det mindre lampligt att anord-
na ett sirskilt register for upptagande av fartyg, innan de fardighbyggts. En
anordning med tva sirskilda register skulle gora forfarandet mera komplicerat
och nodviandiggora ett stort antal nya bestimmelser. Det torde vara tillrackligt,
att mojlighet beredes att pa ett nigot tidigare stadium #n nu ar medgivet f3
fartyg infért i det allminna fartygsregistret. For vinnande av detta onskemal
erfordras endast att i tvd hinseenden #ndringar vidtagas betraffande nu gil-
lande forutsittningar for registrerings erhallande, namligen dels ifriga om
kravet pa sjovirdighet dels ock rorande fordran péa fullstindig métning av
fartyget.

Sésom redan berérts ma fartyg, varom hir foretriadesvis ar fraga, nimligen
stérre fartyg, som nybygges for svensk mans rikning, icke inféras i fartygs-
registret — och ej heller férses med nationalitetshandling eller hemortshevis
— forrdn genom besiktning blivit utrént, att fartyg ar i sjovardigt skick. Vid
anlagande av lagen om tillsyn & fartyg framhélls betriffande detta stadgande
allenast, atl ddrigenom hindrades redare faktiskt fran att med sjcoviardigt far-
tyg driva sin niring. Genom utslag av regeringsritten den 27 maj 1930 far
visserligen anses fastslaget, att fartyg kan vara 1 sjovirdigt skick utan att
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samtliga av fartygsinspektionen foreskrivna anordningar blivit vidtagna, men
det torde dock kunna antagas, att ett fartyg under byggnad icke kan forkla-
ras sjoviardigt forran det ar i det nirmaste fiardigt. D& registrering sasom
forutsittning for intecknings meddelande bor erhdllas nigot tidigare, synes
det sdlunda nédvandigt att uppgiva kravet pa sjoviardighet sisom villkor fér
registrering. Nagon oligenhet torde icke vara forbunden hirmed. Dérest
den nuvarande bestimmelsen, att nationalitetshandling ej mé utfirdas med
mindre fartyget ar sjoviardigt, i huvudsak bibehalles, dventyras ej det vid lagens
antagande framférda onskemilet att férhindra redare att begagna sjéovirdigt
fartyg, och tillsynsmyndigheterna erhalla medel att tvinga redare att sitta far-
tyget 1 sjovardigt skick.

Vad hirefter angdr frigan om méitning sdsom villkor for registrering gil-
ler pa sitt redan berdrts, att vid anmilan till registrering i regel skall fogas
svenskt matbrev. Storre fartyg, som bygges hir i riket, skall mitas s& snart
dicket ar lagt och garneringen anbragt, innan nigon inredning gores 1 farty-
get, som kan hindra upptagandet av de foreskrivna matten. Méatningen ma
dock ej anses avslutad, férran fartyget ar fardigt och ovan dicket mijligen
anbragta rum blivit métta. FEmellertid synes det icke erforderligt att sasom
forutsattning for registrering kriava fullstindig mitning och ett pd grund
dirav utfirdat mitbrev. Registreringen avser att faststilla fartygets karak-
tar av fartyg, dess identitet samt sganderitten till detsamma, nirmast 1 den
man denna ar av betydelse for fartygets ritt att fora svensk flagga. Dessa
syften torde kunna vinnas utan att fartyget undergéatt fullstindig mé#tning.
Diremot bor for faststillande av identiteten uppgift foreligga rérande farty-
gets igenkinningsmétt samt driktigheten av rummet under décket. Med han-
syn hartill synes bora foreskrivas, att betraffande fartyg under byggnad det
métbrev, som skall 4tf6lja anmilan till registrering, kan ersittas av ett provi-
soriskt méitningsbevis, innehallande nyssnimnda uppgifter. Innan nationalitets-
och registreringscertifikat utfardas, maste emellertid mitbrev foretes, da certifi-
katet skall angiva bland annat fartygets nettodriktighet. Da nagot egentligt
behov att pa satt nu 4r i friga kunna erhalla registrering av mindre fartyg icke
{orde foreligga, synes mojligheten att vinna registrering med féreteende av
allenast provisoriskt métningsbevis bora begrinsas till fartyg, vilkas driktighet
under dacket uppgéar till minst 100 registerton.

Genom de nu foreslagna atgirderna torde méjlighet beredas att fa ett ny-
byggt storre fartyg infért 1 registret — och sdlunda erhélla inteckning — om-
kring 2—3 manader innan fartyget ir leveransfardigt.

Det har synts lampligt att i detta sammanhang #ven vidtaga atgirder for
att paskynda inteckningsirendenas behandling vid domstolen. En #ndring i
detta hinseende saknar visserligen virde for sikerstillande av varvets fordran
for ett nybyggt fartyg, da varvets pantritt uppkommer redan med intecknings-
ans6kningen, men torde dock vara av viss betydelse. I manga fall larer nim-
ligen avsikten vara, att de erhillna inteckningarna icke skola innehavas av
varvet utan skola overlimnas till ndgon kreditgivare, och denne torde i all-
minhet icke vara villig att utbetala medel, med mindre firdiga inteckningar
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tillhandahallas honom. For ndrvarande fir drende angdende inteckning i far-
tyg av ratten upptagas endast & mandag eller, om helgdag d3 intraffar, nasta
sickendag. Sedan ansékan om inteckning gjorts, infordrar ritten fran kom-
merskollegiet utdrag ur fartygsregistret — 1 regel lirer detta efter telefon-
rekvisition redan pafoljande dag inkomma till domstolen — varefter drend.t
kan upptagas till behandling férst 4 nista mandag. Med hinsyn till savil and-
ra innehavare av reverser med inteckningsmedgivande som ny agare av farty-
get bora inteckningsansékningar fa upptagas allenast & viss dag. Den &nd-
ring, som utan en mera genomgripande omliggning av férfarandet kan vidta-
gas, ar sdlunda, att det medgives domstolen att, sedan utdrag av fartygsregist-
ret inkommit, féretaga drendet till slutlig provning dven & annan dag &n man-
dag.

I enlighet med nu anférda grunder hava inom justitiedepartementet upp-
gjorts utkast till

1) lag angdende #ndrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn & fartyg;

2) lag angéende éindrad lydelse av 33 § lagen den 10 maj 1901 (ur 26 s. 1)
om inteckning i fartyg;

3) kungorelse om andrad lydelse av §§ 3, 5 och 7 forordningen den 18 okto-
ber 1901 (nr 78) angiende registrering av svenska fartyg; samt

4) kungbrelse om @ndrad lydelse av §§ 21 och 35 férordningen den 12 novem-
ber 1880 (nr 64) angéende skeppsmitning.

Rérande utkasten mé foljande framhéllas:

Utkastet till lag angiende dndrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

Andringen innebér borttagande av regeln, att i fall, som avses i 14 § 1 mom.
och 15 §, registrering av fartyget ej far ske forrin genom besiktning utronts,
att fartyget ar i sjoviardigt skick. P4 grund dirav att kommerskollegium med
stod av stadgandet 1 § 8 mom. 3 forordningen om registrering av fartyg i
vissa fall larer utfarda interimsnationalitetsbevis rérande fartyg, innan detta
blivit slutbesiktigat, har det kvarstiende stadgandet i denna paragraf erhal-
lit det innehallet, att innan fartygets sjovirdighet blivit genom besiktning ut-
ront, hinder moter for utfirdande av nationalitets- och registreringscertifikat.

Utkastet till lag angiende indrad lydelse av 33 § lagen den 10 maj
1901 (nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg.

I detta utkast har foreslagits ratt for domstolen att, d& behandlingen av in-
teckningsansokan uppskjutits, foretaga #rendet & annan veckodag @n méandag.
Harigenom blir det mojligt for domstolen att i ménga fall redan vid sam-
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mantride pa tisdagen bifalla de inteckningsanstkningar, som upptagits fore-
gaende dag.

Utkastet till kungodrelse om dndrad lydelse av §§ 3, 5 och 7 forord-
ningen den 18 oktober 1901 (nr 78) anglende registrering av svenska
fartyg.

Enligt den foreslagna lydelsen av § 8 skall i fartygsregistret rérande fartyg,
som icke ar fardigt och betriffande vilket 1 f6ljd darav miatbrev icke kan er-
hallas, till dess mitbrev blivit féretett, upptagas endast driiktigheten under
dicket enligt provisoriskt mitningsbevis. I § 5 stadgas, att vid anmalan till
registret av fartyg, som nu nimnts, och vars driktighet under dicket uppgar
till minst 100 registerton, mé i stillet for mitbrev fogas dylikt provisoriskt
bevis, samt att, s& snart mitbrev utfirdats, detta skall foretes. Vidare har
i § 7 intagits foreskrift, att nationalitets- och registreringscertifikat ej ma ut-
fardas rérande dylikt fartyg, f6rran miatbrev foretetts.

Utkastet till kungorelse om indrad Iydelse av §§ 21 och 35 férord-
ningen den 12 movember 1880 (nr 64) angiende skeppsmitning.

I § 21 har intagits stadgande om skyldighet f6r skeppsmitare att betraffan-
de fartyg, som bygges hir i riket, utfirda provisoriskt mitningsbevis, uppta-
gande de erforderliga matten samt driktigheten av rummet under dicket. Ut-
fardandet av dylikt bevis torde komma att ske vid den tidpunkt, som angives
1 § 18 forsta stycket, nimligen d& dicket #r lagt och garneringen anbragt.

Det synes skiligt, att skeppsmitaren f6r utfairdande av provisoriskt mitnings-
bevis erhéller en ersittning av 10 kronor. Foreskrift hirom har infogats 1
§ 35. A denna ersiattning synes nagot tilliggsarvode icke boéra utgd. And-
ring erfordras sélunda icke i1 de provisoriska bestimmelser om tillaggsarvoden,
som varje ar utfirdats av Kungl. Maj:t.
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Utkast
till
Lag angdende indrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn & fartyg.

Hirigenom forordnas, att 19 § lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & far-
tyg skall erhdlla foljande dndrade lydelse:

19 §.
I fall, som avses i 14 § 1 mom. och 15 §, ma fartyget ej f6rses med nationa-

litets- och registreringscertifikat eller i 4 § sjolagen omformilt hemortsbevis,
férrén genom besiktningen blivit utrént, att fartyget ar 1 sjoviirdigt skiek.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1931.

Utkast
till
Lag angdende indrad lydelse av 33 § lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1)
om inteckning i fartyg.

Hirigenom férordnas, att 33 § lagen den 10 maj 1901 om inteckning 1 fartyg
skall erhilla foljande andrade lydelse:

33 §.

Arende anghende inteckning i1 fartyg ma upptagas endast & méndag eller,
om helgdag d& intriffar, nista sockendag direfter. Sedan #rende angiende
ansékan om inteckning uppskjutits, ma dock den fortsatta behandlingen #ga
rum & annan rittegingsdag. Friga om inteckningsférnyelse ma ock handlig-
gas 4 annan rittegdngsdag.

Denna lag trider 1 kraft den 1 juli 1931,
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Utkast
till
Kungirelse om iindrad lydelse av §8 3, 5 och 7 forordningen den 18
oktober 1901 (nr 78) angiende registrering av svenska fartyg.

Hirigenom forordnas, att §§ 3, 5 och 7 forordningen den 18 oktober 1901
angaende registrering av svenska fartyg skola i nedan angivna delar erhilla
f6ljande andrade lydelse:

§ 3.

I registret — — — indikerade histkrafter;

3) fartygets avgiftspliktiga driktighet enligt svenskt mitbrev och dess 1
sadant mitbrev upptagna igenkinningsmatt, med angivande tillika av den re-
gel, enligt vilken driktigheten beriknats, dock att, till dess svenskt miitbrev
blivit foretett, skall upptagas i fall, som avses i § 5, forsta stycket andra punk-
ten, endast driktigheten av rummet under dicket enligt provisoriskt métnings-
bevis samt i det i1 § 8 mom. 2 avsedda fall allenast fartygets avgiftspliktiga
driktighet enligt utlindskt mitbrev eller i nimnda moment omférmilda intyg av
konsul eller annan ambetsmyndighet;

4) vilket &r — — — registret inflyta.

§ 5.

Anmilan av fartyg till registrering skall innefatta uppgift om de i § 3 un-
der punkterna 1, 2 och 4—7 angivna forhillanden samt, dir ej § 8 mom. 2
ager tillimpning, vara 4tf6ljd av svenskt miatbrev angéende fartyget. Har far-
tyget byggts hir 1 riket och har rummet under dicket en driktighet av minst
100 registerton, ma, diar fartyget ej ar fardigt och mitbrev pa den grund ej
kunnat erhéllas, 1 stillet foretes provisoriskt matningsbevis angéende fartyget;
dock skall, si snart matbrev utfirdats, detta foretes.

Har fartyget — — — vittnen styrkt.

§ 7.

Efter verkstilld registrering och sedan anteckning om befiilhavaren i re-
gistret gjorts, har kommerskollegium att utfirda bevis (nationalitets- och re-
gistreringscertifikat) 1 enlighet med bilagda formular (litt. B). Har vid an-
milan av fartyget till registrering fogats allenast provisoriskt métningsbevis,
ma certifikat ej utfirdas forr an svenskt mitbrev angdende fartyget fore-
tetts.

Certifikatet skall — — — enskild person.

Denna kungérelse trider 1 kraft den 1 juli 1931.
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Utkast
till
Kungirelse om iindrad lydelse av §§ 21 och 35 forordningen den 12
november 1880 (nr 64) angiende skeppsmiitning.

Hirigenom foérordnas, att §§ 21 och 35 férordningen den 12 november 1880

angdende skeppsmitning skola i nedan intagna delar erhdlla foljande indrade
lydelse:
§ 21. .

Sedan fartygets si vil totala som avgiftspliktiga draktighet blivit, pd satt
1 det foregiende ir nimnt, vare sig efter regeln I eller efter regeln II, av
skeppsmiitaren utrént, utfirde han métningsbevis, diruti alla upptagna matt
jimte beskrivning av det mitta fartyget inféras, samt driktighetsberiknin-
gen verkstilles, si att p4 grund dirav mitbrev for fartyget sedermera ma av
vederbérande kunna utfirdas. Betriffande fartyg, som bygges inom riket,
skall, dar det begires, sedan driktigheten av rummet under dicket utrénts, av
skeppsmitaren utfirdas provisoriskt mitningsbevis, diruti upptagna métt
samt driktigheten av nimnda rum inféras.

Vid sadan — — — mitningsbeviset anforas.
§ 35.
For matning — — — dirom likaledes 5 kronor fér varje fartyg.

For utfardande jimlikt § 21 av provisoriskt miitningsbevis rérande drik-
tigheten av rummet under dicket tillkommer skeppsmitaren en ersittning av
10 kronor for varje fartyg.

Fo6r anbringande — — — med 10 kronor f6r varje fartyg.

Denna kungorelse trider 1 kraft den 1 juli 1931.
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Utdrag av protokollet, hdllet 1 Kungl. Maj:ts lagrdd den 18 mars
1931.

Narvarande:

justitierdiden  CHRISTIANSSON,
EpErstam,
STENBECK,

regeringsridet AFZELIUS.

Enligt lagridet tillhandakommet utdrag av protokollet éver handelsirenden,
hillet infér Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i statsridet den 6
mars 1931, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagridets yttrande skulle for det
1 § 87 regeringsformen omférmilda andamadlet inhdmtas Sver upprittat forslag
till lag angdende dndrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (mr 349)
om tillsyn & fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagridet av leda-
moten for lagirenden i justitiedepartementet, hovrittsridet Per Santesson.

Lagrddet limnade forslaget utan anmirkning.

Ur protokollet:
A. V. Stenkula.
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Utdrag av protokollet 6ver handelsirenden, hdllet infor Hans Kungl.
Highet Kronprinsen-Regenten ¢ statsrddet & Stock-
holms slott den 20 mars 1931.

Narvarande:

Statsministern ExMAN, ministern for utrikes drendena friherre RaMeL, statsraden
GARDE, HAMRIN, VON STOCKENSTROM, STADENER, GYLLENSWARD, LARSSON,
HovruBACK, JEPPSSON, HaNSEN, RUNDQVIST.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet anmiler che-
fen for handelsdepartementet, statsridet Hansén, lagradets den 18 mars 1931
avgivna yttrande over det den 6 mars 1931 till lagradet remitterade férslaget
till lag angdende dndrad lydelse av 19 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349)
om tillsyn d fartyg; dirvid foredraganden hemstiller, att forslaget, som av lag-
radet ldmnats utan anmirkning, méatte, jamlikt § 87 regeringsformen, genom
proposition foreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitrad-
da hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten, att till riksdagen skall avlatas proposition av den
lydelse, bilaga 1ill detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
E. Engelstedt.



