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Nr 40.

Av herr Gustafsson, Karl, om utredning och forslag angdende
ordnande av gods- och persontrafiken fran och till Hus-

kvarna.

T 1931 ars statsverksproposition foreslas under rubriken »Utgifter for
kapitalokning»> 8. »Elektrifiering av banan Jirna—Norrkoping—Malmo
m. fl. linjer» att for berdrda elektrifiering matte for budgetéaret 1931/1932
av riksdagen anvisas ett reservationsanslag av 23 miljoner kronor.

Bland de jirnvigslinjer, som sglunda nu skulle elektrifieras, dr @ven
linjen Falkoping—Nissjo. Denna linje passerar — strax efter det ba-
nan limnat Jonkoping och Vittern — en utkant av Huskvarna stad. Ty-
virr blev jirnvigen fran borjan si lagd, att den gick och fortfarande
ear Huskvarna helt forbi. Den enda forbindelse staden har med jirn-
vigen #ir en sedan nagra &r tillbaka i stadens sodra utkant anordnad
hallplats, »Huskvarna sddra», dir en del tag gora uppehall for resan-
des av- och pastigande.

Att jarnvigen fick denna strickning och icke fran borjan erholl di-
rekt anslutning till Huskvarna, torde i frimsta rummet bero ddrpa, att
ingen vid den tiden kunde forutse, att Huskvarnaindustrien skulle gé
en s& stortartad utveckling till mdtes som sedan skett.

Fran borjan forslades godset till och fran Huskvarna fabriker per
landsviag, den mer #n en halv mil langa vigen mellan Huskvarna och
statens jirnvigars godsstation i Jonkoping, med undantag for det gods
som seglationstiden gick sjévigen till och fran Rosendala brygga i Vit-
tern. D& detta sitt for godsbefordran ganska snart visade sig allt for
olampligt och otillrickligt, tillkom for 38 ar sedan en smalsparig jdrn-
vig — Gripenbergsbanan — som utgick fran Jonkoping, utan direkt for-
bindelse med statsbanan dirstéddes, over Huskvarna, och var meningen
att den skulle fortsidtta fram till Gripenberg. Den var alltsd avsedd
att bliva en direkt forbindelseled mellan Jonkoping och Ostra stamba-
nan. Den blev emellertid aldrig fardigbyged till Gripenberg utan byg-
gandet avslutades vid Vireda. Den jarnvigen var icke #gnad och kan
icke heller motsvara de férhoppningar, man fran borjan hyste med av-
seende pa foretaget i fraga. Den omlastning av gods, som alltid blir en
foljd av en smalsparig jarnvig, vallar dréjsmal, oligenheter och stora
kostnader.

Ett forslag har pa senare tider varit uppe att fortsitta jirnvigen Jon-
koping—Ulricehamn fran Jonkoping over Huskvarna till Ostra stam-
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banan vid Tranas eller Sommen. Kunde detia {orslag genomféras vore
detsamma utan tvivel den b#sta losningen av kommunikationsfragan
for dessa byggder. I denna depressionstid finnes emellertid foga hopp
om, att detta forslag skall kunna forverkligas. Da nu en betydande om-
laggning av jirnvigsforbindelserna fran Stockholm soderut skall ske,
ddri linjen Nissjo—Falkoping inbegripen, och staten nedligger stora
summor pa detta foretag for vinnande av storre effektivitet och mo-
dernare drift, synes det mig, att i samband dirmed ritta tillfallet ar
inne att foretaga en undersékning, huru och pa vad sitt jirnvagen
Nissjo—Jonkoping kunde fa direkt anknytning till Huskvarna och Gri-
penbergsjarnvigen for savil gods- som personbefordran. Dirmed skulle
ett misstag, som — visserligen forklarligt — dock otvivelaktigt blivit
beginget, d4 jirnvigen Nissjo—dJonkdping pa sin tid byggdes, rittas till,
samtidigt som ett oavvisligt trafikbehov {61 denna stora industri- och
lantbruksort bliver tillgodosett. For den landsbygd, som betjinar sig
av jidrnvigen Huskvarna—Vireda (Gripenbergsjirnviigen), skulle det
dven vara till gagn att vid Huskvarna fa direkt forbindelse med stats-
banan i stillet for den lingre omviigen Gver Jonkoping.

Jag vagar pasta, att det forslag, jag hir tillater mig framligga, diven ur
statsnyttans synpunkt dr vil forsvarbart. Jag anser nimligen, att for-
slaget i friga ar sadant, att icke allenast det kapital, som staten skulle
komma att diri insitta, skulle forrdnta sig, utan att foretaget dven skulle
kunna betala amortering 4 det nedlagda kapitalet.

Som ytterligare skil for min framstillning vill jag dven framhalla,
att de nuvarande bristfilliga kommunikationerna i hég grad bidraga till
att godsfrakterna soka sig fram pa andra vigar. Pi senare tid fére-
kommer det att gods fraktats per lastbil fran Huskvarna till Goteborg
med flera avligset beligna orter, och med den utveckling automobiltra-
fiken pa sistone fatt, kan staten riskera att mista en del av den Hus-
kvarnatrafik, den nu har, om icke en direktare forbindelse med stats-
banan kan erhallas. Skulle Huskvarna, vilket man har anledning for-
moda, borja kora storre delen av sitt gods med lastbil, ligger det nira
till hands, att ej i Jonkoping overflytta det till statens jirnviagar utan
lita bilen fortsdtta direkt till godsets bestimmelseort. Vilken uppfatt-
ning man iin har om en dylik utveckling, bér man dock kunna vara 6ver-
ens dirom, att det icke kan vara nationalekonomiskt klokt att importera
bilar, bensin och gummi, att anvindas foér dylik fraktfart, och samtidigt
lata statens jiarnvig alltjimt passera forbi en sa betydande industri- och
lantbruksort.

Diartill kommer att de {forbittrade kommunikationerna, som foi-
slaget innebir, skulle i hog grad bidraga till, att Huskvarnaindustrien
kunde utvecklas ytterligare och dirigenom bereda arbete fér innu flera,
vilket sirskilt i denna tiden dr av stort virde.

Att detta krav dr vil befogat fran stadens, industriens och befolknin-
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gens sida framgar av foljande uppgifter rorande forhallandena pa
platsen:

Huskvarna stad riknade vid Arsskiftet 1929/1930 en folkmingd av icke
mindre &n 8,163 personer och den kringliggande Hakarps foérsamling
1,763 personer, tillsammans 9,926 personer.

De industriella anliggningarna i Huskvarna, Ebbes och Stenholm sys-
selsitta 2,154 arbetare. Ankommande och avgéende gods #r for nirva-
rande 21,730 ton och omsluter ett forsiljningsvirde per ar av 17,701,000
kronor. Hirtill komma alla godskvantiteter, som beréra handlande och
hantverkare i staden jimte skogs- och lantmannaprodukter, som avga
fran orten.

P4 vad sitt anknytningen skall ordnas och vad de siirskilda kostna-
derna hirfor kunna beldpa sig till, ir icke mdjligt att angiva, férr 4n en
teknisk utredning h#irutinnan #igt rum. En sidan utredning bor givet-
vis ske pa Kungl. Maj:ts foranstaltande genom Jjirnviigsstyrelsens for-
sorg.

Undertecknad hemstiller med anledning hirav,

att riksdagen ville, i samband med beviljande av
det av Kungl. Maj:t i arets statsverksproposition be-
girda anslaget till elektrifiering av banan Jirna—
Norrkoping—Malmé m. fl., med diri ingiende ban-
strickan Falkoping—Nissjo, hemstilla till Kungl.
Maj:t om utredning och forslag till sadana atgirder,
att gods- och persontrafiken frin och till Hus-
kvarna med omnejd ma komma att vid Huskvarna
direkt anknyta till statens jirnvigar.

Stockholm den 21 januari 1931.
K. J. Gustafsson.
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