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Nr 30.

Av herr von Geijer, om utredning rorande dtgirder for
avledande fran Mualmi statsbanestation av viss del av
utlandstrafiken over Trilleborg.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstidllan beviljade 1913 ars riksdag ett
belopp av kronor 6,166,000 :— att utga under iren 1914—1920 foér ombyggnad
av Malmé statsbanestation (Malmé C) i enlighet med ett av Kungl. jarn-
vigstyrelsen upprittat forslag, bendmnt 1912 &rs forslag till nya bangérds-
anordningar i Malmo, och beriknat att, med hansyn till den under 10-drs-
perioden 1902—1911 skedda trafikstegringen, kunna tillgodose trafikbeho-
vet for en tid av 15 & 20 ar.

Direfter har Kungl. jirnvagsstyrelsen hos Kungl. Maj:t anmailt, att ar-
betenas firdigstillande enligt 1912 &rs forslag skulle pé grund av intriadda
kostnadsstegringar betinga en hojning av anslagssumman med kronor
8,000,000 : —, samt meddelat, att Kungl. styrelsen, som, med hiansyn till in-
traffad trafikminskning, ansige det kunna tillsvidare anstd med vissa av
de i 1912 &rs férslag ingdende anliggningarna, upprittat nytt forslag till
bangérdsombyggnadens provisoriska fullbordan, benimnt 1920 &rs provi-
soriska forslag. Enligt detta skulle med anordnande av den i 1912 irs for-

slag ingdende nya lokstallsanliggningen — for vilken kostnaden i samma
forslag var upptagen till kronor 908,000: — men enligt 1919 ars priser av
Kungl. styrelsen beriknades skulle uppga till kronor 2,600,000:— — ansta

fér ndgon tid framat, dock endast »ett fital ar», endr de gamla lokstalls-
byggnaderna vore »synnerligen bristfilliga och ur driftsekonomisk syn-
punkt sett icke dndamalsenliga». Vidare skulle enligt 1920 ars provisoriska
forslag med utforande av en i 1912 &rs forslag innefattad storre om- och
1illbyggnad av stationshuset, av Kungl. styrelsen med tillimpning av 1919
ars priser beraknad till kronor 2,500,000:—, »tillsvidare anstd» mot att i dess
stille vidtoges en provisorisk ombyggnad och mindre utvidgning av de
davarande stationsbyggnaderna; vilken forindring med 1919 &rs prisniva
skulle draga en kostnad av kronor 670,000:—. Sedan Kungl. styrelsen, som
beriknat, att kostnaden for bangardens ombyggnad enligt 1920 &rs proviso-
riska forslag skulle uppga till kronor 1,450,000 :— utover dels det av 1913 &rs
riksdag beviljade anslag & kronor 6,166,000:— och dels kronor 300,000:—,
som anvisats ur fornyelsefonden hos Kungl. Maj:t hemstillt, attkostnadsbe-
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loppet kronor 1,450,000: — skulle bestridas med kronor 900,000: — ur for-
nyelsefonden och med kronor 550,000: — i reservationsanslag, bifcll 1921
ars riksdag av Kungl. Maj:t inlimnad proposition om beviljande av medel
1 enlighet hirmed.

Uti statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag har Kungl. Maj:t
foreslagit riksdagen att till ny rangeringsgrupp m. m. i Malmd anvisa ett
reservationsanslag av 600,000: — kronor.

Kungl. Maj:t har dirvid dberopat jirnvigsstyrelsens skrivelse den 27
september 1930 med anslagsiskanden for budgetiret 1931—1932. I skrivel-
sen framhaller jarnvégsstyrelsen, bland annat, att de nu befintliga, vid forut
verkstilld ombyggnad erhéllna spiranordningarna i Malmé #ro av proviso-
risk karaktédr, att det p4 grund av begrinsat spirutrymme samt i Ovrigt
olimplig utformning sedan ling tid tillbaka visat eig medfora avsevirda
svirigheter for ett ekonomiskt ombesoérjande av det nédvindiga rangerings-
arbetet for de till stationen anslutande jirnvigslinjerna, samt att genom
anliggandet av en ny rangerspadrgrupp méjlighet skulle vinnas att fér jam-
forelsevis ringa kostnad aptera en del av de nu for godsvagnsrangering an-
vianda spar till fyllandet av behovet av uppstillningsspir for personvagnar.
Kostnaderna beriknades till kronor 1,150,000: —, dirav kronor 550,000: —
anségos bora bestridas ur fornyelsefonden och aterstoden 600,000: — kronor
med fornyelsemedel.

MalméC har redan krivt mycket stora anliggnings- och moderniseringskost-
nader, och av den hir ovan limnade redogorelsen angiende 1920 &rs proviso-
riska forslag dro enbart for diri pa framtiden stillda nya lokstallsanligg-
ning samt definitiva om- och tillbyggnad av stationshuset hogst betydliga
nya kostnadskrav att emotse. Vartill helt naturligt komma andra av ut-
vecklingen betingade moderniseringar och utbyggnader jimte nédiga for-
nyelser.

Statens jirnviigars egen trafik & Malmo C for dren 1911, 1919 och 1928.1

1911 1919 1928
Antal resande ........................l 2,397,0067) 3,342,641%) 1,202,0813)
II- och fraktstyckegods, ton ............ 76,364 104,915 57,451
Akdon och levande djur, ton ......... 28,48 15,167 18,271
Vagnslastgods, ton ........................ 372,320 438,828 422 587
Avgiftsfritt gods, ton ..................... 69,391 60,340 57,2562
Antal till- och frankopplade vagnar... 291,609 235,095 4) 198,19579)
Antal tdg pr dag..........oevinennnnen. .. 125 85 158

1) Obs. dessa uppgifter foreligga icke fér ir 1920.
‘2) bade avsiind och anliind trafik.

3) endast avsiind trafik.

4) 644 per dag (365 > 644 = 235,060).

5) 543 per dag (365 X 543 = 198,195).
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Trafiken & Tralleborg—Sassnitz linjen omfattade aren 1911, 1919 och
1929

. 1911 1919 1929
Antal 1e8ande ...veiiiiiiiiieiriiiii s 78,207 18,853% 150,689
Paket-, II- och fraktstyckegods, ton ......... 8,678 6,085 %) 19,613
Vagnslastgods, ton........coceeiiiiiiiiiinnin. 64,305 38,997%) 226,411
Overforda vagnsaxlar ...........cccceeeeennn 65,766 28,090 98,040

Enligt dessa ur offentliga statistiken himtade siffror synes trafiken
pa Malmé C under ar 1928 hava, sivitt giller gods, minskats i forhéllande
icke blott till trafiken under &r 1911, som torde hava legat till grund for
anslagsyrkandet hos 1913 ars riksdag, utan &ven inom vissa viktiga rubriker
till trafiken under &r 1919, som var det sista &r, for vilket resultatet
forelag vid tiden for anslagskravet hos 1921 ars riksdag. Men trafiken &
Trilleborg—Sassnitz linjen har fran ar 1911 till ar 1929 hogst avsevart
stigit, pa en post, vagnslastgods, nira fyrdubblats.

Sjalvfallet torde darfor vara, att kontinentaltrafiken over Tralleborg—
Sassnitz linjen i visentlig man bidragit till att framkalla behov av utvidg-
ning och modernisering av Malmé C.

Det &r ett statsintresse av stor ekonomisk betydelse, att namnda trafik
okas i alltjimt stigande grad, och férutsdttningarna harfor synas gynn-
samma, blott alla mojligheter att ordna trafiken till trafikanternas fulla be-
latenhet utnyttjas.

Den fragan tranger sig di fram till besvarande, huruvida statens ekono-
miska intresse av kontinentaltrafiken 6ver Trilleborg dvensom trafikan-
ternas fordringar p& transporternas rationella och tidsenliga ordnande aro
hiast tjinade med, att nimnda trafik i storsta mojliga omfattning drages in
pd Malmé C.

Direst littnad i detta hinseende kunde beredas stationen, skulle dar-
med f6lja, att avsevirda utgifter for stationens utbyggnad skulle kunna und-
oés eller tminstone framskjutas i tiden. En annan f6ljd vore formodligen
den, att med dubbelsparanliggningar fran stationen soderut 4 statens jaram-
vigars linje till Trilleborg och norrut & vistkustbanan kunde anstd betyd-
ligt lingre in eljest torde bliva fallet.

A statens jirnvigars sida synes den uppfattningen vara radande, att sa-
vil fran ekonomisk som fran jarnvigsteknisk och trafikteknisk synpunkt
det dr att foredraga att i storsta mojliga omfattning dirigera ifragavarande
trafik 6ver Malmé; men fragan ir av si stor betydelse och dessutom flera
dirmed forknippade omstidndigheter av si siregen art, att en speciell, sak-
kunnig utredning synes vara pakallad.

Fran nationalekonomisk synpunkt dr det oriktigt att nedligga kostna-
der pa nyaunliggningar for tickande av behov, som kunna tillgodoses med

*) Avser okt. 1918—sept. 1919.
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forut befintliga anliggningar. Redan vid planliggningen av den enskilda
Jarnvigen Malmé—XKontinenten, vilken sedermera inkoptes av staten och in-
forlivades med dess jarnvigar, framholls denng synpunkt, men den vann
e] tillborligt beaktande, dirvid sikerligen hinsyn till staden Malmg spelade
en icke ringa roll, ehuru uti virt i norr och séder langstrickta land, med
Malmd belédget nira sydgrinsen, kontinentaltrafiken &ver Tralleborg for
Malmé C vidkommande i vida hégre grad ar transitotrafik till ovriga
Sverige och Norge och Finland #n terminaltrafik samt foljaktligen 1 vida
hogre grad beror det vriga Sveriges intressen in Malmé stads. Mihinda
skulle det stalla sig icke blott frin nationalekonomisk synpunkt riktigare
utan dven frin affirssynpunkt billigare, att staten inkdpte och i man av
behov forstirkte den redan befintliga enskilda jarnvigen mellan Tralle-
borg Gver Lund till Kivlinge, vilken férut anvints for ombesorjande av
kontinentaltrafiken, &n att draga hela denna trafik till Malmé C med pa-
foljd, att stationen méste utbyggas samt dubbelspar till densamma kanske
anldggas.

Innan koncession beviljats & Malmé—Kontinentens jirnvig hade Kungl.
Jarnvigsstyrelsen triffat avtal med dgarna av Lund—Trilleborgs jirnvig
om kontinentaltrafikens ombesoérjande under tio ar, dock med efterdt in-
flikad ritt for Kungl. styrelsen att genom uppsigning forkorta avtalstiden
ned till tvd &r, en uppsigningsritt, som tillkommit pa vederborande stats-
rids begiran. Omedelbart direfter, innan innu avtalet tritt i kraft, med-
delades koncession 4 jiarnvigen Malmé—Kontinenten och bemyndigades
Kungl. jirnvigsstyrelsen att med #garna av denna jarnvag traffa avtal
rorande besérjande & denna av kontinentaltrafiken; varvid tillfogades den
mirkliga foreskriften, »att ingen annan jirnvig finge 1 samtrafikshinse-
ende gynnas pid bekostnad av banan Malmi—Kontinenten». Avtalet med
Lund—Trilleborgs jirnvig uppsades att upphéra vid minimitidens utging.

Jirnviigen Malmo—Kontinenten hade icke att fylla ett lokalt trafikbehov
av sddan omfattning, att ritt till erhallande av koncession kunde diri
grundas. Den siktade pa utlandstrafiken, och ingen fanns som vid jarn-
vagens koncessionerande trodde annat.

Det betinkande, som &tféljde koncessionsansokningen & Lund—Trdlle-
borgs jirnvig, borjade salunda: »Ifrigavarande jirnvig har till dndamai
att bereda de rika och titt befolkade trakterna mellan stiderna Lund, Ystad,
Tralleborg och Malmd en ldtt kommunikation med Ovre Sverige genom
anslutning till sédra stambanan vid Lund, pd samma gang den bereder till-
fille for sivdl gods- som persontrafik frin hela landet norr om nimnda
stad att pa den mojligast kortaste vig, via Trélleborg—Arcona, uppna kon-
tinenten.» Uti koncessionen for samma jarnvig upptogs bland villkoren.
att koncessionen »icke mi anses utgéra hinder for beviljande av tillstind
4t annan person eller association att anligga och trafikera jirnviag fran
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vilken annan punkt som helst & sodra stambanan till annant) Ostersjohamn
an Tralleborg», ett villkor, som tydligtvis anslot sig till ovannimnda forkla-
ring i betinkandet och som icke torde kunna tolkas annorledes an sisom
en utfistelse & statens sida att icke meddela koncession 4 annan jirnvag mel-
lan sodra stambanan och Trilleborg. Staten stod vid denna sin utfistelse,
nir det gillde koncession & Malmo—Trilleborgs jirnvag, vilken indrogs
till Malmd Vistra och siledes ej vann direkt anslutning till sédra stam-
banan, men ej si vid meddelandet av koncession &t jirnvigen Malmo—Kon-
tinenten, vilken blev en direkt linje mellan sédra stambanan och Trilleborg.
(enom tillkomsten av jirnvigen Malmo—Kontinenten ledo Lund—Trille-
borgs och Malmd—Trilleborgs jirnvigar betinkligt intrang pd sina lo-
kala trafikomraden, varférutom de forlorade inkomst av utlandstrafiken,
i fraga om vilken dekreterats, att den skulle gd 6ver den nya jarnviagen.
Dennas enskilda agare ldimnade dock frivilligt ersittning till de bada andra
jirnvigarna genom oOverenskommelse, enligt vilken de bada andra jdarn-
vigarna fingo del av trafikinkomsten. Sedan staten blivit dgare av jarn-
vigen Malmé—Kontinenten, bortfoll denna erséttning och dirjimte dirige-
rades all godstrafik emellan Trilleborg (loco) och stationer norr om Lund
och Kivlinge, som dittills gatt 6ver Lund—Trélleborg och Lund—Kaivlinge
jirnvigar, over den nya statsbanelinjen. Aven godstrafiken till och fran
utlandet over Trialleborg till och fran stationerna Lund och Kivlinge vid
Lund—Trilleborgs och Lund—Kivlinge jirnvigar skall efter nya gods-
samtrafiksstadgan gi over statsbanorna. Ilera andra fall kunna framdra-
gas, visande statens jirnvigars igingsatta konkurrens med Lund—Tralle-
borgs och Lund—Ké&vlinge jarnvigar.

Det #r visserligen virt allt erkdnnande, att statens afférsdrivande verk
skotas efter affirsmissiga grunder, men billig hinsyn méste ocksi tagas
mot enskilda, i det allminnas intresse tillkomna foretag eller till statens
intresse av att stimulera till stiftande av nya sidana foretag. Ar det si.
att det allmdnnas intresse bist tillgodoses, ddrigenom att till befrimjande
av en stdatens affirsgren vissa dtgirder vidtagas, som kunna verka ruinerande
for enskilda foretag inom samma bransch, si bor, sdsom skett inom sprit-
och tobaksfacken, inlosen av foretagen ske eller eljest full ersiittning limnas.

I samband med forstatligandet av jirnvigen Malmé—Kontinenten anlade
statens jarnvagar i Trilleborg en egen station, Trilleborg F, omedelbart
soder om och lings med Lund—Trilleborgs jirnvigs station, Trilleborg N,
dirmed avstingande denna frin sin naturliga utvecklingsmdjlighet at sdder,
forenade stationerna med flera vixlingsspar och korsade Tralleborg N i plan
med sitt huvudspar. Korsningen i plan lar vid flera tillfdllen hava foran-
lett tillbud till olyckor, vilka undgatts endast genom vaksamhet och radig-
het hos den enskilda banans personal, pd vilken ansvaret for sikerheten
lagts. Vare sig till Trilleborg overflyttas en del av det med kontinental-

i R
!} Kurs. av motioniiren.



16 Motioner + Forsta kammaren, Nr 30.

trafiken forenade rangeringsarbetet eller icke, torde friga uppstd att vid-
taga sédan dndring av huvudsparet 1 Trilleborg att det nuvarande osdker-
hetstillstdindet upphor. Lampligast sker tydligtvis en sidan omgestaltning
i samband med dndring och utbyggnad i ett sammanhang av Trilleborg F
och Trilleborg N. Till den senare hor ett ganska stort dnnu icke i sin
helhet for stationen i bruk taget omride, vilket tillika med mark, som kan
vinnas genom utfyllning i det grunda vattnet utanfor, synes kunna limna
nodigt utrymme for stationernas utbyggnad. Det far vil antagas, att farje-
irafiken inom en icke avligsen framtid si okas, att flera firjeligen maste
byggas, och att 1 samband dirmed en utbyggnad av Trilleborg ¥ i allt fall
maste ske.

Den enskilda jirnvagslinjen frin Trilleborg till Lund och Kivlinge ar
lagd med 34 kg:s rils. Fortsittningen till Landskrona med 41,18 kg:s
rals, Négot hinder for framforande & dessa linjer av godstig av statsbane-
typ torde ej finnas. Kunde genom rangering och tdgsammansittning redan
1 Trélleborg samt anvindande av de Landskrona—Lund—Trilleborgs jirn-
viagsaktiebolag nu tillhoriga jarnvigslinjerna 6ver Lund och Kivlinge gods-
trafiken till mellersta och norra Sverige, till Norge och Finland, goras
snabbare, skulle det tydligtvis vara till stort gagn for landets ekonomiska
utveckling och dven bidraga till tryggandet av transitotrafiken till Norge
och Finland, vilken det linge gjorts stora anstringningar att avleda fran
vart land. Detsamma géller person- och posttrafiken, men for att limpa sig
for snilltdg av statsbanetyp torde en forstirkning av den enskilda jirn-
vigslinjen mellan Trilleborg och Kiavlinge vara nédig.

D4, sasom forut framhaéllits, forhéllandena synas kriva en allsidig forut-
sattningslés utredning av speciella fackmin, fir jag hemstilla,

att riksdagen méitte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,
att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla utredning

1:0 angdende den kostnad, som, utover vad redan &
Malmé C nedlagts, kan beriknas under nirmaste tiodrs-
period uppstd for vidare utbyggnad av stationen, under
foérutsittning, att all den trafik till och frén utlandet over
Tralleborg, som nu berdr stationen, fortfarande kommer att
belasta denna, samt att namnda trafik okas i samma omifatt-
ning som under sistforflutna tioarsperioden;

2:0 huruvida, under samma forutsittningar, det anses
behovligt, att anliggning sker av dubbelspir & linjen
Malmg—Tralleborg och av ytterligare ett spir norrut frin
Malmo & Viastkustbanan;

3:0 angdende kostnaderna for sidana spiranlaggningar;

4:0 angdende bangardsforhillandena & Tralleborg I samt
huruvida och till vilken kostnad om- och tillbyggnad dir
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méste ske under samma forutsattningar, som i mom. 1:0
hdr ovan sagts;

5:0 angdende kostnaderna for statsinlésen och inforli-
vande med statens jirnvigar av Lund—Trilleborgs, Lund
—Kaivlinge, Landskrona—XKivlinge jirnvigar samt dessa
jirnvigars forsittande i sidant skick, att didrd kan av-
ledas del av utlandstrafiken 6ver Tralleborg, som gar till
och fran orter i mellersta och norra Sverige, Norge och
Finland; samt

6:0 angéende de driftekonomiska, jirnvigstekniska, tra-
fiktekniska eller andra skil, som tala emot avledande fran
Malmé C av nimnda eller annan del av utlandstrafiken
over Trilleborg.

Stockholm den 21 januari 1931.
K. von Getjer.
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