Motioner 1 Andra kammaren, Nr 50. 1

Nr 50.

Av herr Lundquist i Rotebro m. fl., ¢ anledning av
Kungl. Maj:ts forslag ¢ statsverkspropositionen om
anslag till utredning rorande luftfartsled Stockholm
—Malmo.

I proposition nr 112 till 1930 &rs riksdag limnades en redogorelse for
den av luftfartssakkunniga verkstiillda utredningen angiende anordnande av
nattlufttrafik. Dirvid uppgavs, att, enligt de sakkunnigas utliétande, iord-
ningstillandet av erforderliga fyrar och noédlandningsplatser 4 striickan
Stockholm—Malmé beriknats kosta omkring 2,000,000 kronor. Av detta be-
lopp skulle enligt de sakkunnigas kalkyler 1,156,500 kronor atgd for iord-
ningstillande av nddlandningsfilt.

Emellertid har, enligt vad statsridet i ir under rubriken »Luftfartsvisen-
det» 1 statsverkspropositionen meddelat, Svenska luftfartsforbundet i en till
Kungl. Maj:t stilld, den 15 oktober 1930 dagtecknad skrift limnat nya,
visentligt iindrade kostnadsuppgifter for nédlandningsfiltens iordninggérande.
Enligt dessa senare skulle kostnaderna enbart for 8 av de erforderliga 13
landningsfiilten 4 leden Stockholm—Malmé komma att uppgé till 4,627,500
kronor. Utgifterna for de dterstiende, &nnu icke kostnadsberiknade 5 filten
hava approximativt uppskattats till 1,000,000 kronor. Hela kostnaden for
nodlandningsfilten 4 leden Stockholm—Malmé beriikknas alltsé nu komma
att uppgd till omkring 5,627,500 kronor. Liggas dirtill de av luftfartssak-
kunniga beriknade kostnaderna for sjilva fyrleden Stockholm—Malmg,
817,135 kronor, skulle engingskostnaderna for fyrled och nédlandningsplatser
m. m. endast 4 strickan Stockholm—Malmé komma att uppgi till (5,627,500
+817,135) 6,444,635 kronor i stillet f6r av de luftfartssakkunniga uppgivna
cirka 2,000,000 kronor. Enligt statsridets uttalande skulle den betydande
kostnadsskillnaden huvudsakligen vara betingad av att man riilknat med skilda.
slag av flygplan.

Statsridet uttalar, att han med hinsyn till de mycket betydande kostna-
der, som iordningstillandet av luftfartsleder alltsi kommer att medféra, an-
ser det vara uteslutet att 1 det skick, vari drendet nu befinner sig, dska an-
slag till igingsittande av arbeten for nodlandningsfiltens anordnande. Detta
uttalande synes synnerligen vilgrundat.

Emellertid framhaller statsridet vidare, att »direst riksdagen icke uttalar
annan mening, iordningsstillandet av ett eller annat nédlandningsfilt bora,
om si ur arbetsloshetssynpunkt befinnes limpligt, fo paborjas redan innan
utredningen i drendet i sin helhet slutforts:.
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Det synes emellertid, som om klok forsiktighet bjode att under alla for-
hallanden icke p&bérja nigra arbeten av hir ifrigavarande slag, forrin vissa
ytterligare utredningar hunnit verkstillas och dessa visat, att arbetet bor
utforas. Klart 4r, att om ett eller flera landningsfilt redan nu iordning-
goras, statsmakternas stillningstagande till nattflygningen 6ver huvud i av-
gorande grad foregripes.

Vi tillata oss erinra om, att hir ifrigavarande avsevirda engingskostna-
der skulle av statsverket vidkiinnas nirmast fér mojliggérande av nattluft-
trafik Stockholm—Malm3, huvudsakligen for postens behov.

Enligt de luftfartssakkunnigas forslag (avgivet 30 september 1929) skulle
tidtabellen for dessa nattluftturer ordnas pa fdljande sitt:

20.15 fran Stockholm ...... till  9.00
24.00 till Malmo... ... frain 5.15.

I Malmé skulle erhallas direkt anslutning med luftfartygen till och frin
kontinenten.

Kostnaden for dessa natturer komma emellertid att draga avsevirda kost-
nader utéver de redan forut nimnda i och for sig synnerligen hoga engings-
utgifterna.

Flygsakkunniga ha sjilva beriknat de arliga kostnaderna for underhall
av fyrled och landningsfilt till 158,000 kronor. De direkta flygkostnaderna
per ir for leden Stockholm—Malmé uppgé, efter de berikningsgrunder, som
luftfartsakkunniga angivit, till inemot 900,000 kronor. Huruvida dessa be-
rakningsgrunder iro hdllbara, ha vi icke kunnat kontrollera. Antagligt ir
vil emellertid, att kostnaderna icke stilla sig fordelaktigare in vad de sak-
kunniga beriknat. De &terkommande drskostnaderna torde alltsi i runt tal
komma att bel6pa sig till minst cirka 1,000,000 kronor.

Med hinsyn till de betydande kostnader, som alltsi #ro forenade med
nattpostfiygning, synes det vara all anledning, att, innan man igingsitter
nigot arbete med nddlandningsfilts iordningstillande — iiven om detta
skulle ske som ndédhjilpsarbete — niirmare utreda, vilka de framtida eko-
nomiska konsekvenserna bliva av ett fortsiittande pd den silunda inslagna
vigen och huruvida de fordelar, som en nattpostlinje erbjuder, iiro av den
storleksordning, att de kunna motivera kapitalutligg av de matt, det hir
ror sig om.

En silunda kompletterad utredning synes vara si mycket mera pikallad,
som forslag nu dven &r framlagt om omedelbar elektrifiering av statsbanan
Stockholm—Malmo.

Det ligger i Oppen dag, att i och med denna bandels elektrifiering maj-
ligheterna att jarnviigsledes ordna postbefordringen Stockholm—Malma(—ut-
landet) bliva helt andra och visentligt storre in vad fallet &r for nirvarande,
samtidigt som statens samlade kostnader fér de silunda forbittrade post-
transporterna 4 jarnvig méiste komma att stilla sig vida ldgre iin vid luft-
befordring.

En hogst betydande restidsforkortning bér vara uppnielig. Hur pass



Motioner i Andra kammaren, Nr 50. 3

omfattande och ur postens synpunkt virdefull denna kan bli, dr givetvis
icke mojligt att utan en nirmare utredning avgora. Helt naturligt kunna
tiderna i Stockholm f6r den avgiende och den ankommande utlandsposten,
iven om sirskilda snabbgiende posttig anordnas i anslutning i Malmé med
nattflygplanen till och frin kontinenten, icke bliva lika tillfredsstillande
som enligt de luftfartssakkunnigas forslag (se hir ovan), déirest utlandsflyg-
planens tider i Malmé bliva de av de sakkunniga uppgivea. Men dels vill
det forefalla, som om atminstone nfigon forskjutning av Stockholmstiderna
borde kunna vidtagas utan alltfor stort men f6r den korresponderande all-
miinheten, dels synes det mycket vil kunna riknas med att inom ej alltfor
ling framtid de av de luftfartssakkunniga beriknade flygtiderna Malmo—
London och Paris kunna ej ovisenligt forkortas med dirav foljande mdj-
ligheter till fordelaktigare tider i Malmé och dirmed dven i Stockholm. Till
stod for detta antagande mi bl. a. erinras om ett uttalande 1 pressen for ej
linge sedan av kapten C. Florman i Aktiebolaget Aerotransport, att man
redan nu till viren hade for avsikt att i friga om dagturerna, genom
slopandet av mellanlandningen i Hamburg, forkorta flygtiden Malmo—DParis
och London till 7 timmar. I flygsakkunnigas betinkande har riknats med
en motsvarande flygtid av 8—8'/, timmar.

Det ma hir slutligen dven erinras om att nattlufttrafik Stockholm—Malméo
och omvint, med de tider fér turerna, som de sakkunniga tinkt sig, skulle
praktiskt taget bli till fordel uteslutande for Stockholm och ett begrinsat
antal andra orter, vilkas postkommunikationer med huvudstaden iiro sidana,
att de kunna fi del av de fordelar, flygtiderna erbjuda i Stockholm. Nagon
mellanlandning mellan Stockholm och Malmé skulle ej ifrigakomma. De
minga miljonerna komme alltsi att offras utan att kunna bli till allméinnare
gagn (ur landets synpunkt sett). Helt annorlunda bora férhillandena komma
att stilla sig, direst det vore mojligt att for nigorlunda rimliga kostnader
genom forstirkningsarbeten & sjilva banan och vissa indrade anordningar
& den rullande materielen m. m. komma dirhin, att jirnvigslinjen Stock-
holm—Malmé med férdel kunde alltjimt anvindas for hiir ifrigavarande
nattpostbefordring. De f{orbittringar av banan, som foér sidant indamil
kunna vara att vidtaga, bora nimligen genom forkortade restider for alla
tig 4 denna stricka bliva till visentlig fordel for stora delar av vart land
ur sivill person- som post- och godstrafikssynpunkt. Skillnaden i betydelse
ligger i 6ppen dag.

Det forefaller iven, som om det icke borde vara alldeles uteslutet att
uppni en sidan 6kad kapacitet hos statsbanelinjen Stockholm—Malmé efter
elektrifieringen. En hijning av jirnviigslinjens maximihastighet till 100 km/tim.
torde med Gverkomliga kostnader kunna &stadkommas. Om nu siirskilda
posttig tinkas insatta Stockholm—Malmé for att forbittra postkommunika-
tionerna med utlandet och man riknar med en genomsnittshastighet for
dessa av 100 km/tim., blir restiden Stockholm-— Malmé och omviint 6 timmar.
Med de tider i Malmdo, med vilka luftfartssukkunniga riknat for flygplanen
till och frin kontinenten, skulle posttaget di avgi frin Stockholm omkring
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18.15 och ankomma till Stockholm omkring 11.15. Utgir man vidare ifrin
att flygtiderna & kontinenten fér nattflygplan nerbringas pa sitt som enligt
kapten Flormans uttalande vore avsett att genomfora redan till varen for
dagflygturerna Malm6—kontinenten och denna tidsvinst ligges i Malmo,
skulle tiderna i Stockholm for posttigen komma att kunna bli: avging
omkring 19.30 och ankomst omkring 10.00. Uteslutet torde slutligen e]
heller vara, att man genom vidtagande av vissa konstruktiva anordningar &
for detta #ndamal speciellt byggda postmotorvagnar skulle kunna medgiva
for dessa speciella motorvagnstig en hastighet, nigot overstigande den for
tigen i allminhet & bandelen tillitna. En ytterligare gingtidsvinst pa c:a
30 minuter torde p& detta siitt ligga inom riickhéll. Tiderna i Stockholm
for posttigen skulle di alltsd bliva: avging omkring 20.00 och ankomst
omkring 9.30, innebirande silunda endast 15 min. simre avgingstid och
30 min. simre ankomsttid &n luftfartssakkunniga sjilva riknat med vid
nattlufttrafiks anordnande. Med den utveckling, som gor sig gillande &
flygteknikens omride, torde det vil slutligen iven kunna antagas, att, nir
elektrifieringen av bandelen Stockholm—Malmé hunnit genomforas, flyg-
planen & routen Malmé—kontinenten fitt en si pass Okad kapacitet, att
flygtiderna kunna ytterligare forkortas och dirmed innu battre tider i Stock-
holm erhallas f6r de postforande specialtigen. Det synes i varje fall ur
den allminna statsnyttans synpunkt vara limpligare, att staten medverkar
till anskaffandet av starkare och snabbare flygmaskiner mellan Malmé och
kontinenten dn att staten offrar stora kapital pa dstadkommandet av inhemsk
nattlufttrafik, som kan utan oligenhet och till mindre kostnader ombesorjas
med jirnvig.

Hir ovan har endast talats om striickan Stockholm—Malmé. TUngefir
samma skil kunna emellertid anféras till stod for ytterligare utredning dven
betriffande den ifrigasatta luftfartsleden lings Viistkusten.

Aven bandelen Malmi—Goteborg torde vil under en ej alltfor avligsen
framtid komma att elektrifieras och dérvid erbjuda samma méjligheter till
forbittringar. Aven med angdrift torde det for Gvrigt vara gorligt att ordna
anslutning Goéteborg—Malmé till nattflygplanen Malmé—kontinenten.

Enligt foredragande statsridets uttalande skulle de hir ovan berdrda
nodlandningsfilten vara behovliga »iven om mot formodan nattposttrafik
ej framdeles kommer till stind. Det foreligger nimligen ett verkligt behov
att Atminstone for dagflygning ordnade luftfartsleder for lantflygplan finnas
till landets huvndstad och den stora handelsstaden vid Goéta ilvs mynning.
Det vill emellertid forefalla, som om #Hven betydelsen av dagflygning &
striickorna Malm6é—Stockholm och Malmé—Goteborg i avsevird grad pa-
verkas av elektrifieringen av de olika statsbanelinjerna.

Vi anse oss slutligen bora niimna, att, enligt vad vi inh&mtat, inom jirn-
vigsstyrelsen redan péagd vissa utredningar om mdjligheterna att vidtaga
hiir ovan ifrdgasatta forbittringar. Skulle dessa senare visa sig genomfor-
bara, vore detta alltsi en vinst av jirnviigselektrifieringen, som man finge
»pa kopet».
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I anslutning till vad vi silunda anfort, tillita vi oss hemstiilla,

att riksdagen ville i samband med beviljandet av det av
Kungl. Maj:t under sjitte huvudtiteln begiirda extra reserva-
tionsanslaget av 2,000 kronor till utredning rorande luftfartsled
Stockholm—Malmé gora det uttalandet, att, innan nigra arbeten
igingsiittas for iordningstillande av flygled och noédlandnings-
filt, dels utredningen i drendet bor i sin helhet slutféras och
dirvid jimvil tagas under 6vervigande, vilken inverkan elektri-
fieringen av statsbanan Stockholm—Malmé kan beriiknas fi
pi frigan om nattlufttrafiks anordnande & samma striicka, dels
frigan direfter dnyo bor understillas riksdagen.

Stockholm den 19 januari 1931.

R. Lundquist Erik Nordkuvist. Nils Holmstrom.
i Rotebro.
P. S. Hedlund, E. FEurén.

Haste.






