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Nr 380.

Av herr Strom m. fl,, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 124, angdende anslag for budgetdret 1931/1932 till
undervisningsanstalterna for sjéfart.

Enir det visat sig vara mycket svart for dem, som onska utbilda sig till
befil vid svenska handelsflottan, att erhalla den for intride i navigationssko-
lorna erforderliga sjotjansten pa segelfartyg, har Kungl. Maj:t till &rets rks-
dag, liksom till foregdende, framlagt forslag om anslag for denna utbildning.
Enligt 1930 ars navigationsskolesakkunnigas betinkande, beriknas den arliga
kostnaden for detta dndamal till 58,900 kronor, varav 25,000 kronor skola tagas
ur handels- och sjéfartsfonden och &terstoden 33,900 kronor anvisas & riksstaten
sisom extra reservationsanslag. Till féljd av besparingar &4 handels- och sjo-
fartsfondens bidrag till segelfartygsutbildningen under innevarande budgetar,
hava de sakkunniga dock ansett, att anslaget & riksstaten for budgetiret
1931/1932 kunde begrinsas till 10,000 kronor, vilket belopp Kungl. Maj:t askar
av riksdagen. Detta ar en betydande utgift for staten, men skola de nuvarande
fordringarna eller eventuellt de av de sakkunniga nu féreslagna bibehallas, ar
det nédvindigt, att staten trider till och limnar understdd och detta maste okas
ar frdn &r 1 samma raska tempo som segelfartygen foérsvinna. Redan nu torde
det vara klart, att inom en icke allt for langt avligsen tidpunkt segelfartygen
i den svenska handelsflottan #ro férsvunna. Svirigheterna for en sjoman att
erhdlla hyra & segelfartyg torde klart framgd av foljande uppgift & genom
Géteborgs offentliga arbetsférmedling utménstrat ddcksmanskap under &ren

1928—1929.

1928
g Motor- Segel- o.
Angfartyg fartyg pramfartyg Summa
BAtsmin . . 62 28 — 90
Timmerméin 89 39 1 129
Matroser . . 312 128 — 440
Littmatroser . 728 124 4 856
Jungmén . 5 600 105 6 711
Summa 1,791 424 11 2,226
1929
g Motor- Segel- 0.
Angfartyg fartyg primfartyg Summa
Bitsmén . . . . . . . 61 38 2 101
Timmermén . 84 34 1 119
Matroser . . 308 145 — 453
Littmatroser . . . 720 134 1 865
Jungmén . . . ... ... 522 128 9 659

Somms 1,695 479 18 2,187
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I sjofartskretsar &ro meningarna om behovet av segelfartygstjinsten for be-
falsutbildning mycket delade, vilket torde framga av, att t. ex. England, Norge
m. fl. linder avskaffat denna fordran fér manga ar sedan. De som yrka pi
segelfartygsutbildningens bibehallande, #ro i allmanhet paverkade av det for-
hallandet, att de sjilva fitt sin utbildning p& segelfartyg och de motivera sin
uppfaltning med att pi segelfartygen far varje man lira sig handla snabbt
och p# eget initiativ. I nigon mén kan detta vara riktigt betriffande sma far-
tyg med nagra fi mans besittning. Men nir det giller stora segelfartyg med
ménga mans besittning, giller nog ungefir samma regler som p& &ng- och
motorfartyg. Som ett andra skiill har anforts, att den ingiende kéinnedom om
segelfartygs manévrering, som erfordras fér undvikande av ombordliggning vid
mangvrering 1 farvatten dir sddana forekomma, svarligen kan férvirvas pé
annat sitt &n genom praktisk erfarenhet frdn tjinst & sidant fartyg. I och med
segelfartygens forsvinnande férminskas behovet att av denna anledning fordra
segelfartygstjinst. Men #ven om en sidan kiinnedom fortfarande #r nédvindig
for fartygsbefdl si torde slutsatsen, att denna endast kan forvirvas genom
tjinst ombord & segelfartyg, vara felaktig. De praktiska och teoretiska kun-
skaper, som forvirvas av eleverna biade genom &ngfartygstjansten och i naviga-
tionsskolorna, torde ricka till for att de skola kunna utféra denna navigering.
Svéarngheterna ifriga om sddan mandvrering kan icke anses foreligga, nar den
forekommer 1 ppen sj6, utan det skulle i si fall vara i triingre farvatien, vid
en anhopning av pd kryssen liggande segelfartyg. Detta forekommer numera
s& sillan om ens ndgon ging, s att dylika fall kunna utan vidare limnas ur
rikningen. Dessutom kan omnéimnas, att #ven med slopande av bestimmelsen
om sj6tjinst & segelfartyg &ro de praktiska och teoretiska fordringar, som upp-
stillas {6r styrmans- och sjékaptensexamen i Sverige, striingare #n i de flesta
andra linder.

Den sinkning av tongrinsen till 30 bruttoton, som nu féreslagits av de sak-
kunniga och som Kungl. Maj:t upptagit i sin proposition, avser ju att begrinsa
statens utgifter for den praktiska utbildningen 3 segelfartyg. Givetvis kan
en sddan dtgird begrinsa statens utgifter f6r detta #ndamil en kortare tid
framat. Men nir tendensen #r den, att aven dessa fartyg hastigt forsvinna, kom-
ma kostnaderna att kas ar for 4r, om dessa fordringar pi segelfartygstjsinst
skola uppehallas. Denna sinkning av tongrinsen betyder ocksd att de befil-
havare, som komma att fora storre segelfartyg, fa en synnerligen dalig praktisk
utbildning for detta pd dessa smd segelfartyg, och det torde innebira en all-
varlig fara att med denna segelfartygspraktik bevilja dem riitt att fora sidana
fartyg.

Alla dessa svarigheter kunna 6vervinnas, om tilltriide till navigationsskolorna
beredas dem, som icke ha segelfartygsulbildning, men att dessa, efter avlagd
examen, erhélle befilshrev endast for dng- eller motorfartyg och att sirskilda
fordringar uppstillas f6r dem som o6nska befilsbrev jimvil for segelfartyg.
Denna princip 4r icke ny ifriga om fartygsbefilsutbildningen. Redan nu till-



Motioner © Andra kammaren, Nr 380. 15

lampas en sidan differentiering i friga om 6vermaskinisterna (1:a klass maski-
nister), betriffande behorigheten att fora &ng- eller motorfartyg. Det synes
vara minst lika viktigt att en s@dan differentiering &stadkommes for dicks-
befiilet, vilket dven skulle medféra att erfarenheten énge visa, om den segelfar-
tygsutbildade befilhavaren verkligen hade nagra stérre mojligheter att hivda
sig 1 konkurrensen med den icke segelfartygsutbildade. I 6vrigt kan betraffande
denna friga hinvisas till Sveriges Varvsindustriférenings uttalande, varur kan
anforas foljande: »D3 meningarna #ro s& delade angdende dicksbefilets prak-
tiska utbildning och svérigheterna att f& limplig segelfartygsutbildning tyckas
vixa med utvecklingen av fartygstypen, si forefaller det foreningen som om
man borde bereda méjlighet for erhillande av befilsbrev sivil med som utan
segelfartygsutbildning samt limna aspiranten att sjilv avgora, om han skall
skaffa sig segelfartygsutbildning eller ej. Det kommer sedan an pd redaren
att bestimma vad sorts befil han anser sig foredraga. Skulle erfarenheten visa,
att den segelfartygsutbildade befilhavaren verkligen har nigra foretriden fram-
f6r den som fatt sin utbildning pid stérre maskindrivna fartyg, kommer helt
naturligt dessa forra att fa sidana befordringsméjligheter framfor de senare, att
utvecklingen sjilv kommer att frambringa okade méjligheter fér segelfartygs-
utbildningen. Risken att g& denna medelvig och lata min utan segelfartygs-
utbildning f& befilsbrev torde ej vara alltfér stor, d& redan nu mer dn hilften
av det sjoghende tonnaget fores av befil som ej fatt tillfille utbilda sig &
segelfartyg.»
Med aberopande av vad ovan anforts, tillata vi oss hemstilla,

att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om, att vid faststillandet av nya forfattningsforeskrifter for
navigationsskolorna och ny befilsférordning fordringarna an-
giende segelfartygsutbildning for erhdllande av sjokaptens-,
styrmans- och skepparbrev av I:a klass, resp. intride i styr-
mans- och skeppareklass vid navigationsskolorna slopas utom
for dem som onska erhélla befilsbrev [6r forande av segel-
fartyg.

Stockholm den 10 mars 1931.

Albin Strom. C. W. 0. Hioglund C. P. Olsson.
i Goteborg.



