Andra kammarens tredje tillfilliga uiskotts utlitande Nr 8. 1

Nr 8.

Ankom till riksdagens kansli den 13 maj 1930 kl. 4 e. m.

Andra kammarens tredje tillfdlliga uiskotts utlitande, nr 8, med
anledning av wvdckt motion angdende permanentbeligg-
ning av landels vigndt.

I en inom andra kammaren vickt och till dess tredje tillfilliga utskott hiin-
visad motion, nr 366, har herr Brinnberg m. fl. hemstillt, att riksdagen méatte
1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att utredning foretages om i vilken ut-
striickning landets vignit bor permanentbeliggas, samt vilket material, som
ur ekonomiska m. fl. synpunkter bdst limpar sig for landets olika férhillanden,
och till riksdagen framligges det forslag, vartill utredningen kan foranleda.

Betriffande motiveringen far utskottet hiinvisa 1ill motionen.

Utskottet har 1 vederborlig ordning inhimtat yttrande over motionen fran
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och dessutom berett Kommunaltekniska fire-
ningen, Kungl. automobilklubben, Svenska vigforeningen, Svenska viginstitu-
tet och Svenska vigstyrelsernas forbund tillfille att inkomma med yttranden.
Samtliga inkomna yttranden #ro sisom bilagor fogade till detta utlitande.
Dessutom har utskottet sdsom sakkunnig hort éveringenjér Berger, vars redo-
girelse dven bifogats detta utlitande.

Pi grund av de stora kostnader, som underhillet av de allminna vigarna
numera drager, inte minst for staten, anser utskottet i likhet med motionirerna
det vara angeliget, att detta underhill med hiinsyn tagen till forefintligt trafik-
behov och till ekonomiskt sunda principer ordnas si rationellt som mojligt.

Motiondrerna, som férorda permanentbeliggning av vigarna i si stor ut-
strickning som mojligt, varvid de anse smégatsten som regel vara det limp-
ligaste belaggningsmedlet, uttala, att fér underhillsfrigans rationella ordnande
bor genom Kungl. Maj:ts férsorg upprittas en generalplan for hela riket om-
fattande en tidrymd av tio &r, samt hemstilla i anslutning dirtill om utredning
om 1 vilken utstrickning landets vignit bor permanentbeliggas samt vilket ma-
terial, som bist lampar sig f6r iindamalet.

Utskottet befarar emellertid, att en si omfattande utredning, som den motio-
nirerna hemstillt om och som den férordade planen maste kriiva, skulle bli
ganska tidsddande, men att den pd grund av de dndrade forhallanden, som i
vissa fall kunna intriffa, och pd grund av den fortsatta tekniska utvecklingen
endast skulle komma att #ga giltighet foér en forhallandevis kort tidrymd och
salunda bli jimfbrelsevis begriinsad till sin praktiska nytta.
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Det synes darfér utskottet limpligare, att i stallet for en stor generalplan
planer for kortare tid utarbetas, successivt foljande pd varandra och i dvrigt
limpade efter trafikbehovet, olika ortsférhallanden och forefintlig medelstill-
ging, som mojliggsr deras snara utforande.

Statsmakterna ha, sisom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar om, redan
gitt in for en dylik ordning. For narvarande pagéd forberedelser for upprittande
linsvis av planer for vigarbeten under treirsperioden 1931-—1933, vilka skola
for granskning insindas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Syftet ir att
astadkomma stérsta méjliga planmissighet och #ndamilsenlighet 1 fréga om
vagarbetena och anslagsmedlens anvindning och dirmed kommer &ven fra-
gan om beliggningen under utredning och omprévning i varje sarskilt
fall. T de fall, diir en dylik utredning skulle resultera i att permanentbeliggning
befinnes vara limplig, torde man kunna fdrutsitta, att gatsten eller annat be-
liggningsmedel, vars tillverkning inom landet bereder okade arbetstillfillen,
kommer till anvindning i all den utstriickning, som befinnes trafiktekniskt
och ekonomiskt andaméalsenligt.

I enlighet med beslutad omorganisation av vigvisendet komma fran och
med innevarande ar vigingenjorer att anstillas inom de olika linen. Utskottet
tar for givet, att dessa ingenjérer liksom ock dvriga olika myndigheter, som hand-
ha irenden rorande de allminna vigarna, skola lita sig angeldget vara att upp-
mirksamt folja savil de provningsforssk, som pagd eller igdngsittas, som den
allméinna utvecklingen pa hithérande omrade, s att nya ron och forbittrade
metoder ma bli beaktade vid utarbetande och faststillande av planerna.

D3 salunda ganska omfattande atgirder redan vidtagits i motionens syfte
och d& utskottet vidare anser, att man bor avvakta de erfarenheter, som kunna
vinnas under den nya organisationen, har utskottet ej ansett sig nu bora till-
styrka den av motionirerna begirda utredningen.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att motionen nr II: 366 ej matte till ndgon andra kammarens
atgard féranleda.

Stockholm den 13 maj 1930.

P4 utskottets vignar:
R. LUNDQUIST.

Nirvarande: herrar Lundquist i Rotebro, Hollertz, Eklund, Werner, Hultman,
Andersson i Lindome,* Andersson i Falkenberg, Lundgren och Andersson i Malmo.

+ Ej nérvarande vid utlitandets justering.
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Reservation

av herrar Andersson i Falkenberg och Andersson 1 Malmé, som ansett, att
utskottets utlatande bort erhalla foljande lydelse:

Pa grund av de stora kostnader, som underhallet av de allminna vigarna
numera drager, icke minst for staten, anser utskottet i likhet med motionirerna
det vara angeliget, att detta underhill med hinsyn tagen till forefintligt trafik-
behov och till ekonomiskt sunda principer ordnas s& rationellt som méjligt.

Motionirerna, som férorda permanentbeliggning av vigarna 1 si stor ut-
strickning som mojligt, varvid de anse smégatsten som regel vara det lampligaste
beliggningsmedlet, uttala, att for underh&llsfrigans rationella ordnande bor ge-
nom Kungl. Maj:ts férsorg upprittas en generalplan for hela riket omfattande
en tidrymd av tio ar, samt hemstiilla 1 anslutning dértill om utredning om 1 vil-
ken utstrickning landets viignit bor permanentbeliggas samt vilket material,
som bist lampar sig for andamalet.

I flertalet av de till utskottet inkomna och hir bifogade yttrandena uttalas
onskvirdheten av att den av motionirerna féreslagna utredningen métte komma
till sténd. ‘

Visserligen ha statsmakterna, sisom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar
om, redan gatt in f6r en mera planmissig ordning. For nirvarande paga silunda
forberedelser for upprittande linsvis av planer for vigarbeten under tredrs-
perioden 19311933, vilka skola for granskning insindas till viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Syftet ir att dstadkomma stérsta mojliga planmiissighet och
andamalsenlighet 1 friga om viigarbetena och anslagsmedlens anvindning.

Det torde emellertid kunna ifrigasittas, huruvida icke en plan for vigarbete-
nas utférande bor omfatta en lingre tidrymd #n tre ar. Med en lingre tidsperiod
bor en bittre 6verblick éver liget kunna éstadkommas och stérre hinsyn kunna
tagas till fragan om medlens anskaffande, till gagn for savil statens som olika
viagmyndigheters atgiirder.

Ledning och rid betriffande skilda slag av permanentbeliggningars limplig-
het vid olika trafikbehov och skiftande lokala férhallanden ha icke limnats
landets olika viigmyndigheter av nigon statlig myndighet. I stiillet ha pa4 ménga
hall provbeliggningar utforts, for att erfarenhet dirigenom skulle vinnas om
olika beliggningsmedels foretriden, men detta experimenterande har 1 allmin-
het skett utan samarbete de olika vigmyndigheterna emellan. Det férefaller ut-
skottet, som om staten borde s6ka bringa storre planmiissighet 1 detta experimen-
terande och att genom dess forsorg de olika vigmyndigheterna borde delgivas de
nadda resultaten och réd limnas, i den mén detta med ledning av den vunna er-
farenheten kan ske. Hirvid bor uppmirksamheten iven vara riktad pa de re-
sultat och erfarenheter, som man i utlandet kommit till betriffande olika be-
liggningsmedels limplighet. Det torde vara viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
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som nirmast bor ha hand om och foretaga dylik utredning och som i fortstatt-
ningen bér folja utvecklingen och beakta eventuella uppslag.

I enlighet med beslutad omorganisation av viigvisendet komma vigingenjorer
att fran och med innevarande ar anstillas inom de olika linen, vilket bor 1 hog
grad underliatta den ifrigasatta utredningen. Enhetligt anordnade provnings-
forssk och de nya 16n och férbittrade metoder, som diarvid kunna framkomma,
bora genom dessa tjinstemin kunna bli mera beakiade och till storre gagn for
viigmyndigheterna 1 landets olika delar,

Utskottet vill ocksd framhalla 6nskvirdheten av att vid denna vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens foreslagna rddgivande verksamhet bor iakttagas, att da
trafikbehovet och sund ekonomi s& medger, foretride bor ges 4t sddana beligg-
ningsmedel, vars tillverkning inom landet bereder skade arbetstillfillen.

Med stod av vad silunda anférts far utskottet darfor hemstilla,

att andra kammaren ville for sin del besluta, att riksdagen
méatte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning om 1
vilken utstrickning landets vignit bor permanentbeliggas och
vilket material, som diarvid bor komma till anvindning, samt
att resultatet av denna utredning métte delgivas landets olika
vigmyndigheter.
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Till viksdagens andra kammares tillfalliga utskott nr 3.

Sedan riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott i skrivelse den
12 februari 1930 anhillit, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen métte anmodas
att avgiva yttrande over en inom kammaren vickt motion, nr 366, angiende
permanentbeliggning av landets vignit, har Kungl. Maj:t den 14 februari
1930 anbefallt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att avgiva och till nimnda ut-
skott senast den 15 mars 1930 éverlimna det silunda begiirda yttrandet.

Till &dtlydnad av den silunda givna befallningen far viig- och vattenbyggnads-
styrelsen hirmed anféra foljande.

Den ifrigavarande motionen utmynnar i en hemstillan, att riksdagen matte
1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att utredning foretages om i vilken ut-
strickning landets viignit bor permanentbeliggas, samt vilket material, som ur
ekonomiska m. fl. synpunkter bist limpar sig fér landets olika férhallanden,
och till riksdagen framligges det forslag, vartill utredningen kan féranleda.

Det forevarande sporsmalet angdende permanentbeliggning av landets vigniit
innefattar, vilket ocksd av motionirerna angivits, tvenne sporsmal, det forsta
rorande vilka vigar, som bora permanentbeliggas, det andra rérande valet av
lampligt beliggningsmaterial. .

I friga om sistnimnda spérsmal hava motionirerna bland annat anfort, att
»den fraga, som i detta sammanhang forst méste losas, ar den, vilket beligg-
ningsmaterial &r {6r vigarna limpligast och i lingden billigast. Under de senare
aren har silunda inom vért land forts en ingdende diskussion om olika beligg-
ningsimnen vid hirdliggning av vigbanor. Det ir graniten, asfalten och be-
tongen som hirvid tivlat om férsta platsen. Graniten bearbetad till smagat-
sten erkdnnes av alla auktoriteter vara det yppersta viigbeliggningsimnet och
ar med avseende pad livslingden #dven det billigaste.»

Motiondrerna hava vidare framhallit gatstensbeliggningarnas fordelar fram-
for andra belaggningar samt att 1 vart grannland Danmark sméagatstenen kommit
till allt storre och stérre anviindning och att sméigatstenen dér intager frimsta
rummet sdsom permanent vigbeliggningsmaterial, trots att nimnda land icke
sjilv dger nagon stenindustri, fivensom att av gjorda uttalanden framgir sma-
gatstenens foretride, jimford med andra beliggningsimnen, icke minst med
hénsyn till den »niistan obegriinsade livslingd» en gatstensbeliggning dger.

D3a av motionidrernas hir citerade uttalanden samt av motionen i 6vrigt synes
framgé, att motionirerna 1 friga om viigbeliiggningsmaterial giva foretride &t
smagatstenen, tillater sig viig- och vattenbyggnadsstyrelsen &beropa sitt ytt-
rande den 28 februari 1927 till andra kammarens tillfilliga utskott nr 3 &ver
en inom andra kammaren viickt motion, nr 118, angdende utstrickt anviindning
av svensk gatsten vid viigars iordningstiillande, vilket yttrande jimte en 1 imnet
avgiven promemoria frén svenska viiginstitutet den 22 februari 1927 angiva de
synpunkter och férhillanden, som inverka pé valet av limpligt beliggningsma-
terial.

Vidkommande det ovan angivna forstniimnda spérsmilet rérande vilka vigar,
som bora permanentbeliggas, hava motiondrerna, som framhallit angeligen-
heten av att staten vidtager atgiirder, iignade att nedbringa utgifterna for vig-
underhallet, anfort, att ett steg 1 denna riktning vore permanentbeliaggning av
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vara mest trafikerade vigar samt att departementschefen 1 proposition till
1930 ars riksdag 6ppnat vigen for anslags beviljande till de végdistrikt, som
erhalla Kungl. Maj:ts tillstind att utfora permanentbeliggning & vissa végar,
ivensom att det forefslle motiondrerna limpligt att en plan upprittades over
detta arbetes utférande.

Motiondrerna hava vidare framhallit, att en dylik plan kunde limpligen en-
dast uppgoras genom Kungl. Maj:ts forsorg av central myndighet, dar alla
pa frigan inverkande faktorer, ekonomiska som trafiktekniska, kunde tagas 1
betraktande.

I anledning harav far vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddela, att, sedan
Kungl. Maj:t i anslutning till riksdagens 1 skrivelse den 3 juni 1929, nr 275,
meddelade beslut angéende viss omorganisation av vigvisendet anbefallt vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att till Kungl. Maj:t inkomma med f6rslag till an-
visningar for upprittande av forberedande planer for ett antal ar 6ver de vig-
och brobyggnadsarbeten, som med hinsyn till & ena sidan hehovet och & andra
sidan den sannolika medelsitgingen beriknades kunna komma till utférande
i de skilda linen (flerarsplaner), viig- och vattenbyggnadsstyrelsen 1 skrivelse
den 29 juni 1929 avgivit forslag i dmnet, &ver vilket forslag utlatanden av-
glvits av linsstyrelserna 1 samtliga lén.

Kungl. Maj:t har direfter i brev till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den
25 oktober 1929 angdende flerarsplaner for byggande och {érbittring av all-
minna vigar faststillt formulir till dels plan f6r byggande och forbattring av
allminna vigar 1 de sirskilda linen, dels uppgift betriffande medel, som be-
riknas tillgingliga inom vighallningsdistrikt fér genomférande av sidan plan,
avensom meddelat anvisningar betriffande flerfrsplaner {or allm#inna vigars
byggande och forbittring.

Enligt de nyssnamnda, av Kungl. Maj:t meddelade anvisningarna betraffande
flerarsplaner for allmiinna vigars byggande och forbattring, vilka flerdrs-
planer genom linsstyrelsernas forsorg skola upprittas linsvis for tredrsperioder
och f6r narvarande #ro under utarbetande for tiden 1931—1933, ir syftet med
upprittande av dylika flerarsplaner att for vigvisendets rationella utveckling
avigabringa storsta mojliga planmissighet och @ndamalsenlighet 1 de for vig-
visendet avsedda anslagsmedlens anvindning samt jimnhet i arbetenas bedri-
vande, och asyftas bland annat att klargéra, vilka vigar med hinsyn till den
genomgéende trafiken eller eljest bora anses vara av sirskild betydelse (huvud-
vigar).

Flerarsplaner skola, som ovan nimnts, genom ldnsstyrelsernas férsorg upp-
rittas lansvis fér tredrsperioder samt skola for granskning inséindas till vég-
och vattenbyggnadsstyrelsen under april ménad &ret fore den period, som
planen avser.

Vid nimnda granskning av planen skall vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
bland annat, med beaktande av de sirskilda vigarnas vikt och betydelse for
trafiken, sadan den framgér bland annat av trafikrikningar, tillse, att anslags-
medlen bliva i férhillande till behoven #indamélsenligt anvinda, samt att storsta
mdjliga planmissighet och enhetlighet linen emellan vinnes. Efter det att
genom samverkan mellan viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och ldnsstyrelsen
eventuellt behovliga jimkningar i planen igt rum, har vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att hos Kungl. Maj:t foresla, vilka i densamma upptagna arbeten
3 huvudviagar skola understillas Kungl. Maj:ts prévning, innan bidrag till de-
sammas utforande m& av linsstyrelsen beviljas. Sedan Kungl. Maj:t meddelat
beslut i nimnda hinseende, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att forse
planen med paskrift om verkstilld granskning samt med anteckning om Kungl.
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Maj:ts berérda beslut. Planen skall darefter, med iakttagande av de sirskilda
villkor och bestimmelser, som Kungl. Maj:t kan komma att meddela, gilla
sdsom huvudsaklig ledning vid férdelning av de for lidnet tillgingliga anslags-
medlen.

Linens flerarsplaner bilda tillsammans en generalplan for rikets viigvisende,
och &ligger det vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att pd limpligt sitt & karta
angiva de 1 planerna ingéende huvudvigarna.

P4 sitt ovan anforts erhilles genom upprittande av flerArsplaner en general-
plan 6ver samtliga huvudvigar inom landet. I vilken utstrickning dessa skola
férses med permanentbeliggning, #r beroende pa, huruvida trafiken & vigarna
natt sddan omfattning, att dylik beliggning #r ekonomiskt beriittigad eller eljest
pakallad. Frigan hirom torde i varje sirskilt fall komma att bliva féremal for
utredning.

For verkstiallande av dylik utredning och for ett riktigt bedémande av fore-
varande sporsmal betraffande permanentbeliggning av rikets huvudvigar ar det
av vikt att dga tillgang till resultatet av utforda trafikrikningar. Dylika tra-
fikrikningar genomférdes for hela landet forsta gingen under &r 1926, och
avsigos 1926 ars trafikrikningar att ingd sisom forsta ledet i systematiskt ut-
forda och efter vissa ar iterkommande rikstrafikrikningar.

Sedan numera riksdagen beslutat en #ndrad organisation av vigvisendet, att
tillimpas frin och med den 1 juli 1930, frdn och med vilken dag skola i linen
nyanstillas vagingenjorer, bitridande vigingenjorer och vigingenjorsassisten-
ter, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for avsikt att foresla, att en dylik
rikstrafikrikning utféres nistkommande ar, di den av riksdagen salunda be-
slutade omorganisationen av vigvisendet vunnit tillimpning och trafikrikningen
kan ske under medverkan av de i de skilda linen anstillda nya befattnings-
havarna, sedan dessa blivit fértrogna med sina uppgifter.

Aberopande det anforda och di &tgirder redan vidtagits eller komma att vid-
tagas i det syfte, som motionirerna genom sin fsrevarande motion avse, torde
den i motionen gjorda hemstillan, att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl.
Maj:t anhilla om utredning i ovan omhandlade sporsmal, icke vara av behovet

pakallad.
Stockholm den 6 mars 1930.

CARL INSULANDER.
G. C. A. Lindencrona. Azel Valsinger.

Till Riksdagens andra kammares tredje tillfdlliga utskott.

Sedan utskottet genom skrivelse av den 12 sistlidne februari ménad anmodat
Svenska Kommunal-Tekniska Foreningen avgiva yttrande rérande motion nr
366 for innevrande ar av herr C. M. Brinnberg m. fl. angiende permanent-
beliggning av landets vigniit, far Styrelsen hiirmed & Féreningens vignar an-
fora foljande.

Ifrdgavarande motion utmynnar i en hemstillan, »att riksdagen matte 1
skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att utredning féretages om, 1 vilken ut-
striickning landets viigniit bor permanentbeliggas samt vilket material som ur
ckonomiska m. fl. synpunkter bist limpar sig for landets olika foérhallanden,
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och till riksdagen framligges det forslag, vartill utredningen kan féranledas.
Av motiveringen synes framgi, att denna utredning vore avsedd att verkstillas
genom central myndighets forsorg.

Av dessa fragor tilldrager sig den om valet av material for permanentbeligg-
ning otvivelaktigt det storsta intresset for stidernas del. Den utveckling, vig-
beliggningstekniken undergitt och fortfarande undergér, har medfort, att valet
av beliggningsmaterial blivit ett {fér stiderna stindigt fterkommande, svarlost
problem. En saklig, objektiv utredning av olika beliggningsmaterials egen-
skaper och foretriden kan dirfér vid ytligt betraktande synas vara av bety-
dande virde. Vid nirmare intringande 1 frigan skall man dock enligt styrelsens
uppfattning finna, att en sddan utredning, pd sitt motionirerna tinkt sig den-
samma, sannolikt skulle giva ett féga tillfredsstillande resultat.

Detta hiarrér dels dirav, att det e] torde vara mojligt annat én att fran fall
till fall fastsld, vad som irnebir den ritta losningen av beliggningsfrigan,
och dels dirav, att, vad som ar Limpligt for nirvarande, inom kort kan vara
foraldrat.

En utredning rérande limpligaste beliggningsmaterial torde under nuvarande
forhallanden 1 biista fall bli av virde for en ganska kort tid framat. Skulle
emellertid dess resultat pd ett eller annat sitt bli normgivande fér en lingre
tid, forelage fara for att dirmed den intensiva utveckling av vigbeliggnings-
tekniken, som nu till vigviisendets bista pagar, himmades.

Nya arbetsmetoder och #ndrade materialpriser kunna med sikerhet viintas
uppstd. Savil betongen som asfalten #ro #nnu féremal for fortsatt experimen-
terande, men man kan férutse, att inom en ej alltfér avligsen framtid sdvil
cementbetongens som asfaltbetongens ritta behandlings- och fabrikationssiitt,
deras slitstyrka och motstindskraft bliva fastslagna inom ganska sniva grin-
ser. Tidpunkten torde darfér ej nu vara inne att definitivt viiga dessa perma-
nentbeliggningar gentemot varandra och mot andra férefintliga.

Det méa vidare beaktas, huru ocerhért forhillandena variera 1 olika delar av
landet ifraga om sévil material- och arbetspriser som klimatiska férhallanden.
Ett beliggningsmaterial, som ar limpligt 1 Skdne med dess saknad av skyddande
snoticke under vintern och frihet i allmiinhet frin tjilskjutningar under véren,
kan visa sig vara olimpligt foér mellersta och norra Sverige, dir snén mildrar
slitaget och tjilen har stor inverkan pi beliggningens hallbarhet. Frakter och
transportférhallanden, timléner och materialpriser variera likaledes alltefter
belidgenheten, avstdnden fran kusten ete.

Styrelsen delar helt motioniivernas uppfattning, att permanentbeliggningen
av landets viigniit och valet av beliggningsmaterial #ro frigor av stirsta eko-
nomiska rdckvidd. Av skil, som ovan anforts, torde emellertid dessa frigors
tillfredsstiilllande l6sning ej gagnas av en tillfillig engingsutredning av antydd
art. Diiremot {inner sig styrelsen i detta sammanhang béra framhalla den syn-
nerliga vikten av, att atgiirder genom statsmakternas férsorg vidtagas for upp-
ratthallandet av en stark, central viigmyndighet, som beredes ekonomisk méjlig-
het att med sakkunskap kontinuerligt félja vigbeliggningsteknikens utveck-
ling, bedriva ett intensivt forskningsarbete och med riddgivande och reglerande
verksamhet leda hela vigviisendets sunda utveckling.

Stockholm den 31 mars 1930.

Fér Styrelsen for Svenska Kommunal-Tekniska Féreningen:

ALBERT LILIENBERG.
E. Heggstrom.
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Till Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Med anledning av att Utskottet limnat Kungl. Alutomobilklubben tillfille
yttra sig 6ver motion nr 366 angdende permanent beliggning av landets viig-
niit fir Klubben hiirmed #ran oversiinda avskrift av sitt yttrande éver Overste-
16jtnant Ingemar Peterssons forslag angiende finansiella riktlinjer och tekniskt
program till foérseende av vissa genomfartsleder med permanent vigbeliggning,
1 vilket yttrande Klubbens uppfattning betriffande berérda motion kommer
till synes.

Stockholm den 31 mars 1930.

Kungl. Automobilklubben.
A. Norlander.

Till Statsrddet och Chefen fir Kungl. Kommunikationsdepartementet.

I enlighet med remiss av 10 december 1929 far Kungl. Automobilklubben
hirmed vordsamt avgiva yttrande &ver Oversteldjtnant Ingemar Peterssons
forslag angiende finansiella riktlinjer och tekniskt program till férseende av
vissa genomfartsleder med permanent viigbeliggning.

Kungl. Automobilklubben far till en borjan framhélla, att motorfordonstrafi-
ken avsevart underlittas och forbilligas & viigar, som dro forsedda med s. k.
permanent beliggning. Sidan beliggning bor givetvis i f6rsta hand ifragakomma
4 tungt och livligt trafikerade vigar och dirvid frimst & vigar, vilka #ro av
betydelse for genomgiende trafik.

Vad betriffar grus- och makadamviigar av vanlig typ kunna dessa under
langa tider av aret i stor utstrickning vara mindre limpliga {6r den moderna
automobiltrafiken, sirskilt under hostregnen och pa vararna under tjillossnin-
gen. Aven om dylika vigar aro grundforstirkia, s& att de icke #ro 1 dldre me-
ning tjalkansliga, dr det dock 1 regel svart att #iven med omsorgsfullt under-
hall giva dem en jimn och for trafiken limplig vigbana under nyssnimnda
tidsperioder. Jimvil under den 6vriga tiden av éret fororsaka de vanliga vat-
tenbundna beliggningarna avseviirda oligenheter fér motortrafiken. Vid torrt
viglag uppstir nimligen pi dessa viigar en stark dammbildning, vilken #r
obehaglig och skadlig icke endast fér andra trafikanter och niirboende samt for
vaxtligheten, utan dven f6r motorfordonens maskineri, vars underhillskostnader
dirigenom 6kas. Vid vat viderlek skadas likaledes fordonen genom smutsstink
fran vigen. Visserligen kan dammet & grus- och makadamvigar bindas medelst
hygroskopiska salter eller sulfitlut. Dessa bada metoder, ehuru de dock gora
viighanan biittre for motortrafiken, iiro icke tillfyllest & viigar, utsatta for liv-
lig trafik. Det m& fér 6vrigt 1 detta sammanhang framhallas, att smutsstink
frain vigar, behandlade med hygroskopiska salter eller sulfitlut, visat sig
skadligare for billackeringen fin vanligt smutsstink.
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Oavsett hiar nimnda primira oligenheter med grus- och makadamvigar jim-
forda med vigar med permanentbeliggning, tillkomma for de senare ytterligare
fordelar p4 grund av minskat rullningsmotstind och dirav fiéljande minskade
driftskostnader.

Vid inférandet av automobilbeskattningen 1 dess olika former gjordes gil-
lande, att de ekonomiska boérdor, som hirigenom lades pd motortrafiken, skulle
till fullo kampenseras dirigenom, att de influtna medlen helt skulle anviindas
till sddana férbittringar av vigarna, som kunde medféra tkad sikerhet och min-
skade driftskostnader for motortrafiken. S3 har dven 1 stor ufstrickning skett,
men Klubben tilliter sig framhélla, att ingen &tgird torde 1 higre grad for-
billiga. motortrafiken #n vigarnas forseende med en jimn, slit och dammfri
permanent beliggning. Hittills har emellertid dylik beliggning endast 1 jaim-
forelsevis ringa utstrickning kommit till anvindning. I den mén de tungt
och livligt trafikerade vigarna bliva iordningstillda och limpade att forses
med permanent beliggning, synes det Klubben 1 hig grad onskligt, att s& snart
behov dirfor foreligger siddan beliggning ocksd kommer fill utférande.

Genom beslut av 15 innevarande mars har Riksdagen uttalat sig for, att
statsbidrag for vigunderhill ma limnas Jimvil till amortering av ldn, upp-
tagna for utférande av permanenta beliggningar, da dessa amorteringar icke
overstiga underhallskostnaderna foér vigarna ifraga, innan de forsigos med
dylika beliggningar.

Med tacksamt konstaterande av detta beslut anser sig Klubben dock béra
framhalla, att det icke ur teknisk-ekonomisk synpunkt kan anses riktigt att
sasom villkor for erhallande av ovannimnda statsbidrag ligges en jimfiorelse
mellan enbart kostnaderna fér grus- och makadamunderhallet och amorterings-
kostnaderna. Klubben anser fastmer, att vid uppgérande av {orslag till vigar-
nas forseende med permanent beliggning, hinsyn dven bor tagas till de bety-
dande besparingar 1 bensin-, reparations- och amorteringskostnader fér motor-
fordon, som vinnas genom permanentbeliggningen.

‘Med hinvisning till, vad ovan framhallits, vill Kungl. Automobilklubben in-
stimma 1 Overstelojtnant Peterssons forslag, 1 vad detta avser uppgorandet av
plan for s. k. riksvigars forseende med permanenibeliggning, i den méan den
vixande trafiken gor en sidan beliggning erforderlig.

Likasd vill Klubben giva sin anslutning till, att en generalplan utarbetas
betriffande detta vignit. Med &beropande av vad Klubben 1 detta hinseende
tidigare anfort, far Klubben #nnu en ging understryka nodviindigheten av att
darvid planen uppgores av central myndighet.

Klubben tillater sig 1 detta sammanhang &nyo framhélla 6nskvirdheten och
lampligheten av att i samband med uppgiérande av dylik generalplan iven en
numrering av vigarna genomfdres.

I vad mén Overstelsjtnant Peterssons finansplan kan liaggas till grund for
arbetets utférande, undandrager sig Klubbens bedémande. Oberoende hirav
synes emellertid genom Riksdagens ovannimnda beslut méjligheter hava vun-
nits for astadkommande av viigforbattringar 1 av Klubben hir angiven rikt-
ning.

Stockholm den 31 mars 1930.
KUNGL. AUTOMOBILKLUBBEN.
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Till Riksdagens andra kammares tredje tillfdlliga utskott.

1 skrivelse av den 12 februari 1930 har Svenska vigforeningen anmodats
avgiva yttrande Gver motion nr 366 i andra kammaren av Herr Brinnberg
m. fl. angdende permanentbeliggning av landets vignit.

Foreningen har i skrivelse till Konungen denna dag avgivit yttrande over
av Overstelojtnant Ingemar Petersson framlagt program for vissa huvudvigars
forseende med varaktig beliggning. Dirvid ha behandlats samma fragor, som
motionirerna Herr Brinnberg m. fl. avhandla i ovannimnda motion. Forenin-
gen far fordenskull som sitt yttrande éver ifrdgavarande motion overlamna,
bifogade avskrift av sitt yttrande over Overstelojtnant Peterssons program.
Diarav framgir, att foreningen for sin del anser, att bl. a. den av motionirerna
payrtkade utredningen bor komma till stand. Utredningen ifraga bor dock foregas
av vissa trafikekonomiska undersokningar m. m. i syfte att skaffa mojligast
fasta underlag for problemets riktiga behandling.

Stockholm den 21 mars 1930.

For Svenska vigforeningen

L. REUTERSKIOLD.
Alex. Sodergren.

Till Konungen.

Sedan Eders Kungl. Maj:t lamnat Svenska vigforeningen tillfille avgiva ytt-
rande Gver av Overstelsjtnant Ingemar Petersson framlagt program for vissa
huvudvigars forseende med varaktiga beliggningar, far foreningen i under-
danighet anfora foljande.

Inledningsvis vill féreningen understryka vikten av att ett nit av huvud-
vigar anligges over landet. Denna fraga bor i viss mén skiljas frin beligg-
ningsfrigan, enir erforderlig ombyggnad av 1 huvudviignitet ingéende gamla
vagar bor vara fardigstilld, innan permanentbeliggning utféres. I vissa fall
kan det dock vara ekonomiskt berittigat att huvudviignitets iordningstillande
till plan och profil omedelbart foljes av végbanans forseende med varaktig
beliggning. Foreningen anser sig bora betona, att ett villkor for tillstand eller
anslag till utforande av varaktig beliggning bor vara, att den till belaggning
foreslagna vigen har en ur trafiksynpunkt tillfredsstillande tracé.

Det ar enligt foreningens mening av synnerligen stor betydelse, att arbetet
3 vigarna och di sirskilt 4 huvudvigarna sker planmissigt och pa lingt sikt.
En utredning, utmynnande i en generalplan f6r atminstone huvudvigarnas om-
byggnad, bor for den skull verkstillas, i viss man oberoende av frigan om vis-
«a huvudvigars forseende med varaktig beliggning. Dirvid torde det komma
att visa sig, att  huvudvignitet méste utformas med betydligt titare maskor
in 1 det av overstelojtnant Petersson skisserade forslaget. I samband med upp-
rittande av ovannimnda plan borde enligt foreningens asikt dven en klassifice-
1ing av rikets viignit genomféras med hiinsyn till de olika vigarnas vikt och
betydelse for trafiken.
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Rorande overstelsjtnant Peterssons plan for de varaktiga beliggningarnas
finansiering, vilken plan férutsilter att behallningen i automobilskattemedels-
fonden skall stillas till disposition for rintefria lan till beliggningsarbeten, far
foreningen framhalla fsljande.

En undersékning har givit vid handen, att stora beh&llningar hittills alltid
funnits i den nimnda fonden. Dessa medel anviindas som kassaforlag for statens
behov. Om salunda ifrigavarande férlagsmedel undandragas statens kassa-
torelse genom att rintefritt utlinas till vigdistrikt, maste statens kassabehov
tickas pa annat sitt, vilket medfér en rintekostnad.

Ur nationalekonomisk synpunkt synes det vara nddvindigt, att skilig rinte-
kostnad beriknas pa kapitalutgifier for varaktig beliggning for att ett fullt
riktigt ekonomiskt bedomande av utgifternas limplighet skall kunna genom-
féras.

Ehuru en anvindning av ifrigavararde innestdende medel pa siitt som 6ver-
stelojtnant Petersson foreslagit synes sammanfalla med avsikten med automo-
hilskatten, kan foreningen av angivna orsaker icke tillstyrka att ifrdgavarande
kapital rintefritt investeras i varaktiga belaggningar. Enligt foreningens me-
ning bér i stillet en sirskild linefond uppliaggas, varur vigdistrikt skulle aga
att mot skilig réinta erhalla 1an for utférande av varaktig beliggning, s& snart
en sidan &r ekonomisk{ berittigad. Linemedlen bora goras tillgingliga utan
omstindiga formaliteter, sf att ett kringgiende av nuvarande lanebestimmelser.
varigenom staten undandrages kontrollen 6ver lanevillkoren, icke behéver be-
faras.

Den stora stindiga beh&llningen 1 automobilskattemedelsfonden bér ned-
bringas, genom att medlen tidigare in nu #r fallet stillas till viigvisendets for-
fogande. En forbattring i berérda hiinseende torde kunna forvintas genom att
medlen efter den 1 juli i &r delvis stallas till linsstyrelsernas forfogande. Vig-
distrikten @ro dock f. n. nédsakade forskottera medel till savil ny- och ombygg-
nader som underhall och f& i ménga fall vidkiinnas rinteutgifter harfor. ‘Il
dessa rinteutgifter utgir icke bidrag av stats- eller automobilskattemedel. Det
synes foreningen under dessa forhallanden vara riktigt och riittvist, att vig-
distrikten beredas mojlighet erhdlla underhéllshbidragen visentligt tidigare in
enligt nuvarande bestimmelser. Tidpunkten fér det ordinarie statsbidragets
utbetalande jamlikt 60 och 76 §§ viiglagen torde kunna tillbakaflyttas fran
november till juli ménad. Dirjimte vill foreningen foresla, att en viss del av
det bidrag, som utgir av automobilskattemedelsfonden (f. n. i realiteten 55 9%)
utbetalas till underhallet fiir lIopande kalenderdr. Detta forskott kunde limpligen
faststillas till viss procent av underhillskostnaden nirmast féregiende &r. Pro-
centsatsen bor lampligen si avviigas, att en viss mindre behdllning for oférut-
sedda utgifter, sisom forskott 1ill pdgiende byggnadsférelag m. m., alltid #r
tillfinnandes 1 automobilskattemedelsfonden.

Foreningen anser det vara otvivelaktigt, att en viss mindre del av rikets lands-
vigar f. n. dro si trafikbelastade, at{ deras hibehillande som grusvigar icke
ar ekonomiskt forsvarbart. I vissa fall torde dock endast enklare ytbehandlingar
eller s. k. indrinkningar med tjira eller asfalt bora komma ifraga. Att nirmare
angiva, vilka viigar, som bora beliiggas, synes icke f. n. vara mojligt. En under-
sokning fran fall till fall dr nodvindig. Vissa principiella riktlinjer f6r nimnda
undersikningar kunna dock uppstillas. Till en bérjan kan di fastslds, att en
varaktig beliggning icke bor utforas férrin en stringt genomférd ekonomisk
kalkyl visar, att en beliggning #r berittigad. Vid uppstillandet av nimnda kal-
kyl bér, sdsom overstelsjtnant Petersson angivit och i motsats till vad hittills
varit fallet, diven de trafikekonomiska synpunkterna beaktas. Fragan bor si-
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lunda behandlas ur nationalekonomisk synpunkt, varvid man har att jamfora
nuvarande arliga underhalls- och trafikkostnaden & den ena sidan samt kostnaden
{6r riinta, amortering och underhall av en varaktig beliggning jimte kostnaden
for trafiken & denna beliggning 4 den andra. Dammfrihet hos den belagda
vigen dr en ytterligare fordel, ehuru densamma icke kan givas uttryck i de
siffermissiga kalkylerna. Hirtill komma indivekta fordelar for niringslivet. Av
de faktorer, som inverka pa kalkylerna, kunna nuvarande underhallskostnaden
samt anliggningskostnaden for beliggningen férutsittas vara kinda. Trafik-
mingden konstateras genom trafikrikningar, och vill foreningen begagna till-
fillet betona nodvindigheten av att trafikrikningar bliva utforda med regel-
bundna tidsintervaller. Amorteringens storlek 4r betingad av beliggningens
livslingd, som i manga fall ir relativt svarbestimd. Med stéd av inhemska och
utlindska erfarenheter synes bora utredas, vilka livslingder, som fér olika slag
av beliggningar limpligen skola liggas till grund for kalkylerna. Vidare torde
det vara nodvindigt att verkstilla inhemska undersékningar angiende trafik-
lkostnaderna & olika vidgbanor. Darvid bér icke endast jamforas grusbanor och
belagda, icke niirmare specificerade viigbanor, utan undersskningen bér #ven
omfatta olika slag av beliggningar, si att jimforelsetal dessa sinsemellan er-
héllas. F'or niarvarande dro vi hinvisade till utlindska undersékningar 1 niimnda
avseenden, och en inhemsk verifiering av desamma, t. ex. genom Svenska viig-
institutets forsorg. miste anses vara synnerligen angeligen.

Med stéd av det ovan sagda far foreningen i underdinighet hemstilla:

att en generalplan for rikets huvudvignit utarbetas, och att i samband dix-
med en klassificering av alla, allmiinna viigar genomfores med hinsyn till deras
vikt och betydelse for trafiken,

alt anslag till varaktiga beliggningar icke beviljas med mindre den till be-
liggning féreslagna viigen har en ur trafiksynpunkt tillfredsstillande tracé,

att en sirskild linefond uppligges, ur vilken vigdistrikten éiga mot lag riinta
erhalla 1in foér utforande av varaktig beliggning, s& snart en sidan #r ekono-
miskt berittigad,

att en snabbare fordelning av hilskattemedlen méjliggéres genom att tidpunk-
ten for det ordinarie statsbidragets utbetalande tillbakaflyttas till 1 juli samt
genom att viigdistrikten beredas tillfille erhalla forskott & underhallskostnaden
for lspande kalenderdr, beriknat efter en viss procent av underhéllskostnaden
{6r narmast foregaende kalenderar,

att en undersokning av trafikkostnaden & olika slag av viigbanor genomféres,
samt att vidare en utredning om olika beliggningars livslingd och underhalls-
kostnader verkstilles,

att trafikrikningar utforas med vissa bestimda tidsintervaller,

att en utredning verkstilles, om vilka vigar, som under den nirmaste tiodrs-
perioden bora permanentbeliggas,

att finanspolitiken si tillriattaligges, att ett vigdistrikt far intresse av att
overgd till varaktig beliggning, si snart en dylik enligt en i méjligaste man
stringt genomférd ekonomisk kalkyl med beaktande av alla pa frigan inver-
kande faktorer, ar nationalekonomiskt beriittigad.

Stockholm den 21 mars 1930.
Underdanigst
Fsr Svenska viigforeningen:

I.. REUTERSKIOLD.
Alex, Sodergren.
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Till Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott.

Sedan Riksdagens andra kammares tredje tillfilliga utskott anhallit om ett
yttrande av Svenska Viginstitutet rorande motionen nr 366 angiende »perma-
nents-beldggning av landets vignit, far viginstitutet hirmed anféra féljande.

Sedan flera ar har Svenska Viaginstitutet iignat studier och forskning at de
hogklassiga beliggningarna och deras limplighet fér vart land. For detta anda-
mal ha sirskilda provvigar med olika slag av beliggningar blivit anlagda. Sa-
dana provvigar aro de vid Givle, Hilsingborg och Knstlanstad Dessa prov-
vigar ha anlagts under kontroll av viiginstitutet, som likasd 1 fortséttningen
har f5ljt utvecklingen pi dessa vigar. Erfarenheter och rén fran provvigarna
ha av viginstitutet bearbetats och utgivits i tryck. Hittills ha {re publikationer
hirom utgivits (Svenska Viginstitutets meddelanden 17, 19 och 22).

Viginstitutet har dessutom utfort studier 1 utlandet i detta avseende och
dirvid ingdende #gnat uppmirksamheten &t utlindska provvigar, bland annat
den pa Roskildeviigen i Danmark samt provvigen vid Braunschweig. Hérom
foreligga hittills tre publikationer (Svenska Viginstitutets meddelanden 9, 16
och 20).

Viginstitutet har under forra aret pabdrjat en serie mitningar rérande av-
nétningen hos olika beldggningar med hjilp av fér detta indamal konstruerade
noggranna apparater (Svenska Viginstitutets meddelande 22).

Likaledes har viginstitutet utfért en del undersokningar fér utrénande av
slirigheten hos olika vigbeliggningar (Svenska Viginstitutets meddelande 10).

T samarbete med Svenska Kommunal-Tekniska Foreningen har viginstitutet
paborjat en utredning med avsikt att soka fa till stind en standardisering av
gatsten och kantsten. Denna utredning foreligger i det nirmaste firdig. Likasa
pagar vid viginstitutet arbete for skapande av en nomenklatur for asfalt och
tjira och av dem framstillda beliggningar.

Med anledning av en remiss frin Kungl. Kommunikationsdepartementet ro-
rande oversteldjtnant Ingemar Peterssons program for vissa huvudvigars for-
seende med hogklassiga beliggningar har viginstitutet pabérjat en utredning
rorande ekononu och végbeliggningar. Denna utredning, som &r preliminir,
foreligger nu 1 det nirmaste firdig.

Genom sin hittillsvarande verksamhet har Svenska Viginstitutet silunda, 1
man av krafter och tillgingar, nedlagt arbete pa ett klarliggande av fragan
om hogklassiga beliggningars limplighet i vart land. Det maste emellertid
framhallas, att problemet pi grund av sin komplicerade natur &nnu ér langt
1fran 16st. Vissa allminna riktlinjer bora emellertid kunna utarbetas till led-
ning for bedomande av problemet 1 varje sirskilt fall.

Fsrdelarna med hogklassiga beliggningar dro av huvudsakligen 3 slag:

1) De medfora vid stark trafik mindre sammanlagd anliggnings- och under-
hallskostnad in grusviigar.

2) Genom den storre jimnheten uppstir en vinst for trafiken 1 form av
minskad bensmatgang for motorfordonen samt minskat slitage hos fordonen.

3) De medféra vissa hygieniska och praktiska fordelar sdsom dammfrihet
m. m,

De sidor av problemet, som #ro i sirskilt behov av utredning med fortsatta
tekniska undersckningar, synas vara bl. a. foljande:
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1) rullningsmotstandet hos olika vigbeliggningar och dédrmed sammanhin-
gande bensinatgdng for motortrafiken,

2) slitstyrkan hos olika beliggningar,

3) ekonomisk jamforelse mellan olika slag av beliggningar med hansyn till
anliggningskostnad, underhallskostnad, trafikkostnad, m. m.,

4) olika beliggningars betydelse ur nationalekonomisk synpunkt,

5) slirigheten hos olika beliggningar,

6) utarbetande av riktlinjer och normer fér hogklassiga belidggningar.

Svenska Viaginstitutet, som framdeles liksom hittills kommer att 4gna forsk-
ning &t den foreliggande fragan, vill emellertid hirmed uttala énskvirdheten
av, att en forcerad utredning av hithérande sporsmal kommer till stdnd. Svenska
Viginstitutet ir givetvis villigt att pa allt sitt medverka vid en sddan utred-
ning, men fir redan hir framhalla, att hastigheten och grundligheten, med
vilka en sidan utredning kan genomféras, visentligen #ro beroende av de an-
slagsmedel, som hirfor stillas till férfogande.

Med stod av det ovan anforda vill Svenska Viginstitutet livligt tillstyrka, att
en allsidig utredning kommer till stind rérande limpligheten av hégklassiga
beliggningar pa vigarna. P& grund av teknikens snabba utveckling och den
indring i de ekonomiska faktorerna hos problemet, som kan intriffa, ar det
nédvindigt att folja fragans utveckling dven i framtiden.

Stockholm den 31 mars 1930.

Svenska Viginstitutet

J. 0. ROOS AF HJELMSATER.
Nils von Matérn.

Till Riksdagens andra kammares tredje tillfalliga utskott.

Genom remiss den 12. Februari 1930 har Riksdagens andra kammares tredje
tillfalliga utskott berett Svenska Vigstyrelsernas Forbund tillfille att avgiva
yttrande 6ver en i andra kammaren den 21 januari 1930 vickt motion nr 366
angiende permanentbeliggning av landets végnat.

I anledning hirav far forbundet anféra foljande:

Den i motionen foreslagna &tgirden avser en utredning som 1 vilken ut-
strickning landets végnit bor permanentbeliggas samt vilket material, som ur
ekenomiska m. fl. synpunkter bist limpar sig for landets olika férhallanden»,
samt att till Riksdagen direfter matte framliggas det forslag, vartill en dylik
utredning kan foranleda.

Motionirerna ha otvivelaktigt genom sin motion visat pa en av de mest kinn-
bara bristerna i virt vigvisende fér nidrvarande — bristen pa en hela landet
omfattande plan ifriga om de fér varje &r allt mera genomgripande och dyr-
bara vigforbattringsarbetena. Vid upprepade tillfillen under de senare aren ha
fran olika hall framférts 6nskemal om en generalplan for vart vigniits rationella
forbattring och utbyggande, sirskilt i vad detta rér de viktigare huvudlederna.
Senast har en fér vart vigvisendes utveckling si intresserad och initiativrik per-
son som Gverstelsjtnant Ingemar Petersson fér kommunikationsministern skis-
serat ett program, som i stort sett berér samma sak, som i motionen &syftas.
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Jamvil Svenska Vigstyrelsernas férbund har tillsammans med Svenska Vig-
féreningen och automobilklubben hos kommunikationsministern tidigare gjort
en framstillning i ungefir ensartat syfte.

Da frigan nu dven motionsvis framforts i Riksdagen, hialsas detta utan tvivel
med allmén tillfredsstiillelse av landets vigstyrelser. Om pa detta sdtt jimfo-
relsevis snabbt kunde astadkommas en generalplan for arbetenas bedrivande &
de viktigare trafiklederna — sévil ifriga om rena forbattringsarbeten som be-
triffande partiella ombyggnader — vore mycket vuannet. Skulle dessutom fra-
gan om permanentbeliggning av vissa huvudvigar och andra starkt trafikerade
striickor hirigenom foras niirmare sin nédviindiga och slutliga lésning, s& vore
ett f6r landets viigviisende betydelsefullt steg taget 1ill fromma ej blott for vig-
underhéllare och trafikanter utan jimvil for staten och skattebetalarne i all-
ménhet,

Fragan om stérre planmissighet i arbetena har visserligen redan genom 3-ars-
planerna kommit 1 ett visentligt gynnsammare lige #n tillférne. Den av mo-
tiondrerna ifrigasatta i vissa avseenden bredare uppliggningen av problemet
blir emellertid icke tillfullo 16st genom dessa planer.

Sarskilt ir detta fallet betriffande valet av permanentbeliggning. En syste-
matiskt gjord undersskning betriffande olika beliggningsimnens limplighet
under skilda foérhallanden 4r givetvis av den allra storsta betydelse. En dylik
bor ocksd utan alltfor stora kostnader ganska snabbt kunna genomféras. De
erfarenheter, som 1 Sverige sivil som 1 andra linder redan erhéllits vid utforda
forsck, torde vara en god stomme att bygga pd och bdra forhindra ett dyrbart
och ménga ganger fullkomligt onédigt ytterligare experimenierande i olika
landsindar. Det dr otvivelaktigt av behovet pakallat att en sddan utredning
som den av motionirerna i detta avseende féreslagna — och varom dven tidigare
motionerats — snarast blir verkstilld. De olika vigdistrikten finge stor nytta
av densamma, di det giller avgdérande av frigorna nir, var och hur en perma-
nentbeliggning bor utforas.

Fo6rbundet vill sdlunda som sin &sikt framhélla, att en utredning i det av
motiondrerna framforda syftet ar synnerligen énskvird och kommer, savitt den-
samma bedrives snabbt och opartiskt av pa vigviisendets omrade praktiska och
erfarna min, utan tvivel att bliva till en stor nytta och #gnad att fora den
viktiga frigan om s. k. permanentbeliggning av landets vigar framét.

Stockholm den 28-mars 1930.
Vérdsamt
Svenska Vigstyrelsernas Forbund:

ARVID DE GEER.
Gunnar Jonsson.
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Kostnader och lamplighetssynpunkter vid beliggning av végar.

For en fullt tillf6rlitlig bestamning av arskostnaderna fér en gatu- och vig-
belaggning fordras kinnedom om trafikmingd, materialkostnader och arbets-
léner pa ifragavarande plats m. m. De uppgifter, jag nu vill lamna, éro darfér
ej allmingiltiga utan baserade pi Stockholmsférhallanden och utriknade efter
foljande enhetspriser:

Storgatsten fritt i upplag i staden. . . . . . . . . . . .. ... ..... 13: — kr/m#
Smigatsten » » . 6:— »
Makadam v > 2 7: — kr/m?
Grus o, sand » » L 4:20 >
Mexikansk bitmmen och tjdra . . . . . . . . . .. .. ... ... ... 10: — kr/100 kg.
Emulsloner . . . . . . . . ..o 12 — >
Timldnen for grovarbetare . . . . . . . . . . . . . . . . .. .. ... 1: 25 kr/tim.

H > stensittare . . . .. .. L0 L0000 1: 37 >

Med stéd av kostnaderna for utforda arbeten, baserade pi dessa enhetspriser
och kompletterande uppgifter frin utlédndska stider, aro arskostnaderna for be-
laggningar och ytbehandlingar utriknade, gillande fér Stockholm, varvid an-
laggningskostnaderna jimvil omfatta underbiddens iordningstéllande:

Anligg- Arskost- Summa
R nad enl.
Auntagen| nings- amorte- | Under. | Ar8kost-
Beldggning livsldngd| kostnad i nad per
ngsplan| hall
ir kronor (exkl, un- kvm.
pr m? derh'ﬁ.ll) kronor
Storgatsten . . . . . ., .. ... ... .. 40 21 1.22 0.05 1.27
Sméigatsten . . . . . .. ... ... ... 25 13 0.92 0.05 0.97
Betong . . . . . .. ... ... ..., 20 11 0.88 0.05 0.98
Asfaltbetong m. ytbehandling . . . . . . . . 20 8 0.64 0.25 0.89
Amiesite 6 em. . . . . . .. .. .. .. .. 20 8 - 0.64 0.15 0.79
Sandasfalt pd asfaltbetong . . . . . . .. 25 9 0.64 0.05 0.69
Hard gjutasfalt pd betong . . . . . . . . . . 30 15 0.98 0.06 1.03
Tjirmakadam (Indrinkning) . . . . . . . . 10 4 . 0.52 0.30 0.82
Makadamisering (grusning), vid stbrre trafik
(nyanldggning) . . . . . . .. ... ... 5 2.60 0.58 0.40 0.98
Makadamisering (gruening), vid ringa trafik’
(nyanliggning) . . . . . . .. ... .. 10 2.60 0.82 0.20 0.52
Ytbehandlad gammal vig vid en traflk av 300 —
400 fordon per dag . . . . . . . . s - — — -— — 0.60
Underhall av grue- och makadamvhgar (medel-
tal for D-8rsperiod . . . . . . .. .. .. — -— - — 0.28

Bihang till riksdagens protokoll 1980. 13 saml. 8 avd. 7 hift. (Nr 8.) 2
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Storgatsten ar dyrast och limpar sig endast for gator med tung trafik, sisom
invid massgodshamnar, godsbangirdar o. d. Vissa forsok goéras dock for nir-
varande 1 Stockholm med speciellt slathuggen storgatsten 1 sparviagsgator. For
landsvigar kan storgatsten ej ifrdgakomma.

Hdrd gjutasfalt med en anliggningskostnad av 15: — kr. per kvm. lampar
sig e] heller for landsvigar utan blott for storstiders huvudgator (Birger Jarls
gata, Regeringsgatan, Vasagatan, Hantverkaregatan m. f1.).

De permanenta beliggningar, som kunna komma till anviindning for lands-
viigar, dro smagatsten, betong och asfalt (sandasfalt, Amiesite och asfaltbe-
tong). Vilken av dessa, som i varje sirskilt fall bor {éredragas, ir mycket be-
roende pa lokala forhallanden.

Smdgatsten kan med férdel anvindas 1 nirheten av tillverkningsplatsen eller
vid hamnplatser, dit stenen kan komma med fartyg fran tillverkningsplatsen.
Jarnvigstransport eller biltransport lingre #in 2—3 mil bliva foér dyrbara. 1
brantare lutningar #n 1:20 méaste smagatsten med hinsyn till histtrafiken an-
vindas dven da man har betong eller asfalt & vigen 1 6vrigt. Det har sagts
att smagatstensbeliggning har mycket stor livslingd, vilket emellertid #r en
sanning med modifikation. Vagbildningar och gropar uppkomma 1 si stor om-
fattning, att man efter blott 15—20 ar kan behova tillgripa hel omliggning
(Stureviagen). Hirvid har blott en del av den gamla stenen kunnat anviindas
pa grund av snedslitning. I Roslagsgatans norra del ligger en smagatstensbe-
liggning sedan &r 1908 och dr annu tillfredsstillande. '

Vissa anmirkningar 1 évrigt mot stenen ma anféras. Slirigheten pd smagat-
sten, som varit anvind 1 8—10 &r, dr vid viss viderlek lika stor som pa sand-
asfalt och asfaltbetong, ibland storre &n & dessa. Vid utférandet av stensiittning
maste vigen avstingas for trafik lingre tid dn vid asfaltbeliggning, men dock
kortare #n vid betongbeliggning. For tjilskjutning synes smégatstensbeligg-
ning vara mera kiinslig dn betong.

Betong #ar siarskilt lamplig & nyanlagda viigar, dir utliggningen kan ske
utan hinder av trafiken och dir man vid anviindning av betong kan inbespara
en del kostnader for underbidden. Reparationer, som bliva nédvindiga, da
beliggningen blir gammal, dro emellertid mycket besvirliga och ersittas limp-
ligen med hel asfaltering av betongbeliggningen.

Sandasfalt dr den i lingden billigaste av de permanenta beliggningarna, kan
utliggas mycket hastigt utan lingre trafikavstingningar samt #r slitare in
smagatstensbeliggning. En betydelsefull omstindighet, som torde ligga hinder
1 vigen for anviandning av sivil sandasfalt som asfaltbetong 1 storre skala
a landsvigar, ir den att reparationer fordra tillgdng till ett sandasfaltmaski-
neri. Det torde diarfér med nuvarande reparationsmetoder endast bli i nirheten
av de storsta stiderna, som sandasfalt och asfaltbetong med fordel kunna an-
viindas. Det torde dock ej drija linge, innan lattransportabla och billiga repara-
tionsmaskiner, limpade fér arbeten & landsviigar, komma i marknaden.

Amiesite, en kall asfaltbetong, har under senaste aren kommit till ritt stor
anvindning. Den synes limpad fér landsvigar, men vidlades av samma oldgen-
het betriffande transporten som smégatsten, namhgen att ej limpligen kunna
anviandas allt for langt fran tillverkningsort eller hamnplats. Reparatlonsmo,]-
ligheterna &ro gynnsammare éin fér sandasfalt. I Stockholm ligga sedan tva ar
ett par beliggningar med Amiesite utan anmirkning.

Essenasfalt har e] provats 1 Stockholm, men sedan vi sett en del goda be-
liggningar dirmed i Géoteborg, Bords och 1 utlandet, komma provbelidggningar 1
storre skala att 1 r goras dven hir,
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Indrinkning med asfalt eller tjira samt ytbehandling enligt varm eller kall
metod limpa sig for vigar med mindre trafik. I Stockholm g& vi in hérfor
i villasamhillena och for sekundirvigar i ytteromridena med en trafik om
hogst 500 fordon per dag eller en trafik som normalt forekommer & Sveriges
landsvigar, delarna nirmast stider och industrisamhéllena undantagna. Kost-
naderna for en pa si sitt hallen vag bliva dock vid en trafik av 500 fordon
per dag ungefir desamma som vid permanentbeliggning med asfalt. Man kan
rikna med att en trafik av 100—200, 300 resp. 500 fordon per dag maste
ytbehandlingen fornyas vart tredje, vartannat resp. varje ar. Vid mycket ringa
trafik bliva arskostnaderna alltsi obetydliga. En faktor att rikna med &r ocksd
den att anliggningskostnaden #r ringa. Som prov pi ytbehandlade vigar i
Stockholm ma nimnas vigarna & sddra Djurgérden bortom Bellmansro, som
sedan ett flertal &r tillbaka hallas i ett utmarkt skick genom enbart ytbehand-
ling. Har har slitytan genom upprepade ytbehandlingar fatt en hallbarhet och
tjocklek, som nistan kommer upp till normal asfaltbeliggning.

En grusviig kan med nutidens hjilpmedel héllas 1 gott stand for billigt pris
aven vid livlig trafik. Om man endast riknar med kostnaderna for vagunder-
hallet har jag kommit till att det ej &r ekonomiskt att permanentbeligga en
6 m. bred vig forran trafiken nitt 6ver 1,000 fordon per dag, d. v. s. det skulle
knappast vara lonande att permanentbeligga mer &n nagon enstaka landsvig 1
Sverige. Approximativt kan man rikna underhallet av 6 m. bred grusviig till
50 ore per kvm. vid en dagstrafik av 1,000 fordon, 30 ore vid 500, 15 &re vid
300 och 10 ore vid 100 fordon per dag.

For motverkande av dammbildningar ha vi i Stockholm gjort omfattande
prov med klorkaleium och sulfitlut. Det har visat sig, att underhalls-
kostnaderna for dirmed behandlade vigar fallit ungefar lika mycket som kost-
naderna for dammbindningsmedlet (10—15 6re per kvm.). Klorkalcium fér
dock med sig den oligenheten att vigarna girna bliva smorjiga pa hosten.

Surskilt da det giller stora trafikleder méste man emellertid taga hinsyn till
andra faktorer &n det rena viagunderhillet: En permanentbeliggning gor vigen
jimnare in en grusvig kan bli, reparationer behéva mera sillan foretagas utan
vagen ar standigt 1 forstklassigt skick, ingen dammbildning férekommer, vigen
ar fullt trafikabel dven var och host, de gdende bliva ej nedstankta, vagnarna
hallas renare, slitas mindre och forbruka mindre bensin.

Stockholm den 29 april 1930.

Einar Berger.



