Andra kammarens andra tillfilliga utskotts utlitande Nr 3. 1

Nr 3.

Ankom till riksdagens kansli den 8 april 1930 kl. 4 e. m.

Andra kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande, nr 3, med
anledning av vdckt motion, angdende vissa dndringar i
gédllande bestimmelser om behorighet att vara befilha-
vare d fartyg i inre fart.

Uti en inom andra kammaren avgiven och till dess andra tillfilliga utskott Motionen
hanvisad motion, nr 76, har herr Strém m. fl. hemstallt, att riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t begira sidan #ndring i forordningen angiende
befil pa svenska handelsfartyg m. m. av den 29 mars 1912, att i § 4 punkt 1 b
och samma § punkt 3 b goras sidana indringar, att de befil som i dessa
punkter omndmnas, fi ritt att fora befil & passagerarefartyg, som trafikera
visst hamnomrade och som icke gora lingre resor #n 8 nautiska mil fran sin
huvudstation, oberoende av fartygens tontal och maskinstyrka.

Betriffande motiveringen foér denna hemstillan far utskottet hinvisa till
motionen.

Utskottet har 1 vederbérlig ordning inhamtat yttrande i frigan frén kom- Yttranden.

merskollegium, som i sin ordning berett Sveriges fartygsbefilsférening och
Svenska maskinbefalforbundet tillfille att avgiva utlitande, samt berett ej
mindre hamnstyrelserna 1 Stockholm och Géteborg #n #ven Sveriges kommu-
nalarbetarférbund, som fére avgivandet av sitt utlitande infordrat yttrande
fran, bland annat, Géteborgs kommunalarbetares samorganisation, tillfille att
inkomma med utldtande; och #ro kollegiets, hamnstyrelsens i Goteborg och
samorganisationens utlatanden sisom bilagor fogade hiirvid, till vilka utskottet
tillater sig hinvisa.

Kungl. férordningen den 29 mars 1912 angiende befil & svenska handels- @aliande
fartyg m. m. (S. F. S. nr 54) innehéller i §§ 4 och 34 foljande bestémmelser:ﬁ’;f‘{“”i"g“"

dmnet.
»§ 4.

1. For behorighet att vara befilhavare & fartyg ¢ inre fart fordras: Befil i inre
e fart.

b) & passagerarefartyg, som enligt vad betriffande sadana fartygs hin-
forande till sirskilda klasser 4r eller varder stadgat, tillhér ligsta klassen och
vars driktighet icke uppgar 1ill 50 ton,

att hava erhallit skepparebrev av 1:a klass,
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c) & annat passagerarefartyg,

att hava erhallit styrmansbrev.

3. & angfartyg i inre fart skall finnas anstillt maskinbefil med féljande
behorighet, nimligen:

by — — — — 4 passagerarefartyg, som enligt ovan omférmilda grunder
icke tillhor lagsta klassen samt icke gor lingre resor in 12 nautiska mil fran
sin huvudstation och vars maskinstyrka icke uppgar till 75 indikerade eller 50
effektiva hidstkrafter,

en maskinist av 3:e klass,

c) & annat passagerarefartyg,

en maskinist av 2:a klass.»

Genom kungl. kungérelsen den 7 oktober 1921 (S. F. S. nr 624) har for-
ordnats, att kommerskollegium m3 tillsvidare intill utgangen av ar 1922 &ga
att i fall, di omstindigheterna anses dértill foranleda, medgiva undantag, sd-
vitt angdr kunskapsprov eller tjinstgoring, fran de villkor for utévandet av
befal, som stadgats uti befalsforordningen, vilken bestimmelse enligt kungl.
kungérelsen den 15 december 1922 (S. F. S. nr 610) #ger fortsatt tillimplighet
tillsvidare fran och med den 1 januari 1923.

Gallande bestimmelser i befiilsférordningen angdende ritt att utova befdl &
dick och i maskin utgd frin den grundsatsen, att det bor fordras en hogre
kompetens att fora befil & ett storre fartyg in & ett mindre och att skéta en
kraftigare maskin &n en mindre kraftig. P4 denna grundsats vilande bestim-
melser i forordningen vitsordas aven av motionirerna sasom i huvudsak rik-
tiga, ehuru de lokala forhillandena i Goteborgs hamn synas gora det onsk-
vart, att grinserna for de passagerarefartygs storlek och maskinstyrka, som 1
inre fart enligt gillande forordning fa foras av befilhavare, som innehar
skepparbrev av forsta klass, eller vars maskinbefil skall innehava maskinist-
brev av tredje klass, matte forskjutas uppat eller enligt motionérernas mening
helt borttagas, varigenom nyss nimnda kompetens for befilhavare och maski-
nist skulle bliva tillfyllest fér samtliga farjor inom Goteborgs hamnomrade.

Ehuru av motionirerna aberopade forhallanden 1 sirskilt Géteborg synas
visa, att de ‘nuvarande behorighetsbestimmelserna for farjtrafiken icke iro
tillfredsstillande, vilket @ven framgar av att dispenser i ett flertal fall med-
delats, anser utskottet det likvil icke lampligt att férorda upphivande av
bestimmelser 1 en forfattning, som tillkommit under hiinsynstagande till ej
mindre angeligenheten av att sjofarten icke betungas genom for stora for-
dringar betriffande befilets kompetens, in @ven att tillborligt avseende fastes
dirvid, att det med befilsforordningen asyftade onskemalet — okad siikerhet
till sjoss — icke asidosittes. Det bor ankomma pad vederbérande ansvariga
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myndighet — kommerskollegium — att préva, i vad méan lindringar 1 beho-
righetsféreskrifterna lata forena sig med sjéfartssikerhetssynpunkterna. DA
kommerskollegium har for avsikt att, efter fullbordande av nu pégéende
revision av befilsférordningen, framligga forslag till sddana lindringar, forut-
sitter utskottel, att av motionirerna aberopade foérhallanden i Goteborgs hamn
beaktas, dvensom att kommerskollegium tager under overviigande, i vad mén
det kan vara mojligt att inom ramen fér full trafiksikerhet 1 nagot hégre
grad 6ka behorigheten for befilhavare med skepparbrev av forsta klass eller
for maskinist av tredje klass, 4n som av kommerskollegium stillts i utsikt.
Utskottet far salunda hemstilla,

att forevarande motion, nr 76, icke métte till nigon andra
kammarens atgird foranleda.

Stockholm den 8 april 1930.

Pa utskottets vignar:
ERIK OLSON.

Nirvarande vid drendets slutbehandling i utskottet: herrar Olson i Goteborg, Lund-
kvist i Eskilstuna, Hogstrom, Burén, Bjorling, Andersson i Dunker, Skoglund, Strém
och RKarlsson i Munkedal.

Reservation

av herr Strom, som ansctt, att utskottet, med den motivering, som i motionen
anférts, bort hemstilla,

att forevarande motion matte av andra kammaren bifallas.
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Bilaga 1.

Stockholm den 18 mars 1930.

Till Riksdagens andra kammares andra tillfilliga utskott.

Genom beslut den 11 februari 1930 har Kungl. Maj:t anbefallt Kungl.
Kommerskollegium att limna Eder de upplysningar i friga om en inom andra
kammaren vickt motion nr 76, angdende vissa #ndringar i gillande bestdim-
melser om behorighet att vara befilhavare 4 fartyg i inre fart, som foér mo-
tionens vidare utredning och beredning inom utskottet befunnes nédiga, dven-
som de 6vriga upplysningar, som erfordrades for ett allsidigt belysande av mo-
tionen.

Kollegium har i anledning hiarav berett Sveriges Fartygsbefilsférening och
Svenska Maskinbefils-Forbundet tillfille att i dmnet avgiva yttranden, vilka
bifogas, och far Kollegium fér egen del anféra foljande.

Kungl. férordningen angiende befil & svenska handelsfartyg m. m. den 29
mars 1912 ir i stort sett grundad pi ett av sirskilt tillkallade kommitterade
ar 1905 avgivet betinkande med forslag till bland annat ny befilsférordning.

Dessa kommitterade framhollo 1 sitt betinkande (sid. 183 ff.), hurusom en-
ligt d& gillande bestimmelser skyldigheten att & ett fartyg anstilla befil av
viss kompetens gjorts beroende dels av fartygets slag och dels av den fart.
vari fartyget gick. Denna grundsats hade 1 kommitténs férslag bibehéllits,
men kommittén hade dirjaimte ansett nodigt att i en del fall gora denna skyl-
dighet ytterligare beroende av fartygets storlek, d& fragan gillt att forse far-
tyget med behorig befalhavare eller styrman, samt av maskinens styrka, da det
gillt att forse fartyget med behorig maskinpersonal. Hirvid hade kommit-
tén utgatt frdn den &sikten, att det erfordrades hogre kompetens for att fora
befil & ett storre fartyg #n & ett mindre samt for att skota en kraftigare ma-
skin &n en mindre kraftig.

Det #r ps grundval av bland annat dessa grundsatser bestimmelserna i nu
gillande befilsférordning tillkommat.

Enligt denna forordning fordras for behorighet att i inre fart — till vilken
fart i stort sett hinfores fart inom territorialomridet — vara befilhavare &
passagerarfartyg (§ 4 mom. 1 b) och ¢) jmfd med § 9, enligt denna paragrafs
lydelse genom Kungl. kungérelsen den 26 oktober 1923) att hava erhallit skep-
parbrev av 1:a klass eller styrmansbrev, det forra behorighetsbeviset for be-
falhavare & passagerarfartyg, som, venligt vad betriffande sddana fartygs
hianforande till sirskilda klasser ar eller varder stadgat, tillhor ligsta klassen
och vars driktighet icke uppgar till 50 ton» och det senare f6r befilhavare & 6v-
riga passagerarfartyg i denna fart.

Dé numera sidan klassindelning av fartyg, vard bestdmmelsen nirmast syf-
tar, icke lingre forekommer, har bestimmelsen tillimpats pad s& sitt, att skep-
parbrev av 1:a klass fordras for ritt att vara befiilhavare i inre fart 4 passa-
gerarfartyg. vars bruttodriktighet icke uppgér till 50 ton och som skulle vara
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att hinfora till »ldgsta klassen», om den nu upphivda klassindelningen [ort-
farande varit gillande.

Vad angér behérigheten hos maskinbefilet & passagerarfartyg i inre fart,
stadgas 1 § 4 mom. 3 a), b) och ¢) jmfd med § 9, att en maskinskétare, maski-
nist av 3:e klass eller maskinist av 2:a klass skall finnas anstilld.

Enligt forordningens bestimmelser skall maskinist av 2:a klass alltid fin-
nas anstilld, dd maskinstyrkan uppgar till 75 indikerade eller 50 effektiva
hiistkrafter eller diréver. Endast & fartyg med ligre maskinstyrka ir maski-
nist av 3:e klass eller, 1 vissa fall, maskinskétare tillfyllest.

I ett av inom Kommerskollegium tillkallade sakkunniga &r 1918 fram-
lagt forslag till ny befilsférordning bibehélls kravet pa att befilhavaren #
maskindrivet passagerarfartyg om 50 tons bruttodriktighet eller diréver skulle
mnehava styrmansbrev.

Samma sakkunniga férutsatte bibehallande av fordran ps maskinist av 2:a
klass & maskindrivna passagerarfartyg, si snart maskinstyrkan uppgick till
75 indikerade eller 50 effektiva hiistkrafter eller darsver.

De s. k. skeppstjinstkommittérade, som ar 1920 avgivo forslag till Kungl.
forordning angdende fartygs bemanning m. m., hava 1 sitt forslag frangatt
den fartindelning, som forekommer i gillande befils{érordning och som jim-
vil av 1918 ars sakkunniga féreslagits skola bibehillas.

De av skeppstjinstkommitterade féreslagna fartbegreppen voro: fart 4 tringre
farvatten, begrinsad fart, kustfart och &stersjofart samt direfter vissa andra
vidstricktare farter.

Begriinsad fart enligt detta forslag #r avsevirt inskrinktare #n inre fart
enligt giillande befilsférordning och fart a4 tringre farvatten 1 sin tur &nnu
inskrinktare.

Betriffande maskindrivet passagerarfartyg i begrinsad fart eller 1 fart d
tringre farvaitten fastholls 1 detta forslag kravet pa, att befilhavaren skulle
innehava styrmansbrev, si snart bruttodriktigheten uppginge till 50 ton eller
dirdver.

Forslaget ifrdga uppstillde icke heller ligre kompetens iin maskinistbrev
av 2:a klass for maskinbefil 4 maskindrivet passagerarfartyz med en ma-
skinstyrka av 75 histkrafter eller diréver vid fart i1 tringre farvatten eller
1 begrinsad fart.

T underdanigt utlétande den 14 april 1921 &ver skeppstjinstkommittérades
ifrdgavarande betinkande foreslog Kommerskollegium, att styrmanshrev skulle
fordras hos befilhavaren & passagerarfartyg i inre fart, vilket fartbegrepp fo-
reslogs bora omfatta samma fartomride som 1 gillande befalsférordning, forst
da bruttodriktigheten uppgick till 75 ton eller dirsver. I friga om maskinbe-
fil 1 inre fart skulle enligt Kollegii férslag maskinist av 3:e klass utgora
tillrickligt maskinbefil & fartyg, vars maskinstvrka icke uppgick till 125 hist-
krafter, och férst di fartyget hade denna eller hégre maskinstyrka, skulle ma-
skinist av 2: a klass erfordras.

De utgéngspunkter, vilka, enligt vad ovan framgir, ligga till grund fér he-
stimmelserna 1 nu gillande befiilsférordning, eller silunda i1 huvudsak far-
tvgs storlek, maskinstyrka och fart (trade), synas Kollegium vara riktiga och
allgjimt héra komma 1 tillimpning, 1 all synnerhet hetriffande fartyg, som
befordra passagerare.

Nyssnimnda forslag av skeppstjinstkommitlerade {éranledde icke nagon
Kungl. Maj: ts dtgiird. Hirmed {61611 ock fér det davarande det i samband
med IKollegti utlatande hiiréver framférda forslaget om hojande av tontals-
grinsen och griinsen for maskinstyrkan for de [artyg, hetriiffande vilka skep-
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parbrev av 1:a klass respektive maskinistbrev av 3:e klass skulle utgora till-
ricklig behorighet hos befilet. D3 Kollegium emellertid alltjamt finner ford-
ran pa att, s snart ett passagerarfartygs bruttodriktighet uppgar till 50 ton
eller 6verstiger detta tontal, befiilhavaren skall inneha styrmansbrev, eller ford-
ran p& att maskinisten skall inneha maskinistbrev av 2:a klass redan, d4 ma-
skinstyrkan uppgar till 75 indikerade histkrafter eller déiréver, kunna lind-
ras, har Kollegium for avsikt att, vid framliggande efter fullbordande av nu
pagaende revision av befilsférordningen av férslag till ny eller éndrad sadan
forordning, upprepa sitt tidigare avgivna. hir ovan omnimnda forslag till
lindringar pa forevarande punkter.

Niagon exakt uppgift p& antalet passagerarfartyg 1 befilsforordningens be-
mirkelse foreligger icke. Emellertid torde 1 sjilva verket ett betydande antal
passagerarfartyg med en bruttodriktighet understigande 50 ton finnas, I
regel torde maskinstyrkan & dessa fartyg understiga 75 indikerade histkraf-
ter. Skulle den tontalsgrins respektive maskinstyrkegriins, varom hir #r fraga,
pa sitt Kollegium ifrigasitter, hojas till 75 ton respektive 125 indikerade
histkrafter, torde antalet fartyg, diar skepparbrev av 1:a klass respektive ma-
skinistbrev av 3:e klass ir tillrickligt for befdlsbehorighet, 6kas ratt visent-
ligt.

Uppmirksammas bor 1 detta sammanhang, att om iin betriffande specielit
Goteborg forhallandena stilla sig sa tillvida egenartade, att av dirvarande 1
farjetrafiken anvanda 9 fartyg endast 4 hava mindre bruttodriktighet &n 50
ton men Hvriga en bruttodriktighet av dver 70 ton, dirav 1 fartyg om 325 ton
och 1 fartyg om 111 ton, férhallandena i Stockholm stilla sig visentligt an-
norlunda, 1 det att didrvarande 35 passagerarfarjor eller passagerarslupar icke
mindre dn 30 hava en bruttodriktighet under 75 ton, dirav 18 under 50 ton.
Av fartygen i Goteborg hava endast 3 en maskinstyrka overstigande 75 indi-
kerade hiistkrafter, darav 2 overstigande 125 indikerade histkrafter. Av mot-
svarande fartyg 1 Stockholm hava endast 3 av samtliga 35 fartys en maskin-
styrka 6verstigande 75 indikerade histkrafter.

For andra hamnar in Stockholm och Géteborg torde forevarande fraga sakna
storre praktisk betydelse.

Det har, savitt Kollegium har sig bekant. icke varit férenat med nagra sva-
righeter att forse fartyg av det storre tontalet med behérigt befil. Kolleginum
anser sig emellertid bora framhalla, att betriiffande behorighet for befil 1 vissa
trangre farvatten, det icke far anses uteslutet, att enskilda fall kunna fore-
komma, da ldngvarig, véil vitsordad tiinstgiving och féreliggande forhdllanden
i Govrigt kunna betinga undantag f6r viss person, som kan anses hava styrkt
sin faktiska kompetens for viss befilsbefattning, fran gillande formella kom-
petensforeskrifter. I dylika fall, d& sirskilda omstindigheter sddant pakalla.
iger Kollegium meddela dispens fran gillande bestimmelser.

D3 1 forevarande motion férhallandena 1 Goteborgs hamn siirskilt omnim-
nas, anser sig Kollegium béra 1 sist angivet hinseende {ista uppmirksamheten
pa att Kollegium under dren 1927 och 1929 medgivit icke mindre #n 7 be-
fiillhavare, som endast avlagt skepparexamen av 1:a klass och vilka sedan 1920
eller tidigare varit anstillda & Goteborgs hamn tillhériga. 1 farjetrafik inom
hamnomradet giende fartyg, tillstdnd att vara hefilhavare & dylika fartyg
1 namnda fart 1 de fall, d& bruttodriktigheten icke Gverstege 100 ton. Sasom
viterligare exempel pa tillimpningen av denna dispensméjlighet 1 sirskilda
fall torde fortjina omniimnas, att genom XKollegii beslut den 21 januari och
den 22 maj 1926 viss person med allenast skepparbrev av 1:a klass medgivits
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vara befilhavare § visst passagerarfartyg om 85.29 tons respektive, efter om-
byggnad, 96.86 tons bruttodriktighet 1 fart inom Visterds hamnomrade.

Att diremot sdsom regel hioja nu ifrdgavarande tontals- respektive maskin-
styrkegrins utéver vad Kollegii forut omnimnda férslag avser, anser Kolle-
gium, iven om dylik hojning skulle begrinsas till allenast hamnar och angrin-
sande omraden dartill, ur sj6fartssikerhetssynpunkt icke tillradligt, 1 all syn-
nerhet icke da tillimpningen dirav komme att avse dven mera livligt trafike-
rade hamnar, sisom Stockholm och Géteborg, och e) heller ur rekryterings-
synpunkt erforderligt. Hinsynen till den av motionfiren omnimnda synpunk-
ten om trygghet for de anstillda skulle betriffande gestaltningen av bestim-
melserna 1 allménhet 1 befilsférordningen leda till konsekvenser, vilka 1 vad
angir sjofartssikerheten icke kunna godtagas.

Under aberopande av vad salunda anférts, hemstiller Kollegium, att den
forevarande motionen icke matte till nagon riksdagens atgird foranleda.

I detta drendes handliggning har deltagit, jimte undertecknade, kommerse-
radet Landberg.

K. A. FRYXELL.
A. Garell.
C. G. Linse.
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Till Kungl. Kommerskollegium.

Genom skrivelse av den 20 febr. har Kungl. Kollegium berett Sveriges Far-
tygsbefilsforening tillfille att avgiva yttrande &ver en 1 Riksdagens Andra
Kammare vickt motion rérande vissa andringar av gillande bestimmelser att
vara befilhavare 4 fartyg i inre fart. Foreningen fir med anledning hirav
anfora foljande:

Det synes foreningen som om motionirerna helt och hallet bortsett fran att
den fraga det hir ror sig om #r sikerheten for liv och egendom. Detta har
daremot varit avgorande for faststillande av grinserna for fartygens storlek,
nir det foreskrivits storre kvalifikationer samtidigt som ansvaret pid grund av
6kat passagerareantal blivit stdrre. Denna princip har for dvrigt gjort sig gil-
lande f6r hela befalsfoérordningen. Motiondrerna framhélla att firjorna 1 Gé-
teborgs hamn, vilka framférts som exempel (och vilka det i verkligheten gil-
ler) vid nuvarande bestimmelsers antagande alla voro under 38 ton, men dir-
emot nu si okats 1 storlek att det forekommer firjor pi 325. Detta om na-
got talar val for att ansvaret hos befilhavaren stigit i mycket stor grad, da
passagerareantalet torde vara det méngdubbla. Det anfores att firjorna trafi-
kera en trade tvirs 6ver dlven samt att distansen ir 400—600 met. Vad man
déremot ej ndmnt dr att den trafik som forekommer i #lvens lingdriktning, &r
mycket stor samt att farjorna, enligt den férordning som #r gillande 1 Gote-
borgs hamn, maste halla undan for alla dessa fartyg. Hir foreligger siledes,
enligt féreningens mening icke nigot som talar fér en forindring av gillande
bestaimmelser 1 den av motionirerna avsedda riktningen, snarare tvirtom.

Vi vilja ej underlata framhélla, att frigan om kvalifikationerna for firjbe-
filet 1 Goteborgs hamn ingalunda ar ny for oss. Flertalet av de befilhavare saken
galler ha tidigare hiinvint sig till foreningen med anhallan om dess hjilp for er-
héllande av dispens, vilket foreningen mast avsla trots det att dessa befil-
havare voro medlemmar av foéreningen.

Likaledes vilja vi framhalla, att det aldrig visat sig rdda brist pad limpligt
befial for dessa platser, vilka tidigare alltid besattes med aldre befilhavare. Vi
ha ocksa 1 denna sak underhandlat med hamndirektdren 1 Géteborg.

Motionirerna framhélla, att det ur sdvil de anstilldas trygghetssynpunkt
som ur allminna synpunkter #r noédvindigt att #ndra ordalydelsen 1 forord-
ningen s, att full trygghet for de anstillda erhélles. Det synes oss vara ett
ragot egendomligt férfarande, om man genom lag skulle tillférsikra personer
en anstillning, som de vid platsens antagande pd de mindre fiarjorna hade
klart for sig att icke kunna komma 1 &tnjutande av om ej dispens beviljades.

P3 grund av det anforda vilja vi pé det bestimdaste avstyrka motionen sé-
som stridande emot de principer, som hittills varit och fér framtiden bora vara
radande, nir det giller behorigheten att fora befil namligen sikerheten frimst.

Stockholm den 11 mars 1930.

Sveriges Fartygsbefilsforening.

N. Larsson.
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Til Kungl. Kommerskollegium, Navigationsskoleinspekloren, Stockholm.

I skrivelse av den 20 sistl. februari (D. N:r 211) har Kommerskolleginm
berett Svenska Maskinbefalsforbundet tillfille att avgiva yttrande 6ver en 1
riksdagen vickt motion angdende vissa indringar 1 gillande befilsférordning,
och far férbundet med anledning dirav vérdsamt anfora foljande.

I motionen framhéilles, att 1912 ars befilsforordning dr foraldrad, sirskilt
i fréga om bestimmelserna angfende utévande av befdl 8 fartyg i1 inre fart,
enir fartygens storlek och maskinstyrka avsevdart ckats efter forordningens
tillkomst. Denna utveckling rér emellertid endast de lokala férhdllandena 1
Géteborg, dar inkorporering av ett omrade pa Hissingen medfort en kraftig
okning av trafiken 6ver Géta alv, si att de gamla firjorna blivit fér sméd och
mast utbytas mot stérre. Det ar dock endast en tidsfriga nir dessa firjor kom-
ma att utbytas mot andra kommunikationsmedel och ersatta av tunnlar el-
ler broar. Vi kiinna icke ndgot fall med undantag for Géteborg, diar det till-
kommit nagot nytt passagerarefartyg i inre fart med storre maskinstyrka in
75 indikerade histkrafter. S& har exempelvis Stockholms Angslupsaktiebolag,
som ombesorjer praktiskt taget all passageraretrafik inom Stockholms hamn-
omrade, icke nigot fartyg med nimnda maskinstyrka, som dr byggt efter 1912.
Passagerartrafiken med fartyg i inre fart har, pd grund av busstrafiken, av-
seviart avtagit de senare &ren, si att det ir forklarligt att man ej bygger far-
tyg med storre maskinstyrka fér denna trafik. Det 4r patagligt att motioni-
rerna stirrat sig blinda pé sina egna lokala férhallanden och ej insett att det ej
utvecklat sig pd samma sitt pd andra hall.

Motiondrernas péstdende att det 1912 ej fanns fartyg 1 dylik trafik med
storre maskinstyrka #n 75 indikerade histkrafter 4r #ven felaktigt och beror
sikerligen p& att det d3 ej fanns nigot sidant fartyg 1 Gdéteborg, men Stock-
holms Angslupsaktiebolag hade 1912 flera farjor med storre maskinkrafi i
sadan trafik och tre av dem anvindas fortfarande.

Det sger sin riktighet att fordringarna pa befilets kvalifikationer bliva ldgre,
direst passagerareavgifterna slopas, men detta beror pd att det #ir antalet be-
talande passagerare som Ar avgorande fér huruvida ett fartyg skall anses som
passagerarefartyg. I praktiken har denna friga ingen betydelse, enir ingen 1
storre utstrickning befordrar passagerare gratis.

D4 de som férut varit anstillda som befil & dessa fartyg fortfarande fa
tjanstgora pd grund av erhillna dispenser, si finns det ingen anledning att for
deras skull dndra forordningen, sirskilt som dispenserna ej blivit begrinsade
i1l viss tid. Det kan siledes ej fran deras trygghetssynpunkt finnas nigra skil
for andring av gillande férordning.

Det har icke angivits nagot skil for att férordningens bestimmelser om be-
f4l 8 dessa fartyg skulle medféra anstillandet av Gverkvalificerad arbetskraft.
Det #ar sjilvklart att fordringarna pa befilets kvalifikationer méste stiga med
okad fartygsstorlek och maskinstyrka. Ty ett storre fartyg medfor i regel flera
passagerare och dessutom &kas riskerna med fartygens storlek. Det iir darfor
fran sjosikerhetssynpunkt fullt rikligt, att befilets kvalifikationer — for-
utom att hinsyn tages till den fart fartyget sysselsiittes 1 — anpassas efter
fartygens storlek och maskinstyrka.

Det enda birande skil som kunde finnas fér den foreslagna éndringen av
férordningen #r att det visat sig svart att fi dessa fartyg bemannade med be-
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hérigt befil. Detta har icke ens pastitts och med den kinnedom vi dga om
sjofolks strivvan efter att fa anstillningar i lokaltrafik, sirskilt 1 allmin tjinst,
s4 kan det icke finnas nigra svirigheter i detta avseende. For maskinbefilet,
vars forhallanden vi noga kinna, ir det bland dem som kommit till mogen
alder en allmin 6nskan att erhilla en sidan befattning, men det finns endast
ett mycket litet antal dylika platser. Det moter heller ingen svarighet att fa
unga personer till ifrdgavarande befattning for de l6ner som nu utgi till de
maskinister, som ha maskinistexamen av 3:e klass eller maskinskotarebevis.
Dessa personer avlénas nu, enligt avtal med kommunalarbetareférbundet, med
3,852 kronor pr &r. Om man jimfér dessa befattningar med exempelvis 2:e
maskinistbefattningarna & passagerarefartygen 1 kustfart. si finner man att
Iénen 4 dessa fartyg intill 900 d. w. tons utgdér 240 kronor pr méinad och sti-
ger efter atta ars tjidnst till 270 kronor. D4 tjinstgoringstiden 4 dessa fartyg
utgér c¢:a 10 méanader pr ar, <4 blir arslénen resp. 2,400 och 2,700 kronor. Till
dessa avloningar kommer fri kost under tjinstgdring, som fér en familjefér-
sorjare kan beriknas inbespara 60 kronor pr ménad. Om detta belopp ligges
till den kontanta l6nen blir arsinkomsten resp. 3,000 och 3,300 kronor. Dessa
andra maskinister komma saledes efter &tta ars tjinst ej upp till den avls-
ning, som utgar till firjemaskinisterna i1 Goteborgs hamn, och da ar det sjilv-
klart att det ej moter ndgon svirighet att f& maskinbefdl till dessa farjor.

Motionen har siledes endast tillkommit pa grund av lokala foérhallanden, som
sannolikt snart bli #ndrade. Dessutom ha dessa férhallanden icke medfort nagra
svarigheter i nigot avseende, varfér det icke finns ndgot skil for bifall ill
motionen. En utstrickning av 3:e klass maskinisternas behérighet till att om-
fatta alla passagerarefartyg, som gi intill 8 nautiska mil frin sin huvudsta-
tion, skulle medféra en sinkning av fordringarna fér maskinbefilet & dessa
fartyg och déarigenom férsimra sjosikerheten, vilket icke kan vara nagot sam-
hillsintresse.

Pa grund av det anférda fa vi pd det bestimdaste avstyrka den foreliggande
motionen.

Stockholm den 12 mars 1930.

Svenska Maskinbefilsforbundet.

Simon Astrom,
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Bilaga 2.

Till Riksdagens andra kammares andra tillfdlliga utskolt.

I anledning av utskottets skrivelse till hamnstyrelsen av den 10 februari
1930 med begiran om utredning och yttrande ifriga om en av herr Strom
m. fl. i riksdagen vickt motion angdende vissa #ndringar 1 gillande bestim-
melser om behérighet att vara befalhavare 4 fartyg 1 inre fart far hamn-
styrelsen hirmed 6verlimna bilagda, av hamnkaptenen till styrelsen avgivna
och av hamndirektoren bitridda yttrande; och far hamnstyrelsen tillkénna-
giva, att styrelsen under aberopande av innehallet 1 berérda yttrande avstyrker
bifall till motionen.

Betriffande skiljaktie mening, som férekommit vid #rendets lbehandling
inom hamnstyrelsen, hinvisas till bilagda protokollsutdrag, och far hamn-
styrelsen tillika hér bilagga 1 protokollet omformild reservation.

Goteborg den 26 februari 1930.

Pa Goteborgs Hamnstyrelses vignar:

ERNST FRICK.
Nils Bengtsson.

P. M. med anledning av ordférandems i
andra kammarens andra tillfilliga utskott
begirda yttrande &ver riksdagsman Stroms
motion betriffande utvidgad behorighet foér
1:sta klass skeppare och 3:dje maskinister.

Till Hamndirektoren.

For farjetrafiken hirstides finnas fyra fartyg, vars driktighet understiger
50 ton, tre fartyg med driktighet mellan 50 och 100 ton samt tva fartyg
med driktighet overstigande 100 ton. Antalet vid firjetrafiken anstillda be-
falhavare utgor sjutton stycken, av vilka sju sakna behorighet att fora fartyg,
vars driktighet overstiger 100 ton. Samtliga dessa sju befilhavare hava en-
dast avlagt skeppareexamen av 1:sta klass, men hava erhallit vederbérligt
tillstand att fora fartye upp till 100 tons driktighet. Négon olédgenhet for
trafikledningen av att dessa befilhavare icke fa fora de tva fartyg, vilkas
driktighet sverstiger 100 ton, har hittills icke varit forhanden. Ej heller for
de ifragavarande personerna torde gillande bestimmelser vara till oligenhet,
enir de i avloningshinseende varit och alltjimt #ro fullt jimstillda med de
svriga befilhavarna. Brist pa personer med den foreskrivna kompetensen fanns
under krisiren, nir berdrda befilhavare med allenast skeppareexamen an-
stilldes. Sedermera hava diremot inga svarigheter forefunnits att till befil-
havareposterna f3 personer med foreskriven kompetens, och anser jag, att vid
nyanstillningar av befilhavare 1 hirvarande firjetrafik bora, oavsett far-
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tygens storlek, 1 forsta hand anstillas personer med vil meriterad praktisk
erfarenhet sdsom styrméan.

For Goteborgs hamns vidkommande &ro alltsd nu gillande bestimmelser
icke till oligenhet.

Med hinsyn till trafiksikerheten #r det givetvis nodvindigt, att garantier
forefinnas for att befil & f6r passagerarebefordran avsedda fartyg anfértros
at personer, som vunnit tillbdrlig kompetens. Att avgora var grinsen mellan
behérighet foér en person med styrmans- och en sidan med 1:sta klass skep-
pareexamen limpligen bor sittas, later sig knappast gora utan genom nir-
mare undersbkning under besktande av alla pi frigan inverkande faktorer.
Givetvis kan det icke vara till skada, att personer, som hava ansvaret for
passagerarebefordran, besitta ett stérre métt av teoretisk underbyggnad och
andra hégre kvalifikationer.

Nuvarande forfattnings bestimmelser finner jag fér min del limpliga, sir-
skilt som nodig smidighet &r f6r handen genom det Kungl. Kommerskollegium
lamnade bemyndigandet att medgiva behérighet for befilhavare att i visst fall
utéva befil & fartyg av i forfattningen avsett slag, oaktat vederbérande icke
innehar eljest foreskriven kompetens.

Ovan framhillna synpunkter betriffande dicksbefilet torde i1 stort sett
vara tillimpliga #dven for maskinpersonalen.

P3 grund hirav dr min uppfattning efter erfarenhet av hirvarande for-
héallanden den, att sidan forindrad lagstiftning i #mnet, som 1 motionen avses,
icke synes pakallad for Goteborgs hamns vidkommande.

Géoteborg den 26 februari 1930.

MARTIN FL.ODMAN.

Hamnkapten.

Utdrag av protokoll, hillet hos Goteborgs
Hamnstyrelse den 26 februari 1930.

Nérvarande: herrar Frick, ordfsrande, Rosén, Lembke, Alpen, Karlsson, Dahlin, Andersson samt
suppleanterna Ekman, Olsson och Sternhagen.
Vid protokollet undertecknad, styrelaens sekreterare.

§ 69.

Foretog hamnstyrelsen till férnyad handliggning det under § 64 i proto-
kollet for den 12 innevarande februari senast antecknade #rendet angiende av
riksdagens andra kammares andra tillfilliga utskott hos hamnstyrelsen be-
gird utredning och yttrande ifriga om en i riksdagen av herr Strém m. fl.
vickt motion angdende vissa indringar 1 gillande bestimmelser om behérighet
att vara befilhavare & fartyg i inre fart.

Hamndirektoren ingav och #&beropade ett av hamnkaptenen i #rendet av-
givet yttrande, si lydande:
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Efter foredragning hirav uppkom overliggning, dirunder yrkades av

herr Lembke, att hamnstyrelsen méatte 1 skrivelse till ifrigavarande riks-
dagsutskott meddela, att hamnstyrelsen under &beropande av innehallet i
hamnkaptenens ovanintagna yttrande avstyrkte bifall till motionen; samt av

herr Rosén, att hamnstyrelsen matte 1 skrivelse till utskottet gira uttalande
av innehall, att styrelsen tillstyrkte en revision av i #mnet gillande forfatt-
ning 1 det syfte, motionen upptoge.

Sedan 6verliggningen forklarats avslutad, framstillde ordféranden proposi-
tioner pé bifall till ett vart av ovanantecknade yrkanden.

Efter det ordféranden tillkéinnagivit, att han funne propositionen om bifall
till herr Lembkes yrkande vara med 6vervigande ja besvarad, dskades och
verkstilldes omrostning, dirvid herrar Sternhagen, Ekman, Alpen, Lembke
och Frick rostade fér bifall till herr Lembkes yrkande, under det att herrar
Andersson, Dahlin, Karlsson och Rosén rostade for bifall till den sistndmndes
yrkande.

Hamnstyrelsen hade silunda med fem roéster mot fyra beslutat bifalla herr
Tembkes yrkande, 1 overensstimmelse varmed skrivelse enligt brevboken
skulle avlatas till riksdagens andra kammares andra tillfilliga utskott.

Det antecknades, att herr Rosén med instimmande av herrar Karlsson,
Dahlin och Andersson hemstillde att, fore skrivelsens expedition, fill styrel-
sen fa inkomma med skriftlig reservation i #rendet; och skulle denna reserva-
tion, enligt styrelsens beslut, atfolja skrivelsen i #rendet.

Som ovan.
In fidem:
Nils Bengtsson.
Justerat:
Ernst Frick.

Ratt utdraget; betygar:
Nils Bengtsson.

Reservation.

Emot hamnstyrelsens beslut att avstyrka den av motionirerna ifrigasatta
forfattningsindringen vilja undertecknade anféra sin reservation, i det att vi
anse, att styrelsen borde ha tillstyrkt den i motionen foreslagna skrivelsen till
k. m:t.

Forordningen av 1912 torde, som motionirerna framhélla, ha avsett att
skepparbrev av 1:sta klass och 3:dje maskinistexamen innebure tillricklig
kompetens for befilhavare resp. maskinister vid den fir)- och battrafik, som
forekommer inom hamnomridena, och nigon annan mening har ej heller av
styrelsens majoritet forfiktats. Vidare iir det ostridigt, att de i1 sagda trafik
anvinda fartygen numera i regel dro vida storre och deras maskiner kraftigare,
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in vad forhallandet var d& forfattningen skrevs. Enligt hamnkaptenens upp-
gifter dro av 9 1 Goteborgs farjtrafik anvinda fartyg betriffande driktig-
heten 4 att hinféra inom ramen for ifrigavarande forfattningsbestimmelser
och 5 utom densamma, alltsd aro forfattningens kompetensvillkor fér befal
icke tillimpliga pa flertalet fartyg. An mera framtridande blir denna om-
stindighet dirigenom, att av de fyra fartygen under 50 ton utgdras tre av
angslupar, vilka aro tagna ur den ordinarie trafiken och endast gora tjanst
som reserv. Nir dessa gamla smabatar inom kort bli utrangerade, komma utan
allt tvivel storre fartyg att anskaffas, i den man de behdva ersittas med nya.

Hamnkaptenens uppfattning, att den nu gillande férfattningen 1 hithsérande
stycken #4r lamplig och smidig, kunna vi, i olikhet med styrelsemajoriteten,
icke dela. Av de 10 befilhavare vid farjtrafiken i Goteborgs hamn, som en-
ligt hamnkaptenens P. M. #iga ritt att fora fartyg av 6ver 100 tons driktighet,
ha fyra sjokaptensexamen och tvi styrmansexamen medan fyra ha s. k. till-
standsbevis. De sex forstnimnda torde kunna anses vara overkvalificerade
ifrdga om teoretiska meriter. Enir vidare av de sju &terstdende befilhavarne
med 1:sta klass skepparbrev samtliga nodgats begira dispens for att kunna
fa behalla sina anstillningar — resp. hamnstyrelsen nodgats skaffa dem dis-
pens fér att kunna behalla dem — finna vi det vara adagalagt, att av de 17
befilhavarne endast nagra fa och dessa endast 1 vissa fall kunna tjinstgora pé
grund av de kompetensvillkor forfattningen uppstiller medan av de 6vriga
nagra iro overkvalificerade och alla de andra mést lita till foérfattningens
overgangs- och undantagsbestimmelser. I sjilva verket har forfattningen 1 hit-
horande delar satts ur funktion betriffande firjtrafiken 1 Goteborgs hamn.

Pi grund hirav anse vi, att foérfattningen #r synnerligen olimplig fér den
av Goteborgs hamnstyrelse bedrivna farjtrafiken.

Hamnkaptenens 1 P. M. uttalade mening angdende framtida nyanstiillningar
av befdalhavare 1 firjtrafiken torde ock innebira, att hamnstyrelsen skulle s
smaningom goéra sig oberoende av hir ifrdgavarande forfattningsbestimmel-
ser, genom att endast anstilla befilhavare med styrmansexamen som ligsta
examensmerit. 1 praktiken skulle det sannolikt betyda, att dldre sjokaptener
och styrmin, som av en eller annan anledning icke ville eller kunde taga fort-
satt anstiallning till sjoss, skulle anstillas vid firjtrafiken. Vi anse att en
sadan utveckling icke ar av gagn for farjtrafiken. Varken de hégre examina
eller praktiken 1 sjogdende fartyg garanterar att en sddan rekrytering ger
bista befialhavare pa firjorna 1 hamnen. De bista befilhavarne i denna trafik
torde tviirtom bli de, som borjat som pojkar p& firjor och jimférliga fartyg
i den inre trafiken och sedermera genom f6reskrivna studier och praktik skaffa
sig 1:sta klass skepparbrev. Det kan dven medféra mindre 6nskliga ekono-
miska konsekvenser for kommunen, att ifrigavarande kar komme att bestd
uteslutande eller till storre delen av examinerade sjokaptener och styrmén.

Ovan framhéllna synpunkter betriffande dicksbefilet dro i stort sett till-
lampliga #ven fér maskinpersonalen.

Goteborg den 26 februari 1930.

Gust. Rosén. Azel Andersson.
C. A. V. Dakhlin. Azel Karlsson.
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Bilaga 3.

Gaoteborgs Kommunalarbetares samorganisalion.

Goteborg den 24 februari 1930.

Till Svenska Kommunalarbetareforbundets V. U., Stockholm.

I skrivelse av den 12 februari 1930 ha Ni hemstillt om vart yttrande &ver
en 1 andra kammaren viickt motion av herr Strém m. fl. angéende vissa #nd-
ringar 1 gillande bestimmelser om behorighet att vara befilhavare & fartyg 1
inre fart. Med anledning hirav fa vi anfora féljande:

Som framgir av motionen torde det vid tiden fér nu gillande forordnings
utfirdande &r 1912 knappast kunnat forutses den snabba utvecklingen be-
triffande storleken av de fartyg, som 1 motionen &syftas dvensom betriffande
deras maskinstyrka. Numera torde endast i1 undantagsfall férekomma pas-
sagerarefartyg, som understiga 1 forordningen faststillda grinser — 50 tons
driaktighet och med en maskinstyrka, som understiger 75 indikerade eller 50
effektiva histkrafter. I Goteborg, dir trafiken 6ver alven ombesbrjes av 6
farjor, #r endast en firja under denna grans. De 6vriga overstiga densamma.
For att befdlhavarna och maskinisterna med anledning av detta forhallande
skulle #ga fortsatt mojlighet att utova sitt yrke, ha dessa mast séka dispens.
Detta har dock forst efter upprepade framstillningar beviljats dem for 3 av
berbrda farjor, under det att for forande av de aterstdende 2 krives styrmans-
examen samt {6r maskinfolket 2:dra klass maskinistexamen.

Ifragavarande befilhavare och maskinister, vilka avlagt 1:sta klass skep-
parexamen resp. 3:dje klass maskinistexamen, anse det vara en orattfirdighet,
att den i forordningen faststillda grinsen i fartygens tontal och maskinstyrka
hindrar dem fran att fritt och obehindrat utdéva sitt yrke. Dirjimte ms det
framhallas det oriktiga i, att staten haller skolor fér examinerande av sji-
folk, vilka sedan efter avlagd examen ej kunna skaffa sig anstillning i sitt
vrke pé grund av att det ej lingre finns sidana fartyg 1 passageraretrafik,
som den avlagda examen berittigar dem att fora. Befialhavarna och maskinis-
terna vid hidrvarande firjetrafik ha den uppfattningen, att direst forordnin-
gen ej dndras, komma deras platser att bliva retrittplatser for dldre uttjinta
kaptener och maskinister, ett forhallande, som de finna bekriftat av den av-
visande héllning fartygsbefilsfoéreningen &tminstone tidigare intagit till en
indring av berirda férordning.

Som nimnts ha namnda befattningshavare betriffande nagra fiirjor er-
hallit dispens fran forordningens bestimmelser. Om #4n detta forhallande 1
nagon man forbittrat stillningen, sa medfér dock denna anordning betydande
oligenheter for vederborande personal, isynnerhet di dispens ej limnas att
omfatta samtliga hamnomradet trafikerande firjor. Framhéillas ma, att den
omstindigheten, att en firja, som trafikerar visst hamnomride, 6verstiger ett
visst tontal eller att maskinen §verstiger ett visst antal histkrafter, icke kan
vara anledning nog till atl personalen skall {rintagas riitten att tjinstgora 4
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desamma, di arbetets beskaffenhet ej forindras med det 6kade tontalet eller
okade maskinstyrkan.

Med anledning av det anférda f3 vi darfor hemstilla, att forbundsstyrelsen
matte 1 skrivelse till utskottet yrka, att motionen matte av riksdagen bifallas.

Med kamratlig hilsning
Goteborgs Kommunalarbetares Samorganisation

Curt L. Larsson.

Stockholm 1930. Eungl. Hovboktryckeriet Iduns Tryckeri-A.-B.
306432



