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Nr 9A.

Ankom till riksdagens kansli den 11 februari 1930 kl. 2 e. m.

Utlitande angdende regleringen fir budgetdret 1930/1931 av ut-
gifterna for kapitalokning i avseende 4 postverket, sta-
tens jdarnvdgar och statens vattenfallsverk.

(4:e avd.)

Postverket.

1:0) Uti den till riksdagen den 3 januari 1930 avlatna propositionen (nr 1) Inkép av

angdende statsverkets tillstind och behov under budgetiret 1930/1931 har fi(;lrv%':)t;l;i:;

Kungl. Maj:t i avseende & postverket (punkt 1 av det vid propositionen under kets behov.
rubrik »Utgifter for kapitalskning: bil. 3» fogade utdrag av statsrddsproto-  [11*
kollet éver kommunikationsirenden fér nimnda dag) foreslagit riksdagen att
till inkép av inventarier fér postverkets behov fér budgetaret 1930/1931 an-
visa ett reservationsanslag av 800,000 kronor.

Betraffande utredningen i firendet far utskottet hanvisa till sid. 9 14 i fibe-
ropade statsriddsprotokollet.

For inkop av inventarier for postverkets behov hava fér budgetaren 1927/
1930 anvisats respektive 700,000, 900,000 och 800,000 kronor.
Departementschefen har for egen del anfort foljande:

»Liksom under de senaste iren i allmanhet varit fallet, avser generalpost-
styrelsens anslagsiskande 1 huvudsak dels tillgodoseende av det inventarie-
behov, som sammanhinger med postrorelsens normala utveckling, och dels an-
skaffande av maskiner och andra tekniska hjilpmedel, vilka méjliggira ett
indamalsenligare bedrivande av postrorelsen samt ett nedbringande av drift-
kostnaderna.

Vad angér den av styrelsen anordnade postdiligenstrafiken, synes densamma
hava bedrivits pd ett sitt och med ett ekonomiskt resultat, som — frinsett de
fordelar i dvrigt, som dirmed dro férbundna — torde kunna betrakias sisom
tillfredsstiallande, d& postverkets kostnader for posttransporterna dirigenom
kunnat i viss man nedbringas.

Av den limnade utredningen framgér, att vid ingéngen av budgetiret
1929/1930 icke kvarstod nagon odisponerad del & inventarieanslaget. Nagon
stirre besparing & anslaget liirer, sisom generalpoststyrelsen framhallit, icke

* Hinvisar till punkt i statsradsprotokollet.
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heller kunna pariknas vid ingdngen av nistkommande budgetdr. Med hinsyn
hirtill och d& generalpoststyrelsens berakning av erforderligt anslagsbelopp for
nistkommande budgetar synes mig vara utférd med tillborlig forsiktighet, an-
ser jag mig bora bitrida styrelsens férslag, enligt vilket anslaget skulle upp-
tagas till samma belopp som f6r innevarande budgetir eller 800,000 kronor.»

Under hinvisning till vad departementschefen i Arendet anfért, far utskottet
tillstyrka Kungl. Maj:ts forevarande forslag.
Utskottet hemstaller alltsa,

att riksdagen mé till inkép av inventarier for postverkets
behov f6r budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag
av 800,000 kronor.

2:0) Kungl. Maj:t har (punkt 2) foreslagit riksdagen att 1 avbidan pa den
proposition i #mnet, som kunde bliva riksdagen férelagd, till posthusbyggnad
{ kvarteret Bladmannen i Stockholm for budgetdret 1930/1931 berikna ett re-
servationsanslag av 900,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en den 16 januari 1930 till riksdagen avlaten
proposition, nr 25, under &beropande av propositionen bilagt utdrag av stats-
ridsprotokollet $ver kommunikationsirenden fér samma dag, foreslagit riks-
dagen att dels godkinna sidsom bilaga vid statsrddsprotokollet fogat, mellan
generalpoststyrelsen och Stockholms stads fastighetsnimnd den 29 november
1929 upprittat kontrakt i friga om byte av vissa markomrdden 1 kvarteren
Posthornet och Bldmannen & Norrmalm i Stockholm m. m.; dels ock till post-
husbyggnad i kvarteret Bldmannen i Stockholm foér budgetaret 1930/1931 an-
visa ett reservationsanslag av 900,000 kronor, att utgd av lanemedel.

Betriffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till sistnimnda stats-
radsprotokoll.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition, nr 247, medgav 1927 &rs riksdag,
att fastigheten nr 12 och 13 i kvarteret Blamannen i Stockholm — vilken
fastighet 4r beligen utmed Klara Norra Kyrkogata mitt emot centralpost-
huset — finge férvirvas for postverkets rikning pa de villkor, som angivits 1
elt 1 4mnet uppriatiat kopekontrakt. Kopeskillingen utgjorde enligt kontraktet
650,000 kronor. For kopeskillingens gildande har 1928 ars riksdag anvisat
ett reservationsanslag 4 nimnda belopp.

I sin skrivelse den 27 augusti 1929 angiende anslagsiskanden for budget-
aret 1930/1931 till kapitalskning for postverket har generalpoststyrelsen upp-
tagit fragan om uppférande av en byggnad pa forevarande tomt.

Styrelsen har darvid till en bérjan anfért, att styrelsen, d& den ar 1927
avgav sitt forslag i nyssberorda friga, tinkt sig, att med de férindrade och
utskade lokaler, som i samband med andra lokaldispositioner inom centralpost-
huset stallts till férfogande for styrelsens femte byrd — den byra, & vilken
postsparbanks- och postgirogéromélen handliggas — det skulle dréja atmin-
stone nagra &r framat, innan styrelsen behovde framligga forslag om att taga
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i ansprak den nya fastigheten for femte byrins rikning. Emellertid hade
utvecklingen av postgiro- och postsparbanksrorelsen skett 1 sa betydligt mycket
hastigare tempo #n beriknats, att generalpoststyrelsen, for att kunna pa ett
nojaktigt sitt tillgodose femte byrans lokalbehov, funne sig nodsakad att redan
nu gora framstiallning om avlatande av proposition till 1930 ars riksdag om
uppforande av nybyggnad & tomten nr 12 och 13 i1 kvarteret Blimannen 3
Stockholm.

Ritningar till det ifrigasatta nybygget hava p& generalpoststyrelsens upp-
drag utarbetats av professorn E. Lallerstedt samt bifogats styrelsens skri-
velse. Byggnaden har enligt styrelsen planerats med beaktande si langt moj-
ligt av de forhallanden, som kunna tinkas intriffa, darest i en framtid post-
rérelsen kommer att kriva inkop for postverkets rikning av angrinsande
tomter inom kvarteret Blamannen och uppfoérande dard av tillbyggnader till
den nu planerade nybyggnaden. Inom sistnimnda byggnad erfordras ej in-
stallation av sirskild centralvirmeanliggning, utan byggnaden kan uppvirmas
genom anknytning 1ill den befintliga centralvirmeanliggningen 1 centralpost-
huset. S&som generalpoststyrelsen papekat, stiller sig en sddan anordning
givetvis ekonomiskt fordelaktig med hinsyn till sdvil anliggnings- som drift-
kostnaderna. Av ritningarna till nybyggnaden framgér, att densamma skulle
uppféras 1 tva killarvaningar samt darutéver till delvis fem véaningars héjd.
Genom huset i dess helhet skulle leda en trappa med hiss, fran undre kallar-
viningen till vaningen 4 trappor upp ytterligare en trappa med personhiss
samt fran ovre kiallarviningen till viningen 5 trappor upp en paternoster-
hiss.

Betriffande kostnaderna foér byggnadsforetaget innehéller generalpoststy-
relsens framstillning med darvid fogade berikningar i huvudsak féljande:

Kostnaderna for rivning av befintliga byggnader & tomten 1 kvarteret Bla-
mannen samt for uppforande av ett posthus 4 sagda tomt dvensom for anord-
nande av forbindelseleden mellan centralposthuset och det nya huset med dirav

foranledd #ndring av vinden i centralposthuset hava av professorn Lallerstedt
beriknats till sammanlagt 1,540,000 kronor.

Denna summa fordelar sig pd foljande huvudposter: Kronor.
Byggnadskostnader m. m. f6r nybyggnaden.............. ... ... 1,296,000
Gatuoverbyggnaden mellan centralposthuset och nybyggnaden. ... 82,000

Ombyggnader inom centralposthuset, sammanhingande med dels
gatudverbyggnaden, dels mindre pabyggnad av centralposthusets
vindsvaning, dels framdragandet av rorledningar genom sistndmn-
da RS e ettt e e e e e 57,000

Gatukulvert for rorledningar ...... ... iieiiii i 6,000

Virmeanliggning m. m.;

Viarme- och ventilationsanliggningen inom nya posthuset 42,000
Huvudledningar fran den befintliga virmecentralen jimte

ovriga arbeten for anslutning 1ill densamma........ 12,000
Sanitir anldggning ..........coviiniiiiiii i 45,000 99,000

Summa kronor 1,540,000

Totalkostnaden for tomt och byggnad skulle alltsd komma att uppgd till
2,190,000 (650,000 + 1,540,000) kronor. Genom byggnadsforetagets realise-
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rande skulle postverket erhdlla kontorslokaler om 4,639 kvadratmeter, for-
radslokaler i killare om 2,508 kvadratmeter, en bostadsligenhet om 2 rum
och kok samt lunchlokaler om 370 kvadratmeter. Enir fastigheten komme
att nyttjas uteslutande fér postverkets drifts omedelbara behov, skulle den-
samma, icke bliva foremal fér beskattning. Omkostnaderna i framtiden for
fastigheten kunna darfér uppskattas till hogst 2 % av fastighetens virde,
Med en beriknad rinta av 5 % & nedlagt kapital blir Arshyran fior samtliga
1 byggnaden inrymda lokaler 153,300 kronor (7 % av 2,190,000). Fér bostads-
ligenheten kan beriiknas en &rshyra av 1,000 kronor. Direst for {orrads-
lokalerna i kéllarna riknas med en tredjedel s& hog hyra per kvadratmeter
som for ovriga lokaler — med undantag for bostadsligenheten — skulle
alltsd postverkets omkostnader f6r lokalerna kunna sittas till: for forrads-
lokalerna 21,783 kronor per ar och for évriga lokaler 130,517 kronor per &r,
motsvarande alltsd 8 kronor 68 6re respektive 26 kronor 4 ére per kvadrat-
meter. D4 hyrorna i1 den allminna marknaden inom hir ifrdgavarande stads-
del, for lokaler likvirdiga med de nu omhandlade, ligga avsevirt éver nyss-
ndmnda hyresbelopp, lirer nigon anmirkning mot byggnadsféretagets ekono-
miska innebord icke kunna med fog framstillas.

Byggnadsstyrelsen har meddelat, att styrelsen icke hade nigot atl erinra
mot forslaget. De till 1,540,000 kronor beriknade byggnadskostnaderna syn-
tes emellertid styrelsen vil knappt tilltagna och forutsatte iakttagande av den
s«iorsta sparsamhet vid byggnadens uppférande.

I samband med férevarande byggnadsforslag har mellan generalpoststyrel-
sen, under forutsiittning av Kungl. Maj:{s och riksdagens godkinnande, 4 ena,
samt Stockholms stads fastighetsnimnd, under forbehdll av stadsfullmiktiges
godkinnande, & andra sidan, upprittats kontrakt ¢ frdga om wvisst markbyte
m. m. Enligt avtalet — vilket godkiints av Stockholms stadsfullmiktige —
skulle generalpoststyrelsen till staden med full dganderitt dverlata vissa & en
kontraktet bifogad karta betecknade, utmed Bryggaregatan, Mistersamuelsga-
tan och Klara Norra Kyrkogata beligna delar, tillhopa utgérande omkring
610 kvadratmeter, av kvarteret Posthornet samt av tomten nr 12 och 13 i1 kvar-
teret Blamannen, mot det att staden 1ill styrelsen med full sganderitt dver-
later den del av Klara Norra Kyrkogata, 1 areal innehallande omkring 65
kvadratmeter, som skulle komma att éverbyggas med en forbindelseled mellan
centralposthuset och den féreslagna nybyggnaden. Styrelsen skulle enligt av-
talet befrias fran den skyldighet att utgiva galumarksersittning betriffande
{6revarande tomter, som eljest enligt gillande lag skulle &ligga styrelsen pa
grund av stadsplaneindringens genomférande.

Ifragavarande kontrakt ar av féljande lydelse:

Under foérutsiattning att for kvarteren Posthornet och Blimannen 4 Norr-
malm hir i staden #ndring av stadsplanen varder vederbérligen faststalld i
huvudsaklig 6verensstimmelse med det forslag, som finnes niirmare angivet
4 en av stadsplanekontoret den 22 oktober 1929 uppriattad, med Pl. 745 be-
tecknad karta jamte tillhérande beskrivning, ar emellan kungl. generalpost-
styrelsen, under férutsittning av Kungl. Maj:ts och riksdagens medgivande,
4 ena, samt Stockholms stads fastighetsnimnd, under férbehall av stadsfull-
miktiges godkiinnande, & andra sidan, upprittat detta
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KONTRAKT.

1:o0.

Kungl. generalpoststyrelsen 6verlater 1ill Stockholms stad med full dgande-
ratt dels de delar av kvarteret Posthornet, som & bifogade, av forste ingen-
joren G. Ernst Eggert den 2 november 1929 upprittade karta #dro betecknade
med réd fard, innehéllande 1 areal 1illhopa omkring 345 kvadratmeter, dels
de delar av tomten nr 12, 13 i kvarteret Blimannen, vilka & samma karta dro
betecknade med rod firg, i areal innehéllande tillhopa omkring 265 kvadrat-
meter, mot det att staden till generalpoststyrelsen med full dganderitt 6ver-
liter den del av Klara Norra Kyrkogata, vilken 4 samma karta betecknas
med bla farg, 1 areal innehdllande omkring 65 kvadratmeter samt pa foéljande
villkor 1 6vrigt.

2:0.

Snarast méjligt efter det férenimnda andringsférslag blivit faststillt, skola
kontrahenterna gora framstillning till byggnadsnimnden om sadan tomtin-
delning, att den enligt mom. 1l:c 6verlatna marken varder vederbérligen av-
skild.

Samtliga kostnader f6r dessa foérrattningar samt fér mitning av de vid tomt-
indelningen bildade nya tomterna skola betalas av staden ensamt.

3:0.

Genom detta kontrakt overliten mark tilltrides av den nya #Hgaren forsta
dagen 1 tredje manaden efter det att de 1 mom. 2:0 hiir ovan avsedda tomt-
indelningsforrattningarna blivit vederborligen faststillda.

4:0.

A den 1 mom. 3:0 hiar ovan bestimda tilltridesdagen skall vardera kon-
trahenten till motkontrahenten avlimna &verlatelsebrev & den mark, han ge-
nom detta kontrakt avsidr, varjimte generalpoststyrelsen skall éverlimna foér
de till staden 6verlitna omridenas lagfarande nédiga dtkomsthandlingar samt
bevis, att de icke #iro med inteckning besvirade.

Vardera kontrahenten betalar kostnader fér lagfart & den egendom, han ge-
nom detta avtal férvirvar.

5:o.

Generalpoststyrelsen frikallas fran den skyldighet att utgiva sidan gatu-
markersittning betriffande tomten nr 1 1 kvarteret Posthornet och tomten nr
12, 13 i kvarteret Blidmannen, vilken eljest enligt gillande lag skulle aligga
styrelsen pa grund av ovannimnda stadsplaneindrings genomférande.

G:0.

Staden beriittigas atl utan ersiittning fér all framtid som gata nytitja marken
inom de omraden, som & forutnidmnda, av férste ingenjoren G. Ernst Eggert
uppriittade karta dro betecknade med Zi och Z: och att silunda diri ned-
ligga och bibehalla nédiga ledningar, dock med skyldighet fér staden att
sdasom gata ordna och underhilla ifrigavarande omriden.

Det skall aligga generalpoststyrelsen att inom tre ar fran tilltridesdagen
riknat hava p& sin bekostnad borttagit den trappanliggning, som nu finnes
vid Bryggaregatan pa det 4 kartan ined Z: betecknade omradet, samt ordnat
4 omradet befintlig byggnad enligt nu féreslagna stadsplanebestimmelser.
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7:0.

Hava detta kontrakt och den diri forutsatta stadsplaneindringen icke blivit
{f6re den 1 januari 1930 godkinda av stadsfullmiktige genom beslut, som var-
der vederborligen faststillt, eller hava Kungl. Maj:t och riksdagen icke fore
den 1 maj 1930 godkiant kontraktet eller har Kungl. Maj:t icke fére den 1 juni
1930 faststallt har ifragavarande stadsplaneindring skall detta kontrakt an-

‘ses hava till alla delar forfallit.

Hirav aro tva likalydande exemplar upprittade.
Stockholm den 29 november 1929,

Kungl. Generalpoststyrelsen P& fastighetsnimndens vignar:
ANDERS ORNE, HARRY SANDBERG.
GusTar KIHLMARK. M. Sellberg.
Teodor Julin.
Bevittnas: -
Alice Hallberyg. K. Lindquist.

Departementschefen har for egen del erinrat om behovet att snarast bere-
da nya, avsevirt utokade lokaler fér generalpoststyrelsens femte byrd, omfat-
tande postgiro- och postsparbankskontoren. I nybyggnaden — vilken genom
en gatudverbyggnad skulle direkt forbindas med nuvarande centralposthuset —
skulle postgirokontoret erhilla tillrickliga och andaméalsenliga lokaler med er-
forderliga utvidgningsmojligheter. Samtidigt skulle postverkets behov av oka-
ae forrdds- och lagerutrymmen bliva vil tillgodosett. Fér postsparbankskon-
toret skulle slutligen a&stadkommas rymliga och 1 6vrigt tjinliga utrymmen
genom Svertagande 1 huvudsak av de lokaler, vilka nu disponeras av postgiro-
kontoret. I avseende & generalpoststyrelsens av byggnadsstyrelsen godiagna
utformning av nybyggnads{érslaget syntes erforderlig enkelhet och sparsam-
het hava iakttagits. De genom generalpoststyrelsens forsorg upprittade kost-
nadskalkylerna for byggnadsforetaget, slutande & en kostnadssumma av
1,540,000 kronor, jimte kopeskillingen fér tomten med nuvarande byggnader
— 650,000 kronor — syntes representera ett efter skilig hyresberikning fullt
rintabelt virde.

Enligt vad utskottet iakttagit vid avlagt bessk & den for ifrdgavarande ny-
byggnad avsedda fomten, befinna sig dirvarande byggnader i ett sa forfallet
tillstdnd, att deras rivning under allra niirmaste {iden under alla omstéindig-
heter lirer bliva oundviklig.

Kungl. Maj:ts forevarande férslag avser utvidgning av centralpostkontorets
lokaler genom nybyggnad & den fér indaméilet inképta tomten pa andra sidan
av Klara Norra Kyrkogata. Byggnadskostnaden har beriknats till 1,540,000
kronor.

Utskottet vill tillstyrka, att {orevarande forslag, liksom ock det i samband
darmed uppgjorda avtalet med Stockholms stad om viss tomtreglering m. m.,
av riksdagen godtages.

Av erforderliga anslagsbeloppet 1,540,000 kronor skulle 900,000 kronor
anvisas & 1930/1931 &rs riksstat och &terstoden for ett foljande budgetdr.
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Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen ma

a) godkinna vid statsrddsprotokollet over kommunikations-
arenden den 16 januari 1930 fogat, mellan generalpoststyrel-
sen och Stockholms stads fastighetsnimnd den 29 november
1929 upprittat kontrakt i friga om byte av vissa markomrd-
den i kvarteren Posthornet och Blamannen & Norrmalm 1 Stock-
holm m. m.;

b) till posthusbyggnad i kvarteret Blamannen i Stockholm
for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av
900,000 kronor.

3:0) I enlighet .med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 3) hemstiller utskottet,

att riksdagen mi till inkép for postverkets rikning av fa-
stigheter, vilkas forvirvande icke utan synnerlig oligenhet
kan uppskjutas i avbidan pi sarskilt riksdagsbeslut, for bud-
getdret '1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 80,000
kronor.

Inkop for

postverkets
rikning av
fastigheter.

(3.1

4:0) Kungl. Maj:t har (sid. 16—25 av aberopade statsradsprotokollet) be- Uppehillan-

rett riksdagen tillfille uttala sig betriffande en uppkommen fraga om anskaff-
ning for postverkets rikning av en ny éngare for uppehallande vintertid av
posttrafiken mellan Oland och fastlandet.

T samband hirmed har i tva likalydande motioner, vickta den ena inom
forsta kammaren, nr 71, av herr P. Nilsson i Grinebo m. fl. och den andra inom
andra kammaren, nr 140, av herr K. Wirsell m. fl.,, hemstillts, att riksdagen
ville som sin mening uttala, att till generalpoststyrelsens disposition métte
stallas ett belopp av 350,000 kronor av postverkets fornyelsefond for anskaf-
fande av ett nytt isbrytande postangfartyg till fortsatt uppehallande av fér-
bindelsen mellan fastlandet och Oland.

I friga om de skil, motiondrerna anfort till stod for sina framstillningar,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Under méanaderna december—april ombesorjes den reguljira forbindelsen
mellan Oland och fastlandet genom postverkets angare Oland, som trafikerar
linjen Kalmar—Farjestaden med tre turer fram och éter & sickendagar samt
med en tur fram och ater son- och helgdagar. Den ¢vriga delen av aret upp-
ritthalles trafiken av angbatsaktiebolaget Kalmarsund, som fér #ndamélet
trafikerar olika linjer mellan 6én och Kalmar.

I anslutning till framforda krav frin éborna om insittning fran postverkets
sida av en mera modern vinterbat har generalposistyrelsen i en till Kungl.
Maj:t stilld skrivelse av den 27 augusti 1929 gjort framstillning om att ett
belopp av 350,000 kronor av verkets fornyelsefond maite stillas till forfogande

de vintertid
ay posttira-
fiken mellan

Oland och
fastlandet.
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for anskaffning av ett nytt isbrytande angfartyg med en maskinstyrka av
cirka 700 hiistkrafter. Aven om postingaren Oland e] befunne sig 1 ett si
bristfalligt skick, som av éborna gjorts gillande, vore det dock riktigt — fram-
halles i skrivelsen -— att fartyget, efter att hava i nira 50 &r gatt 1 pafre-
stande vintertrafik, ej lingre kunde motsvara de krav, som numera bora stillas
pd ett denna led trafikerande fartyg. Maskinstyrkan, 350 histkrafter, vore
otillracklig for vintertrafik. Med den anhopning av gods, som vissa tider
intraffade, bleve det for passagerarna avsedda utrymmet alltfsr otillrackligt.
Oavsett detta vore det emellertid redan pa grund av fartygets alder nodvin-
digt att taga under évervigande, huruvida fartyget skulle ersiattas med elt
nytt fartyg eller den av statsverket bedrivna trafiken nedliggas. I detla avse-
ende har generalpoststyrelsen vidare anfort foljande.

Redan &r 1911 viicktes frigan om trafikens 6verlatande pé ett enskilt bolag,
1 det att dngfartygsaktiebolaget Kalmarsund, som ju uppehaller forbindelsen
mellan Firjestaden och Kalmar under de tider, d& postdngfartyget Oland icke
dr 1 verksamhet, sagda &r hemstillde att f& overtaga vinterpostforingen mellan
Kalmar och Farjestaden. Infor det enhilliga och kraftiga motstand, som av
olandsbefolkningen restes mot forslaget. fann emellertid bholaget limpligt &ter-
taga sin framstillning. Den stindpunkt. Olands befolkning vid nu nimnda
tillfialle intog och som den alltjimt synes intaga, dr givetvis forestavad av oro
for att bemilda bolag, som, direst postdngfartyget Olands trafik nedligges,
bleve allenahirskande & {raden, skulle utnyttja denna sin maktstillning till
ett uppdrivande av frakttaxorna. Vidare befarar olandsbefolkningen, att vin-
tertrafiken — vilken ar ojamférligt mycket kostsammare #n sommartrafiken
— skulle vid otjinlig viderlek eller svarare isforhallanden komma att under
lingre eller kortare tider ligga nere, i varje fall icke ombesérjas med samma
regelbundenhet och precision som hitintills medels postangfartyget Oland. Be-
folkningens gamla krav pi en billig och siker vinterkommunikation till och
fran fastlandet skulle, fruktar man, bliva dventyrat.

Ett sedermera fran bolaget gjort fornyat erbjudande om Gvertagande av
trafiken & traden ifréga fann Kungl. Maj:t den 12 maj 1922 icke hora for-
anleda vidare atgird.

Det torde nippeligen kunna goras gillande. att frigan om trafikens ver-
latande pa ett enskilt foretag numera kommit i ett annat linge an det, vari
den befann sig ar 1922 och tidigare. En ny postangare krives, betydligt storre
och starkare dn den nu anviinda, men nigra skil hava icke framkommit, varfor
staten skulle nedligga en trafik, som p& en hel landsindas enhilliga onskan
av staten igangsatts och som uppehdillits i snart 50 ar.

Det dr givet, att generalpoststyrelsen icke betraktar trafikens fortsatta om-
besorjande av generalpostsiyrelsen sisom den enda mojliga och nédviandiga
formen for uppehdllande av postforbindelserna mellan Oland och fastlandet.
I detta fall som 1 andra har gencralpoststyrelsen naturligtvis mojlighet att
overlita postforingen it den enskilda foretagsamheten. Men generalpoststy-
relsen kan icke finna det vara med vare sig statens eller postverkets intressen
forenligt att, niir trafiken, efter att en lingre folyd av ar hava varit for verket
forlusthringande, borjar stiga och limnar ett for statsverket gott ekonomiskt
resultat, upphira med statsdriften. En annan for postverket betydelsefull syn-
punkt i fall som forevarande ir att postférbindelsen uppehdlles pa ett sikert
och tillforlitligt sitt. L&t vara & ena sidan, att man icke behéver hysa si
stora farhagor, som framkommit fran olandsbefolkningens sida, for att ett
enskilt foretag skall vid storre ishinder eller for sjofarten svar viderlek in-
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stalla turerna for att icke utsitta sin materiel for alltfér stor risk och &samka
foretaget en ej ovisentlig driftférlust, si lirer dock, & andra sidan, dylika
farhagor icke béra limnas helt ur rikningen.

Med bortseende fran tre ar, vilka belastas av siivskilt stora utgiftsposter —
ar 1898 for insdttning av nytt maskineri i fartyget samt &ren 1919 och 1920
for verkstilld genomgripande reparation av detsamma, féranledd av aliggande
fran fartygsinspektionen i samband med sjovirdighetsbesiktning — visar
det sig namligen, att for de 40 forsta aren (1883—1922) av fartygets verk-
samhet utgifterna overstigit inkomsterna med i medeltal nagot over 19,000
kronor arligen. D& & inkomstsidan icke upptagits nigot belopp fér postférin-
gens ombesorjande, far alltsd i verkligheten det belopp, med vilket utgifterna
overstigit inkomsterna, anses sisom verkets utgifter for postbefordringen: och
stimmer alltsd detta belopp mycket vil med den summa, som Kalmarsundsbola-
get ar 1921 for en tiodrsperiod péfordrat for postforingens utférande under
vintertiden.

For aren efter 1922 kan generalpoststyrelsen, pa grund av trafikstegringen
och vissa vidtagna atgiirder, uppvisa ett betydligt battre driftresultat for post-
angfartyget, nimligen for

arl1923 . . . . . . . . . . . . . . + 2128:81 kronor

> 1924 . . . L 0 0 L L0000 L.+ 1.204:76 »

> 1925 . + 6,942: 71 »
1926 . + 2.2797: 41 »

> 1927 0 0 . . L L. . . . . . .. . + 38764:36

» 1928 0 0 . L L 0L L L L L. L. 4+ 148121 »

Vad angér ar 1925 dr att miirka, att detta ar bland kostnaderna for fartyget
avforts en sirskilt stor summa, 16,000 kronor, f6r reparation. For erhallande
av en riktig uppfattning av driftresultatet ma fasthéllas, att fartyget under
alla &r ombesérjt postforbindelsen vintertiden mellan Oland och fastlandet utan
att dirfor hava tillgodoforts ndgon som helst ersittning. Tages hiinsyn hirtill,
maste det ekonomiska resultatet av fartygets verksamhet under nu ifragava-
rande ar betecknas sisom synnerligen gott.

I detta sammanhang m4 vidare erinras om, att i omkostnaderna for fartyget
inga avsevirda belopp for reparation, vilka reparationer, med hogst fa och
obetydliga undantag, utforts & flottans varv i Stockholm, som gottskrivit sig
en ej ovisentlig vinstprocent. Denna vinstprocent utgdr givetvis icke nigon
utgift for staten.

Generalpoststyrelsen har vid kalkylerandet av driftresultatet for den nya
angaren utgdtt ifran, att angfartygets vinterseglation skulle utstrickas att
omfatta jaimvil november ménad och fartyget salunda komma att uppehilla
forbindelsen mellan Oland och fastlandet under tiden november— april eller
lika lang tid som fallet var, dd det nuvarande fartyget ursprungligen insattes
1 trafik.

Nedanstaende sammanstillning utvisar det ekonomiska resultatet — sadant
generalpoststyrelsen beriknar detsamma — av det nya postangfartygets verk-
samhet.
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Inkomster.

Passagerare och fraktavgifter . . . . . . . . . . . . . . kronor 87,000: —
Utgifter.

Avsittning  till fornyelsefond 4 % &

350,000 kronor. . . . . . . . . Ekronor 14,000: —

Arllgt underhall . . . . . .. .. ... » 8,000: —

Avloningar . . e e e e 22,650:—

Ovriga omkostnader . . . . . . . . .. > 39,350: — > 84,000; —

Overskott kronor 3,800: —

Till grund f6r beriknande av det nya fartygets arliga inkomster har lagts
medeltalet av det gamla fartygets passagerare- och fraktavgifter under sista
5-arsperioden (1924—1928). Ett dylikt berikningssitt méste under alla for-
hallanden betecknas siasom synnerligen férsiktigt, d& ju trafikinkomsterna pa
grund av den allminna utvecklingen av ’cra,ktens ekonomiska liv under nimnda
5-&rsperiod uppvisat en betydande stegring ar fran ar samt all anledning finnes
till f6rmodan, att stegringen kommer att fortga allt vidare.

Den oknmg av inkomsterna, som #r att motse i och med seglationsperiodens
utstrickning over november manad gr beriknad med den kinnedom, general-
poststyrelsen dger rérande trafiken under denna del av aret.

I nu forevarande arende har kommerskollegium avgivit utlitande den 11 ok-
tober 1929 och darvid 6verlimnat yttrande av lansstyrelsen i Xalmar lin, vil-
ken limnat intresserade tillfille att uttala sig i dmnet. Xommerskollegium
erintar om nyssnimnda utredning samt framhaller, att det fran enskilt hall
foreldge ett till synes fullt acceptabelt erbjudande om 6vertagande av ifraga-
varande, till sin huvudsakliga del f6r den egentliga statsverksamheten frim-
mande rorelsegren, vars fortsatta handhavande genom statens forsorg kunde
beriknas fororsaka statsverket en engéngsutgift till belopp av ej mindre &n
350,000 kronor och om vars ekonomiska birighet 1 statens hand meningarna
kunde vara delade. Med hinsyn till berérda utredning ansige kollegium, att
med ett slutligt stindpunkttagande 1 det foreliggande arendet borde ansta.

Det av kommerskollegium omnimnda erbjudandel fran enskilt hall att ver-
taga ifragavarande trafik foreligger 1 en av dngbdisaktiebolaget Kalmarsund
till 1ansstyrelsen 1 Kalmar lin ingiven skrift av den 20 september 1929. I den-
na framstillning har bolaget foreslagit att posttrafiken vintertid fr. o. m. den
1 december 1930 6verlates pad Kalmarsundsholaget mot en ersiattning av 13,000
kronor per &r. Bolaget forbinder sig vidare att uppritthalla trafiken med
samma antal turer dagligen som hitintills postangaren »QOland». Vidare fér-
binder sig bolaget att understilla linsstyrelsen de savil persontaxor som gods-

taxor, som skola gilla for trafiken pd Firjestaden under tiden 1 december—
30 april.

Vinner detta forslag generalpoststyrelsens godkinnande, har — framhalles
det — bolaget for avsikt att omedelbart lata vid svenskt varv bygga en ny
ingare 1 6verensstimmelse med de ritningar, som redan innan generalpoststy-
relsen gatt 1 forfattning om ritningar till den av styrelsen ifrigasatta nya
baten uppgjorts for bolagets rikning av den utav generalpoststyrelsen anli-
tade konstruktoren; att mirka vore att de bada fartygen tedde sig 1 allt va-
sentligt lika. Statsverket skulle genom ett dylikt arrangemang dels slippa
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riskerna av en trafik, som arligen maste fororsaka forluster, och allminheten
vinner enhetlighet i trafiken med de stora foérdelar, som dro patagliga genom
att tre likvirdiga moderna batar sta till forfogande. Trafikanterna pa sodra
Oland, som nu disponera »Kalmarsund VII», erhélla i stillet som ordinarie
bat »Kalmarsund I», vilket for dessa trafikanter utgér en betydande forbatt-
ring, och slutligen vinnes stérre enhetlighet for samtliga de med holaget sam-
{rafikerande jirnvigarna, for vilka betydelsen av samtrafik med ett enda bo-
lag ar pataglig.

Enligt generalpoststyrelsens utsago har postingaren »Olands» arliga un-
derskott t. o. m. 1920 uppgatt till cirka 19,000 kronor genomsnittligt, men
erkinnes samtidigt att vissa ar, da forlusten varit betydligt storre, denna for-
lust icke medriknats, ett berikningssitt, som ur affirsmissig synpunkt ver-
kar synnerligen egendomligt. Da Kalmarsundsbolaget haft till férfogande de
verkliga underskottssiffrorna, dro vi i tillfille att dven 1 detta fall gendriva
generalpoststyrelsens uppgifter. Postdngaren »Olands» totala underskott
t. 0. m. 1920 utgjorde 1,041.356 kronor 35 ore, vilket fordelat per ar fran
ingarens tillkomst ger en arlig forlust av 28,107 kronor 42 ¢re. Déarvid bor
ocksa anmirkas att under samma tid inga som helst avskrivningar foretagits,
eller ndgra hamnumgilder betalats. For ett par ar sedan borjade avskrivningar
verkstillas och beriknades angarens bokforda varde till nigot dver 125,000
kronor. Saluviirdet torde uppga till omkring 25,000 kronor, varfér vid anga-
rens forsiljning ytterligare en betydande forlust méaste uppstd. Nar general-
poststyrelsen utgatt fran fullstindigt missvisande siffror vid beriknande av
den nuvarande postdngarens rintabilitet, har man all anledning att med miss-
troende granska de siffror, som legat till grund for beriknande av inkomster
och utgifter f6r den angare genralpoststyrelsen i sin underdaniga skrivelse
av den 27 augusti 1929 hemstiller om medel till. Generalpoststyrelsen be-
riknar en inkomst per manad av 14,500 kronor, varvid iven november manad,
under vilken Kalmarsundsbolaget hitintills handhaft trafiken, medtagits i ge-
nomsnittsberikningen. Kalmarsundsbolagets inkomster, vari aven dro inklu-
derade intikter for samtrafiken, hava f6r den sista femdarsperioden genom-
snittligt uppgétt till 11,200 kronor for november manad, varfor salunda ge-
neralpoststyrelsens berikningar av inkomsten foér denna ménad @ro betydligt
f6r hoga. D4a generalpoststyrelsen vid sina utgiftsberikningar tagit héansyn
till den géngna tiden, hava foljaktligen icke hamnumgilder beriknats. Dessa
utghd fr. o. m. innevarande ar aven for statens trafikfartyg och belopa sig till
citka 1,900 kronor per halvar enbart 1 Kalmar for dngaren »Oland». Gene-
ralpoststyrelsen beriknar ett arligt overskott av 3,800 kronor, men om frin
detta gverskott dragas hamnumgalder med 3,260 kronor utgérande 1,900 kro-
nor for Kalmar och 1,360 kronor fér Firjestaden, samt skillnaden mellan den
verkliga inseglingen under november ménad och den av generalpoststyrelsen
formodade eller 3,300 kronor, visa redan forhandskalkylerna en ren forlust.
Dirvid ir icke hinsyn tagen till att Kalmarsundsbolaget icke torde utan vi-
dare slippa en trafik, som bolaget under minga ar, utan nagon som helst an
mirkning, handhaft. Bolaget ir givetvis iiven i sin fulla ritt att yiterligare
forlinga sin trafik pa Farjesladen i den utstrickning och med tillimpande av
de konkurrensfrakter bolaget anser limpligt, vilket siikerligen skulle ytter-
ligare betydligt reducera inkomstposten 1 den foreliggande berikningen. Ge-
neralpoststyrelsen har icke riknat nigon rinta pd det foreslagna nyforviir-
vel, utan forordar endast ett arligt overforande till férnyelsefonden av 4 pro-
cent, som silunda skulle snart nog ernd énskad storlek.

Liinsstyrelsen i Kalmar lin framhéller i sitt forutniamnda, till kommerskol-
legium avgivna yttrande, att fartyget Oland pi ett i stort sett t1llfredsstillande
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sitt uppehallit vintertrafiken till Oland men att fartyget numera icke kunde
sigas fylla rimliga ansprik frin trafikanternas sida; sirskilt hade erfaren-
heten under sistférflutna vinter 4dagalagt, att fartygets maskinstyrka icke
vore tillriicklig for forcerande av kraftig packis. Efter att hava framhallit, att
1 saken foreldge beriittigade intressen ej blott fran den dlindska befolkningen
utan dven fran det angrinsande fastlandet och dess invanare, vilka i lika mén
borde tillgodoses, anfér linsstyrelsen huvudsakligen foljande:

Till avhjilpande av de omhandlade svarigheterna hade generalpoststyrelsen
foreslagit byggande av ett nytt fartyg for en summa av 350,000 kronor, som
skulle tagas ur postverkets férnyelsefond.

Huruvida den kalkyl, styrelsen uppgjort fér den ckonomiska birigheten av
ett sddant fartyg, 1 verkligheten hélle streck, dirpd saknade linsstyrelsen {or
sin del anledning att nu ingd. Linsstyrelsen ville emellertid papeka, att, for
att sjofartsforbindelserna vintertid mellan Kalmar och Firjestaden skulle vara
fullt sikerstillda, det torde vara nédviindigt, att en reservbit, eventuellt det
nuvarande fartyget, stindigt funnes till hands fior att vid behov — maskin-
skada, olyckshiindelse genom grundststning e. d. — kunna trida in 1 stillet
foér det ordinarie fartyget, en omstindighet som jimvil torde bora tagas i
betraktande hirvidlag.

Angbétsaktiebolaget Kalmarsund hade emellertid nu erbjudit sig att frén
och med den 1 december 1930, mot viss arlig ersittning av generalpoststyrel-
sen, uppritthalla vintertrafiken mellan Kalmar och Férjestaden med samma
antal turer dagligen, som Oland hittills utfért, samt férbundit sig att un-
derstiilla linsstyrelsen saviill gods- som persontaxor. For iindamélet vore bo-
laget villigt att lata bygga ett nytt dngfartyg av samma typ som det av ge-
neralpoststyrelsen foreslagna.

Sasom av generalpoststyrelsens skrivelse inhimtades, hade nimnda bolag
redan tillforene vid ett par tillfillen ingivit erbjudanden att besirja vinter-
postforingen mellan Oland och fastlandet, men hade dessa framstillningar,
huvudsakligen pd grund av &landsbefolkningens motstind, ej foranlett nigon
atgird. Sasom motiv for sin 6nskan, att vintortrafiken till Oland fortfarande
som hittills uppeholles genom statens forsorg, hade frin nimnda befolknings
sida framhallits, att garantier i annat fall icke funnes dels for att postforingen
och trafiken till fastlandet komme att behorigen uppehdllas, da ett enskilt
bolag icke kunde forutsittas vilja, dir s krivdes, riskera dyrbar materiel for
att transportera passagerare samt post och ovrigt gods vid kritiska tillfillen,
dels ock for att person- och frakttaxor icke oskiligt uppdreves. For att fore-
komma, att dylika farhdgor skulle besannas, torde det emellertid, enligt liins-
styrelsens formenande, icke moéta ndgra svirigheter att, darest trafiken skulle
upplatas dt ett enskilt bolag, med detsamma sluta sidant avtal och diri fore-
skriva sadana villkor, att betryggande garantier vunnes, dels for trafikens be-
horiga uppriatthallande och dels for att taxorna holles inom skidlig niva. I
sistnimnda avseende hade angbatsaktiebolaget Kalmarsund, sisom namnts, fir-
bundit sig att understilla dessa taxor linsstyrelsens provning, vilken prévning
emellertid linsstyrelsen ansage 1 s& fall bora ankomma pad Kungl. Maj:t. Dir-
jamte borde bolaget noga tillférbindas att 1 frdga om samtrafiken med jirn-
vigarna & savil fastlandet som Oland taga all mojlig hiinsyn till savil dessa
som den trafikerande allminheten i1 avseende & tidtabeller o. d., en omstindig-
het som for ovrigt givetvis borde tagas 1 betraktande, iiven om trafiken om-
besirjdes av postverket.

Pa grund av vad salunda anforts och under vitsordande av behovet fran det
allménnas sida av insittande av ett nytt kraftigt isbrytande &ngfartyg for
uppehdllande av post-, gods- och passageraretrafiken vintertiden mellan Oland
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och fastlandet, finge linsstyrelsen for sin del hemstalla, att kommerskollegium
ville hos Kungl. Maj:t foresld, att atgirder snarast mojligt vidtoges i sidan
riktning.

Ifraga om de till linsstyrelsen avgivna yttrandena har i statsraddsprotokol-
let omnimnts, att handels- och sjofartsnimnden i Kalmar pa anforda skil hem-
stallt, att linsstyrelsen ville avstyrka det av generalpoststyrelsen framlagda
forslaget.

For egen del har departementschefen anfért bland annat féljande:

D4 det giiller att taga stindpunkt till frigan, huruvida denna vintertrafik i
fortsittningen bor uppriatthillas av staten eller enskild foretagare, torde det
icke bsra férbises, att enahanda sporsmal foreldg redan di frigan om anskaf-
tfande av den nuvarande postingaren behandlades. S&som framgar savil av den
av 1881 &ars riksdag avlatna skrivelse (nr 22 punkt 14), var utredning och
forslag 1 @mnet begirdes, som av statsverkspropositionen till 1882 ars riksdag
(sjunde huvudtiteln punkt 17) utgick man d& ifrdn, att den lésningen borde
1 forsta hand ifragakomma, att trafiken — visserligen med bidrag av staten —
bedrevs av enskilt féretag. Departementschefen anférde, att det otvivelak-
tigt skulle vara mera naturligt och for staten {6rdelaktigt, om det allmiinna ge-
nom ett &rligt bidrag understodde ett enskilt bolag, som férbunde sig att sérja
f6r kommunikationens uppehdllande. Endr nagon antaglig dylik lésning da
icke stod till buds, syntes det emellertid ej atersta annat sitl att tillvigagd
f6r malets vinnande dn att lita det behovliga fartyget anskaffas genom statens
forsorg och pa dess bekosinad. Den tankeging, som silunda lag till grund
fér bedomandet av frigan om denna trafikférbindelses inriittande, synes fort-
farande Aga giltighet och staten alltsd bora trida in forst direst det visar sig,
att trafiken icke kan av annan uppehdllas pd ett fullgott och betryggande
satt och pa for staten godtagbara villkor. Det foreliggande erbjudandet fran
(nskilt rederi, som #dven forfogar 6ver erforderlig reservmateriel, synes mig
giva grund for antagandet att férevarande behov skall kunna tillgodoses utan
tillgripande av den av generalpoststyrelsen foreslagna utvigen.

D4 det salunda i narvarande lige icke torde vara erforderligt att for inda-
malet nedligga ett avsevirt kapital 1 en rorelse, som méste betecknas sasom
for postverket frimmande och vars ekonomiska biarighet med hiansyn till kon-
kurrens och andra faktorer icke synes siker samt 1 varje fall 4r synnerligen
svarberiknelig, anser jag mig icke bora tillstyrka bifall {ill styrelsens for-
slag. Det liarer i stillet bora ankomma pa styrelsen att séka med enskild
{oretagare triffa en for statsverket antaglig overenskommelse om besérjande
av vinterpostforingen till och frin Oland. Skulle mot férmodan fragan icke
pa denna vag kunna ordnas pa ett tillfredsstiillande sitt, lirer trafiken fort-
farande kunna uppehallas med fartyget Oland under den jamférelsevis korta
tid, som erfordras for att saken skall hinna anyo provas och limpliga atgiir-
der vidtagas.

Arendets beskaffenhet har synts mig béra féranleda atl, sisom riksdagens
revisorer aven forutsatt, riksdagen beredes tillfille att utlala sig 1 fragan.

Sasom departementschefen antytt, hava riksdagens dr 1929 [orsamlade re-
visorer 1 sin berittelse angédende verkstilld granskning av statsverkets jimte
diirti]l horande fonders tillstind, styrelse och férvalining for tiden 1 juli 1928
-—30 juni 1929 under postverket, sid. 168-—173, upptagit forevarande friga
till behandling och dirvid anfort bland annat féljande:
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»Revisorerna, som vid en foretagen inspektionstur med postingaren Oland
tagit densamma 1 betraktande, vilja vitsorda, att fartyget ej lingre kan an-
ses uppfylla skiliga krav 1 fréga om trafikduglighet pd en s& péfrestande
stricka som farleden mellan Oland och fastlandet vintertid. Obefolkningens
6nskemal om insdttning av ett starkare och 1 ovrigt mera tidsenligt fartyg
synes darfor hava skil for sig.

Fragan om basta sittet att 16sa forevarande viktiga kommunikationsspors-
mal ar emellertid f6r nirvarande beroende av Kungl, Maj:ts provning och det
lirer kunna férvintas att densamma pd grund av sin beskaffenhet kommer
att foreliggas riksdagen for yttrande.»

Om fran olandsbefolkningens sida statens fortsatta mellankomst begires
for tryggande av vinterférbindelserna mellan 6n och fastlandet, kan detta vis-
serligen i sin mén anses f6rstdeligt med hinsyn till éns avskilda lige och de
svara isforhallandena 1 Kalmarsund. .

Aven med beaktande hirav méaste utskoitet dock ifrigasitta limpligheten
och behévligheten av att postverket, vid sidan av den genom Kalmarsundsbo-
laget bedrivna rederirérelsen, uppritthaller sirskild vintertrafik pad Oland med
egen batmateriel och med for @ndamélet sirskilt férhyrd besittning. Up-
penbart torde vara, att en dylik dubblering av trafiken, med postverkets in-
tride som trafikant & leden allenast under en kortare tid av &ret, méste stilla
sig mindre ekonomisk #n ledens enhetliga trafikering &ret om av ett och sam-
ma rederiféretag.

Genom 6verladtande av vinterpostbefordringen pd Kalmarsundsbolaget skulle
ocksd kunna undvikas ett statligt kapitalutligg for anskaffning av ett nytt is-
brytarfartyg liksom 6verhuvud de ekonomiska vanskligheter, varmed nimnda
vintertrafiks fortsatta bedrivande genom postverket {vivelsutan maéste vara
fosrbundet. S&som av handlingarna framgér, har Kalmarsundsbolaget {or-
klarat sig villigt att traffa anordningar #dven for vinterférbindelsernas upp-
riitthéllande; 1 sadant syfte har bolaget erbjudit sig att lita nybygga #nnu en
angare, vilken skulle erhalla samma kapacitet som den av postverket fore-
slagna.

Enligt utskottets mening bér i férsta hand undersékas, huruvida ej genom
avtal med Kalmarsundsbolaget kunna vinnas garantier for vintertrafikens be-
horiga uppratthillande., Med hinsyn till den vikt for hela Olandsbefolknin-
gen, som ordnande av denna angeligenhet innebir, finner utskottet ett eventu-
ellt sidant avtal bora fore avgorandet understillas riksdagens provning. Darest
en godtaglig overenskommelse om trafikens &verlitande p& enskilt reder
e] kan uppnas, lirer anyo fi Overvigas generalpoststyrelsens forslag om
anskaffning av en ny angare for fortsatt statlig vintertrafik pa leden. I av-
vaktan hirpd synes postverkets vinterseglation kunna fortsittas med den nu-
varande Angaren, vilken, enligt vad generalpoststyrelsen vitsordat, ej synes be-
finna sig i simre skick #4n att detta innu ndgon tid dr mojligt.

Under dberopande hirav far utskottet hemstilla,

att riksdagen, med avslag & de av herrar P. Nilsson 1 Gri-
nebo m. fl, och K. Wirsell m. fl. 1 #mnet viickta motionerna
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(I:71 och II:140), m3 betriffande frigan om uppehallande
vintertid av posttrafiken mellan Oland och fastlandet 1
skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening tillkéinnagiva vad
av utskottet blivit har ovan i #rendet anfort.

Statens jirnvagar.

5:0) Kungl. Maj:t har (punkt 11) foreslagit riksdagen att till omlaggning Omliggning
av viastra stambanans ingangslinje 6ver Hammarbyleden samt forbittrade an- Sé:].‘;ni')aﬂ.slr;‘lal‘s
ordningar vid Stockholms centralstation m. m. fér budgetaret 1930/1931 an- _inglngs-
visa ett reservationsanslag av 620,000 kronor. }lli:;:ﬁng;:g;_
Utredningen i arendet aterfinnes & sid. 52 och 53 av &beropade statsrads-leden m.m.

protokollet. [11.]

Sedan arbetena med vistra stambanans nya ingangslinje éver Hammarby-
leden i allt vasentligt fullbordats, har linjen numera 6ppnats for trafik. Da
vissa mindre arbeten innu aterstd, kan den totala byggnadskostnaden énnu icke
exakt uppgivas.

For galdande av de aterstiende kostnaderna for byggnadsforetaget har jérn-
vigsstyrelsen hemstillt om ett anslagsbelopp & 1,000,000 kronor fér nastkom-
mande budgetdr. Departementschefen har emellertid funnit hela detta be-
lopp icke behova anvisas sisom nytt anslag. Av vad departementschefen anfort
rorande en mellan jarnvigsstyrelsen och Stockholm—Visteris—Bergslagens
nya jarnvigsaktiebolag i juli 1929 traffad overenskommelse angiende bo-
lagets deltagande i kostnaderna {6r bangdrdsombyggnader i Stockholm, be-
slutade av 1914 och 1923 &rs riksdagar, framgar, att ett belopp av 384,976
kronor — motsvarande bolagets bidrag om 458,690 kronor till de ar 1914
beslutade och huvudsakligen med anslagsmedel bestridda anliggningarna efter
avdrag av 73,714 kronor, utgorande bolagets fordran for vissa utférda ar-
beten — forutsatts komma att med anlitande av markforvirvsfonden lkre-
diteras vederborande byggnadskonto. Jarnviagsstyrelsen hade for sin del
ifragasatt, att nimnda belopp skulle i sinom tid redovisas sésom anslagsover-
skott. Emellertid syntes forevarande belopp limpligen kunna tagas i berak-
ning for nedbringande av det for fullbordande av véstra stambanans ingéngs-
linje erforderliga ytterligare anslagsbeloppet. I enlighet hirmed syntes det
av jirnviagsstyrelsen for nistkommande budgetar begirda anslaget kunna
minskas i motsvarande man eller till i avrundat tal 620,000 kronor.

Av statsradsprotokollet framgar, att de ursprungligen beriknade kostna- Utskottets
derna for ingdngslinjen éver Hammarbyleden kommit att sverskridas med ett yitrande.
belopp, som uppskattats till sammanlagt omkring 2,950,000 kronor. Rirande
det salunda skedda, hogst betydande kostnadsoverskridandet har redan 1929
ars riksdag uttalat, att detsamma syntes anmérkningsviirt men att ofrankom-
ligt vore, att erforderliga ytterligare anslagsmedel stilldes till forfogande for
arbetenas slutférande.
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For tickande av kostnadsokningarna hava anvisats 700,000 kronor fér bud-
getiret 1928/1929 och 1,250,000 kronor for budgetiret 1929/1930. Savitt nu
kan beriknas, skulle alltsd for gildande av de aterstiende kostnaderna erford-
ras 1,000,000 kronor, varav dock 380,000 kronor skulle kunna beredas frin
vissa genom G§verenskommelse med Stockholm—Visteras—-Bergslagens JArn-
vig inflytande medel men &terstoden, 620,000 kronor, nu skulle anvisas.

Utskottet hemstiller,

att riksdagen ma till omldggning av vistra stambanans in-
gangslinje éver Hammarbyleden samt férbéttrade anordningar
vid Stockholms centralstation m. m. f6r budgetdret 1930/1931
anvisa ett reservationsanslag av 620,000 kronor.

Spiranord-  6:0) Kungl. Maj:t har (punkt 12) féreslagit riksdagen att foér sparanord-
:lllllltgnaill.li ;‘;{l ningar i anslutning till forefintliga sparsystem fér budgetiret 1930/1931 an-
forefintliga visa ett reservationsanslag av 660,000 kronor.

sl’ﬁﬁgs;em' Utredningen i drendet iterfinnes & sid. 54—57 av statsradsprotokollet.
' For sparanordningar i anslutning till forefintliga sparsystem har riksdagen

tidigare beviljat anslag, senast for budgetaret 1927/1928 med 112,000 kronor.
Detta anslag har helt tagits 1 ansprak.

Jidrnvdgsstyrelsen har nu fér budgetaret 1930/1931 under denna grupp #skat
ett anslag av 660,000 kronor, varav 300,000 kronor for utvidgning av spar-
systemet vid Stockholms norra station, 60,000 kronor fér utvidgning av spér-
systemet vid Hagalunds é6vre station, 100,000 kronor for utvidgning av
ranger- och uppstillningsspér & rangerbangirden i Norrképing samt 200,000
kronor for utvidgning av sparsystemet & Svarton.

Departementschefen har yttrat:

»Det av jarnvigsstyrelsen for ifragavarande indamal begirda anslaget ir i
och fér sig av relativt betydande storlek. Av den limnade redogérelsen fram-
gar emellertid, att utforandet av de nu féreslagna sparanordningarna saval
med hiansyn till trafikanternas beriittigade intressen som ur driftsekonomisk
synpunkt icke limpligen kunna undanskjutas. Jag anser mig didrfor bora till-
styrka jarnvigsstyrelsens forslag.»

Utskoltets Under hinvisning till vad departementschefen i drendet anfirt, far utskottet
yttrande. {jllstyrka bifall till Kungl. Maj:ts férevarande forslag.
Utskottet hemstiller alltsa,

att mnksdagen ma for sparanordningar i anslutning till fore-
fintliga spdrsystem for budgetiret 1930/1931 anvisa ett re-
servationsanslag av 660,000 kronor.

Gingbroar  7:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts férslag (punkt 13) hemstiiller utskottet,
och gang-

tunnlar, att riksdagen ma till gangbroar och gangtunnlar for budget-

[13.] dret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 50,000 kronor.
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8:0) Betriffande Kungl. Maj:ts forslag (punkt 14) om anvisande av an-
slag till skenfria vigkorsningar m. m. kommer utskottet att framdeles under
riksdagen avgiva yttrande; vilket utskottet velat hirmed for riksdagen

anmila.

9:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 15) hemstiller utskottet,

att riksdagen mé till telegraf- och sektionstelefonledningar
samt kabelarbeten for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reser-
vationsanslag av 100,000 kronor.

10:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 16) hemstiller utskottet

3

att riksdagen ma till elektriska belysningsanliggningar for
budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 100,000
kronor.

11:0) Kungl. Maj:t har (punkt 17) foreslagit riksdagen att till kontakt-
ledningsanliggningar vid vissa stationer for budgetiaret 1930/1931 anvisa ett
reservationsanslag av 250,000 kronor.

Utredningen i drendet dterfinnes 4 sid. 64 av statsradsprotokollet.

Jérnvigsstyrelsen har hemstillt om ett anslag fér budgetiret 1930/1931 av
250,000 kronor for elektrifiering av ytterligare spar & Stockholms central och
Liljeholmens stationer. Till stéd hirfér har styrelsen anfort:

» P4 stationer utefter linjen Stockholm—Géteborg har elektrisk vaxlingstjinst
inférts i den man s& varit méjligt med hinsyn till omfattningen av elektrifierade
spar. Denna viixlingstjinst har visat sig ekonomisk och i tekniskt avseende
synnerligen fordelaktig.

De vunna resultaten hava lett till att undersékningar utférts betriffande
lampligheten av att elektrifiera ytterligare spargrupper pa en del stationer for
mojliggorande av utékning av den elektriska vixlingstjinsten. Dessa undersik-
ningar hava visat, att sidan utskning skulle stalla sig fordelaktig 1 férsta hand
for Stockholms central och Liljeholmens stationer. Kostnaden for hirtill er-
forderliga kontaktledningar utgér 250,000 kronor, didrav 150,000 kronor for
Stockholms central och 100,000 kronor for Liljeholmen.

Enligt jarnvigsstyrelsens kalkyler bliva de arliga driftbesparingarna for ifra-
gavarande vixlingstjanst, utéver férrantning av nedlagt kapital med 4.65 pro-
cent, omkring 50,000 kronor per ar, varférutom den fordelen vinnes, att obe-
haget av lokomotivréken pd Centralstationen och i tunnlarna fér infarten till
Stockholm 1 avsevird grad minskas.»

Med hiinsyn il vad jirnvigsstyrelsen sdlunda anfért har departementschefen
tillstyrkt styrelsens forslag.

Under aberopande av utredningen i drendet fir utskottet tillstyrka Kungl.
Maj:ts forslag.

Bihang 1l riksdagens protokoll 1930. 6 saml. 9 A hift. (Nr 9 A.) 2

Skenfria
viigkors-
ningar
n. m.

[14.]

Telegraf-
och sek-
tionstele-
fonlednin-
gar samt ka-
belarbeten.

[15.]

Elektriska
belysnings-
anliigg-
ningar.

[16.]

Kontakt-
ledningsan-
liggningar

vid vissa

stationer.

[17.]

Utskottets
yttrande.
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Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen mé till kontaktledningsanliggningar vid wvissa
stationer f6r budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsan-
slag av 250,000 kronor.

Viixel- och  12:0) Kungl. Maj:t har (punkt 18) foreslagit riksdagen att for vixel- och

Sﬁ%?:;ﬁﬁ‘;;: signalsikerhetsanliggningar for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservations-
ningar. anslag av 400,000 kronor.
[18.] Utredningen i drendet aterfinnes & sid. 65 och 66 av aberopade statsrdds-
protokollet.

For vixel- och signalsikerhetsanliggningar har riksdagen senast for bud-
getdren 1927/1928, 1928/1929 och 1929/1930 anvisat respektive 150,000 kronor,
400,000 kronor och 500,000 kronor.

Jarnvigsstyrelsen har nu for sagda indamal askat ytterligare ett belopp av
400,000 kronor.

Departementschefen har for egen del anfort foljande:

»] nistlidet &rs statsverksproposition erinrades, att bland annat med hinsyn
till de avsevirda belopp, som under de senaste tio &ren anvints for vixel- och
signalsikerhetsanliggningar, fran jarnvigsstyrelsen ar 1928 infordrats vissa
uppgifter rérande medelsbehovet for ifragavarande andamal. Av dessa upp-
gifter inhimtades, att for utveckling av trafiksikerhetsanordningarna i an-
slutning till 1912 ars trafiksikerhetskommissions direktiv skulle erfordras
ytterligare arbeten fér sammanlagt 4,300,000 kronor, varav 2,000,000 kronor
for kalenderaren 1928—1933. For ovriga hithérande arbeten, som, savitt da
kunde forutses, vore avsedda att komma till utférande under nirmaste fem-
arsperiod i syfte att &stadkomma Okad sikerhet for trafikrérelsen eller att
erna littnader och besparingar vid trafikarbetets utférande, beriknade jarn-
vigsstyrelsen ett sammanlagt belopp av 2,700,000 kronor. Sagda belopp,
2,000,000 kronor och 2,700,000 kronor, ansége styrelsen béra med 1,400,000
respektive 600,000 kronor utgd av kapitalskningsmedel samt med 600,000 re-
spektive 2,100,000 kronor av férnyelsefondsmedel. Av de salunda erforder-
liga beloppen av kapitalokningsmedel, sammanlagt 2,000,000 kronor, skulle
600,000 kronor anvisas for budgetiret 1928/1929, 400,000 kronor for vart och
ett av budgetiren 1929—1931 samt 300,000 kronor for vart och ett av budget-
aren 1931—1933. Séasom nyss omndmnts, hava emellertid for budgetiren
1928—1930 endast anvisats respektive 400,000 och 500,000 kronor.

Saval ur trafiksikerhets- som driftbesparingssynpunkt synes det onskvirt,
att nya eller forbattrade vixel- och signalsikerhetsanliggningar 1 ldmplig om-
fattning komma till utférande vid statens jirnvigar samt att fordenskull om-
férmilda av jarnvigsstyrelsen framlagda plan, till vilken av styrelsen for
den narmaste framtiden avsedda arbeten ansluta sig, m& kunna i gorlig méax
fullféljas. D4, enligt vad jag erfarit, medel fran forevarande anslag under den
narmaste tiden erfordras for ett flertal omfattande och personalbesparande
anordningar, anser jag mig icke kunna ifrdgasitta nagon minskning av det
f6r nistkommande budgetdr begirda anslagsbeloppet, 400,000 kronor.»

Utskottets Med hanvisning till vad departementschefen i #rendet anfort, tillstyrker
yttrande. ytskottet Kungl. Maj:ts forevarande férslag och hemstiller,

att riksdagen ma for vazel- och signalsikerhetsanliggningar
for budgetdret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av
400,000 kronor.
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13:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 19) hemstiller utskottet,

att riksdagen méa sésom dispositionsanslag for ofdérutsedda
och mindre arbeten {61 budgetiret 1930/1931 anvisa ett reser-
vationsanslag av 1,000,000 kronor.

Disposi-

tionsanslag

for ofor-

utsedda och

mindre
arbeten.

[19.1

14:0) Betriffande Kungl. Maj:ts forslag (punkt 20) angiende forbittrade Forbittrade

sikerhetsanstalter fér inseglingen till Tralleborg har riksdagen redan fattat
beslut; varom utskottet har velat

erinra.

15:0) Kungl. Maj:t har (punkt 21) foreslagit riksdagen att till Inlands-

siikerhets-
anstalter
for inseg-
lingen till
Trilleborg.

[20.]

Inlands-

banan mellan Volgsjon och Gillivare for budgetaret 1930/1931 anvisa ett re- banan mel-

servationsanslag av 2,000,000 kronor.
Utredningen 1 drendet aterfinnes & sid. 74—82 av statsradsprotokollet.

I sammanhang med férevarande fiorslag har utskottet till behandling fore-
haft foljande inom riksdagen vickta motioner, nimligen

1) tvd likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr
O. Bergquist m. fl. (nr 45) och den andra inom andra kammaren av herr E.
Hage m. fl. (nr 91), 1 vilka hemstillts, att riksdagen, utéver vad som foresla-
gits 1 statsverkspropositionen & sid. 82: Utgifter fér kapitalokning: bilagan 3,
méatte besluta ytterligare anvisa for budgetiret 1930/1931 ett reservationsan-
slag av 1 miljon kronor att anvindas f6r igdngsittande under nimnda budgetar
av byggandet av norra delen mellan Arvidsjaur och Jokkmokk av Inlandsba-
nan mellan Volgsjon och Gillivare;

2) en inom forsta kammaren av herr C. G. Hammarskjold vickt motion,
nr 113, 1 vilken hemstillts, att riksdagen ville

dels besluta, att arbetena & Inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare &
strickan Arvidsjaur—Jokkmokk skola pabérjas under budgetiret 1930/1931,

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att fér sagda arbeten disponera de overskott,
vilka méjligen uppstitt eller kunna uppstd vid banbyggnaderna & Inlandsba-
nas sodra del, strickan séder om Sorsele, och & statsbanan H#llnis—Storuman
(Stensele),

dels ock slutligen till Inlandsbanan mellan Volgsjén och Gillivare — utéver
det av Kungl. Maj:t iskade anslaget av 2,000,000 kronor fér arbetena & In-
landsbanans sédra del — for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsan-
slag av 500,000 kronor fér arbeten & Inlandsbanans norra del eller samman-
lagt till Inlandsbanan mellan Volgsjén och Géallivare anvisa ett reservations-
anslag av 2,500,000 kronor;

3) tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av her-
rar O. Bergquist och D. Hansén (nr 114) och den andra inom andra kam-
maren av herr E. Hage m. fl. (nr 213), 1 vilka motioner hemstillts, att riks-
dagen ville 1 samband med beviljande av medel till fortsatiining av Inlandsbane-

lan Volg-
sjon och
Gillivare.

[21.]
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bygget besluta, att banan skall givas en sidan strickning, att den framdrages
6ver Bergniasudden och Stréomholmen 1 Arjeplogs socken.

I friga om de skiil, motioniirerna anfort till stéd foér sina framstdllningar,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition och i riksdagen vickt mo-
tion beslot 1916 ars riksdag, under vissa villkor om kostnadsfri upplételse av
mark m. m. fortsittande av Inlandsbanan fran Volgsjon forbi Vilhelmina
kyrkoby, Stensele, Sorsele, Jokkmokk och Porjus fram till Gallivare dvensom
anliggande av sidospar fran limplig punkt & banstriickan Volgsjon—Stensele
till Malgomajsjon och anordnande dirstides av en mindre hamnplats.

Direfter beslot 1917 ars riksdag, att Inlandshanan skulle & bandelen mellan
Sorsele och Jokkmokk framdragas foérbi Kasker.

Sedermera har 1928 ars riksdag med bifall till Kungl. Maj:ts darom fram-
stallda forslag beslutat, att Inlandsbanan skulle & sistnimnda bandel mellan
Sorsele och Jokkmokk framdragas ver Avaviken, Arvidsjaur, Muskussel och
Kébdalis.

For arbetena & ifrigavarande banbyggnad, som med dess av 1917 &rs riksdag
beslutade striclkming 6éver Kasker och med tillimpande av fére kristidens in-
tradande giallande priser beriknats 1 sin helhet draga en kostnad av 30,150,000
kronor, hava for tiden fran och med &r 1917 till och med budgetiret 1929/1930
beviljats sammanlagt 38,050,000 kronor, varjimte Kungl. Maj:t till bedri-
vande av nédhjalpsarbetena & Inlandsbanan anvisat 300,000 kronor. Samman-
lagt hava alltsd foér ifrigavarande banbyggnad varit tillgingliga 38,350,000
kronor.

Jarnvigsstyrelsen har 1 skrivelse den 17 september 1929 hemstillt, att for
fortsittande av arbetena & Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare for
budgetaret 1930/1931 méatte anvisas ett reservationsanslag av 2,000,000
kronor.

Vid styrelsens skrivelse finnes fogad en tabla, som innehaller foljande for-
slag till férdelning av erforderliga medel for ifragavarande statsbanebygg-
nader.

For . .
Erforderliga anslag fér budgetiret
b';gg:t' ‘ (miljoner kronor) esrl;:;(!i.;—
1929/30 —" . — | ligt an-
| bevilipdel 2 ' 5 1 2 2 828 B B 2|8 S
| anslag | o5 | 8 |88 8 & & & & & (mi.
(milj. g g c\wp g ?': g g g é\.:; § kronor)
‘kronor)*—‘ SR~ c\m‘q‘oo|w S l
| ' ‘ i - 5 : i ‘
Hillnas—Stensele . . . . . | 20 |L5 ‘ i ] 1.5
Inlandsbanan | l ‘
till Arvidsjaur . . . . . 20 |20[20|20) 15| 05| | 8.0
frin Arvidsjaur norrut . . | 1ol 10 15 20| 20| 20 15 Ls } 191 |
| | 3
» Jokkmokk soderut | | | 05101015 15 11
Summa milj. kronor | 4.0 35/ 3.0 30| 3.0 3.o| 3.o| 30 30 3.0} 11 28.6 |
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Vid #rendets behandling inom jirnvigsstyrelsen har skiljaktig mening an-
forts av chefen for styrelsens militarbyra, som darvid — under framhéllande,
att inlandsbanans snabba firdigstillande ur militir transportsynpunkt maéste
anses vara av den allra storsta betydelse — forklarat sig anse, att styrelsen
hade bort vidhalla sitt uttalande i framstillningen till Kungl. Maj:t den 29
september 1928 att, i hindelse Pajalabanan icke komme att beslutas, anslagen
for Inlandsbanan fran Arvidsjaur norrut och Jokkmokk séderut borde appli-
ceras med bérjan for budgetiren 1930/1931 respektive 1932/1933.

I samband med frigan om anslagsiskande for fortsittande av Inlandsbanan
har i statsverkspropositionen behandlats frigan om strickningen av viss del av
bandelen Sorsele—Avaviken.

S&som nyss nimnts, beslst 1928 ars riksdag, att Inlandsbanan skulle & ban-
delen Sorsele—Jokkmokk framdragas soder om Storavan éver Avaviken och
Arvidsjaur samt direfter over Muskussel och Kabdalis 1 stidllet foér, sasom
tidigare varit faststiallt, ver Kasker mellan Storavan och Uddjaur. Till fra-
gan om banans strickning i detalj mellan nyssnimnda huvudpunkter hava
statsmakterna icke tagit stillning. I den utredning, som lag till grund for
statsmakternas beslut och som atergavs i 1928 &ars statsverksproposition (ut-
gifter for kapitalokning, bil. 2, punkt 17), hade emellertid jarnvigsstyrelsen
betriffande bandelen fram till Arvidsjaur riknat med att banan skulle fram-
dragas fran Sorsele till Bure, darifran till Slagnds vid Skelleftedlven soder
om sjon Naustajaure samt vidare till Sandudden vid Storavans siodra strand,
varefter linjen skulle fortsitta utmed stranden till Avaviken och dérifrén till
Arvidsjaur. Med denna strickning skulle bandelen f& en lingd av samman-
lagt omkring 89 km. Linsstyrelsen i Norrbottens lin hade i avgivet utlatande
ifragasatt en nagot avvikande strickning, nimligen norr om Naustajaure, var-
vid jarnvigen skulle ledas 6ver Skellefteilven ungefir vid Strémsholm nira
Sjulnis i1 stallet for vid Slagnis. Jarnvigsstyrelsen yttrade med anledning
av detta forslag, att lingden av och kostnaden for linjedelen Sorsele—Arvids-
jaur syntes bliva ungefir desamma #ven med ifrigavarande nagot #ndrade
linjeforing samt att provningen av denna detalj dirfor syntes kunna uppskju-
tas till den tidpunkt, di ett banbygge Sorsele—Arvidsjaur beslotes till utfo-
rande.

Olika meningar hava nu gjort sig giallande betriffande den limpligaste linje-
strickningen mellan Sorsele och Sandudden.

T skrivelse den 18 mars 1929 har jirnvigsstyrelsen, efter att 1 frigan hava
hért linsstyrelserna i Visterbottens och Norrbottens lin, framlagt forslag i
amnet.

Dirvid hava olika alternativ {ill banans striickning kostnadsberiknats och
betraffande vissa av dem #iven utstakning pé marken dgt rum.

Banlingden och approximativa kostnader foér de strickningar, som beteck-
nats sésom alternativ IT, IV och VI, framgi av f6ljande sammanstillning:
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Verklig Kostnad utan Kostnad inklu-
Linje ldongd, transport- sive transport-
meter. végar, kronor. vigar, kronor.
Alt. II: Sorsele—Stockniverberget—
Bure—Slagnis—Sandudden . . . . . 47,266 4,270,000 4,460,000
Alt. IV: Sorsele—Lojtotrisk—Sjulnis
—Bergnis—Sandudden . . . . . . . 48,514 4.540,000 5,000,000
Alt. VI: Sorsele—Stockniverberget—
Bure—Sjulnds—Bergnis—Sandudden 51,050 4,765,000 5,085,000

Jarnvigsstyrelsen har hemstillt, att Kungl. Maj:t matte for Inlandsbanans
fortséittande mellan Sorsele och Sandudden faststilla den strickning, som av
styrelsen betecknats med alternativ II, nimligen strickningen Sorsele—Stock-
néverberget—Bure—Slagnis—Sandudden.

Chefen for generalstaben har i avgivet utlatande anfort, att ur férsvarssyn-
punkt de ifrdgasatta strickningarna syntes likvirdiga i den mén frigan kunde
bedémas, innan slutgiltiga forslag till konstbyggnader éver Skellefte alv med
tillhérande vattendrag forelage.

Departementschefern har for egen del i drendet anfért féljande:

»Betriffande frigan om den limpligaste strickningen av Inlandsbanan mel-
lan Sorsele och Sandudden hava, sisom av den limnade redogorelsen fram-
gar, inom dirav berdrda trakter gjort sig gillande motsatta intressen, fram-
forda 4 ena sidan av Arjeplogs kommun och & andra sidan av de nirmast an-
grinsande delarna av Sorsele, Mald och Arvidsjaurs socknar. Med den ut-
veckling, som motorfordonstrafiken numera tagit och ytterligare torde ga till
motes, synes emellertid avgérande betydelse ej kunna tillmiitas den omstin-
digheten, huruvida fér respektive orter avstindet till jirnvigen oSkas eller
minskas 1 den jimforelsevis ringa omfattning, varom ar friga vid de alter-
nativa huvudstrickningarna over Slagnis eller Bergnis. I likhet med jirn-
vigsstyrelsen anser jag diarfér — efter att hava avlagt personligt bessk &
platsen — att de skiil av berorda beskaffenhet, som fér de bada ifrdgavaran-
de huvudstrickningarna anfiérts av ortsbefolkningen och dven kommit till ut-
tryck 1 de bada linsstyrelsernas uttalanden, icke kunna sigas giva bestimt
utslag f6r ndgotdera av nimnda huvudalternativ. Ur synpunkten av de fram-
tida utvecklingsméjligheterna inom berdrda trakter synes ej heller nigot av
alternativen vara att avgjort féredraga.

Diéremot kan man givetvis hysa forstaelse for Arjeplogsbefolkningens énske-
mal om banans framdragande nirmare Arjeplogs kyrkostad, di ju genom
statsmakternas beslut ar 1928 faststillts en for Arjeplogs socken mindye
férdelaktig strickning av Inlandsbanan #n den, som befolkningen pa grund
av tidigare principbeslut haft anledning att rikna med. Emellertid har under
behandlingen av férevarande drende, 1 syfte att bereda Arjeplogs kommun viss
kompensation hirfér, vickts forslag om anordnande av en fér godstransporter
1 samtrafik med statens jarnvagar avsedd automobillinje fran Arjeplogs kyrko-
stad till lamplig station & Inlandsbanan. Denna fraga dr for nirvarande under
Gverviigande inom jarnvigsstyrelsen, och enligt vad jag inhimtat &r styrelsen
benigen att medverka till upprittande av en dylik reguljir godsférbindelse
mellan Arjeplog och statsbaneniitet pa villkor betriffande fraktberikningen,
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vilka skulle grundas ddrpd, att frakterna till och fran Arjeplog icke skulle
bliva dyrare an om Inlandsbanan blivit framdragen over Kasker. En dylik
godstrafiklinje, vilken komme att utgora komplement till den redan befintliga
persontrafiken medelst postdiligens, skulle uppenbarligen medfsra bety-
dande liattnader i fraktkostnaderna och dirigenom verksamt bidraga till kom-
munens framtida utveckling. Vid sadant férhillande och d& jarnvigen dven
enligt Slagnisalternativet skulle komma att na Storavan vid sivil Sandudden
som Avaviken, vid vilken sistnamnda plats direkt forbindelse mellan jirnvigs-
och sjotrafiken kan anordnas, skulle ocksd vid Slagnislinjens faststillande
ernds visentligen forbiattrade kommunikationsforhéllanden for Arjeplog.

P3 sitt av det foregiende torde framgd har jag ur de synpunkter, jag funnit
nirmast bora anliggas, mast lika med jirnviagsstyrelsen finna kostnadsfrigan
vara den vid arendets bedémande mest framtridande. Om jag alltsd redan pa
grund hirav ar bojd att fororda Slagnislinjen, synes mig emellertid ett ay-
gorande av fragan i enlighet med denna stindpunkt vinna okat stod av de
mojligheter till forbittrad godstrafikférbindelse for Arjeplog, som nyss berdrts.

T detta sammanhang vill jag tilligga, att med hinsyn till befolkningsfordel-
ning och vigforbindelser banan enligt min mening under alla forhdllanden torde
bora fran Sorsele framdragas 6ver Bure. Vid val av en linje §ver Bergniis skulle
man da vara hinvisad till alternativ VI, varvid kostnadsskillnaden mellan
Slagnis- och Bergnislinjerna skulle tkas fran det av linsstyrelsen 1 Norrbot-
tens lin berorda beloppet 540,000 kronor till 625,000 kronor.

T enlighet med det anforda ar jag beredd att tillstyrka faststillandet av jarn-
vagsstyrelsens forslag om banans framdragande éver Bure och Slagnis 1 huvud-
saklig 6verensstimmelse med alternativ II, vilket alternativ f6r 6vrigt nirmast
sammanfaller med den strickning, som lag till grund fér kostnadsberiknin-
garna, di jirnvigsstyrelsen ar 1928 understillde statsmakternas prévning den
nu i huvudsak beslutade strickningen. ITnnan denna friga av Kungl. Maj:t fore-
tages till avgorande, lirer emellertid riksdagen bora beredas tillfille att, om
den si onskar, uttala sig 1 dmnet.

Vad hirefter angar anslagsbehovet for nistkommande budgetar till fort-
satta arbeten & Inlandsbanan, delar jag jarnvigsstyrelsens uppfattning, att
fragan om medel for jirnvigens fortsittande mellan Arvidsjaur och J okkmokk
lampligen bor anstd, intill dess anslag for statsbanan Hillnas—Stensele icke

langre erfordras eller alltsd, savitt nu kan bedémas, till nista ars riksdag. Det

synes darfor icke pakallat att f6r nirvarande taga standpunkt till den av sty-
relsen uppgjorda planen fér Inlandsbanebyggets fortsatta finansiering. Mot
jirnvigsstyrelsens forslag om ett anslag for nastkommande budgetar a
2,000,000 kronor for arbetena & Inlandsbanans sodra del fram till Arvidsjaur
har jag intet att erinra. P& sitt chefen for finansdepartementet kommer att
senare denna dag angiva, torde berorda anslagsbelopp béra anvisas av andra
statsinkomster an lanemedel.»

Av 1928 ars riksdag har uttalats, att det en ging fattade beslutet om In-
landsbanans byggande till hela dess lingd borde fullfsljas, om ock pa grund
av tidsforhallandena planens genomfsorande miste utstriickas dver en betydligt
lingre tidstymd &n man ursprungligen riknat med. I enlighet hirmed bevil-
jades anslag for banbyggets fortsittning soderifrdn fran Sorsele mot Ar-
vidsjaur.

Nagon andring i det tidigare fattade beslutet om avbrott tillsvidare med ar-
betena & Inlandsbanans norra del nirmast séder om Jokkmokk gjordes ddremot
icke. D& nu i vickta motioner ifrigasatts arbetenas aterupptagande jimvil a
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denna nordliga stricka nirmast Jokkmokk, vill utskottet erinra, att detta
skulle innebdra en olimplig férskjutning av de utav jarnvigsstyrelsen upp-
gjorda planerna fér Inlandsbanebyggets bedrivande. Arbetets uppdelning pé
tva distrikt komme salunda att medféra arbetstekniska svarigheter med darav
foljande ytterligare kostnadsfordyring av det kapitalkrivande foretaget. Ut-
skottet har visserligen ej forbisett vad i motionerna anférts om radande ar-
betsloshet kring Porjus, men utskottet vill ifragasitta, huruvida den littnad
hari, som tilliventyrs skulle vinnas genom Inlandsbanebyggets omedelbara
upptagande dven norrifrén, stdr i rimligt férhallande till de budgetira uppoff-
ringar ett sidant beslut drager med sig. Den vid foretaget sysselsatta perso-
nalen lirer silunda komma att foretridesvis utgoras av yrkeskunniga jirn-
vigsarbetare, som méaste forflyttas till orten fran andra trakter av landet.

Fér arbetenas bedrivande & Inlandsbanans sédra del och nirmast £6r fort-
sittning av den cirka 9 mil 1dnga strickan Sorsele—A rvidsjaur har nu Kungl.
Maj:t i enlighet med jirnvagsstyrelsens forslag askat 2 miljoner kronor. En-
ligt vad utskottet inhimtat, maste emellertid detta anslagsbelopp anses knappt
tilltaget fér arbetenas ekonomiska bedrivande. Beaktas bér att tvirbanan
Hallnas—Stensele beriknas nirma sig sin fullbordan under innevarande ar,
varvid en del arbetare limpligen kunde 6verflyttas darifran till Inlandsbane-.
bygget. Av dessa skil och med hénsyn till de starka énskemal, som framkom-
mit om Inlandsbaneforetagets bedrivande i nigot hastigare takt &n hittills,
vill utskottet tillstyrka, att ifragavarande anslag bestimmes till 2,500,000 kro-
nor, en héjning alltsd av 500,000 kronor i forhallande till vad som av Kungl.
Maj:t begarts. Vid anvisande dirjimte av det av Kungl. Maj:t begirda an-
slagsbeloppet av 1,500,000 kronor till tvirbanan Hallnis— Stensele skulle allt-
s& anslagen till jarnvigsbyggnaderna i Norrland fér budgetiret 1930/1931
belépa sig till sammanlagt 4,000,000 kronor, ett kapitalbelopp som man jim-
vl for kommande &r lirer {4 rikna med som behovligt och som da, savitt nu
kan bedomas, skulle komma att helt nedliggas pa det fortsatta Inlandsbane-
bygget. Genom ett bifall till detta utskottets forslag skulle 6ppnas mojlighet
till ett paskyndande av Inlandsbanebyggets fortsittning fran Arvidsjaur upp
mot Jokkmokk och alltsi de av herr Bergqvist m. fl. och herr Hage m. fl. i
motionerna I: 45 och IT: 91 samt herr Hammarskjsld i hans forbersrda motion
framforda kraven bliva i viss méan tillgodosedda.

Betriffande Inlandsbanans strickning & linjen Sorsele—Arvidsjaur anser
utskottet den sydligare linjen over Slagnis (i Visterbottens lin) séder om
Naustasjon béra viljas 1 enlighet med vad jarnvigsstyrelsen riknade med i den
till 1928 ars riksdag framlagda planen till Inlandsbhanebyggets fortsittning.
Gentemot det motionsvis framforda yrkandet om banans framdragning norr
om nédmnda sj6 over Sjulnés (i Norrbottens lin) m4 erinras, att detta medfor
en forlingning av banan med cirka 4 km., vilken forlingning bersknas draga
med sig en kostnadsfordyring pa cirka 600,000 kronor. Visserligen innebir
denna mera nordliga, motionsvis férordade strickning en férkortning av av-
standet till Arjeplogs kyrkoby frén cirka 6 till 5 mil. Oligenheterna for
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Arjeplog av det ndgot lingre avstdndet till jarnvigen, som den sédra strick-
ningen Gver Slagnids medfor, skulle dock motvigas av den fordel, som Arjeplogs
socken vunne, dédrest, sdsom jirnvigsstyrelsen stillt 1 uisikt, en automobillinje,
trafikerad under samverkan och i samtrafik med statens jarnviigar, inritlas
mellan Arjeplog och limplig station & Inlandsbanan.

Under &beropande hirav hemstiller utskottet,

a) att riksdagen m4, i anledning av Kungl. Maj:ts foreva-
rande forslag samt de av herr Bergqvist m. fl. och herr Hage
m. fl. vickta motionerna (I:45 och II:91) #vensom herr
Hammarskjélds motion I:113, till Inlandsbanan mellan Volg-
sjon och Gdillivare for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reser-
vationsanslag av 2,500,000 kronor;

b) att de av herrar Bergqvist och Hansén samt herr Hage
m. fl. vickta motionerna I:114 och IT:213 angfende strick-
ningen av viss del av Inlandsbanan ej m4 av riksdagen bifallas.

16:0) Kungl. Maj:t har (punkt 22) foreslagit riksdagen att till statsbanan
Hillnas—Stensele for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av
1,500,000 kronor.

Utredningen i #irendet dterfinnes & sid. 82 och 83 av statsrddsprotokollet.

Tickning for anslaget skulle enligt Kungl. Maj:ts forslag beredas av andra
statsinkomster &n lanemedel.

Under erinran att férevarande framstillning avser anslag for fullbordande
av ifragavarande statsbanebyggnad, far utskottet {illstyrka bifall till Kungl.
Ma;j:ts forslag.

Utskottet hemstiller alltsa,

att riksdagen ma till statsbanan Hdillndis—Stensele for bud-
getaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 1,500,000
kronor.

17:0) Kungl. Maj:t har (punkt 23) foreslagit riksdagen att till automobil-
linje Overtornea—Pajala for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag
av 300,000 kronor.

Utredningen 1 #drendet aterfinnes & sid. 83—86 av statsridsprotokollet.

Téackning f6r anslaget skulle enligt Kungl. Maj:ts forslag beredas av andra
statsinkomster an lanemedel.

Med bifall till Kungl. Maj:ts forslag anvisade 1929 ars riksdag (skrivelse
nr 91) for anordnande av en automobillinje mellan Overtorned och Pajala for
innevarande budgetir ett reservationsanslag av 300,000 kronor, motsvarande
hilften av den beriknade totalkostnaden fér foretaget.

Statsbanan
Hiillniis —
Stensele.

[22.]
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Jarnvigsstyrelsen askar nu for fullbordande av automobillinjen ett anslag
for budgetaret 1930/1931 av 300,000 kronor.
Departementschefen har anfort foljande:

»Enligt vad jag inhdmtat later det sig fér narvarande icke berdkna, i vad
méan den av jirnviagsstyrelsen avsedda begrinsningen av de fasta anliggning-
arna kan komma att medféra besparing i kostnaderna fér anordnande av
ifrdgavarande automobillinje. Jag anser mig dirfor béra tillstyrka bifall
till jarnvigsstyrelsens anslagsiskande. Givetvis bor emellertid noga tillses, att
de mojligheter i skilda hinseenden till nedbringande av kostnaderna for linjen,
som kunna yppa sig, ocksd bliva vederborligen beaktade, 1 den mén de &ro
forenliga med ett rationellt tillgodoseende av anliggningens syfte. Pa siitt
chefen for finansdepartementet kommer att senare denna dag angiva, torde det
begirda anslaget 1 likhet med vad som skett innevarande budgetar bora utgéd av
andra statsinkomster @an ldnemedel.»

L‘g.:kott;ts Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forslag hemstiller utskottet,
yttrande.
att riksdagen ma till automobillinje Overtornedi—Pajala for
budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 300,000
kronor.

Markfor- 18:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 24) far utskottet hem-
varve  stylla
(24 % : . .

att riksdagen ma till markférvire for budgetdret 1930/1931

anvisa ett reservationsanslag av 400,000 kronor.

mI:t““;‘:ldf‘?_ 19:0) Kungl. Maj:t har (punkt 25) foreslagit riksdagen att till rullande
ma{’,ﬁtm"; materiel fo6r malmtransporterna 8 malmbanan fér budgetiret 1930/1931 anvisa

nl:gf;fﬁ':l’:nﬁ ett reservationsanslag av 1,500,000 kronor.
[25.] *  VUtredningen i drendet aterfinnes 4 sid. 87—89 av &beropade statsrddsproto-

kollet.

For anskaffning av rullande materiel har riksdagen beviljat anslag senast
ar 1921, d& ett belopp av 6,000,000 kronor anvisades, diarav 2,500,000 kronor &
tillaggsstat for &r 1921 och aterstoden for &r 1922. Dessa anslag hava nu-
mera helt tagits i ansprak.

Jéirnvdgsstyrelsen har nu for inkép av rullande materiel f6r ombesérjande av
malmtransporterna & malmbanan iskat ett anslag for budgetaret 1930/1931 av
1,500,000 kronor.

Departementschefen har anfort f6ljande:

»sJdarnvigsstyrelsens forslag avser dels forbittring av malmvagnsparken och
dels anskaffande av malmvagnar f6r méjliggérande av den 6kade utfraktning
av malm, som ar att férvinta pd grund av 1927 ars avtal mellan svenska staten
och Luossavaara—XKiirunavaara aktiebolag m. fl. Salunda skulle den befint-
liga vagnparken férses med rullager samt 240 nya malmvagnar anskaffas.
Av dessa vagnar skulle 50 utgtra ersittning fér motsvarande antal dldre,
mindre lastdryga vagnar, vilka skulle utnyttjas & linjen Boliden—Rénnskir.
Den sdlunda framlagda planen synes bora godtagas.
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Vad kostnaderna betraffar, belgpa de sig enligt den gjorda berdkningen till, 1
runda tal, 4,000,000 kronor for vagnparkens forseende med rullager, vilken kost-
nad skulle fordelas pd fyra ar, 400,000 kronor for de 50 stycken malmvagnar,
som skulle anskaffas i ersittning for de till Bolidenbanan avdelade, och 1,500,000
kronor f6r aterstaende 190 stycken malmvagnar. Av dessa kostnadsbelopp skulle
det sistnimnda bestridas medelst anslag & riksstaten, under det att férnyelse-
fonden skulle tagas i ansprak fér de 6vriga kostnaderna. Jirnvigsstyrel-
sens f(')'rslag om beredande av medel 4 riksstaten 1 foreslagen omfattning
anser jag mig bora b1trada Vad betraffar ianspraktagande av medel ur for-
nyelsefonden for angwna arbeten och anskaffningar synes Jarnvagsstyrelsens
forslag ej heller giva anledning till erinran. En nirmare prévning av medels-
lﬁahovet for sistnimnda andamal torde f& ske, d& denna fraga foéreligges Kungl.

aj:to»

Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts férevarande forslag hemstiller utskottet,

att riksdagen ma till rullande materiel for malmitransporterna
d¢ malmbanan for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1,500,000 kronor.

Statens vattenfallsverk.

20:0) Kungl. Maj:t har (punkt 26) foreslagit riksdagen att till kraftstation
vid Vargon for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 2,000,000
kronor,

Betriaffande utredningen i arendet fir utskottet hinvisa till sid. 90—104 av
aberopade statsradsprotokollet.

I skrivelse den 30 september 1929 har wvattenfallsstyrelsen gjort framstill-
ning om bland annat féljande anslag for budgetaret 1930/1931, niimligen

dels 2,500,000 kronor for pabérjande av en ny kraftstation vid Vargén,

dels 500,000 kronor for insittande av ett nytt maskinaggregat i Motala kraft-
station,

dels 200,000 kronor for paborjande av arbeten med en ny kraftstation 1 Mo-
tala strom mellan Norrbysjon och Roxen,

dels ock 1,100,000 kronor for vissa utvidgningsarbeten vid &ngkraftstatio-
nen 1 Visteras.

Till belysning av fioreliggande behov av utvidgningar inom det s. k. Mellan-
svenska centralblocket (Alvkarleby—Trollhattan—Motala) har vattenfallssty-
relsen anfért bland annat féljande:

Enligt en under &r 1927 verkstilld utredning skulle de nuvarande kraftan-
laggningarna vid &r med normal vattentillging kunna tillgodose en arsbelast-
ning av 1,325 miljoner kilowattimmar. Efter den sedermera beslutade vecko-

regleringen av Goéta alv skulle den nyttiga krafttillgingen kunna okas till 1,375
miljoner kilowattimmar per ar. Darvid skulle Visteras angkraftstation s&
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kompletteras, att en effekt av 42,000 kilowatt stindigt bleve tillginglig. En
sddan komplettering hade ocksd numera beslutats och vore under genomférande.
Under normala vattendr skulle &ngkraftstationen diarvid producera 40 miljoner
kilowattimmar, men under lagvattenidr beriknades produktionen komma att
okas till 100 miljoner kilowattimmar. .

Genom utbyte av de aldre turbinerna 1 Alvkarleby och Trollhittan parikna-
des ett nytt krafttillskott av c:a 30 miljoner kilowattimmar. Genom att for-
korta revisionstiden av maskinaggregaten i de samarbetande kraftstationerna
hade det varit méjligt att 6ka kraftleveransférmégan med 1 genomsnitt 45 mil-
joner kilowattimmar per ar, och slutligen hade man genom foérbiattrad utnyttj-
ning hos en del abonnenter sirskilt inom tri- och pappersindustrien kunnat till-
godogora ytterligare cirka 25 miljoner kilowattimmar. Totalt sett kunde dér-
for centralblocket efter fullbordande av nu pigdende arbeten med Gota dlvs
veckoreglering, med komplettermg av angturbmutrustnmgen 1 Visteras samt
med ombyggnad av vissa #ldre turbinaggregat i Alvkarleby och Trollhittan,
tillgodose en total energileverans av omkring 1,475 miljoner kilowattimmar
per Ar.

Kraftforbrukningen hade fran den 1 juli 1928 1ill och med den 30 juni 1929
utgjort 1,345 miljoner kilowattimmar. D& denna férbrukning pé grund av god
vattentillgdng vore ndgot hogre in den, som under normala vattendr behovde
levereras, kunde man siga, att marginalen mellan nuvarande normala férbruk-
ning och den krafttillgdng, som nyss niamnts, uppginge till 150 miljoner kilo-
wattimmar.

Denna marginal vore ganska knapp. Enligt den &r 1927 verkstillda utred-
ningen 6kades kraftférbrukningen inom den allminna kraftdistributionen och
vid elektrifierade jirnvigar med normalt 30 miljoner kilowattimmar per ir,
under det att 6vriga belastningskategorier 6kades med normalt 20 miljoner kilo-
wattimmar per ar, eller sammanlagt 50 miljoner kilowattimmar per ar. Erfa-
renheten fran de bada senaste aren bekriftade riktigheten av denna berikning,
samtidigt som den utvisade, att belastningsékningen under &r med goda kon-
junkturer kunde bliva omkring 50 % hogre. XKrafttillgdngen skulle sdlunda
vid normal 6kning vara tagen fullt i ansprdk pd sommaren 1932. Om nuva-
rande gynnsamma konjunkturer fortsatte, kunde man vinta, att krafttillgan-
gen toges fullt 1 ansprdk redan sommaren 1931.

Betriffande den nirmare innebiorden av vattenfallsstyrelsens ifrdgavarande
forslag har departementschefen anfort bland annat féljande:

Vad utvidgningen av Motala kraftverk angar, innebir styrelsens forslag, att
ett tredje maskinaggregat skulle installeras diarstides. Av utredningen fram-
gar, att den produktionskapacitet, som genom denna installation skulle utvin-
nas, icke ar av den omfattning, att den skulle medféra nagon 1 och for sig
mera betydande 6kning av den totala krafttillgingen inom centralblocket. Dir-

emot skulle denna anliggning -— vilken forberetts vid kraftstationens forsta
utbyggnad och darfér nu kan ske med en 1 forhéillande till den vintade av-
kastningen ringa anliggningskostnad —— ur ekonomisk synpunkt stilla sig

synnerligen férdelaktig. Densamma torde darfor nu béra komma till stand.
Mot det av vattenfallsstyrelsen foér denna utvidgning beriknade kostnadsbe-
loppet, 500,000 kronor, har jag intet att erinra.

Vid dngkraftstationen i Visterds har vattenfallsstyrelsen ansett en ytten-
ligare utvidgning vara erforderlig for att sikerstilla den o6kade krafttillgéng,
som beriknas bliva behévlig redan innan ndgon av de féreslagna nyanliggnin-
garna hunnit firdigstillas. Vad maskininstallationen angar, har utvidgningen
-— tack vare den héjning av maximaleffekten hos det senast beslutade maskin-
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aggregatet, som pa sitt vattenfallsstyrelsen omférmiilt dgt rum vid bestillan-
det av detta aggregat — ansetts kunna begrinsas till utbyte av ett éldre aggre-
gat med en effekt av 7,000 kilowatt mot ett nytt aggregat om 21,000 kilowatt.
Diaremot skulle enligt forslaget krivas en mera avsevird utékning av dngpan-
neutrustningen, nimligen med ett &ngpanneaggregat, motsvarande en maskin-
effekt av 22,500 kilowatt. D4 de salunda féreslagna kompletteringarna av
angkraftverket synas vilbetiinkta, finner jag mig béra bitrida styrelsens fér-
slag pd denna punkt. Kostnaderna fér forslagets genomfiorande hava berik-
nats till sammanlagt 1,625,000 kronor, mot vilket belopp jag icke funnit skil
till erinran. Ej heller har jag négon invindning att géra mot styrelsens
forslag att ett belopp av 125,000 kronor av kostnaden for nyssnimnda #ldre
maskinaggregats ersidttande bestrides av vattenfallsverkets fornyelsefond. I
enlighet med vad styrelsen ifrdgasatt tillstyrker jag, att av den beriknade to-
tala anslagsumman ett belopp av tillhopa 1,100,000 kronor fér ifragavarande
arbeten beredes under nistkommande budgetar.

Med avseende & wvattenfallet vid Vargon innebar styrelsens forslag, att detta
fall skulle for en beriknad totalkostnad av 9,400,000 kronor — varav 2,500,000
kronor skulle anvisas for nastkommande budgetar — utbyggas for en produk-
tionskapacitet av till en borjan 85 miljoner kilowatiimmar per &r. Denna energi-
mingd skulle efter genomfsérandet av Vinerns reglering kunna, tack vare den
okade fallhsjd, som vinnes genom utférande av de rensningsarbeten, vilka hora
samman med regleringen, utan ytterligare anliggningskostnad okas till 115
miljoner kilowattimmar &rligen. Vad vattenfallsstyrelsen sdlunda foreslagit
betraffande utbyggnad av Vargéfallet har jag ansett mig boéra bitrida alle-
nast med den andringen, att det av styrelsen for nistkommande budgetar daskade
anslagsbeloppet synes mig kunna utan oligenhet minskas till 2,000,000 kronor.

Enligt vattenfallsstyrelsens férslag skulle vidare for budgetdret 1930/1931
anvisas ett anslag av 200,000 kronor till vissa forberedande &tgirder for ut-
byggnad av statens vattenfall ¢ Motala strém mellan Roxen och Norrbysjon, de
s. k. Jakobslundsfallen. Enligt styrelsens plan skulle denna utbyggnad seder-
mera bedrivas sa, att densamma kunde fardigstillas under nagot av aren 1933
—1935. DA narmare utredning annu ej foreligger rorande ifrigavarande an-
laggning, behéver jag icke hir taga stindpunkt till denna plan, vilken jag
lingre fram torde f3 tillfille att nirmare behandla.

Av vikt méaste vara att man fran statens vattenfallsverks sida 1 tid gor sig
beredd méta den Skning av energibehovet, som kan forutses som sannolik och
som lidrer bliva alltmer framtridande, 1 den mén den pagaende gynnsamma ut-
vecklingen av landets industriella liv far fortga.

Hir framlagda utbyggnadsprogram -— innefattande under nu férevarande
punkt hemstillan om anslag 1ill nyanliggning av en kraftstation vid Vargin
och 1 tva av utlatandets foljande punkter férslag om anvisande av medel till
vissa utvidgningar av Motala kraftverk och éangkraftstationen i Visteras
— avser sikerstillande av det sannolika kraftbehovet fram till slutet av 1936
inom det s. k. mellansvenska centralblocket. Med hinsyn till den 1 statsverks-
propositionen limnade utredningen och de upplysningar, utskottet ytterligare
under hand inhidmtat, vill utskottet firorda planen till genomférande. De
ifrigasatta atgdrderna méste, si ldngt nu kan bedémas, anses motiverade av
nyss antydda, alltjimt fortgiende kraftiga stegring i atgangen av elektrisk
kraft.

Utskottets
yttrande.
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Det till utbyggnad av vattenfallet vid Vargon nu begirda anslagsbeloppat
2,000,000 kronor anser sig utskottet sdlunda bora tillstyrka.

Under &beropande av det ovan sagda tillstyrker utskottet vidare de begirda
anslagen till vissa utvidgningar vid Motala kraftverk och angkraftstationen
1 Visterds, varom emellertid, sdsom nyss niamnts, forslag goras i det féljande
under sirskilda punkter.

Under nu forevarande punkt hemstiller utskottet alltsd,

att riksdagen ma till kraftstation vid Vargon for budgetiret
1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 2,000,000 kronor.

Veckoreg-  21:0) Kungl. Maj:t har (punkt 27) foreslagit riksdagen att till veckoreg-
Eﬁ:gﬂavw. lering av Gota alv for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av

[27.] 1,500,000 kronor.

Ifragavarande av 1928 &rs riksdag beslutade arbeten omfatta i huvudsak
uppspriangning av en ny avloppskanal vid Vinerns utlopp i Géta alv samt
uppforande av en dammbyggnad éver dlven. Kostnaderna hirfor hava berik-
nats till 5,000,000 kronor. Foér andamalet hava anvisats 1,400,000 kronor for
budgetaret 1928/1929 och 1,800,000 kronor for budgetiret 1929/1930. Av
aterstdende behovligt belopp #skas 1,500,000 kronor foér nistkommande bud-
getar, medan 300,000 kronor anses kunna &verflyttas till ett senare budgetér.

gfg“%ggs Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forslag hemstiller utskottet,

att riksdagen mé till veckoreglering av Géta dlv for bud-
getaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 1,500,000
kronor.

N{:j’t“;‘fl;it“' 22:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag (punkt 28) och under &bero-
viﬁgmogtala pande av vad utskottet yttrat under punkten 20 hir ovan, hemstiller utskottet,

kraftverk. . . ] )
[28.] att riksdagen ma till nyit maskinaggregat vid Motala kraft-

verk for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag
av 500,000 kronor.

Férbere- 23:0) Betraffande Kungl. Maj:ts férslag om berikning av anslag till vissa
g(iii':.légg %(t,r forberedande atgirder for anliggning av en kraftstation 1 Motala strom mellan
en ny kraft- Roxen och Norrbysjén (vid Jakobslundsfallen) kommer utskottet att fram-

Sltf(t,ltg]llai deles under riksdagen avgiva utlatande; vilket utskottet skolat hirigenom fér

Stl'gn]l- riksdagen

anmila.

Utvidgning  24:0) I enlighet med Kungl. Maj:ts férslag (punkt 30) och under hénvis-

k,';vft‘;‘,';‘,ﬁ}o_ ning till vad utskottet yttrat under punkt 20:0) hér ovan, hemstéller utskotter,
“e’t‘eiﬁg_is' att riksdagen mé till utvidgning av dngkraftstationen

[30.] Visterds for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reservationsan-
slag av 1,100,000 kronor.
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25:0) Kungl. Maj:t har (punkt 31) féreslagit riksdagen att till kraftstation  Kraft-
vid Sillre fér budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 700,000 sm;}ﬁlll.evm
kronor. [31.].

Med bifall till Xungl. Maj:ts i proposition, nr 76, gjorda framstillning be-
slutade 1929 ars riksdag, att, for beredande av krafttillskott till Norrfors kraft-
verk, en statens kraftstation skulle anliggas vid Sillre for en beriknad kost-
nad av 2,250,000 kronor, samt anvisade fér paborjande av arbetet hara for
budgetaret 1929/1930 ett anslag av 300,000 kronor. For arbetenas fullfsljande

iskas nu ett anslag av 700,000 kronor f6r nistkommande budgetér.
Utskottet, som icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts fore- Utskottets
varande forslag, far hemstilla, ytirande.

att riksdagen m& till kraftstation vid Sillre fér budgetiret
1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 700,000 kronor.

26:0) Kungl. Maj:t har (punkt 32) foreslagit riksdagen att till en andra l‘tlilnandrn
opps-

tilloppstunnel vid Porjus kraftstation for budgetidret 1930/1931 anvisa ett re- tunmel vid

servationsanslag av 300,000 kronor. Porjus
kraft-
station.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i proposition, nr 32, gjorda framstillning [32.]
har 1929 &rs riksdag medgivit, att for pabérjande av arbetena med en andra ’
tilloppstunnel vid Porjus kraftstation finge anviindas ett belopp av hogst
250,000 kronor av reservationer & de av riksdagen & riksstaten for ar 1921
och & tillaggsstat f6r ar 1920 anvisade reservationsanslagen om tillhopa
17,500,000 kronor till uppférande av bostadshus fér tjinstemin vid postver-
ket, telegrafverket samt statens jarnvigar och vattenfallsverk. Tunneln ut-
gér ett fristdende led i vissa av vattenfallsstyrelsen planerade utvidgnings-
atbeten vid Porjus for tillgodoseende av det vixande kraftbehovet vid malm-
falten och statens jarnvigar samt i Norrbottens kustland. Kostnaden for an-
liggningen beriknas kunna stanna vid 1,000,000 kronor genom arbetenas ut-
strickande 6ver en jamférelsevis ldng tidrymd och deras bedrivande huvud-
sakligen under sidana arstider, d& ledig arbetskraft finnes tillgénglig. For
fortsattande av forevarande arbeten iskas nu anslag & riksstaten till belopp av

300,000 kronor.

Mot Kungl. Maj:ts forslag har utskottet intet att erinra och hemstiller Utskottets
alltsa ytirande.

att riksdagen ma till en andra tilloppstunnel vid Porjus
Lraftstation fo6r budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservations-
anslag av 300,000 kronor.

97:0) Kungl. Maj:t har (punkt 33) foreslagit riksdagen att till kraftled- Kraftled-

. cpe . . i fri
ning fran Gillivare for elektrifiering av vissa delar av Norrbottens lin for "G'Qﬁiv;rl,‘
budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 215,000 kronor. for elektri-

. . o . o . o fiering av
Utredningen i #rendet &terfinnes & sid. 108—111 av statsradsproto- “ay vigsga

delar av
kollet. Norrhottens

liin,

[33.]
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Med bifall till Kungl. Maj:ts férslag anvisade 1929 ars riksdag (skrivelse
nr 85, punkt 30) till utférande av en kraftledning fran Gillivare for elek-
trifiering av vissa delar av Norrbottens lin, namligen inom Gillivare, Kor-
pilombolo, Térends, Junosuando och Pajala socknar, for budgetiret 1929/1930
under utgifter f6r kapitalskning ett reservationsanslag av 100,000 kronor, att
utgd av andra statsinkomster #in lanemedel. Planen fér denna elektrifiering
gick bland annat ut pd att elektrisk energi skulle 6verféras frin Porjus kraft-
verk medelst en huvudledning fran Gallivare till lamplig punkt i Thrends
samt att kraften darefter skulle distribueras genom sirskilt andelsforetag, ett
for Géallivare och ett for de 6vriga socknarna (den nordéstra finnbygden). An-
delsigarnas insatser skulle bestd dels i kontanta belopp, dels i vissa natura-
prestationer. Huvudledningen frin G#llivare skulle utbyggas och underhallas
genom vattenfallsstyrelsens forsorg. Ledningen hade beriknats draga en kost-
nad av 340,000 kronor. Vidare forutsattes, att staten skulle medverka till
utforande av de for kraftdistributionen avsedda andelsforeningarnas lednings-
nét med ett belopp av tillhopa 167,500 kronor, avsett sasom bidrag utan ater-
betalningsskyldighet for kontanta insatser i féreningarna. Ytterligare forut-
sattes, att for underlittande av ledningsnitens utforande skulle ur kraftled-
ningslanefonden utgé ett lin & 376,000 kronor pa de for 1dn frén denna fond
1 allminhet gillande villkoren.

Vid anmilan av frigan om fortsatt anslag for utférande av huvudledningen
fran Géllivare har departementschefen anfort foljande:

»Sésom den limnade redogérelsen torde utvisa, hava statsmakterna vid sitt
beslut om &tgirder f6r underlittande av ifrigavarande elektrifieringsforetag,
1 syfte att vinna garanti for att féretaget 1 sin helhet skulle fran bérjan bliva
ekonomiskt sikerstillt, forutsatt att andelsféreningarnas bildande och registre-
ring samt bindande teckning av tillrickligt antal andelar skulle féregd utbe-
talning, dven till ndgon del, av de anslagsmedel, som avsetts for stéodjande av
foretaget.

Med hiansyn till de forutsittningar, under vilka beslutet om ifrigavarande
atgirder salunda fattats, synes visserligen tvekan kunna foreligga om lamp-
ligheten av att, sisom lansstyrelsen nu ifragasatt, staten skulle iklada sig den
betydande utgiften for huvudledningens framdragande samt bevilja bidrag till
distributionsledningar, s linge de uppstillda villkoren uppfyllts endast be-
traffande det ena av de 1 planen ingdende bada distributionsomradena. Man
synes emellertid icke bora férbise det stora intresse, som inom nordéstra finn-
bygden visats fér fragans lésning, och den synnerliga betydelse, féretagets ut-
forande for denna bygd otvivelaktigt skulle dga. Hiartill kommer, att vad
linsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen nu anfort i dmnet torde berittiga till
det antagandet, att uppfyllandet dven inom Gillivareomradet av forutsittnin-
garna for statens medverkan till elektrifieringsforetaget endast ar en tidsfraga.
Under dessa forhallanden har jag ansett mig bora tillstyrka, att huvudled-
ningen redan nu kommer till utférande. For nastkommande budgetir torde
alltsd bora beviljas aterstdende medel till bestridande av anliggningskostnaden
fér denna ledning. Enligt vattenfallsstyrelsens ulredning beriknas ndmnda
kostnad, som ursprungligen uppskattats till 340,000 kronor, numera till 315,000
kronor. I overensstimmelse med denna berikning, som icke givit mig anled-
ning till erinran, skulle utéver redan anvisat belopp erfordras ett ytterligare
anslag av 215,000 kronor, vilket liksom innevarande budgetars anslag ldrer
béra anvisas att utgd av andra statsinkomster dn lanemedel.
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~Déremot synes det for foretagets planenliga genomfirande inom nordéstra
finnbygden icke erforderligt att redan for niistkommande budgetir bereda
medel for bidrag till distributionsféreningen inom nimnda bygd.»

Under hinvisning ill vad departementschefen i irendet anfort, far utskot- [riskottets
tet tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts férevarande forslag. yttrande.
Utskottet hemstiiller alltsa,

att riksdagen ma till krvaftledning fran Gillivare fir elektri-
fiering av vissa delar av Norrbottens lin for budgetaret 1930/
1931 anvisa ett reservationsanslag av 215,000 kronor.

28:0) Kungl. Maj:t har (punkt 34) foreslagit riksdagen att till distribu- Distribu-
tionsanliggningar och diirmed sammanhiingande arbeten vid statens kraftverk lﬁtgig',:?ﬂg.;r

for budgetaret 1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000 kronor.  och diirmed
Utredningen 1 drendet alerfinnes & sid. 112-—114 av statsradsprotokollet. ﬂ‘-;ﬂ?:;::l;

arbeten vid

For utférande av distribulionsanliggningar och dirmed sammanhingande k:;;!::('}lﬁk.

arbeten vid statens kraftverk har for budgetiret 1929/1930 anvisats ett belopp  [34.]
av 700,000 kronor.
I skrivelse den 20 september 1929 har vattenfollsstyrclsen for ifragavarande
indamal for budgetaret 1930/1931 begiirt ett anslag av 3,300,000 kronor.
Departementschefen har, efter att hava limnat en redogorelse for anslags-
behovet inom de olika krafiverken, vidare anfort féljande:

»Av vattenfallsstyrelsens skrivelse framgdr, att det nu begirda anslaget ar
avsell att tagas 1 ansprak for utvidgningar och firstiirkningar inom statens
kraftverks olika distributionsomraden #vensom for nya anlaggningar, varav
behov tid efter annan uppkommer.

Betraffande det av styrelsen berirda siittet for utforande av krafiledningen
Porjus—Boden ma framhallas, att denna friga behandlades i nistlidet ars
statsverksproposition. Dirvid erinrade jag, att Kungl. Maj:t genom beslut den
30 december 1927 bemyndigat vattenfallsstyrelsen att pabérja ifragavarande
kraftledning samt diarjimte foéreskrivit, att kostnaden for detta arbele skulle
utgd fran anslagen till uiforande av distributionsanliggningar m. m. Jag an-
forde vidare, att kraftledningen varit avsedd for en effeki av {ill en bérjan
4,000 kilowatt och vid tiden for Kungl. Maj:ts nyssnimnda beslut beriknats
draga en kostnad av omkring 1,050,000 kronor. Enligt vad jag fran vatten-
fallsstyrelsen inhiimtat, hade styrelsen, pa grund av att priset pa virke avsevirt
stigit, beslutat bygga linjen med jirnstolpar och till f6ljd dirav med grovre led-
ning 1 stillet for, sasom férul varit avsetl, med tristolpar. Hiarigenom okades
visserligen anliiggningskostnaden med 252,000 kronor till 1,302,000 kronor, men
styrelsen beriknade 1 stillet arskostnaden komma att uppgéi 1ill ligre belopp
in om linjen utférls med triastolpar och att linjens iverforingsférmaga hojes
till 6,000 & 7,000 kilowatt, varjamie den tidpunkt, da isoleringen pa linjen maste
okas och transformeringsanliiggningar for higre spiinning byggas 1 Porjus och
1 kustlandet, 1 avseviird grad framflytiades.

Av vaitenfallsstyrelsens nu framlagda beritkningar framgar, ait under nist-
kommande budgetir for utforande av storre distribulionsanliggningar skulle
Atgh ett belopp av 1,940,000 kronor. Till diverse mindre anliggningar, som ej

Bilang till riksdagens protokoll 1930. 6 saml. 9 A hift. (Nr 9 A.) 3
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for narvarande kunna forutses eller lokaliseras eller betraffande vilka firdiga
planer innu ej forefinnas, beriknas erforderligt ett belopp av 560,000 kronor.
Hirtill kommer det belopp av omkring 800,000 kronor, som kréves for tickande
av beriknat anslagsiverskridande under innevarande budgetar.

D3 behovet av elektrisk kraft uppenbarligen ar statt 1 stadig kning och
d3 det synes angelaget, att vattenfallsstyrelsen for att kunna i tid tillgodose
framtridande efterfragan p& kraft har tillrickliga anslagsmedel till sitt for-
fogande fér erforderliga nyanlaggnings- och kompletteringsarbeten av nu
ifrigavarande art, har jag ansett mig bora tillstyrka en avsevard anslagshoj-
ning till férevarande indam3l fér nistkommande budgetar. En jamkning ned-
4t av det utav vattenfallsstyrelsen begirda anslagsbeloppet till 3,000,000 kro-
nor lirer dock vara mojlig.»

gttgmjs’ets Med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forevarande forslag hemstiiller utskottet,
1 ({5 5

att riksdagen ma till distributionsanliggningar och dirmed
sammanhingande arbeten vid statens kraftverk for budgetiret
1930/1931 anvisa ett reservationsanslag av 3,000,000 kronor.

Betriaffande sittet for beredande av tickning for de hir ovan tillstyrka an-
slagen kommer utskottet att framdeles under riksdagen avgiva utlatande.

Stockholm den 11 februari 1930.

Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid férestaende irendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit:

frin £ rsta kammaren: herrar S. . Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Waedell,
0. Bergquist, J. Nilsson i Malms, C. P. V. Nilsson i Grinebo, K. V. Rydén, E. A.
Lundell, C. I. Asplund, C. G. V. Hammarskjold, J. G- Walles och D. Hansén;

fran andra kammaren: herrar A. Anderson i Rastock, P. Nilsson i Bonarp, S.
Bengtsson i Norup, 0. Olsson i Kullenbergstorp, P. M. Olsson i Blidinge, J. Olofs-
son i Digerniis, 0. Nilsson i Orebro, S. Persson i Fritorp, E. G. E. Eriksson 1 Stock-
holm, O. Andersson i Hobr, A. Norsell och F. V. Sandwall.
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Reservationer:

vid punkt 4 (vinterposttrafiken pa Oland)

av herrar Nilsson 1 Grinebo, Asplund, Hammarskjold, Walles, Anderson i
Réstock, Olsson 1 Kullenbergstorp, Nilsson i Orebro, Eriksson i Stockholm,
Andersson 1 Hoor och Norsell, som ansett, att utskottets yttrande och forslag
hort hava féljande lydelse:

»Om fran olandsbefolkningens sida statens fortsatia mellankomst begiires
for tryggande av vinterférbindelserna mellan 6n och fastlandet, masie detta
anses {orstdeligt med hiinsyn till 6ns avskilda lige och de svira isférhallan-
dena 1 Kalmarsund.

Ett nedliggande av en statlig kommunikationsled med omkring 50-arig hivd
{6r sig maste ock innebiira en svar missrikning for obefolkningen, i all syn-
nerhet sedan leden numera bérjat limna tillfredsstillande ckonomiskt resultat.

Med hiinsyn hiirtill anser sig utskottet bora tillstyrka generalpoststyrelsens
forslag om ersiittande av den nuvarande angaren, vilken alltsedan ledens till-
komst gitt i en pafrestande vintertrafik pi densamma, mot ctt nytt starkare
fartyg.

Under aberopande hiirav hemstiiller utskotlet,

ait riksdagen, 1 anledning av de av herrar Nilssen 1 Griinebo
m. fl. och Wirsell m. fl. 1 imnet vickia motionerna I: 71 och
IT: 140, m& medgiva, att till generalpoststyrelsens disposi-
sition stilles ett belopp av 350,000 kronor av postverkets for-
nyelsefond {6r anskaffande av ett nytt isbrytande postiangfar-
tyg till fortsatt uppehiallande av forbindelsen mellan fastlan-
det och Oland.»

vid punkt 15:0) (Inlandsbanan & strickan Volgsjon—Giillivare)

betriiffande mom. a) av utskottets hemstillan av herrar Nilsson 1 Bonarp,
Olsson 1 Kullenbergstorp och Olsson 1 Blidinge, vilka ansett att utskottet, med
hiinsyn till att ifrigavarande anslag #r avsett att utgd av skallemcdel, bort
hemstiilla,

a) att riksdagen ma, med bifall till Kungl. Maj:is {61eva-
rande forslag samt med avslag & de av herr Bergqvist m. fl.
och herr Hage m. fl. viickta motionerna (I:45 och 1I:91)
ivensom herr Hammarskjslds motion 1:113, 1 vad de skilja
sig fran Kungl. Maj:ts forslag, till Inlandsbanun mellan Volg-
sjon och Gillivare for budgetiret 1930/1931 anvisa ett reser-

vationsanslag av 2,000,000 kronor;

hetriiffande mom. b) av utskottets hemstillan av herrar Bergquist, Rydcén,
ITansén och Olsson 1 Blidinge, vilka ansett, att utskottiet hort hemstiilla,
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b) att riksdagen, 1 anledning av de av herrar Bergqvist
och Hansén samt herr Hage m. fl. viickta motionerna I:114
och 11: 213, m& besluta, att Inlandsbanan & striickan Sorsele—
Arvidsjaur skall framdragas éver Bergnis enligt det av depar-
tementschefen omférmiilda alternativ VI.

Stockholm 1930. Kungl. Boktryckeriet, P. A. Norstedt & Soner.
300445



