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Nr 194.

Ankoimn till riksdagens kansli den 26 maj 1930 kl. 4 e. m.

Utldtande i anledning av vdickt motion angdende en centraltunnel
under Stockholnt,
(4:e avd.)

1 en inomn forsta kammaren viekt, till statsuiskottet hinvisad motion,
nr 18, har herr E. Thulin hemstillt, att riksdagen matte for budgetaret
1930/1931 & extra stat anvisa etl belopp av 100,000 kronor, att stillas till
Kungl. Maj:ts forfogande for utforande av utredning betriffande {or-
ortstrafikens, eventuellt inomstadstrafikens anslutning till den projek-
terade centraltunneln #vensom [or bildande av ett trafikkonsortium for
tunnelns trafikerande.

I fraga om de skiil, motiondren anfort till stod for sin framstallning,
far utskottet hiinvisa till motionen.

Betriffande {orevarande motion har fran jirnvégsstyrelsen i veder-
borlig ordning inférskaffats yttrande, som finnes vid utskottets utlatan-
de fogat som bilaga (Bil.).

1 avseende a det i motionen framforda projektet till centraltunnel un-
der Stockholm har jirnviigsstyrelsen i sitt i #rendet avgivna utlatande
uttalat tvekan om majligheten att 6verhuvud kunna ligga ifragavarande
tunnelprojekt, sidant det framlagts i den i motionen aberopade koneces-
sionsansokan, till grund for ordnandet av Stocklolms forortsbanefraga.
Redan med hinsyn hirtill [inner sig utskotiet forhindrat tillstyrka mo-
tionen.

Aven med denna stindpunkt anser dock utskottet hithérande trafik-
problem fértjina viss uppmirksamhet fran statsmakiernas sida. Sasom
i motionen nirmare belyses, befinner sig [ragan om mdjligheterna att
ordna kommunikationerna mellan huvudstaden och dess tattbebyggda, en
stor befolkning rymmande f6rorter i ett mindre tillfredsstiallande lige.
Tororisbanetrafiken iir for nirvarande splittrad pa ett flertal olika tra-
fikforetag (statens jarnvigar, Roslagsbanan, Visterasbanan, Saltsjobads-
banan, Lidingobanorna, Stockholms sparvigar och olika omnibuslinjer).
litt alltmer framiridande problem har blivit, hur trafiken skall kunna
ledas till och fran huvudstadens centrala delar, si att tringsel utefter
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kommunikationslederna skall undvikas och samtidigt tillrickligt snabba
och tdta forbindelser kunna uppritthallas med férorterna.

Pa fororterna sjilva far visserligen i forsta hand anses ankomma att,
under samverkan i erforderlig utstrickning med varandra och med Stock-
bolms stad, sorja for dessa trafikfragors I6sning. Aven staten har dock
ur olika synpunkter intresse i denna angelidgenhet, ej minst som dgare
av synnerligen vidstrickta jordomraden omkring huvudstaden (Jirva-
fialten, Bergshamra- och Mérbyomradena m. f1.).

Erinras ma emellertid, att ett organ f6r planldggningen av férorternas
kommunikationsniit erhallits genom den nyligen inrittade regionsplane-
kommissionen, som tillkommit med tanke bland annat pa mojligheterna
att erhalla en limplig reglering av huvudtrafiklederna mellan huvudsta-
den och dess omgivningar. Det far dirutover forutsidttas, att vederboran-
de statliga myndigheter ocksa skola limna sin medverkan for ett fram-
synt ordnande av hithérande, f6r bebyggelsen kring huvudstaden synner-
ligen viktiga kommunikationsproblem.

Under aberopande av vad utskottet salunda anfort, far utskottet hem-
stalla,

att herr Thulins i d@mnet vickta motion (I:18) ¢j
mé av riksdagen bifallas.

Stockholm den .26 maj 1930.
Pa statsutskottets viignar:

ANDERS ANDERSON.

Ndrvarande: se under utskottets utlatande nr 190.
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Bilaga.
Kungl. jarnvagsstyrelsen

Byggnadsbyrdn
Bangfrdsavdelningen

Till riksdagens statsutskott.

Ang. en inom riksdagens forsta
kammare vickt motion nr 18.

I skrivelse den 21 sistlidne februari har Kungl. Maj:t anbefallt jarn-
viagstyrelsen att till Eder avgiva yttrande 6ver en inom riksdagens for-
sta kammare vickt motion, nr 18, angaende anvisande for budgetiret
1930/1931 & extra stat av ett belopp av 100,000 kronor, att stillas till
Kungl. Maj:ts forfogande for utférande av utredning betriffande for-
ortstrafikens, eventuellt inomstadstrafikens, anslutning till en av arki-
tekten B. Hammarén projekterad centraltunnel dvensom for bildande av
ctt trafikkonsortium for tunnelns trafikerande.

Da styrelsen hirmed avgiver det salunda begirda yttrandet, har sty-
relsen icke ansett sig behdva inga pa den i motionen limnade historiken
och motiveringen i andra delar, in densamma beror statens jirnvigars
intressen.

I fraga om forortsbanefrigans sammanhang med Stockholms bangards-
fraga hinvisas i motionen till vissa av styrelsen tidigare gjorda utta-
landen angdende forortsbanefragans betydelse for statens jarnvigar.
Betraffande dessa uttalanden vill styrelsen anfora foljande.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 25 oktober 1915 angaende 1914 ars
bangardsforslag uttalade styrelsen, att statens jirnviigar hade mojlighet
att 6ver nuvarande sammanbindningsbanan pa ett, iven for en sannolikt
ganska avlidgsen framtid, tillfredsstillande sitt ombesérja lokaltrafiken
mellan Stockholm och férstiderna utefter de till centralstationen inmyn-
nande statsbanelinjerna. Styrelsen antog emellertid, att trafiken & dessa
linjer med tiden, om ock vid en ritt avligsen tidpunkt, komme att taga
en siddan omfattning, att det bleve omdjligt att 4 dem framfora, fé6rutom
trafiken till mera avligsna platser, dven forortstrafiken. Fér denna tra-
tik ansags dirfor i sinom tid behiéva anliggas sirskilda férortsbanor,
vilka limpligen borde inga i ett framtida forortsbanesystem for huvud-
staden. Vidare anférde styrelsen, att denna fraga visserligen nirmast
berdrde huvudstaden och dess grannsamhillen, men att denna kommuni-
kationsfraga dock vore av si stor allmin betydelse, att for dess lamp-
liga 16sande allt tillmotesgaende borde visas dven fran statens jarn-
vigars sida.

Styrelsens hiir gjorda uttalande i fraga om overflyttande i en framtid
av den utefter statsbanelinjerna férekommande forortstrafiken till sir-
skilda forortsbanor avsig, som i skrivelsen uttryckligen angavs, férorts-
trafikens fullstindiga avskiljande fran statsbanetrafiken i 6vrigt. En
sammankoppling av trafiken 4 huvudlinjerna med trafiken a férorts-
banelinjerna inom Stockholm framhol]l styrelsen diiremot siasom varande
mindre lamplig och fordenskull borde undvikas.
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Sedermera har styrelsen i sitt till statsradet och chefen for kom-
munikationsdepartementet den 17 maj 1921 avgivna yttrande over det
s. k. 1921 ars forslag till nya bangardsanordningar i Stockholm framhal-
lit, att det vore savil Onskligt som obestridligen rationellt och riktigt,
att huvudbanorna befriades fran den nirmare Jokaltrafiken och att Sé-
lunda forortslinjer framdroges till de nédrmast Stockholm beligna for-
orterna. Den fororistrafik, som hirvid i forsta hand ansags kunna och
under alla férhallanden béra avskiljas fran huvudbanorna, var den, som
av statens jarnvigar ombesorjdes inom Stockholms stads omraden,
d. v. s. trafiken mellan a ena sidan Stockholms central, Stoekholms sodra
samt den numera nedlagda personstationen vid Liljeholmen och & andra
sidan Alvsjs, Sédertorns villastad samt Fagersjo. Ett ordnande av kom-
munikationerna mellan dessa platser ansig styrelsen emellertid bora i
frimsta rummet ankomma pa Stockholms stad.

Sedan den tid, da styrelsen gjorde sina hér relaterade uttalanden, har
bland annat den genomforda elektrifieringen av vistra stambanan och
den gjorda omliggningen av infartslinjen over Arstaviken medfort moj-
ligheter att i tidtabellen inliigga ett avsevirt storre antal lokaltag & den
tyngst trafikbelastade linjen nirmast soder om Stockholm pa ett for
forortstrafikens Detjiinande limpligare och mera regelbundet siitt, in
man tidigare vagat forutsitta. Och & statsbanelinjen norrut, & vilken
man redan nu, om sa skulle visa sig vara behovligt, kan avveckla en
mycket storre férortstrafik An den nuvarande, skulle, om #ven denna
linje, som i sinom tid torde vara att forutse, bliv elektrifierad, trafik-
kapaciteten #venledes komma att avsevért utokas. Styrelsen anser sig
diirfér numera kunna rviikna med, att dven {or framtiden a4 statens jérn-
viigars egna linjer férma ombesdrja forortstrafiken pa ett for trafikan-
terna tillfredsstillande sitt i vad giller de utefter dessa linjer beldgna
samhillen, till vilka siirskilda. fran statsbanelinjerna helt avskilda for-
ortsbanor i framtiden icke kunna tinkas komma till stand.

Under hiir angivna forhallanden och med hinsynstagande givetvis ocksa
{ill statens jiarnviigars ekonomiska intressen, finner stvrelsen sig icke
kunna bitrida tanken pa nagot sadant avledande av forortstrafiken fran
de Dbefintliga huvudbanorna till en genom staden framdragen central-
tunnel, som i motionen avses.

Mot ett framdragande av sirskilda, fran huvudbanorna helt avskilda,
forortslinjer till de nirmast Stockbolm beligna forortssamhiillena, sa-
som f. ex. till de av statsbanorna direkt cller indirekt berérda samhiil-
lena Alvsjé och Sodertorns villastad, har styvelsen diiremot icke nagot att
erinra, men ir detta enligt styrelsen asikt en kommunikationsfraga, som
det helt och uteslutande bér ankomma pa Stoekholms stad och vederbd-
rande forortssamhiillen att ordna.

D& i motionen utialas, att ett standpunktstagande fran statens jidrn-
viigars sida i forortshanefragan for overskadlig tid framét skulle aviora
fran diskussionen tvisteimnet om flyttning av sammanbindningsbanaun,
vill styrelsen betona, att denna fraga praktiskt sett maste anses vara
sluteiltigt lost genom det ar 1923 triaffade avtalet mellan staten och
Stockholms stad angfende ordnandet av bangardsforhallandena i Stock-
holm. En bortflyttning av sammanbindningsbanan, liksom av central-
stationen, kan enligt styrelsens bestimda #asikt, med hénsyn bland annat
till prohibitiva direkta och indirekta kostnader, icke komma i fraga. De
tankar hirpa, som idnnu kunna vara uppe, maste betraktas som verklig-
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hetsfrimmande, och hur én forortsbanefragan i évrigt loses, maste den
diirfér l1osas med tanke pa sammanbindningsbanans och centralstatio-
nens kvarliggande; betriiffande di sammanbindningsbanan i atmistone
ungefir dess nuvarande strickning.

D4 motioniren synes utga ifran, att den ifragasatta utredningen skulle
baseras pa de olika forortslinjernas anslutning till det férutnémnda, av
arkitekten Hammarén framlagda centraltunnelprojektet, anser styrelsen
sig bora framhalla, att detta projekt enligt styrelsens asikt icke dr av
beskaffenhet att ens i dess huvuddrag kunna liggas till grund foér ord-
nandet av eti forortsbanenit inom Stoekholm. Styrelsen saknar visser-
ligen kinnedom om savil koncessionssokandens som de av honom angivna
bigge medarbetarnas forutsittningar for realiserandet av tunnelprojek-
tet i fraga, men maste i allt fall ifragasiitta, huruvida de verkligen sitta
inne med tillricklig kinnedom i fraga om de minga invecklade synpunk-
ter och sporsmal, som med hiinsyn 1ill lokala férhallanden m. m. maste
uppstillas savidl for att kunna gora sia pass kategoriska uttalanden, som
gjorts 1 fraga om savil den rent ekonomiska som den byggnads- och
stadsplanetekniska sidan av projektet. Detta s& mycket mera, som, en-
ligt vad i koncessionsanstkningen {ramhélles, ndgon som helst teknisk
utredning i saken ej foreligger.

I anslutning till vad av styrelsen hir anforts samt med hénvisning
iven dartill att, enligt vad styrelsen har sig bekant, férenimnda kon-
cessionsansokan #dr remitterad till Stockholms stad for yttrande och att
stadskollegiet i dagarna beslutat tillsiitia en sirskild kommission med
uppdrag att utreda och framliigga forslag till plan for lokaltrafikens
ordnande inom Stockholm och dess omgivningar, och genom vilken kom-
mission eller annorledes Stockholms stad givetvis ocksd kommer att trida
i erforderlig forbindelse med berorda statsmyndigheter, anser styrelsen
sig bora for det nirvarande bestimt avstyrka den i motionen ifragasatta
utredningen genom statens ingripande och forsorg.

Stockholm den 22 mars 1930.
Kungl. jiirnvigsstyrelsen.
AXEL GRANHOLM.

T. A, Torjeson.



