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Nr 168.

Ankom till riksdagens kansli den 16 maj 1930 kl. 2.15 e m.

Utlatande @ anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende anslag till anldggande av uthamn for Hapa-
randa och Tornedalen vid Karl Johans stad jamte

1 amnet vickta motioner.
(4:e avd.)

I en till riksdagen den 14 mars 1930 avliten proposition, nr 222, vilken
hiinvisats till statsutskottets forberedande behandling, har Kungl. Maj:t,
under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet Gver
kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen att dels besluta,
att en uthamn f6r Haparanda och Tornedalen skall f6r en beriknad kostnad
av 885,000 kronor och under av departementschefen i statsradsprotokollet
forordade villkor anliggas vid Karl Johans stad; dels ock till uthamn for
Haparanda och Tornedalen for budgetaret 1930/1931 under sjitte huvudtiteln
anvisa ett extra reservationsanslag av 200,000 kronor.

Betriffande utredningen i #rendet fir utskottet hinvisa till dberopade
statsrddsprotokollet.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling férehaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren, nr 47,
av herr D. Hansén m. fi. och den andra inom andra kammaren, nr 94, av
herr 0. W. Lévgren m. ., 1 vilka motioner hemstillts, att riksdagen matte
for padborjande av anliggning av hamn vid Karl Johans stad i enlighet med
foreliggande forslag for budgetiret 1930/1931 ansli ett belopp av 300,000
kronor, dels ock tva likalydande motioner, vickta den ena inom f6rsta kamma-
ren, nr 315, av herr 0. Bergquist m. fl. och den andra inom andra kammaren,
nr 515, av herr 0. W. Lévgren m. fl., i vilka motioner hemstallts, att
riksdagen vill besluta den #ndringen uti Kungl. Maj:ts proposition nr 222
att ortsintressenterna, Haparanda stad och landskommunerna i nedre Torne-
dalen, befrias frin skyldigheten att med 5 procent eller 40,500 kronor
deltaga uti anliggningskostnaden for hamnen vid Karl Johans stad.

I fraga om de skil, motiondrerna anfort till st6d f6r sina framstéllningar,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Efter framstillning av Kungl. Maj:t beviljade 1928 &rs riksdag ett anslag
4 6,500 kronor till utredning rérande uthamn f6r Haparanda vid Karl Johans
stad. Sedan vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen enligt Kungl. Maj:ts uppdrag
verkstillt en jimforande undersokning i friga om vissa orters lamplighet
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ur allminna tekniska och ekonomiska synpunkter sisom forliggningsplats
for Haparanda uthamn, anbefalldes viig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom
beslut den 28 september 1928 att i huvudsaklig 6verensstimmelse med av
styrelsen vid nimnda forberedande undersékning foreslagna grunder upp-
ritta arbetsplaner for anliggning av uthamn dels vid Karl Johans stad och
dels vid Sandvik p& Seskarén. Samtidigt erholl jirnvigsstyrelsen uppdrag
att 1 samr8d med linsstyrelsen i Norrbottens lin samt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen verkstilla utredning om kostnaderna for i anslutning till
hamnanldggningen erforderlig jirnvigsanliggning med nddiga broar m. m.
samt & jirnvigsbanken anlagd vig.

Utredning i sistberorda hinseende har av jirnvigsstyrelsen med skrivelse
den 20 juli 1929 understillts linsstyrelsen for dess uttalande i saken, var-
jimte utredningen Overlimnats till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for
kéinnedom.

Med skrivelse den 2 november 1929 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
framlagt utredning och forslag i hamnfrigan. Styrelsen anfér ddrvid bland
annat foljande:

For arbetsplanernas upprittande hade styrelsen forordnat sin arbetschef,
ingenjoren (. Berglund att efter nodiga kompletterande undersokningar
uppratta sidana, vilka sedermera av honom den 31 juli 1929 avlimnats till
styrelsen.

Den for utredande av frigan om jiarnvigsforbindelse {ill hamnarna samt
om vig lings jirnvigsbanken till Seskaro nodiga utredningen hade verk-
stillts av jirnvigsstyrelsen och avlimnats till viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen den 20 juli 1929.

De salunda férebragta utredningarna och forslagen, i vilka dven upptagits
ett lige for hamnen & Seskaré vid Grodvik, jimte kopior av tillhorande
huvudritningar finge vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hiirmed Overlimna
samt for egen del anfora foljande.

Av utredningen framginge, att kostnaderna i avrundade tal f6r de olika
alternativen berdknades stilla sig pi foljande siitt:

| ‘ B
i I Kostnad i kronor féor hamnen vid
Del av anliggningen S
Karl Johans Sandvik 4 Grodvik &
| stad ‘ Seskard ] Seskard
| Hamnen .. .................... . | 1,255,000 790,000 725,000 I
Viagforbindelsen .. ... . . | 205,000 | 710,000 730,000 |
Jarnvigsforbindelsen . . ... .. . f 1,400,000 | 5,640,000 5,640,000 '
| | !
Summa kronor | 2,860,000 | 7,140,000 | 7,095,000

Av gjorda jimforelser finner styrelsen det framgh, att med vederborlig
hinsyn till olika ekonomiska, tekniska och kommunikationsférhéallanden
Karl Johans stad méiste anses vara den limpligaste platsen for anliggande
av en uthamn for Haparanda och Tornedalen.

Styrelsen anfér hirefter:
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Vad betriffade behovet av och det ekonomiskt beriittigade i att anligga
en uthamn f6r Haparanda och Tornedalen finge vig- och vattenbyggnads-
styrelsen som sin mening uttala, att ett verkligt behov av en dylik anord-
ning forvisso foreliage och kanske &ven i orten framtriidde och kindes star-
kare pd grund dérav, att befolkningen vore i tillfille att pa nira hall iakt-
taga, vilka uppofiringar grannlandet i ster ansige sig bora bringa fér mot-
svarande indaméil. Déiremot torde hamnanliggningen ej kunna direkt bira
sig ekonomiskt men vil mojligen indirekt genom de 6kade forvirvsmojlig-
heter, bygden dirigenom skulle erhalla. For ortens forkovran och utveck-
ling skulle hamnen alltid bliva till mycket stort gagn. Hinsynen till dessa
olika forhillanden syntes styrelsen bora motivera, att staten anlade en hamn
av ifrigavarande slag vid Karl Johans stad.

I avseende pad den limpliga tidpunkten for ifrdgavarande hamnarbetes
igingsittande torde bora anforas, att styrelsens hamnbyggnadsavdelning i

orrland under budgetiret 1930/1931 torde i det nidrmaste fullborda de hit-
tills beslutade arbetena fér statens fiskehamnar dirstides, varefter troligen
tvenne mindre, statsunderstodda fiskehamnar, beligna mellan Luled och
Haparanda, komme i friga till utférande. For vinnande av planmissighet
i arbetenas utférande vore det siledes Onskvirt, att foretaget komme till
stind sd snart som mojligt och att ett beslut kunde fattas vid 1930 eller
senast vid 1931 ars riksdag.

Angiiende penningebehovet for en hamn vid Karl Johans stad vore att
mirka, att vid forsta utforandet jarnviigsbyggnaden kunde anstd men att
hamnen tydligen ej gjorde fullt gagn, forrin idven jirnvigsférbindelsen bleve
ordnad, varfor denna alltid borde beriknas komma till stind, vare sig detta
skedde samtidigt med eller omedelbart efter sjilva hamnens anliggande.
Jarnvagsforbindelsens utférande syntes bora uppdragas at jirnvigsstyrelsen.
For de delar — hamnen och vigtérbindelsen — vilkas utférande borde pa-
vila vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, beriknades anliggningskostnaderna
enligt vad férut ndmnts till 1,460,000 kronor. Hirav torde dock vid den
forsta anliggningen kunna tills vidare ansti storre delen av vad som avsige
»kajutrustning» eller forslagsvis cirka 100,000 kronor. Med denna berik-
ning skulle d& kvarsti inalles 1,360,000 kronor. Med beriknande av 3 ars
byggnadstid skulle hirav for det forsta budgetiret erfordras en tredjedel
eller i runt tal 500,000 kronor.

Styrelsen framhaller, att direst man under forsta byggnadsiret inskrinkte
sig till att i huvudsak ordna vigforbindelsen till hamnen samt till vissa
forberedande arbeten for anskaffande av materialier, sirskilt trii och sten
medelsbehovet under detta ar skulle kunna begrinsas till 300,000 kronor.

Over vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utredning och forslag hava ut-
litanden avgivits av linsstyrelsen i Norrbottens lin den 29 november 1929
och jirnvigsstyrelsen den 4 januari 1930.

Linsstyrelsen ¢ Norrbottens ldn har anfort huvudsakligen foljande:

Linsstyrelsen har tidigare fér Kungl. Maj:t framfért behovet for Hapa-
randa stad och Tornedalen av forbittrade hamnférhillanden och framhallit,
att en uthamn fo6r dessa orter vore en for skyddande av landsdelens niirings-
liv och jimvil de nationella intressena betydelsefull angeligenhet. Vidare
har linsstyrelsen lagt siirskild vikt vid att hamnen finge sin forliggning sé
nira Haparanda och riksgrinsen som mojligt samt att hamnen skyndsam-
mast mojligt komme till stind.
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Linsstyrelsen finner sig bora fororda till utforande forslaget om en
hamnbyggnad vid Karl Johans stad och erinrar dirjimte, att dd ju jirn-
vigsforbindelse fir anses oumbirlig, fér att hamnen skall gora den avsedda
nyttan, och silunda forr eller senare maste komma till stind samt di inom
Nedertorned socken av kinda orsaker -—— bland annat industrinedliggelsen
pd Seskaré — rdder en omfattande arbetsloshet, som synes bliva fortvarande,
igingsittande jimvil av jirnvigsbygget fortast mojligt ir angeliget.

Liinsstyrelsen hemstiller, att framstillning métte goras om mdojligt till
innevarande érs riksdag om anvisande av dels 300,000 kronor for igingsiit-
tande av arbetena 4 uthamnen och dels nddiga medel for jirnvigsforbin-
delsens péaborjande.

Jarnvdgsstyrelsen anfor, att det av de tekniska utredningarna finge anses
idagalagt, att hamnen vid Karl Johans stad, sirskilt ur kostnadssynpunkt,
borde givas bestimt foretride. Friga vore emellertid, huruvida behovet av
siarskild hamn for Tornedalen vore si stort, att en dylik hamn, vars an-
liggning i forening med anliggning av vig och hamnspéir droge betydande
kostnader for staten, Gver huvud borde komma till stind. Till utveckling
av denna synpunkt yttrar sig styrelsen betriiffande arten av den trafik, som
kan forvintas vid en uthamn for Tornedalen, och anfor dirvid bland annat:
Ifrigavarande hamn vore icke ur industriell synpunkt nu behovlig och
finge icke heller, si vitt nu kunde férutses, framdeles forviintas erhilla avse-
virda mingder lossat eller lastat industrigods, vare sigav rivaror eller fabri-
kat. Hamnens uppgift torde sélunda i stort sett forbliva begrinsad till att
formedla transporter av konsumtionsvaror till Tornedalens fitaliga befolkning
och ravaror till samt i nigon man produkter av det dirstides bedrivna,
till en liten jordareal inskrinkta jordbruket, eller till den trafik, som tidigare
gitt over Salmis.

Betriffande frigan, huruvida det ur ekonomisk synpunkt kan vara skiligt
och ur andra synpunkter nodigt att for trafikens betjinande anligga och
driva en hamn vid Karl Johans stad med ett nira 16 kilometer lingt jirn-
vagsspar till denna, anfdr jirnvigsstyrelsen:

Liansstyrelsen i Norrbottens lin hade i skrivelse till jirnvigsstyrelsen
framhallit, att ifrigavarande hamnsparstrafik atminstone tills vidare finge
tinkas inskrinkt till sommarminaderna och dven da bleve jimférelsevis
obetydlig och litt. Det forefélle linsstyrelsen, som om kostnaderna for
jairnvigsspiret, beriknade till 1,400,000 kronor, dirfoér skulle kunna icke
ovasentligt nedbringas. I anledning hirav hade jirnvigsstyrelsen litit om-
rikna ifrigavarande kostnader till vad de kunde beriiknas bliva for ett for
en alldeles siirskilt svag godstrafik avsett hamnspér, varvid framkommit ett
belopp av 1,150,000 kronor, motsvarande en kostnad av ungefir 75,000 kro-
nor per kilometer.

Totalkostnaden fér hamn vid Karl Johans stad och hamnspir dit be-
riknades silunda till omkring 2,600,000 kronor.

Den arliga drift-, underhdlls- och rintekostnaden for en hamn vid Karl
Johans stad vore jirnvagsstyrelsen ej i tillfille att i sin helhet nirmare an-
giva. Rintan 4 sistndmnda ligsta byggnadskostnad utgjorde emellertid,
beriiknad efter 4.5 procent, 116,550 kronor. Hiirtill komme dels drliga kost-
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nader for vidmakthillande av hamn, vigar och hamnspir och dels arliga
forluster i hamnroérelsen och for driften & hamnspéaret. Med ligre genom-
snittlig arlig drift-, underhills- och rintekostnad dn 150,000 kronor torde
man icke bora rikna.

Sistniimnda belopp, i vilket icke inriknats den minskning i trafikinkomster
d statens jirnvigar, som skulle uppkomma genom en del trafikavledning
frain Lulea till Karl Johans stad, utgjorde alltsi den ligsta firskostnad, som
det allmiinna skulle iklida sig for dstadkommande av egen hamn for Torne-
dalen. Da hamnrorelsens omfattning enligt vad forut angivits finge beriknas
till omkring 6,000 ton, skulle silunda det allménna arligen bidraga med
omkring 25 kronor per ton fér mojliggérande av viss varubefordring Sver
Karl Johans stad. Till ledning vid bedémande av detta belopps storlek
kunde meddelas, att det motsvarade en fraktkostnad & jirnvig enligt en si
hog genomsnittstariff som tariff 7 6ver ett avstind av omkring 300 kilome-
ter. D& avstindet fran Luled till Tornedalen vore omkring 200 kilometer,
skulle det silunda for staten stilla sig forminligare att lata Tornedalens
konsumtions- och jordbruksvaror befordras utan avgift fran och till Lules
dn att pd statens bekostnad bygga och, i den mén det kunde ankomma pi
staten, driva en hamn vid Karl Johans stad med tillfartsleder.

Styrelsen kunde icke finna ur samfirdsels- och ekonomisk synpunkt for-
svarbart, att staten iklidde sig si oproportionerligt stora kostnader for byg-
gande av en sirskild hamn f6r Tornedalen. Forut anforda jimforelse give
ock anvisning om att Tornedalens onskemél i friga om transporternas for-
billigande kunde tillgodoses pa ett visentligt enklare och billigare siitt,
nimligen genom siinkning av fraktkostnaderna frin och till den hamn, Lules,
over vilken Tornedalens sj6trafik redan nu i det visentliga bedreves, — — —

Styrelsen funne séilunda alla skil tala for att ifrigavarande kommunika-
tionsproblem léstes genom en taxemanipulation och icke genom fére-
tagande av savil 1 byggnad som drift kostsamma anliggningar av om-
tvistbart virde. — — —

En taxenedsittning — — — for ifrigavarande rayon kunde emellertid
e] goras, utan att vissa forluster i form av inkomstminskningar uppkomme
for statens jirnvigar. Redan en hamnanliggning vid Karl Johans stad
skulle dock, som foérut anforts, i och fér sig medféra en viss minskning
av statens jirnvigars trafikinkomster; en inkomstminskning, som statens
jirnvigar givetvis miste vara beredda att bira, direst regering och riksdag
ville gora de stora offer, som en hamnanliggning vid Karl Johans stad
kriivde. En nedsittning av taxan for Tornedalens transporter frin och till
Lulea enligt forut nimnda principer skulle dirtill medfora nigon, om ock
ej sirdeles betydande, ytterligare inkomstminskning for statens jirnviigar.
For denna ytterligare inkomstminskning torde statens jirnviigar bora for-
behilla sig tickning genom anslag av staten till fraktfyllnad, men hiirvid
finge d& vill bemirkas, att staten befriades frin de lingt hogre kostnader,
som anliggning och drift av hamn vid Karl Johans stad med tillhérande
osedvanligt linga hamnspar skulle kriva. En sadan fraktfyllnad av all-
minna medel torde niimligen ej komma att belopa sig till mer in ett eller
annat tiotusental kronor éarligen, vilket belopp vore att jimfora med den
forut uppgivna Arskostnad av omkring 150,000 kronor, som skulle fslja av
hamnanliggningen vid Karl Johans stad.

Diirest beslut fattades om anvisande av medel till fraktfyllnad for godstrans-
porter mellan Luled och stationer & linjen Haparanda—Karungi—Over-
torned—Pajala, forslagsvis och preliminiirt beriknade till 20,000 kronor per
ir, si vore styrelsen beredd att redan under loppet av &r 1930 genomfora
de taxenedsiittningar, som forut avhandlats. Hirvid skulle Tornedalens
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befolkning langt tidigare #n vid en siirskild hamnanliggning vore mojligt
komma 1 &tnjutande av den kommunikationsférbittring, som ansiges vara
av si stor betydelse for utvecklingen av omradets niringsliv.

Med framhallande av onskemalet, att den av styrelsen silunda ifrigasatta
utviigen att tillgodose Tornedalens behov och onskeméal upptoges till niir-
mare Overvigande och prévning, forklarar sig jirnvigsstyrelsen avstyrka, att
hamn anlades vid Karl Johans stad, forrin pi ett vida mera ingiende och
Svertygande sitt in som skett visats, att en sddan verkligen hade att fylla
och kunde biittre #in pi det av styrelsen angivna sittet fylla kommersiella
och kulturella uppgifter av den storlek, att de kunde anses motivera de
kostnader, som anliggning och drift av hamn och hamnspéir skulle kriva.

Slutligen anfér styrelsen:

Skulle Kungl. Maj:t emellertid, oaktat vad som hir i motsatt riktning av
jirnvigsstyrelsen anforts, finna, att ifrigavarande hamnanliggning borde
mera omedelbart komma till stind, finge styrelsen, under hiinvisning till vad
av vederbdrande linsstyrelse i frigan anforts, erinra, att hamnspiret hade
sidant samband med hamnen, att det borde riknas som del av denna. Det
borde di icke kunna ifrigakomma, att det skulle aligga statens jirnviigar att
anligga ifrigavarande spar eller att bekosta underhallet och driften av det-
samma.

Med anledning av vad jirnviigsstyrelsen anfort har léinsstyrelsen ¢ Norr-
bottens lin den 1 februari 1930 avgivit fornyat utlitande i drendet. Lins-
styrelsen har dirvid, efter bemédtande av vad jirnviigsstyrelsen yttrat, ingatt
pa mojligheten att vidtaga begriinsning i det framlagda hamnforslaget samt
hirom anfort:

Med hinsyn till de icke obetydliga kostnader, som realiserandet av hamn-
forslaget i hela dess vidd skulle fora med sig, var linsstyrelsen fran borjan
instilld pi att arbetena borde genomfdras 1 etapper och att sirskilt anligg-
ningen av hamnspir borde anstd till dess trafiken tagit en nigot storre om-
fattning. Att linsstyrelsen likvil i sitt yttrande den 29 november 1929 for-
ordade jirnvigssparets anliggande i samband med sjilva hamnen var huvud-
sakligen beroende dirpd, att detta arbete syntes synnerligen limpligt for
att under det ridande bekymmersamma liget & Seskard bereda néigon lind-
ring i de arbetslésas stillning. Skulle emellertid nu statsfinansiella skil
ligga hinder i vigen for hamnfdrslagets genomforande i ett sammanhang,
torde utan storre oligenhet i trafikhinseende byggandet av hamnspéret
kunna tills vidare anstd. Transportkostnaden vigledes mellan hamnen och
staden lirer vara overkomlig och i varje fall kunna hillas avsevirt ligre in
jirnviigens styckegodstaxa. Vidare torde ur kostnadsberakningen kunna
utgd det belopp i 128400 kronor, som upptagits for breddning och grund-
forbattring av kustlandsvigen. Detta arbete behover icke med nédvindig-
het utforas tidigare eller i annan ordning &n den allminna trafiken kriiver.
Nedriiknas kostnadsforslaget med ytterligare 100,000 kronor, motsvarande
vissa kajutrustningar, som enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande
skulle kunna tills vidare ansti, erhilles en total kostnad for hamn och lands-
vig & i runt tal 1,225,000 kromor. Di Haparanda stad givetvis, mot at-
njutande av hamnavgifter, bor svara for hamnens underhill och vigunder-
hillet synes bora bestridas i vanlig ordning, skulle statens utgifter for fore-
taget silunda for niirvarande kunna begrinsas till sistnimnda belopp,
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vard den darliga riintan efter 4.5 % uppgar till 55,125 kronor, vilket belopp
sdlunda bor stillas mot av jirnvigsstyrelsen beriiknade 150,000 kronor per ar.
Med hiinsyn vidare dirtill, att staten normalt bidrager till vig- och under-
stundom dven hamnanliggningar med atminstone 2/, av beriknade kostnader
utan krav pd forrintning och aterbetalning, synes det emellertid skiligt, att
statens sirskilda belastning for foretaget 1cke beriiknas hégre iin till s av
anliggningskostnaden eller 408,000 kronor, vilket belopp efter 4.5 % for-
rintas med 18,400 kronor.

Den av jirnviigsstyrelsen forordade lésningen, som innebir, att varorna
till underpris skulle med jirnvig fraktas Tornedalen—Tuled och omvint,
skulle tillskynda statens jarnvigar en inkomstminskning, som efter nu-
varande varumingd beriknas till 20,000 kronor arligen, for vilket belopp
jarnvigsstyrelsen begir tickning av sirskilda statsmedel. Om héinsyn tages
till att utover denna inkomstminskning for visso dven skulle uppsti — sar-
skilt i min av 6kad trafik och dirav betingad Gkning av tdgrorelsen — ren
driftsforlust, synes denna utvig icke heller ur ren ekonomisk synpunkt
framstd sisom nigon for staten sirskilt fordelaktig affiir.

Att genom ekonomiskt niippeligen forsvarbara taxemanipulationer soka
hindra Tornedalens naturliga anslutning till havet och intvinga dess handel
under ett annat jimforelsevis avligset handelsomride kan icke innebira
négon god och for framtiden bestiende 16sning av Tornedalens kommunika-
tionsproblem. D4 hirtill kommer, att realiserandet av jirnvigsstyrelsens
planer skulle betyda tillspillogivande av griinsbygdens nuvarande ekono-
miska och kulturella huvudort och dirmed forsvaga det svenska kultur-
inflytandet i Tornedalen, vigar linsstyrelsen uttala den bestimda forhopp-
ningen, att statsmakterna icke skola limna sin medverkan till dessa planers
férverkligande.

Linsstyrelsen, som forklarar sig alltjimt vidhéilla sin uppfattning om
nddvindigheten av att tillgodose Tornedalens behov av forbindelser med
havet genom en anliggning i huvudsaklig Gverensstimmelse med det av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda forslaget, hemstiller, att Kungl.
Maj:t matte vidtaga dtgiirder for detta forslags skyndsamma genomfdrande,
dtminstone i den av linsstyrelsen antydda begrinsade omfattningen.

Slutligen har vdig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 28 februari 1930 avgivit
fornyat utlatande i drendet. Styrelsen uttalar sin anslutning till vad lins-
styrelsen i sitt senaste utlitande anfért samt tilligger darutéver ytterligare
foljande:

Vid upprittandet av det med styrelsens skrivelse den 2 november 1929
overlimnade forslaget har styrelsen i anslutning till vad dessforinnan fore-
kommit haft till ogonmiirke "att framligga en plan av minsta mojliga om-
fattning under férutsittning, att hamnen omedelbart skulle ordnas for jarn-
vigsforbindelse till Haparanda, iven om dennas utférande skulle ansti till
nigon kortare tid efter hamnens firdigstillande. Om ocksa icke hamnen
kan géra samma gagn utan som med jirnviig, si hindrar detta dock icke,
att det kan vara ekonomiskt befogat att lita jirnvigens utférande ansti till
dess behovet dirav mera bestimt framtriider, d4 man numera har mojlighet
att anordna automobiltrafik, vars kapacitet dr avsevird och som, pa sitt
linsstyrelsen namner, mojliggor framférandet av styckegods till pris, som ej
overstiger jirnvigstaxans; dessutom medfor den for trafik till eller frin sta-
den Haparanda och den nirmare bygden den stora bekvimligheten av god-
sets direkta forslande till mottagarens eller frin avsindarens dorr.
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Om man i anslutning hirtill utgdr ifrin att hamnen till en borjan icke
ordnas for jirnvigstrafik utan enbart f6r landsviigstrafik kan tydligtvis med
bibehallande av férut angivna program for fartygstrafiken 1 avseende pi
vattendjup och kajlingder en avseviird begrinsning iakttagas i friga om ut-
rymme pd hamnpiren. Styrelsen har uppgjort ett forslag i enlighet hiirmed
och med forenklad kajutrustning. Sasom déirav framgir minskas pirens
bredd avsevirt & den yttre delen och i mycket hog grad 4 den inre, dir
endast en tillfartsvig med parapetskydd bor kunna bliva tillrackligt.

Kostnaderna for denna hamn bliva di cirka 810,000 kronor. Hartill kom-
mer alltid anliggandet av vig frin kustlandsvigen ned till hamnen, vilket
liksom férut beraknas draga en kostnad av cirka 75,000 kronor. Dessutom
torde for kustlandsvigens forbattring pa sirskilt daliga delar bora ytterligare
tilliggas ett belopp av forslagsvis 35,000 kronor. P3 detta sitt skulle di
hela anliggningskostnaden kunna begrinsas till 920,000 kronor. Om dir-
emot piren utfores pa samma sitt som enligt styrelsens forut framlagda forslag
men icke utrustas med jirnvigsspar, portalkran m. m., begrinsas kostnaden
for den egentliga hamnen tilfl 1,050,000 kronor och fér hela anliggningen
till 1,160,000 kronor. Att efterdt utbygga nyss avhandlade starkast in-
skrankta anliggning till den sistnimndas omfattning kommer att draga ytter-
ligare nigon kostnad utover skillnaden mellan nimnda summor; totalkost-
naden torde di bliva cirka 1,250,000 kronor.

Sedan styrelsen hirefter utvecklat skilen f6r anordnande av ny uthamn
for Tornedalen, hemstiller styrelsen, att Kungl. Maj:t mitte foresld riksdagen
besluta, att en uthamn f6r Tornedalen och Haparanda vid Karl Johans stad
skall komma till utférande i enlighet med det till omfattningen mest be-
grinsade av de framlagda forslagen, vars genomforande beriknas draga en
kostnad av 920,000 kronor, &vensom f6r arbetenas paborjande for budget-
aret 1930/1931 anvisa 300,000 kronor, allt dock under villkor dels att orts-
intressenterna forbinda sig att bestrida marklosen f6r hamnomrade med till-
fartsvig och att deltaga i anliggningskostnaden med fem procent av den
verkliga kostnaden och dels att Haparanda stad overtager hamnens drift
och underhill.

I detta sammanhang hava i propositionen omférmilts vissa andra frdgor,
som kunna dga samband med forevarande sporsmdl.

Silunda har omnimnts, att Luled stad den 4 november 1929 gjort fram-
stillning om statsbidrag till utvidgning av stadens hamn. Detta foretag
skulle enligt framstillningen avse bland annat att mojliggora frakttrafik i
storre utstrickning &n hittills frin Tornedalen Gver Lulei hamn. TUtlitan-
den i detta Hrende hava avgivits av linsstyrelsen i Norrbottens lin och
jirnvigsstyrelsen. For nirvarande ir frigan remitterad till vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen for yttrande.

Vidare har sporsmilet om anliggande av uthamn for Haparanda och
Tornedalen berdrts i en utredning, som av linsstyrelsen i Norrbottens lin,
jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande, under medverkan av sirskilda av lins-
styrelsen i samrid med chefen for socialdepartementet utsedda sakkunniga,
verkstiillts rorande vissa omstindigheter, dgnade att inverka pi bedomandet
av frigan om limpliga dtgirder for att bereda industriarbetarna & Seskaro
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arbetstillfillen m. m. Resultatet av denna utredning har framlagts i ett
den 16 december 1929 dagtecknat betinkande. I detta betinkande, for vilket
1 annat sammanhang redogdrelse limnats riksdagen (propositionen nr 255) hava
foreslagits vissa dtgirder for underlittande av avvecklingen av sigverksarbe-

2

tarnas bosiittning & Seskard och dirmed av arbetslosheten dirstides, var-
jimte for beredande av effektivast mojliga hjilp it befolkningen under den
till tre ir tinkta avvecklingstiden ifrigasatts igangsiittande snarast mojligt
sdsom arbeten i Oppna marknaden av hamnbyggnad vid Karl Johans stad
med tillfartsviig och jirnvdg eller, i andra hand, banbyggnad Morjirv—
Kalix, i bagge fallen med viss foretradesratt till arbete for arbetslosa fran
Seskaro, samt i sista hand och under férutsittning, att icke nagot av nimnda
foretag kunde igiingsiittas, provisorisk drift genom dominverkets forsorg av
Sandviks sigverk 4 Seskars.

T utlitande hiriver den 4 januari 1930 har jirnvigsstyrelsen avstyrkt ett
igingsattande av nu nimnda hamn- och jirnvigsbyggnadsarbeten. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har i utlitande den 8 januari 1930 forklarat sig finna
arbetslosheten & Seskaré icke i och for sig innebira tillrickligt skil for
ighngsiittandet av hamnbyggnaden med tillfartsvig och jirnvig. Statens
arbetsloshetskommission har i utlitande sistnamnda dag uttalat, att dtgirder
av den avsedda beskaffenheten iro onskvirda och att arbetena bora utforas
pi den Oppna arbetsmarknaden, direst de Sverhuvud anses limpliga och
nodvindiga.

Departementschefer har anfort foljande:

»For Haparanda och Tornedalen har tidigare funnits en ganska livligt
trafikerad uthamn, beligen vid Salmis omkring 9 kilometer sydvist om
Haparanda och med landsviigsférbindelse med nidmnda stad. Denna hamn
har emellertid pumera forlorat i betydelse. Aven om trafiken pa Salmis
minskats genom att Haparanda och Tornedalen satts 1 jirnviigsforbindelse
med landet i Ovrigt, torde kanske de frimsta orsakerna till tillbakagingen
vara att sOka dels i att hamnen och dess inseglingsriinna alltmer uppgrun-
dats genom den fortgiende landhdjningen vid Bottniska viken och Torne-
ilvens slamavsiittning och dels diri, att 1 kustfarten vid Ostersjon numera
anvindas betydligt mera djupgiende fartyg dn tillférene. Gjorda undersok-
ningar hava givit vid handen, att en utvidgning och férdjupning av Salmis
hamn med dess linga inseglingsrinna, si att hamnen komme att motsvara
fordringarna pd en hamn for den moderna kustfarten, skulle draga alldeles
oskaligt hoga kostnader.

Efter omfattande och ldngvariga undersokningar, som lett till olika upp-
slag, har nu ytterligare utredning verkstillts. Som resultat dirav hava
framlagts alternativa forslag till en ny uthamn f6r Haparanda och Torne-
dalen med dirtill horande vig- och jirnvigsforbindelse med Haparanda.
Dessa forslag upptaga dels forlaggning av hamnen till Karl Johans stad 16
kilometer sydvast frin Haparanda och dels hamnanliggning i tva alternativa
lagen 4 den idnnu lingre bort beligna Seskarén. Kostnaderna fér hamnen
med viig- och jirnvigsforbindelse hava beriknats i forslaget till hamn vid
Karl Johans stad till 2,860,000 kronor samt i forslagen till hamn & Seskaro
till 6ver 7 miljoner kronor eller, med mindre hojd f6r broforbindelsen med
fagtlandet, till 6ver 6 miljoner kronor. Med hinsyn siirskilt till de dirmed
forenade betydande kostnaderna torde forslagen till hamn & Seskaré kunna
limnas ur rikningen. Betriffande forslaget till hamn vid Karl Johans stad
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del av befolkningen & det nirbeligna Seskaro, vars genom arbetsloshet ira-
kade bekymmersamma lige pakallar itgirder frain det allmiinnas sida. Av-
vecklingen av denna arbetsloshet skulle hirigenom verksamt och pa ett
lampligt sitt underlittas.

Omstiindigheterna synas mig siledes tala for anliggandet av en uthamn
for Haparanda och Tornedalen. Den foérebragta utredningen torde adaga-
ligga, att vid valet av plats hirfér Karl Johans stad bor obetingat iiga fore-
trade. Med hinsyn till motorfordonstrafikens starka utveckling lirer, sisom
framhallits av savil vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som linsstyrelsen, en
med landsvigsforbindelse forsedd dylik hamn kunna tillgodose trafikbehovet
for atskillig tid framéit och frigan om hamnens sammanknytande med stats-
baneniitet 1 avvaktan pd erfarenhet om utvecklingen alltsi tillsvidare kunna
limnas oppen. Jag vill siledes tillstyrka anliggandet vid Karl Johans stad
av en uthamn fér Haparanda och Tornedalen. Vidare finner jag mig bora
fororda, att hamnen kommer till utférande pa sitt vig- och vattenbyggnads-
styrlelsen senast foreslagit samt att medel nu anvisas for foretagets pibor-
ande.

J D4 séilunda staten skulle gora ett betydande kapitalutligg for detta fore-
tags forverkligande, synes det rimligen bora fordras, att vederborande, som
komma att draga nytta av hamnen, 1 nigon mén bidraga till tickande av kost-
naderna for anliggningen. I sidant hanseende torde, i anslutning till vad
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, bora sasom villkor foreskrivas, att
vederborande ortsintressenter skola forbinda sig att bestrida kostnaderna for
forvirvande av f6r hamnomride och tillfartsvag erforderlig mark samt att
deltaga med fem procent av de verkliga kostnaderna for sjilva hamnan-
ligeningen. Dirjimte torde Haparanda stad bora forbinda sig att over-
taga hamnens drift och underhall, varvid givetvis hamninkomsterna skulle
tillfalla staden. Den knappa tid, som efter utlitandenas avgivande statt till
forfogande for drendets fortsatta beredning, har icke tillatit att inforskaffa
dylika forbindelser. Anslagsmedel torde emellertid icke bora stillas till
forfogande for arbetenas piborjande, forrin nimnda villkor uppfyllts.

I den for foretaget beriknade kostnaden ingd forbittring av kustlands-
vigen med 35,000 kronor och anliggning av tillfartsvig till hamnen med
75,000 kronmor. Det skulle visserligen kunna ifragasiittas, att bestridandet
av_ sistnimnda kostnadsbelopp skedde i vanlig ordning och bidrag dirtill
silunda efter ansokning beviljades fran anslaget till byggande av landsviigar
och vanliga bygdeviigar. D4 emellertid viigdistriktets redan nu anstriingda
ekonomi hirigenom skulle komma att i avsevird man ytterligare tyngas,
anser jag mig icke kunna fororda att s sker. Vad diremot angar forbitt-
ring av kustlandsvigen synes detta arbete kunna utforas med anlitande av
automobilskattemedel (linsfonden). Med hinsyn till foreliggande omstiin-
digheter lirer Kungl. Maj:t nimligen efter vederbérlig framstillning vilja,
sisom 1 jimforliga fall pligar ske, bevilja vigdistriktet bidrag till 90 %
av den beriikknade kostnaden for arbetet. Pa vigdistriktet skulle di an-
komma att bestrida &terstiende 10 procent av kostnaden eller alltsi om-
kring 3,500 kronor, vilket jimforelsevis ringa kostnadsbelopp skiligen torde
kunna pivila detsamma.

I enlighet med vad nu anforts skulle vid anslagsberikningen avgh dels
40,500 kronor, utgérande 5 procent i den till 810,000 kronor uppskattade
kostnaden f6r hamnen, och dels 85,000 kronor, utgorande kostnad for for-
bittring av kustlandsvigen, eller tillhopa 75,500 kronor. Anslagsbehovet,
som alltsi skulle avse endast sjilva hamnen och tillfartsviigen, skulle siledes
komma att uppgi till (810,000 — 40,500 + 75,000) 844,500 kronor eller i av-
rundat tal 845,000 kronor, under det att sammanlagda beriknade kostnaden
for foretaget med nu angiven omfattning skulle bliva 885,000 kronor.
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har jirnvigsstyrelsen pd grund av de enligt styrelsens mening avsevirda
anliggningskostnaderna samt de stora arskostnader i form av driftforlust
och rinta & nedlagt kapital — av styrelsen uppskattade till omkring 150,000
kronor — som det allmiinna skulle f vidkéinnas for anordnande av en ut-
hamn pi nimnda plats, avstyrkt forslaget och i stiillet forordat, att Torne-
dalens 6nskemil om billigare transporter skulle tillgodoses genom limplig
nedsittning av frakttaxorna mellan jirnvigsstationerna i Tornedalen och
Lulei, varvid statens jirnvagar skulle beredas ersittning av allminna
medel for genom dylik taxenedsittning villad inkomstminskning. Hirefter
hava savil linsstyrelsen i Norrbottens lin som vig- och vattenbyggnadssty-
relsen dels foreslagit, att hamnen vid Karl Johans stad skulle tillsvidare
anordnas endast med vigforbindelse med Haparanda, dels ock ifragasatt
vissa inskrinkningar i planen for sjilva hamnanliggningen; enligt viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens senaste forslag hirutinnan skulle kostnaderna for
hamnanliggningen jimte tillfartsviig frin Nikkala & kustlandsvigen Hapa-
randa—Kalix samt viss forbattring av sistnamnda vig 4 strickan Haparanda—
Nikkala belopa sig till omkring 920,000 kronor.

Direst man vid forevarande sporsméls bedomande skulle utgd enbart
fran den sannolika, omedelbart périkneliga trafikomfattningen, torde det ma-
handa kunna ifrigasiittas, huruvida det vore ur ekonomisk synpunkt riktigt,
att staten for anliiggning av en uthamn nedlade ett kapital av den storlek,
som jimvil genomforandet av det senaste, begrinsade forslaget innebir.
Andra synpunkter bora emellertid ocksd komma 1 betraktande. I forsta hand
ar da att beakta, att sirskilt i de nordliga delarna av vért land kommunika-
tionsanstalter, sisom jirnvigar, vigar och hamnar, i allminhet planerats
och kommit till stind icke blott for att tillgodose ett vid tillblivandet fore-
fintligt trafikbehov wutan i frimsta rummet fér att skapa okade betingelser
for den framtida utvecklingen av naringslivet inom vederborande trafik-
omridden. Tornedalen #r utan tvivel en bygd med goda utvecklingsmajlig-
heter. Rika naturtillgingar finnas i form av skogar, odlade och odlingsbara
marker samt utbyggbar vattenkraft, och landsdelens befolkning ir jimforelse-
vis talrik och stadd i tillviixt. Atskilligt har ocksd gjorts for tillgodoseende
av Tornedalens kommunikationsbehov, sdsom denna bygds forbindande med
landets jirnvigsnit och utvecklande av dess vigvisende m. m. Men liksom
andra storre dlvdalar i Norrland bildar dven Tornedalen ett timligen av-
grinsat handelsomrade, som har behov av en naturlig, vid havet beligen
centralpunkt for in- och utfoérsel. Avsaknaden av en dylik huvudort med
god hamn torde icke annat &n i begrinsad omfattning kunna ersittas av for-
bittrade landforbindelser med angransande handelsomridens centralpunkter
vid kusten. Den naturliga huvudorten for Tornedalen har varit och torde
fortfarande bora vara Haparanda. Utan en tidsenlig hamn kan denna
stad icke uppbira sin stillning sdsom dylik centralpunkt for Tornedalen och
icke erhalla den hjilp till sjilvhyjilp, som den, hirt skattetyngd, sa vil behover.
Stadens ogynnsamma ekonomiska lige torde nimligen till icke ringa del sam-
manhiinga med de otillfredsstéllande hamnférhéillandena och det hinder for
ett Gkat handelsutbyte, som dessa innebidra. Ej heller Tornedalen torde 1
avsaknad av en nirbeligen hamn kunna bringas till en utveckling, for vilken
i och for sig goda naturliga forutsittningar forefinnas. Vidare mé ej forbi-
ses betydelsen av den nationella uppgift, som ligger i att genom ytterligare
forbittringar av kommunikationsforhallandena frimja svensk odling och be-
byggelse i dessa nordliga grinstrakter och dymedelst sivil materiellt som
kulturellt allt nirmare till det ovriga Sverige knyta denna bygds befolkning.
Hirtill kommer slutligen, att genom omedelbart igangsittande av ett hamn-
byggnadsforetag tillfille skulle givas att vid sidana hirfor erforderliga arbe-
ten, som icke dro av rent hamnteknisk natur, bereda sysselsittning a4t en
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Enligt vad viig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat skulle arbetena
under det forsta budgetiret huvudsakligen besti i byggande av tillfarts-
vig till hamnen samt vissa forberedande arbeten for sjilva hamnanligg-
ningen. Vid bifall till vad jag nyss foreslagit skulle under samma budgetar
iven forbittringsarbetena 4 kustlandsvigen kunna utforas, vilket sisom ett
led i atgirderna for avhjilpande av Seskardbefolkningens arbetsloshet ar
onskvirt. For bedrivande av forstnimnda arbeten under budgetiret 1930/1931
synes en summa av 200,000 kronor vara tillfyllest, vilket belopp alltsi nu
torde bora stéllas till forfogande. Sasom i statsverkspropositionen framhéllits,
ansigs av statsfinansiella skil nagot belopp for ifrigavarande #ndaméil icke
kunna beriknas i riksstatsforslaget for nyssnimnda budgetir. Vad angér
medelsanskaffningen vill jag emellertid, efter samrad med chefen for finansde-
partementet, erinra didrom, att det anslag, som i en pd socialdepartementets
foredragning forut denna dag beslutad proposition till arets riksdag for
budgetaret 1930/1931 iskats till bidrag till uppforande eller inrittande av
tuberkulossjukvirdsanstalter, understiger det for nimnda indamal i stats
verkspropositionen beriknade beloppet med 200,000 kronor.»

Under hiinvisning till den i drendet limnade utredningen fir utskottet
tillstyrka Kungl. Maj:ts forevarande férslag. Utskottet kan siledes icke till-
styrka nigot av de motionsvis framkomna yrkandena om hdjning av anslaget
utover det av Kungl. Maj:it begiirda eller att ortintressenterna skulle be-
frias frin skyldigheten att deltaga i anliggningskostnaden for hamnen.
Utskottet far alltsa hemstilla,

att riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande for-
slag och med avslag & de i dmnet av herrar Bergqvist m. fl.
och Loévgren i Nyborg m. fi. vickta motionerna (I:315 och
I1: 515), samt med avslag jimvil & de av herrar Hansén m. fl.
och Lovgren m. fl. vickta motionerna (I:147 och II:94), i vad
desamma skilja sig frin Kungl. Maj:ts forslag, mi

a) besluta, att en uthamn for Haparanda och Tornedalen
skall féor en beriknad kostnad av 883,000 kronor och under
de i statsridsprotokollet éver kommunikationsirenden den 14
mars 1930 angivna villkor anliggas vid Karl Johans stad,;

b) till uthamn for Haparanda och Tornedalen for budgetiret
1930/1931 under sjitte huvudtiteln anvisa ett extra reservations-
anslag av 200,000 kronor.

Stockholm den 16 maj 1930.

Pa statsutskottets viignar:
S. H. KVARNZELIUS.

Niéirvarande: se under utskottets utldtande nr 167.

Reservation
av herr Bergquist, som ansett, att utskottet bort tillstyrka bifall till de av
herr O. Bergqvist m. fl. och herr O. W. Lévgren i Nyborg m. fl. i imnet
vickta motionerna (I: 315 och II: 515).
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