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Nr 129.

Ankom till riksdagens kansli den 28 april 1930 kl. 1 e. m.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende an-
skaffande av ytterligare ett statens isbrytarfartyg.
(3:e avd.)

Uti den till riksdagen den 3 januari 1930 avlatna propositionen (nr 1)
angaende statsverkets tillstdnd och behov fér budgetaret 1930/1931 har
Kungl. Maj:t under tionde huvudtiteln, innefattande anslagen till han-
delsdepartementet (punkt 31 av det vid propositionen fogade utdraget
av statsradsprotokollet 6ver handelsirenden nimnda dag), foreslagit riks-
dagen, att i avbidan p4 den proposition i dmnet, som kunde varda riks-
dagen forelagd, till anskaffande av ytterligare ett statens isbrytarfar-
tyg for budgetaret 1930/1931 berikna ett extra reservationsanslag av
1,500,000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i en till riksdagen avliten, den 14 mars
1930 dagtecknad proposition, nr 234, vilken hinvisats till statsutskottets
forberedande behandling, under dberopande av propositionen bilagt utdrag
av statsradsprotokollet over handelsirenden sagda dag, foreslagit riks-
dagen att

dels besluta anskaffande av ytterligare ett statens isbrytarfartyg av i
huvudsak de dimensioner och med den maskinstyrka, som av departe-
mentschefen forordats, for en berdknad kostnad av 3,400,000 kronor,

dels ock for detta andamal for budgetaret 1930/1931 under tionde hu-
vudtiteln anvisa ett extra reservationsanslag av 1,500,000 kronor.

Betriffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till Aberopade
statsradsprotokollet.

Genom beslut den 22 mars 1929 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
handelsdepartementet att tillkalla hogst sex personer for att sisom sak-
kunniga inom departementet verkstilla utredning av fragan om forstirk-
ning av landets isbrytarberedskap. I anledning hirav tillkallade departe-
mentschefen den 10 april 1929 vice hiradshévdingen E. F. Wehtje, kom-
merseradet C. E. Landberg, direktoren J. W. R. Lilliestrile, ledamoten av
riksdagens forsta kammare, sjokaptenen O. A. Nordborg, ledamoten av
riksdagens andra kammare, direktéren O. E. Nylander samt chefen for
sjoforsvarets kommandoexpedition, kommenddren N. E. F. Selander att
sdsom sakkunniga verkstilla ifrigavarande utredningsarbete, dirvid upp-
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drogs at vice hiradshovdingen Wehtje att i egenskap av ordforande leda
de sakkunnigas arbete och 4t kommerseradet Landberg att tillika tjanst-
gora sasom sekreterare vid utredningsarbetet.

I ett den 5 februari 1930 dagtecknat betinkande hava ovanniémnda sak-
kunniga — isbrytarsakkunniga — framlagt resultaten av den utav dem
verkstillda utredningen. Lotsstyrelsen, chefen for marinstaben, kom-
merskollegium och marinforvaltningen hava avgivit utlatanden Gver be-
tinkandet i fraga. N

Innan departementschefen ingatt pa en redogérelse for de sakkunni-
gas betinkande och de didrdver avgivna utlitandena, har 1 statsradspro-
tokollet atergivits en i betinkandet limnad oversikt over vintersjofarts-
fragan och dess utveckling. Till denna oéversikt, som aterfinnes 4 sid. 4—
31 i statsradsprotokollet, tillater sig utskottet att héinvisa.

Det nirmare innehallet av de sakkunnigas betinkande aterfinnes a sid.
31—124 i berdrda statsradsprotokoll.

De sakkunniga hava i betinkandet forst ingatt pa ett beddémande av
resultatet av den nuvarande statsisbrytarens hittillsvarande verksamhet.

Tor bedésmande av denna fraga hava de sakkunniga inforskaffat om-
domen dirom fran de av denna verksamhet nirmast berérda kretsar.

De sakkunniga hava salunda till en bérjan tillskrivit hamnkaptenerna
eller motsvarande befattningshavare i samtliga stadshamnar i Norr-
land med begiran om en uppskattning fran deras sida. i férekommande
fall efter samrad med vederborande isbrytarombud och lotsbefil, rérande
verkningarna av Statsisbrytarens verksamhet med avseende & sjofartens
pa de olika hamnarna oppenhéallande. I korthet har den hidrigenom er-
hallna utredningen givit vid handen fé6ljande.

Hamnmistaren i Haparanda har meddelat, att Statsisbrytarens verk-
samhet icke inverkade pa sjofartens forlingning i dirvarande grunda
hamn med nuvarande ringa sjofart pa densamma.

Hamnkaptenen i Luled har givit uttryck for den meningen, att verk-
ningarna av Statsisbrytarens verksamhet fér ndmnda hamns vidkom-
mande bestode huvudsakligen diri att den wvarit till stor hjilp for far-
tyg, som pa varen under svara isforhallanden i Bottenviken varit desti-
nerade till Lule4, liksom ock att den, sdsom en sikerhetsfaktor att rikna
med, sporrat till forlingd trafik hostetid.

Hamnkontoret i Skelleftehamn har meddelat sésom sin asikt, att sjofar-
ten om varen genom Statsisbrytaren oppnats med sikerhet 14 dagar tidi-
gare in eljest kunnat ske och pa hosten forlingts lika lang tid, om ej
liingre, enir redarna med storre trygghet kunnat befrakia sina fartyg dit
i vetskap om Statsisbrytarens n#rvaro.

Hamnkontoret i Pited har ansett Statsisbrytaren hava genom brytning
av viss ranna i medio av november 1927 och den 12 maj 1929 méjliggjort
hogst en veckas lingre sjofart till Pitsundet. Enédr djupet i Pitsundet hi-
danefter vore 9 meter och fartyg av intill 8 meters djupgiaende kunde gi
upp till Skuthamn pi yttre Pitefjirden, syntes mdjligheterna for fram-
tiden stilla sig annorlunda.
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Hamnkontoret i Umed har framhallit huvudsakligen den trygghet, Stats-
isbrytarens nirvaro i farvattnen medfort for rederier, fartygsbefiilha-
vare, avlastare och lastemottagare. Enligt hamnkontorets uttalande
skulle aktivt ingripande av Statsisbrytaren hava allenast vid ett tillfille,
nimligen varen 1927, medfort sjofartens oppnande pa nidmnda hamn ti-
digare in eljest kunnat ske och dia med omkring 10 dagar.

Hamnkaptenen i Ornskoldsvik har ansett Statsisbrytaren hava mojlig-
gjort sjofartens forlingning respektive tidigare oppnande med 1 bada fal-
len omkring 14 dagar och har tillika uttalat, att, ddrest havsisar ej fore-
komme i storre utstrickning, man dven kunde pasta, att sjofarten med
sikerhet kunde hallas oppen aret runt med Statsisbrytarens medverkan
och genom anviindandet av for isgang byggt tonnage.

Hamnkaptenen i Hdrnosand har meddelat, att pa grund av Statsisbryta-
rens eventuella ingripande sjofarten pd Harnosands distrikt med all siker-
het skulle kunna forlingas med en manad pa hosten och en manad péa
varen, detta 1 synnerhet med anledning av det trygghetsmoment, som
Statsisbrytarens tillkomst innebure. Statsisbrytarens direkta ingripan-
de hade varit av storsta virde saviill for hamnen som industridistriktet.

Hamnkaptenen i Sundsvall har uppskattat, efter en redogorelse i detalj
for Statsisbrytarens ingripande under de skilda dren av dess hittillsva-
rande verksamhet samt for sjofartsforhallandena pa hamnen under namn-
da Aar, isbrytarfartygets medverkan till sjofartens tidigare oppnande pa
varen till omkring 14 dagar och forklarat sig anse sjofarten utan alltfor
stora risker kunna fortga omkring 4 veckor lingre pa hosten och forvin-
tern, om exportbehovet si pafordrade. Aven denne hamnkapten har
framhallit den okade trygghetskiinsla, Statsisbrytaren genom sin blotta
tillvaro skinkte de sjofarande.

Hamnkaptenen i Hudiksvall har beridknat med ledning av vissa angivna
data, att sjofarten p4 hamnen genom Statsisbrytaren kunnat éppnas om-
kring 10 &4 14 dagar tidigare #n utan dess hjilp kunnat ske. Diremot hade
Statsisbrytaren vid sjofartssdsongens slut endast vid ett tillfille besokt
hamnen for att utassistera ett fartyg.

Hamnkaptenen i Sdderhamn har meddelat, att Statsisbrytaren hittills
icke utovat nagot direkt inflytande pa tiden for vinterseglationen och att,
enligt uppgift fran éverlotsen 1 Stugsund, detsamma vore forhallandet be-
triaffande Vallvik, Ljusne och Nyhamn. Utan tvivel vore emellertid
Statsisbrytarens verksamhet stimulerande for redare och befraktare. Se-
dan infartsleden till Branthills redd numera forbittrats, funnes det
storre mojligheter #n forut for isbrytare att assistera fartygen genom
packisen. Dirigenom komme kanske Statsisbrytaren i1 framtiden att fa
inflytande pa sjofartens oppenhallande vintertid, naturligtvis under for-
utsittning att hamnen 1 fortsidttningen liksom hittills hélle isbrytare for
skirgardsisarna.

Hamnkaptenen 1 Gdvle har slutligen framhallit huvudsakligen, att blotta
vetskapen om mojligheten att fa hjalp av Statsisbrytaren gjort, att dar
kunnat ordnas for utstrickt seglationstid med en viss kiinsla av trygghet.
Det syntes kunna sigas, att forefintligheten av Statsisbrytaren dels be-
rett sjofarten pa Givle hamn dkad trygghet under férvintern, dock utan
att genom direkt aktion forliinga trafiktiden, dels mojliggjort sjofartens
oppnande pa varen nagon vecka tidigare in vad man vigat rikna med
utan densamma. Behovet av ytterligare forliingning av vintersjifarten



4 Statsutskottets utlatande Nr 129.

pa Giivle syntes emellertid riknas med hidanefter, i den man redare samt
handel och industri finge okat fortroende till statens vilja att effektivt
bista vintertrafiken pid hamnen.

I skrivelse till handelskamrarna i Norrland av den 23 maj 1929 hava de
sakkunniga vidare anfort bland annat féljande.

Vid de 6verviganden, som de sakkunniga hade att gora betrdffande de
limpligaste atgirderna for att for framtiden i mojligaste man forhindra
en upprepning av den senaste vinterns isblockad, hade de sakkunniga att
jaimvil taga hinsyn till Norrlandssjéfartens viktiga intressen. Det
vore hirvid for de sakkunniga av stort intresse att erhalla ett samlat
uttryek f6r niringslivets inom Norrland syn pa det foreliggande spors-
malet, savitt fragan om vintersjofart pa Norrland dirav berdrdes. 1 sa-
dant hinseende vore det av virde om erfarenheterna hos olika niringsid-
kare inom respektive handelskammares distrikt kunde inhdmtas betraf-
fande den insats, med hinsyn dven till olika godsslag, som sedan varen
1926 i och med Statsisbrytarens verksamhet genom svenska staten gjorts
for vintersjofarten pa Norrland. Dirvid skulle limpligen angivas, helst
dven genom admnet belysande siffror, om och i vad méan olika niiringsgre-
nar, med hinsyn aven till olika godsslag, haft gagn av denna verksamhet.
I samband dirmed borde ock meddelas de synpunkter och Onskemadl i
olika hithérande hinseenden, vilka ansiges bora tillgodoses for framtiden,
varvid beaktande #iven borde skinkas fragan, huruvida och i vilken ut-
strickning intresse forefunnes for att i efter hand okad utstrickning ge-
nom lokal isbrytning, ombesorjd genom kommuns eller enskilds forsorg,
underlitta och eljest medverka till kad effektivitet av statens isbryt-
ningsverksamhet, eventuellt utokad genom dispositionen over ytterligare
havsisbrytarmateriel. Tillika anhollo de sakkunniga, att respektive
handelskammare vid 6verlimnande av det material, som inkomme, ville
jamvil for egen del uttala sig 1 det foreliggande imnet ur de olika syn-
punkter, som silunda antytts.

En sammanfattning av den utredning och de yttranden, som 1 anled-
ning av denna de sakkunnigas hinvindelse inkommit, giver till resultat,
att betydelsen av Statsisbrytarens verksamhet for sjofarten pa Norrland
i stort sett ndrmast bor provas med hiansyn till de intressen, vilka #ro for-
knippade med exporten av malm, f{rivaror samt pappersmassa och pap-
per dvensom med importen.

Vad da forst malmexporten angar, har av Norrbottens och Visterbot-
tens ldns handelskammare samt Luossavaara-Kirunavaara aktiebolags
skeppningschef framhallits, att malmskeppningen under hostarna 1 regel
kunnat avslutas sa tidigt, att Statsisbrytarens direkta hjdlp blott i nagot
enstaka fall varit behovlig. Statsisbrytarens forliggning till Luled hamn
under tiden for den sena héostskeppningen har dock uppgivits i varje fall
hava varit ett sikerhetsmoment, som tryggat skeppningarnas ostorda fort-
gang. Denna sida av den statliga isbrytarhjilpens betydelse har ock starkt
framhifts av Bergverks aktiebolaget Freja 1 dess yttrande till handels-
kammaren. Malmexporten har ansetts hava fordel av tidig varskeppning,
varigenom dess under vintern hopade lager kunde tidigare littas och san-
nolikt dven en bittre fordelning av skeppningarna under den foéljande
tiden vinnas. Skeppningschefen har vidare framhallit, att det visserli-
gen folle sig svart att angiva nagra siffror, men att det emellertid syntes
rora sig om ecirka 100,000 ton malm per ar, som genom Statsisbrytarens
insats kunnat arligen utskeppas tidigare dn eljest skulle kunnat ske.
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Betriffande hiirefter trdvaruexporten hava forhallandena synts stilla
sig nagot olika for de nordligare beliigna delarna av Norrland jamfort
med de soder dirom beligna distrikten. Detta framgir ganska tydligt av
en sammanstillning av de tre norrliindska handelskamrarnas yttranden 1
dmnet.

Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare har framhallit, att
Statsisbrytarens insats i fraga om hostskeppningen vore langt ifran be-
tydelselos for trivarurorelsen. Visserligen finge man icke forbise, att vid
lastageplatserna isliggningen pa ett ritt tidigt stadium bleve ett oover-
stigligt hinder, i det att de for transporterna anviinda primarna icke kun-
de framforas, nir isen natt en viss tjocklek. Erfarenheten hade emellertid
visat, att sjofarten pa lastageplatserna oftast upphérde langt innan sa-
dant ishinder forelage. Efterfragan pa tridvarutonnage stege starkt pa
senhésten och rederierna finge tillfdlle att vilja mellan olika férménliga
fraktanbud. Ovre Norrlands trdvaruindustri komme dirvid i efterhand.
Fraktsatserna okades redan genom héjda forsikringspremier for fartyg
och last. Men #n betydelsefullare vore, att rederierna hyste farhagor for
att over huvud taget under ett sent stadium av siisongen dirigera sina
fartyg till 6vre Norrland. De befarade, att en situation, som sige gynn-
sam ut, kunde snabbt forindras med paféljd, att fartygen utsattes for
oberiikneliga risker och kostnader, kanske till och med for infrysning.
Dessa farhagor vore niirvaron i ¢vernorrlindsk hamn av en kraftig is-
brytare, som i hindelse av behov kunde ingripa utan att 4samka rederiet
overdrivna kostnader, ignad att motverka. Statsisbrytarens tillvaro ut-
gjorde salunda dven i detta fall ett silkerhetsmoment, som — iven om dess
direkta hjilp icke behévde péakallas — utstrickte skeppningstiden avse-
virt.

Diremot #Hgde, enligt handelskammarens mening, med isbrytarhjilp
astadkommen tidigare varskeppning sa gott som ingen betydelse. Den i
bridgardarna lagrade vinterproduktionen hade i regel icke natt den tork-
ningsgrad, att varan vore mogen for export. Uppbrytandet av isrinna
till lastageplatserna vore ock i allmiinhet verkningslost, da fartyget sil-
lan kunde inga till kaj, utan varan skulle behova pa de med varje dag
osikrare men dock for pramtransport hinderliga isarna forslas ut till
fartygssida.

Visternorrlands och Jimtlands lins handelskammare har konstaterat,
att av den till kammaren inkomna utredningen framginge, att sjofartens
uppehillande under december och delvis januari manader icke hade sa
stor betydelse for trivaruindustrin. Redan i slutet av november vore de
trivaror, som vore skeppningstorra, i regel utskeppade. De varor, som
tillverkades efter september, hleve ej sa torra, att de kunde utskeppas forr-
An nista var. En del sidgverk hade visserligen under de senare aren latit
uppfora torkhus, men dessa kunde givetvis icke hava sadan kapacitet, att
de mojliggjorde utskeppningen av nagra storre kvantiteter.

Handelskammaren i Givle har slutligen framhallit betriiffande betydel-
sen for trivaruhanteringen av Statsisbrytarens verksamhet, att vinter-
skeppningen hirutinnan icke for nidrvarande hade nagon betydelse. Sa
liinge man maste rikna med lufttorkning av triivarorna, vilken praktiskt
taget endast kunde ske under vir- och sommarméanaderna, borde triivaru-
skeppningen f6r undvikande av rinteforluster begrédnsas till varen, som-
maren och hosten. Diirtill komme, att triivarorna vanligen maste pram-
slas, varfor skeppningen borde verkstiillas innan isarna {érsvirade prim-
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fraktningen. I koparens intresse lage 4 andra sidan att draga ut skepp-
ningarna for att minska deras egna rintekosinader och vinna okade ut-
rymmen i sina virkesmagasin for de nya varorna.

Vidkommande pappersmasseproduktionen har Norrbottens och Viister-
bottens lins handelskammare framhallit, att savil tidigare varskeppning
som i synnerhet forlingd hostskeppning syntes vara av betydelse. Forde-
larna viaxlade emellertid for olika fabriker i den man lastning kunde ske
vid kaj eller utforsling i pramar vore nodviandig, da i sistndmnda fall sam-
ma svarigheter intridde som vid avskeppningen av trivaror fran flertalet
lastageplatser. I syfte att siffermissigt belysa Statsisbrytarens insats
under vissa forhallanden anfoér kammaren bland annat, att hosten 1927
Visterbottenskusten norr om Kvarken si {idigt som under dagarna den
14—23 november blev isblockerad genom ogynnsamma vindar och att un-
der denna isblockad, som senare pa grund av omslag i vindforhallandena
hivdes, Statsisbrytaren inom Skellefted tulldistrikt fiek bisti 13 angare
med en sammanlagd last av 7,174 kubikmeter trivaror och 10,463,698 kilo-
gram trdmassa och samtidigt dels assistera dels halla isrinna Oppen at
7 av Sveabolagets angare, som 1 Skelleftehamn lossade inalles 1,680 ton
styckegods.

Visternorrlands och Jiamtlands lins handelskammare har i direkt mot-
sats till vad kammaren anfort betridffande trdvaruindustrien framhallit
den stora betydelsen av Statsisbrytarens verksamhet for pappersmassefa-
brikationen. Nir pappersmassan utginge fran fabrikerna, vore den genast
firdig for export, och fabriker for dylik tillverkning funnes lings hela kus-
ten fran Givle upp till Kalix. Annu storre bleve Statsisbrytarens betydel-
se, nir planerade utvidgningar och nybyggnader av tramassefabriker bli-
vit slutforda. Av storsta vikt for pappersmassefabrikerna vore, att de 1 s&
stor utstriickning som mdojligt kontinuerligt manad {6r manad kunde for-
se sina kunder i utlandet med sina produkter. De utlindska koparna gjor-
de mer och mer ansprak hidrpa och limnade foretride till saidana expor-
torer, som i detta avseende bist kunde tillfredsstilla dem. Det vore diir-
for betydelsefullt, om de svenska pappersmassefabrikerna, dtminstone de
soder om Kvarken beliigna, kunde fullgéra sina leveranser idven under de-
cember, januari och februari méanader, sia att de utlindska koparna icke
nédgades ligga med for stora lager. Fabrikerna soder om Kvarken pro-
ducerade 4rligen mer #in 100,000 ton pappersmassa per méanad, férutom
slipmassa och papper. Om sjofarten kunde forlingas med tre manader,
fran mitten av november till mitten av februari, innebure detta, att dessa
fabrikers produktion under denna tid icke behiévde upplagras nagon
lingre tid utan kunde utskeppas si gott som genast. I detta sammanhang
borde ocksd framhallas, att en tendens till forskjulning mot hostskepp-
ningar kunnat iakttagas. En undersdékning, som handelskammaren for
annat dndamal {oretagit, utvisade salunda, att skeppningen av pappers-
massa inom Angermanilvens industridistrikt under fyramanadersperio-
den september—december 1927 utgjorde 52 procent av hela skeppningen
under den tio manader langa skeppningssisongen. Slutligen har kammaren
framhéallit, bland annat, att Statsisbrytarens nodvindighet visade sig
sdrskilt under fjolarets harda och langvariga isblockad, medan statens is-
brytningsverksamhet pagick for att halla farvattnen férst i Norrland och
sedan soderut framf{dr allt i Oresund 6ppna. Pappersmasseexportdrer i
Hirnosand och soder diirom tvingades, da isblockaden séderut blev alltfor
svar, att sinda sina produkter med jirnvig till Géteborg f. v. b. till im-
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portlinderna. Visserligen beviljades hirvid en visentlig frakinedsitt-
ning, men likvil fororsakade dessa jirnvigsfrakter exportérerna betydan-
de utgifter.

Handelskammaren i Givle har hinvisat till tidigare uttalande, dari
kammaren betriaffande jirnhanteringen framhallit betydelsen av vintersjo-
fartens forlingning bland annat genom den rintebesparing och minsk-
ning i lagerkostnader, som bleve {oljden av att kvantiteterna av inne-
liggande lager av ravaror kunde minskas. Hartill skulle helt sikert
komma fraktbesparing for savil inkommande som avgaende gods, som
droge betydande kostnader i form av jairnvigsfrakter till och fran isfria
hamnar. I anslutning hértill hade handelskammaren framhallit, att det-
samma gillde pappersmasse- och pappersindustrierna. Massan levere-
rades i poster timligen jimnt férdelade Gver aret. Hir hade producen-
ten vid en isfri hamn ett betydligt évertag. For papper vore detta dnnu
viktigare, da hastig leveransférmaga i denna bransch vore en huvudsak.
Hirvidlag maste ocksa beaktas den konkurrens Norge och Finland kunde
bjuda. Norge hade isfria hamnar och i Finland hade man koncentrerat
sig pa att halla tvenne hamnar 6ppna aret runt samtidigt med att man
genom betydande fraktnedséttningar mojliggjort uttransporten #dven for
avlidgset beligna massafabriker och pappersbruk. Ville man salunda
limna den norrlindska industrien sitt understéd i dess utvecklingsstri-
vanden, hade en av handelskammarens medlemmar anfort, sa vore ett
oppethallande av sjofarten under si lang tid som mojligt ett viktigt
steg i ratt riktning, men ville man taga steget fullt ut och dessutom
stodja strivandena mot en fortsatt foridling av pappersmassa till pap-
per, si maste man inrikta sig pa att samtidigt som ett nodviandigt komple-
ment under den tid sjofarten lage nere ordna billiga jarnvigstranspor-
ter fran de norrlindska industricentra till de isfria hamnar, som hade
direkta forbindelser med importlinderna.

Betriffande slutligen betydelsen foér importen av Statsisbrytarens verk-
samhet har Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare framhal-
lit, att varje littnad for importen av férnodenheter beredde en lidttnad
dven for exportindustrierna. Importen av fornodenheter — sa gott som ute-
slutande inrikestransport, eftersom direkt transport sillan forekomme —
till 6vre Norrland vore av litt insedda skil i hog grad koncentrerad till
senhosten. Affirsminnen onskade i mojligaste man undvika rénte- och
lagringskostnader och hemtoge dirfér sina varor s& sent som mojligt.
Avnimarne hade fordel hirav, och enligt handelskammarens mening borde
man dirfor taga hiinsyn till de tjinster Statsisbrytarens insats gjorde
saven inrikestransporten till distriktet. Direkt hjilp av Statsisbrytaren
hade visserligen sillan pékallats men iven hirvidlag gillde, att Stats-
isb;’ytarens blotta nirvaro utgjorde ett avsevirt sikerhetsmoment.

Aven Viisternorrlands och Jiamtlands lins handelskammare har fram-
hivt fordelarna for importhandeln av Statsisbrytarens verksamhet liksom
Aven varit fallet med handelskammaren i Givle och flera av de till denna
kammare inkomna yttranden, sisom frian Brukskoncernens forsiljnings-
aktiebolag och Givle angviveri aktiebolag.

De sakkunniga hava hiirefter 6vergatt till en redogirelse f6r kommu-
ners och enskildas atgirder for att understidja statens isbrytarverksam-
het. Utiver den utredning, som hirutinnan forebragts (sid. 38—41 1

Kommuners
eller enskildes

. dtgdrder for

att under-
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stidja statens Statsrddsprotokollet), hava de sakkunniga genom kommerskollegii for-
:'Z‘;Z!{qi’::""lz: medling inférskaffat uppgifter dels 4 i kommuners eller enskildes Zgo
" nu varande isbrytarfartyg eller isbrytande bogserfartyg, dirvid be-
triffande de senare satts en grins av minst 25 meters lingd i vatten-
linjen, dels ock & eventuellt forefintliga planer pa anskaffning av
ytterligare siddan materiel. Resultatet av 1 angivna hinseende gjord
understkning utvisade, att antalet i kommuners #go varande isbry-
tarfartyg eller isbrytande bogserfartyg uppginge till 10 — med en lingd
i vattenlinjen vixlande mellan 60.24 och 18 meter — och att antalet i en-
skild dgo befintliga dylika fartyg utgjorde 25 med en lingd i vatten-

linjen av 25 meter och diréver.

Planer 4 nyanskaffning syntes betriffande kommuner foreligga alle-
nast i Goteborg, vars hamnstyrelse nyligen foreslagit stadsfullmiktige
darstides att besluta anskaffning av en tredje isbrytare med en lingd
over allt av 55.5 meter och ett deplacement till konstruktionsvattenlinjen
av 1,900 ton. Xostnaden for fartyget med tillbehor beriknades till
1,750,000 kronor.

Betriffande enskilde har endast upplysts, att ett rederiaktiebolag i
Lulea har for avsikt att anskaffa en isbrytare om 30.5 meters lingd i vat-
tenlinjen.

Statens 1is- A sid. 4245 har vidare limnats en 6versikt éver de sirskilda atgirder

;:%Z:::::zar till sjofartens bispringande, som av staten vidtogos under februari och
1929 tl de mars manader 1929 i foljd av de svara isforhallandena i farvattnen utan-

sédra farvatt- f51 Syeriges s6dra och vistra kuster.
nen.

En sammanfattning av fran de olika i isbrytningsverksamheten anli-
tade fartygen avgivna rapporter utvisar, att dirunder féljande assiste-
ringar gt rum:

Antal
Isbrytarfartyg assisterade

fartyg
Statsisbrytaren ......... TR s 6
Stockholms »Isbrytaren II» P o £
Norrkopings »Isbrytaren I» oo, 81
Ryska isbrytaren »Lenin» ... . 143
Pansarskeppet »Drottning Vlctorla» R (T 24
Summa 364.

Av dessa 364 fartyg uppgives omkring hilften hava varit svenska.

Fran svensk sida deltog i isbrytningsverksamheten slutligen i viss om-
fattning Malmé stads isbrytare 'Bore’.

Fran danska statens sida insattes i isbrytningsverksamheten statsis-
brytarna ’Isbjorn’ och ’Lillebjorn’ samt den finska isbrytaren ’Sampo’,
som av den finska regeringen stillts till danska regeringens disposition.

Av de danska isbrytarna och de finska ’Sampo’ och ’Jiikarhu’ assi-
sterades enligt uppgift bland annat sammanlagt 74 svenska fartysg.
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En undersbkning angaende svenska statens kostnader for isbrytnings-
verksamheten i de sodra farvattnen i februari och mars méanader 1929 ut-
visar, att dessa uppgatt till hogst avsevirda belopp. P& grundval av en
fran handelsdepartementet erhallen uppgift & fran forslagsanslaget till
oforutsedda utgifter under ar 1929 pa departementets foredragning anvi-
sade belopp m. m. har uppgjorts foljande sammanstillning & dessa kost-

nader:

Andamial ];;Zt::f

Expeditionen med Stockholms stads ’Isbrytaren ) ) 235,931: 18

» » Norrkopings stads ’Isbrytaren I" .......... 104,596: 64

» A =Y 15 1 ¢ AR U PN 176,505 o2

» » ’Drottning Vietoria’® .............ccieninn 32,569: 90

Ersittning till Malmé stad foér isbrytning med Bore’ ........ 16,000: o0

Flygspamingar ...c.c.eeeeioiteronneooncessossoesnrnassesassans 158,194: 70
Ersittning till vissa 1ill Képenhamn kommenderade officerare

samt till vissa fidrdledare & forhyrda isbrytare ............ 5,241: 95
Ersiattning for bitride vid upprittande av kontrakt for for-

hyrning av °Isbrytaren I’ och ’Lenin’ ............eoveennnn. 797: %

Vissa telegram- och telefonkostnader ........................ 1,154: 70

Kostnader for ’Drottning Victorias’ reparation .............. 41,176: 17

Statsisbrytarens reparation ..........ccccioiiiiiiiiiiiiiiaan 191,000: oo

Summa 963,167: 51.

De sakkunniga hava hirefter till behandling upptagit fragan om beho-
vet av forstirkning av landets isbrytarberedskap. I detta imne hava de
uttalat sig pa foljande sitt:

sFran flera hall hava i mer eller mindre direkt anslutning till erfa-
renheterna fran den senaste isblockaden till Kungl. Maj:t ingivits fram-
stillningar rorande forstirkning av landets isbrytarberedskap.

Salunda har Sveriges allminna sjofartsforening i framstédllning den 14
februari 1929 hemstillt om atgirder snarast mojligt for anskaffande av
ytterligare ett isbrytarfartyg, vilket syntes foreningen bora, med hin-
syn till den alltjimt okade storleken av fartygen inom handelsflottan,
givas storre bredd och storre maskinstyrka dn den Statsisbrytaren &ger.
Vidare har Stockholms handelskammare i framstillning den 12 mars
1929 pa anforda skil hemstillt om proposition om anskaffande for statens
rikning av ytterligare ett isbrytarfartyg. Béada dessa framstédllningar
hava under hand overlimnats till de sakkunniga. Till de sakkunniga
hava dirjimte for att tagas 1 dévervigande vid fullgorande av deras upp-
drag overlimnats dels under hand en framstdllning rérande forstirkande
av landets isbrytarberedskap av Skanes handelskammare dels ock genom
remiss en framstillning i samma syfte av den 17 maj 1929 fran Sveriges
allminna lantbrukssillskap. Nimnda organisation framhaéller i sin fram-
stillning, hurusom under den senaste vinterns langvariga avsparrning
av sjofarten pa sédra Sverige genom ishinder forsenades och forhindrades
i hég grad den normala avsittningen av det svenska jordbrukets vikti-
gaste exportartiklar sasom smor och flisk, varigenom detta adrogs bety-
dande forluster, liksom inférseln av vissa fornddenheter for jordbruket
forsvarades. Erfarenheterna fran denna isavsparrning hade sialunda visat,

Behovet av
forstirkning
av landets is-
brytarbered-

skap.
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att det dven for vart jordbruk och sidrskilt for det pa export inriktade
jordbruket vore av allra storsta vikt, att dylika av ishinder férorsakade
avbrott 1 exporten i storsta mojliga grad forebyggdes och att vart land
for detta dndamal vore utrustat med ett isbrytarmateriel av tillricklig
omfattning och kapacitet. Under framhallande alltsa av den stora bety-
delsen dven for var jordbruksniring av att effektivare isbrytarhjilp an-
skaffades, hemstédller siillskapet, att niédiga atgirder i denna riktning
snarast mojligt matte foretagas.

Aven representanter for de norrlindska intressena hava kraftigt uttalat
sig for utokning av statens isbrytarresurser. Salunda anfér handels-
kammaren i Givle i sitt till de sakkunniga avgivna yttrande hirutinnan
bland annat foljande.

Den av handelskammaren forebragta utredningen gave ofortydbart vid
handen, att niringslivet inom handelskammarens distrikt fiaste stora for-
hoppningar vid Statsisbrytarens fortsatta verksamhet till stodjande av
vintersjofarten pa Norrland dvensom att enskilda och allminna hamnfor-
valtningar inom handelskammarens distrikt nedlagt och beredde sig att
ytterligare nedligga betydande kostnader pa respektive hamnars utrust-
ning under forlitande pa en fortsatt utveckling av norrlandssjofarten
aven vintertid. En sadan utveckling syntes dock icke kunna anses be-
tryggad, med mindre statens isbrytarresurser si stirktes, att norrlands-
sjofarten under alla forhallanden kunde parikna det bistand den behovde
och rimligtvis kunde gora ansprak pa. Det vore dirfor handelskamma-
rens bestimda uppfattning, att den norrlindska sjofarten bist tillgodo-
sages i hithdrande avseenden genom att statens isbrytarkrafter utskades.
Anskaffades ytterligare en isbrytare, borde en plan for de tva isbrytarna
s4 uppgoras, att norrlandssjofarten under starkare vintrar icke behovde
sdttas at sidan. Visserligen erbjode en mera utstrickt vintersjofart pa
Norrland problem, som #nnu icke kunde anses losta. Men att den del
av sodra Norrland. for vilken handelskammaren 1 Gédvle nirmast forde
talan, tillforts betydande fordelar av Statsisbrytarens tillkoms., syntes
icke kunna bestridas, Det syntes ocksa vara begripligt, att man dir icke
onskade forlora vad som salunda vunnits. Sasom sammanfattning av
vad handelskammaren anfort och dberopat ville handelskammaren dir-
for rikta den hemstillan till isbrytarsakkunniga, att de sakkunniga matte
vid sitt yttrandes avgivande till Kungl. Maj:t beakta sodra Norrlands
intressen genom att fororda byggandet av ytterligare en statsisbrytare.

Viisternorrlands och Jamtlands lins handelskammare sammanfattar i
sitt yttrande till de sakkunniga sina erfarenheter och énskemal betriffan-
de norrlandssjofarten och isbrytarfragan salunda.

Den nu forefintliga statsisbrytarens verksamhet hade varit av storsta
betydelse for landet i dess helhet, icke minst genom det trygghetsmo-
ment, som skapats genom att fartygen ej behovt riskera att bliva infrusna
vid lastplatserna i hiindelse av tidig och kraftig isbildning. Anskaffan-
det av tonnage for senare delen av skeppningssisongen hade salunda un-
derléttats, och en forlingd sjofart hade astadkommits till stort gagn for
savil export- som importindustrien. For exportindustrien, enkannerligen
den norrlindska trimasseindustrien, borde en forlingning av sjofarten
medfora ett bdttre utnyttjande av prisliget pa marknaden och en storre
konkurrenskraft. Vad detta betyder for landet i dess helhet kunde for-
stas, om man toge i betraktande, att minst 26 procent av hela Sveriges
export utgjordes av pappersmassa och arbeten diirav, varav storsta de-
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len tillverkades i Norrland med dess svara isforhéllanden. Staten och
det allminna méaste anses hava ett alldeles siirskilt intresse at{ genom
forbattrade sjokommunikationer gynna den norrlindska industrien, som
skapat s& manga arbetstillfillen till hjandet av det allminna vilstandet,
i all synnerhet som staten sjilv i storre omfattning dn annorstides 1 Norr-
land idgde skogar och gruvor, vilkas avkastning i huvudsak maste ex-
porteras sjoledes. Dessutom maste det vara av vikt f6r staten att ge-
nom forbiittrade sjokommunikationer méjliggora exploaterandet av de
stora naturtillgingar, som forut outnyttjade véntade pa att, foradlade
eller i form av ravara, efter transport till kusten bliva skeppade till annan
ort. De senaste arens isblockader med dess vittgaende konsekvenser hade
till fullo Adagalagt behovet av ytterligare en stark isbrytare, som obero-
ende av isrubbningarna i de sydligare farvattnen effektivt kunde bi-
springa fartygen i de norrlindska farvattnen och &venledes i storre ut-
strickning dn tidigare varit fallet verkstiilla isbrytning inomskérs och
i hamnarna. Denna isbrytare skulle, pa grund av vad forut anférts, be-
kostas av statsmedel.»

Sedan de sakkunniga framhallit isbrytarfragans samband med den
allminna sjofartens krav samt de rubbningar for nédringslivet m. m., som
foranletts genom isblockaden stderut ar 1929, hava de sakkunniga pa
det sittet sammanfattat resultatet av den verkstillda utredningen, att
densamma maéaste anses sirskilt ddagalagga:

»att otillrdcklig utrustning gentemot isforhillanden av den svarighets-
grad, vi tydligtvis méste hava att rikna med, litt kan medféra bestdende
nackdel for landet genom att i utlandet skapa misstroende betrdffande
var forméaga att vid understundom intriffande ogynnsamma klimatiska
férhallanden fullgdra atagna leveransforpliktelser och dirmed svart skada
icke blott var industri och i samband dirmed stiende handelsutbyte med
utlandet utan ock var lantmannaniring och den export, som sammanhin-
ger dirmed;

att ett osikerhetstillstind i nimnda hinseenden kan ogynnsamt ater-
verka pa vara sjofartslinjer mellan utliindska och svenska hamnar;

att de mera #illfdlliga oligenheterna av bristfillig isbrytarberedskap
gentemot isblockad visat sig kunna bliva av betydande omfattning, i det
att avsevirda direkta forluster genom den senaste isspidrrens forlamande
inverkan pa produktion, handel och trafik asamkats olika grenar av ni-
ringslivet, jordbruket och det allménna;

att verkningarna av issvarigheter, som icke kunna effektivt bekimpas,
visat sig aven drabba de inom industrien eller i hamnarbete anstilldas
arbetsinkomster genom att astadkomma rubbningar i arbetstillgangen for
de anstillda;

att med hiinsyn till erfarenheten under det senaste decenniet frekvensen
av for sjofarten svara vintrar kan befaras bliva jimforelsevis stor och att
farhagorna hirutinnan bestyrkas av meteorologiska undersdkningar;

att med hinsyn till isbrytningsuppgiftens omfang och alivar under is-
svarigheter sidana som den sistlidna vinterns redan ett blott mycket
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nodtorftigt bispringande av sjofarten visat sig kriva ett hogst avsevirt
antal isbrytarenheter;

att det sett enbart ur synpunkten av den svenska statens deltagande i is-
brytningsarbete av antydd art synes i hog grad anmérkningsvirt, att sta-
ten skall vara i si stor utstrickning, som under nimnda vinter visade
sig bliva fallet, beroende av dispositionen av utlindsk eller enskild isbry-
tarmateriel;

att oligenheterna av detta forhallande skiirpas genom den erfarenhets-
missigt konstaterade stora risken fér sidana skador a isbrytarna, som for
lingre eller kortare tidsperioder forsitta desamma ur funktion och det
dirigenom starkt framtridande behovet av reservmateriel; samt

att dylik reservmateriel icke med tillricklig sikerhet kan pariknas vara
tillgéingligt inom landet och att det, sarskilt med hinsyn till den uppvisade
betydelsen av att for isbrytningverksamhet av hir ifragavarande art
avsedda isbrytarenheter kunna snabbt komma till asyftad anvindning,
visat sig otillfredsstiillande och alltfor osikert att for disponerande av ef-
fektiv isbrytningsmateriel vara beroende av utlandet.

Sdrskilt i belysning av hindelserna under de senaste isvintrarna vore
det sdlunda uppenbart, att den allminna sjofarten icke kunde tryggas
med mindre landets isbrytarberedskap forstirktes, si att staten vid fore-
fallande behov kunde med sikerhet och utan uppskov disponera ytterli-
gare ett for havsisbrytning limpat kraftigt isbrytarfartyg.»

Med utgangspunkt fran den salunda angivna grunduppfattningen be-
triffande behovet av utékning av den for statlig isbrytningsverksamhet
nodvindiga materielen hava de sakkunniga verkstillt undersokning ro-
rande férutsidttningarna for att med staden Goteborg betriffande en for
nimnda stad eventuellt anskaffad isbrytare triffa liknande &verenskom-
melse som det med staden Stockholm nu gillande avtalet rérande dess »Is-
brytaren II». Pa anforda skil hava emellertid de sakkunniga, som fun-
nit, att internationellt samarbete fér bekiampande av nu ifragavarande
issvarigheter vore 6nskviirt, men att dylikt samarbete icke kunde minska
kravet pa forstirkning av de svenska isbrytarresurserna, forklarat sig
hava kommit till den bestimda slutsatsen, att den erforderliga forstirk-
ningen av svenska statens isbrytarberedskap kunde effektivt realiseras
endast genom anskaffande for statens rdkning av ett nytt isbrytarfartyg
av lamplig typ, storlek och maskinstyrka.

Efter att didrefter hava framlagt viss ytterligare utredning rérande
vintersjéfarten pa4 Norrland och bland annat hava framhallit hurusom be-
triffande denna sjofart en forlingning av seglationen genom Stats-
isbrytarens verksamhet Astadkommits, men att, sa linge staten igde en-
dast en havsisbrytare, denna sjofart med hansyn till risken fér issvarig-
heter utanfér andra delar av Sveriges kuster icke alltid kunde med till-
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ricklig sikerhet pardkna isbrytarhjilp, hava de sakkunniga 6vergétt till
en redogorelse for de atgirder, som i andra linder vidtagits eller vore
avsedda att vidtagas for forstirkning av isbrytarberedskapen. Redo-
gorelsen hirutinnan Atergives & sid. 65 och 66 i statsradsprotokollet.

A sid. 67—85 i statsradsprotokollet aterfinnes de sakkunnigas forslag
i fraga om det nya isbrytarfartygets typ, storlek, maskinstyrka och an-
skaffningskostnad m. m., och sid. 85—104 innehalla redogirelse for den av
de sakkunniga foreslagna isbrytningsverksamhetens organisation.

Sedan hirefter (sid. 104—121) frigan om bemanningen & isbrytarfarty-
get behandlats, hava de sakkunniga (sid. 121—124) framlagt vissa forslag
rorande forsikring av staten icke tillhorigt isbrytarfartyg vid statens
disposition eller férhyrning av sddant fartyg dvensom betriffande for-
hyrning av isbrytarmateriel.

De sakkunnigas betinkande utmynnar i f6ljande hemstéllan:

att for svenska statens rikning till ett pris av hogst 3,400,000 kronor for
leverans snarast mojligt och senast omkring arsskiftet 1931—1932 anskaffas
ett nytt isbrytarfartyg av den storlek och effektivitet, som av de sakkun-
niga forordats;

att den centrala ledningen for statens isbrytningsverksamhet vid 1dmplig
tidpunkt overflyttas fran sjoforsvarets kommandoexpedition till handels-
departementet och att i nimnda departement, i huvudsaklig overensstim-
melse med de sakkunnigas forslag, for andamalet inrittas en statens is-
brytningsmyndighet, samt att bemyndigande utverkas for Kungl. Maj:t
att hirfér av det under tionde huvudtiteln anvisade anslaget till drift-
och underhallskostnader for statens isbrytarfartyg arligen anvianda ett
belopp av hogst 10,500 kronor;

att institutionen med sirskilda statens isbrytarombud kompletteras och
omorganiseras i enlighet med de sakkunnigas riktlinjer hérfor;

att forvaltningen av och bemanningen & statens isbrytarfartyg i anslut-
ning till de sakkunnigas forslag och i huvudsak pa sitt de sakkunniga
forordat dger rum genom flottans forsorg;

att undersokningarna rérande internationellt samarbete vid isbrytnings-
verksamheten i vissa farvatten utanfor landets sodra och vistra kuster full-
f61jas enligt riktlinjer, som hittills vunna resultat av sddana undersoknin-
gar utvisa; samt

att atgarder snarast mojligt vidtagas for realiserande av de sakkunnigas
ovriga forslag rérande viss andring av gillande avial med Stockholms stad
rorande dispositionen av »Isbrytaren II», betriffande undersokningar om
mera tillfredsstillande forhallanden i fraga om forsikring av staten icke
tillhoriga isbrytarfartyg, da de av staten forhyras eller eljest disponeras,
och betriffande astadkommande av forslagsoverenskommelser for eventu-
ellt férhyrande av sadana fartyg.

Det nya us-
brytarfarty-
gets typ m. m.
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Over de sakkunnigas forslag hava, sisom forut ndmnts, lotsstyrelsen,
chefen f6r marinstaben, kommerskollegium och marinférvaltningen av-
givit sdrskilda utlatanden. Lotsstyrelsen och chefen f6r marinstaben hava
hirvid forklarat sig icke hava nagra erinringar att gora mot forslaget.
I fraga om innehallet av kommerskollegii och marinforvaltningens utla-
tanden tillater sig utskottet hinvisa till sid. 125—131 i statsradsproto-
kollet.

Departementschefen har i direndet anfort féljande:

Det ar ett vilbekant faktum, att Sveriges handelsutbyte med utlandet
under senare tid f6ljt en starkt stigande kurva. Sasom belysande hirfor
kan anféras, att totala handelsomsidttningen med utlandet per invanare,
som under Arhundradets forsta decennium enligt kommerskollegii sta-
tistik berdknades utgoéra 196 kronor 96 ore, stigit till 446 kronor 2 ore
ar 1924 och 538 kronor 44 ore ar 1928. Vart lands folkforsérjning ar folj-
aktligen i stindigt stegrad grad beroende av exporthandeln, ett férhal-
lande som medfor konsekvenser i olika. avseenden. Det méste bland
annat framstd sisom ett viktigt Onskemal, e minst ur konkurrenssyn-
punkt, att, 4 ena sidan, kunna fordela utférseln pa si lang period av aret
som mojligt och, & andra sidan, fullgéra avtalade leveranser regelbundet
utan storande avbrott. Tilliten till vira mdojligheter i sistberorda avse-
ende maste av forhallanden sidana som de under och till f6ljd av is-
blockaden ar 1929 forekommande forsvagas, nigot som den ovan &ter-
givna wutredningen #dven adagalagt. Det #dr darfor alldeles uppen-
bart, att, om Sverige skall kunna i den f6r nirvarande och helt si-
kert for framtiden alltjimt mycket harda tivlan pd den internationella
marknaden ej blott bibehalla utan #dven, sisom onskvirt, dn ytterligare
utveckla sitt handelsutbyte, sdidana anordningar maste triaffas, vilka kun-
na i wutlandet stirka fortroendet for var formaga att dven vid under-
stundom intriffande ogynnsamma klimatiska forhallanden fullgora
atagna forpliktelser i hir ifragavarande hinseenden.

Det bor hirvid uppmirksammas, att de olidgenheter, vilka i form av
bristande fortroende frin utlandets sida kunna framkallas genom otill-
ricklig utrustning gentemot issvarigheter och vilka litt kunna bliva till
bestdende nackdel for landet, hinfora sig icke blott till var industri och i
samband dirmed stidende handelsutbyte med utlandet. Véar lantmanna-
niring, i den man denna arbetar f6r export, ir i kanske #n hogre grad
beroende av ett ostort uppritthallande av handelsféorbindelserna med av?
sdttningslinderna.

I detta sammanhang fi icke heller forbises de ogynnsamma Aaterverk-
ningar, som ett osikerhetstillstind i nu ifrigavarande hinseende kan
f4 pa vara nu vil inarbetade sjofartslinjer mellan utlindska och svenska
hamnar, for vilka linjer en si vitt mojligt regelbunden trafik under stér-
sta mojliga del av aret dr av stort intresse.



Statsutskottets utldtande Nr 129. 15

Aven de mera tillfilliga oligenheterna av isblockader méste, sisom de
sakkunnigas utredning pavisat, tillmitas mycket stor betydelse vid tver-
vigandet av fragan rorande atgirder till forstirkande av landets isbry-
tarberedskap. Aven om det icke varit mojligt att ddrutinnan verkstilla
exakta berikningar utvisar dock den féreliggande utredningen, att det
ror sig om avsevirda direkta forluster, som under sistlidna vinter genom
isspiarrens forlamande inverkan pi produktion, handel och trafik &sam-
kats savil det allminna som olika grenar av niringslivet, ej minst jord-
bruket.

Det bér slutligen framhallas, att forevarande fraga berdr icke al-
lenast ekonomiska, utan #Hven humanitira intressen. Visserligen av-
vecklades issvarigheterna forliden vinter glidjande nog utan férlust av
minniskoliv, men riskfyllda situationer och allvarliga olyckstillbud sak-
nades ingalunda. Erfarenheten har visat, att faran for fartygs sonder-
skruvning och nedpressande under isen pa mycket kort tid i vissa ldgen
kan vara overhingande, och att det dirfér kan vara av avgdrande be-
tydelse att dga tillgang till snar hjdlp av isbrytare.

Det skulle mojligen kunna géras gillande, att man icke av ett fatal
svara isvintrar eller speciellt de siregna forhallandena under forliden vin-
ter bor draga alltfor vittgdende slutsatser med avseende & behovet av en
forstirkning av landets isbrytarberedskap. Jag vill hiremot erinra om
att svara vintrar i vart land, f6r att nu halla mig endast till det senast
t5rflutna decenniet, intriffat, forutom ar 1929, aren 1922 och 1924. I en
vid de sakkunnigas betinkande sasom bilaga fogad uppsats, betitlad »Om
kalla vintrar i Buropa», av chefen for statens meteorologisk-hydrogra-
fiska anstalt uttalas ocksa, att meteorologiska undersdkningar givit vid
handen, att, om ock en lang f51jd av ar forgatt med ur meteorologisk-
statistisk synpunkt mycket fataliga eller inga stringa vintrar, erfaren-
heten visar, att all anledning finnes till att férvinta, att en period av
talrikare stringa vintrar ater skall intrida. De intressen, som hirvid
st pa spel, hava, sasom av utredningen framgdr, visat sig vara si be-
tydande, att de uppoffringar, som en for bekdmpande av gvarartade is-
forhallanden tillrickligt effektiv beredskap med nddvindighet medfér,
méste fa betrakias som en riskpremie, som god omtanke bjuder att er-
ligga.

Genom anskaffandet av den nuvarande Statsisbrytaren har staten ldm-
nat ett avseviart stod f6r wuppehallandet av vintertrafiken pad vara
kuster. Ett mycket nodtorftigt bispringande av sjéfarten under
sistlidna vinters issvarigheter visade sig emellertid kriva ett hogst av-
gevirt antal isbrytarenheter. Visserligen gick svenska staten genom
Qtatsisbrytarens haveri si gott som helt miste om de tjdnster, detta far-
tyg eljest kunnat erbjuda. Men ehuru staten p& grund av de jimforelse-
vis gynnsamma isférhallandena i Stockholms skargird kunde anvinda
sig av sin dispositionsritt 6ver Stockholms stads »Isbrytaren I1», visade
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det sig nodvindigt att forhyra ytterligare tva isbrytare nédmligen Norr-
kopings stads »Isbrytaren I» och den ryska isbrytaren »Lenin», varjimte
pansarskeppet »Drottning Victoria» utsiindes pa ett flertal expeditioner.
Aven Malmé stads isbrytare »Bore» bitrddde i viss omfattning med assi-
steringsarbete utanfor sitt eget arbetsomrade. Det synes, bortsett fran
Statsisbrytarens haveri, anmirkningsvirt, att staten vid en situation som
den ifradgavarande mast vara i si stor utstrickning, som hir blev fallet,
beroende av dispositionen Gver isbrytarmateriel tillh6rig annan #n staten
sjilv. Huvudorsaken till denna omstidndighet var givetvis bristen & sta-
ten tillhorigt reservmateriel. Det torde i detta sammanhang béra erinras
om att utom Statsisbrytaren iven tvenne av de dvriga isbrytarna ledo ha-
verier under 1929 ars kampanj. Den stora risken for sidana skador &
isbrytare, varigenom dessa bliva under lingre eller kortare tider forsatta
ur funktion, adagaligger sdledes dven: den ett starkt framtridande be-
hov av reservmateriel.

Detta behov kan icke under alla forhillanden i erforderlig utstrick-
ning tillgodoses vare sig genom dispositionsritt till eller férhyrning av
andra isbrytarfartyg. Mojligheten for staten att begagna sig av sin disposi-
tionsritt till Stockholms stads »Isbrytaren II» dr beroende av attej 6ppen-
hallande av fér handelssjofarten erforderlig rinna till Stockholms hamn
genom utnyttjandet av denna ritt dventyras. Man maste silunda rdkna
med den mojligheten att, ndr behov av denna isbrytares hjilp foreligger
f6r isbrytning i exempelvis sydligare farvatten, fartyget icke kan
fa disponeras pa grund av nddtvungen verksamhet vid sin hemort.
Enahanda osikerhetsmoment férefinnes av naturliga skil dven betrif-
fande eventuellt forvirvad dispositionsritt over andra isbrytare #n den
sist nimnda. Salunda ldrer icke heller en eventuellt forvirvad dylik ritt
betriffande staden Goteborg tillhorig isbrytare kunna trygga statens be-
hov av reservmateriel. Jag tillater mig i detta avseende hinvisa till de
sakkunnigas redogorelse fér av dem, i enlighet med de ldmnade direkti-
ven, férda férhandlingar med Géteborgs stad. Det framgar av denna redo-
gbrelse, att den planerade nyanskaffningen av en havsisbrytare f6r Gote-
borg — som visserligen i och fér sig skulle bliva till oviirderlig nytta for
hela landets varutillférsel och export, i den mén dirigenom ett Oppen-
hallande under alla férhallanden av Goéteborgs hamn garanterades — icke
kan utova nimnvird inverkan pa losningen av landets isbrytarfraga sa-
gsom helhet betraktad. Med undantag av Stockholms stads stérre isbry-
tare — och eventuellt den nya Goteborgsisbrytaren — finnes for ovrigt
jcke inom landet nagot kommun eller enskilt foretag tillhorigt isbrytar-
fartyg av den storleksordning, att det under svarartade isférhallan-
den kan gora fullgod tjinst. Betriiffande forhyrning av isbrytarmateriel
ir det givetvis av storsta betydelse att isbrytarna snabbt kunna komma
till asyftad anvindning. Det visade sig emellertid under den senaste
vintern vara férenat med betydande oliigenheter att vara beroende av
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denna utvag for erhallande av reservmateriel, sirskilt nir denna maéste
anskaffas fran utlandet.

Vid 6vervigandena rorande behovet av forstiarkning av landets isbrytar-
beredskap bor vidare uppmirksammas det forhallandet, att den hittills
vunna erfarenheten fran isbrytningsverksamheten med tydlighet visat
pd att under svara isforhallanden samarbete mellan tva isbrytare ofta
krives for att erforderlig effekt skall kunna uppnéds. Ett dylikt samar-
bete, som redan vid jimférelsevis normala issvarigheter kan visa sig
lampligt, framtvingas dirfor av nodvindigheten vid svarare isforhallan-
den.

De sakkunniga hava i sitt betinkande erinrat om det under sistlidna
vinter inledda internationella samarbetet fér isbrytning i vissa till Sve-
riges kuster angrinsande farvatten. Med avseende & detta samarbete till-
later jag mig i forsta hand hinvisa till det forslag jag senare i dag kom-
mer att framligga om utverkande av riksdagens godkinnande av forslag
till 6verenskommelse med Danmark i forevarande avseende. Detta sam-
arbete, vars fullféljande genom férhandlingar med andra intresserade
Ostersjostater torde bora efterstrivas, forutsitter emellertid, att de diruti
deltagande staterna forfoga over de materialresurser, som situationen i
varje sirskilt fall kan kriva.

Betriffande den mera speciella fragan om vintersjofarten pa Norr-
land och dirmed sammanhingande intressens inverkan p& spdrsmalet om
forstirkning av landets isbrytarberedskap lirer av den foreliggande ut-
redningen framgd, att den genom Statsisbrytaren astadkomna f6rling-
ningen av sjofarten i ganska stor utstrickning hinfor sig till det trygg-
hetsmoment, som sjilva nirvaron av fartyget innebdr foér respektive
distrikt, d& deras farvatten kunna befaras tillfrysa. Denna omstindighet
torde hava sin stora betydelse sdrskilt och i forsta hand for seglationens
forlangning under hosten och forvintern, d4 fartygen, 1 forvissning om att
kunna, i hindelse tillfrysning sker, forhjidlpas ut av Statsisbrytaren, vaga
utstricka trafiken pa Norrland under visentligt lingre tid dn eljest kunde
anses tillradligt. Erfarenheten av Statsisbrytarens verksamhet visar
emellertid att, si linge staten dger endast en havsisbrytare, norrlands-
sjofarten, med hinsyn till risken av issvarigheter utanf6ér andra delar av
rikets kuster, icke alltid kan med tillricklig sikerhet parikna isbrytar-
hjilp under tid da sadan eljest 4r mojliz och motiverad. Att detta méaste
minska effekten av isbrytningsverksamheten ligger i 6ppen dag.

Sirskilt med avseende & de sydligare beligna distrikten av Norrland
kan eft mera framtridande resultat av Statsisbrytarens verksamhet i
riktning mot mojligheten av forlingd seglation sparas. D& den otvivel-
aktigt storsta betydelsen av forlangd seglationstid hdnfor sig till exporten
av pappersmassa och papper samt Visternorrlands och Givleborgs lin
iro de ojamforligt storsta producenterna av dessa viktiga export-
varor, framstir vikten av att den av staten bedrivna isbrytningsverk-
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samheten sarskilt for dithérande distrikts vidkommande far ostort paga
sa linge som oOverhuvud ir mdojligt. Da didrjimte omfattande atgirder
fran savil kommuners som enskildas sida vidtagits och ytterligare plane-
ras till mojliggorande av forlingd seglation, dr det naturligt, om man i
vissa delar av Norrland stiller sirskilt stora forvintningar pa statens at-
girder for sjofartens oppenhillande under lingsta mojliga tid.

Den forelizggande utredningen synes mig med tydlighet hava adaga-
lagt nodvandigheten av att it staten beredes mojlighet att i vidstricktare
man, in vad med nu tillgdngliga hjilpmedel kan ske, limna sjofarten stod
och hjilp i dess anstringningar att uppehalla vintertrafiken 4 vara kuster.
Visserligen har genom 1929 ars riksdags beslut om anskaffande for sta-
tens jirnvigars rikning av en isbrytande godsfdrja for leden Trilleborg
—Sassnitz betriffande denna speciella linje ett stort framsteg vunnpits i
nyss antydda syfte. Men det ligger i sakens natur, att, med hénsyn till savil
detta fariygs siregna beskaffenhet som betydelsen av ett si vitt mojligt
tidtabellsenligt uppehallande av trafiken & denna forbindelseled, ifragava-
rande anskaffning ej kan skapa nigon nimnvird ldttnad {6r var vintersjo-
fartsfraga i 6vrigt. Samtliga de i drendet hérda myndigheterna hava ock
tillstyrkt de sakkunnigas forslag om anskaffande av ytterligare en statsis-
brytare. Likaledes hava, pa sitt redan omférmélts, upprepade framstall-
ningar hirutinnan gjorts fran sjofartsintressets malsmin. D& &ven jag,
med hinsyn till hir forut anférda omstindigheter, finner fragan om an-
skaffandet av annu en statsisbrytare icke lingre bora uppskjutas, tillstyr-
ker jag salunda, att atgirder nu vidtagas for byggandet av ett dylikt far-
tye.

Vad angar de sakkunnigas, med ledning av sirskilt erfarenheterna fran
iskampanjen under forra delen av ar 1929 och under hénsynstagande till
speciellt erfarenheterna fran Finland pa isbrytarbyggandets omréde,
framstillda och av myndigheterna tillstyrkta forslag betrdffande far-
tygets typ, storlek och maskinstyrka ansluter jag mig till detsamma.
Jag vill emellertid framhalla att, pa sitt dven de sakkunniga sjilva hem-
stillt och myndigheterna forordat, mojlighet bor hallas 6ppen att diri
gora de jimkningar, som kunna befinnas onskvirda och limpliga.

I fraga om fartygets framdrivningsmaskineri hava de sakkunniga 14-
tit utarbeta tre alternativa forslag, varav ett avser oljeeldat &ngmaskineri
(Alt. T), ett dieselmotorer, direkt drivande propellrarna (Alt. II) och ett
diesel-elektriskt maskineri (Alt. IIT). Savil de sakkunniga som samtliga
de i arendet horda myndigheterna hava bestimt uttalat, att dieselmotorer,
direkt drivande propellrarna (Alt. IT) ej bora komma i fraga som maskin-
utrustning f6r fartyget. De sakkunniga hava for sin del ansett sig boéra
giva bestamt foretride for maskintypen diesel-elektriskt maskinperi
(Alt. IIT). Aven huvudparten av myndigheterna hava forordat sistnimn-
da maskintyp. Salunda har marinférvaltningen, som larer forfoga over
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den storsta sakkunskapen 4 ifridgavarande omréade, for sin del uttryek-
ligen uttalat, att ett maskineri av nu ifradgavarande slag icke blott ir méj-
ligt att dven hiar i Sverige utfora pa ett tekniskt tillfredsstillande sitt
utan dven innebir sa stora fordelar for ett isbrytarfartyg, att man savitt
mojligt bor infora denna maskintyp 4 den nya isbrytaren., I detta sam-
manhang ma dven erinras om hurusom samma dmbetsverk, 1 anledning
av den utav Sveriges fartygsbefidlsforening gjorda framstillningen om
att den nya isbrytaren ej méatte forses med motormaskineri, framhallit,
att berdorda forening maste anses i viss min hava tagit intryck av er-
farenheterna i friga om isbrytning med fartyg, forsedda med dieselmoto-
rer, direkt drivande propellrarna, att, bland andra, sivil de sakkunniga
som dmbetsverket sjilvt uttryckligen forklarat sistnimnda slag av drifts-
maskineri ej kunna anses limpligt for ett uteslutande f6ér isbrytning av-
sett fartyg, samt att vid det diesel-elektriska systemet dieselmotorerna ej
komme att direkt paverkas av propellrarnas arbete vid isbrytning utan
de elektriska propellermotorerna, vilka vore overligsna andra propeller-
maskiner. Kommerskollegium, som 1 sak synes vara ense med marin-
forvaltningen, har emellertid for sin del ansett onskvirt att, innan defi-
nitivt beslut fattas betridffande fartygets framdrivningsmaskineri, till-
falle matte beredas vissa sakkunniga personer att i utlandet praktiskt
studera den av de sakkunniga forordade maskintypen, som dir numera
tillimpades vid ett flertal fartygsinstallationer.

Med hénsyn till vad i detta dmne frin marinférvaltningens sida utta-
lats och i den foreliggande utredningen eljest fran sakkunnigt hall anforts

och pavisats synes fartygets forseende med diesel-elektriskt maskineri
medfora betydande fordelar i avseende & sivil effektivitet som drift- och
underhallskostnader.

Jag vill i detta sammanhang meddela, att, enligt vad jag erfarit, ame-
rikanska regeringen ar 1927 insatte ett med diesel-elektriskt maskineri for-
sett, isbrytande fartyg »Northland» 1 kustbevakningstjinst vid kusten av
Alaska och angrinsande arktiska farvatten samt att erfarenheterna fran
detta fartygs hittillsvarande verksamhet uppgivas var utmirkta.

Emellertid synas mig atgirder f6r vinnande av narmare kinnedom om
redan forefintliga diesel-elektriska installationer pa fartyg bora vidtagas,
innan definitiv stdllning tages till maskinerifragan. Det dr dirfoér min
avsikt att undersoka, pa vad sitt sidan kinnedom mé kunna vinnas.

D& jag alltsi anser mig bora foresla, att med det definitiva standpunkts-
tagandet till fragan huruvida fartyget bor forses med diesel-elektriskt
maskineri eller med oljeeldat angmaskineri ma tills vidare ansta, beror
detta dven pa foljande omstdndighet.

De sakkunniga hava beriknat anskaffningskostnaden for det nya far-
tyget till 3,400,000 kronor, diiri inberdknat bland annat ett belopp av om-
kring 180,000 kronor for motande av en eventuell hogre kostnad for det
diesel-elektriska maskineriet i forhallande till 6vriga maskintyper. Ma-
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rinforvaltningen har fér sin del funnit nyssnimnda kostnadssumma av
3,400,000 kronor e) vara tillricklig for byggande inom landet av ett is-
brytarfartyg, uppfyllande de sakkunnigas fordringar och forsett med nyss
omfoérmilda slag av maskineri. De sakkunnigas med bitride av marin-
direktéren Falkman uppgjorda berikningar grunda sig i huvudsak pa
fran vissa varv inforskaffade kostnadsuppgifter samt under hand in-
himtade upplysningar. Att med ledning endast hirav kunna tillforlitligt
bedoma vilken kostnad, som anskaffningen av det féreslagna fartyget i
verkligheten kan komma att betinga, ir givetvis vanskligt. Fullstindig
visshet hirom larer nippeligen kunna vinnas, férrin fasta anbud & far-
tygets byggande avgivits. Att didrvid icke nagot bor limnas oférsoki for
nybyggnadens forbilligande siger sig sjilvt. Hiarvid lirer man,
sdsom de sakkunniga ocksid forutsatt, icke kunna wunderlata att
rikna med alternativet att i stérre eller mindre man anlita ut-
lindsk verkstad eller utlindskt material. Sjdlvfallet bor detta icke
ifragakomma, direst méjlichet finnes att till rimligt pris placera best#ll-
ningen i landet, men den mycket stora differensen mellan slutsummorna
for de inkomna kostnadsuppgifterna fran inhemska och fran utldnd-
ska varv kan mahinda sammanhinga med att den svenska skeppsbygg-
nadsindustriens prestationsformiga #r si hart tagen i ansprak for den
nirmaste tiden — till stor del av utlindska bestillare — att ifrdgavaran-
de bestillning icke for nirvarande iger lika stort intresse for de svenska
varven, som under andra forhallanden skulle vara fallet. Aven om dir-
for det skulle visa sig limpligt att bygga skrovet utomlands, bér natur-
ligen mdjligheten att anlita svensk foretagsamhet for fartygets maski-
neri och inredning i dvrigt noggrant undersdkas. Aven de sakkunniga
hava pekat p4 mojligheten att uppdela nybyggnaden i flera underleve-
ranser. D3i i allt fall, innan anbud avgivits, det pa sakens nuvarande
standpunkt icke ldrer vara mojligt att astadkomma nédgra tillforlitligare
kostnadsberdkningar an de nu foreliggande och da, av utredningen att
doma, sannolikheten synes tala for att anskaffningskostnaden skall kun-
na hallas inom den utav de sakkunniga beriknade summan, synas
mig de medel, som for ifrigavarande anskaffning skola utverkas av riks-
dagen, limpligen bora sidttas till ovanndmnda belopp 3,400,000 kronor.
Denna kostnadssumma 6verskrider med icke mindre din 400,000 kronor det
belopp, vartill de sakkunniga vid tiden for avlatandet av 1930 ars stats-
verksproposition, enligt vad de d& under hand hade meddelat mig, i sina
kalkyler kommit och varav hilften eller 1,500,000 kronor beriknats vara
erforderlig for budgetaret 1930/1931. Nagon hojning av nimnda anslags-
belopp anser jag mig likvil nu icke bora ifragasitta.

Betraffande underhalls- och driftskostnaderna for savil det nuvarande
som det ifrigasatta nya isbrytarfartyget hava vissa erinringar framstillts
av marinférvaltningen. D4 emellertid de uppgjorda kalkylerna, dven om
de tillsvidare méste anses allenast sasom preliminiira, synas mig i huvudsak
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kunna liggas till grund for bedomandet av de utgifter av dylikt slag, som
anskaffandet av en ny statsisbrytare skulle medfora, torde man tillsvidare
i det visentligaste kunna utga fran ifrdgavarande berikningar. Till detta
sporsmal liksom till 6vriga i samband diarmed staende fragor, siasom de
sakkunnigas forslag till bemanning av isbrytarna, sirskilt arvode till che-
fen & den nya isbrytaren m. m. liirer bliva anledning att i sinom tid ater-
komma, nir detta fartyg nirmar sig sin fullbordan och tidpunkten si.
lunda ir inne for iskande av de for isbrytningsverksamhetens uppehal-
lande erforderliza medel. Jag vill emellertid redan nu framhalla, att, i
likhet med vad som redan idger rum betraffande den nuvarande statsis-
brytaren, det torde vara limpligast att skotseln av det nya fartyget anfor-
tros &t flottans varv samt att fartyget, i den utstrickning sa kan ske, be-
mannas med personal fran flottan.

Till forslaget om overflyttande av den centrala ledningen for statens
isbrytningsverksamhet fran sjoforsvarets kommandoexpedition till han-
delsdepartementet samt om inrittande i departementet av en statens is-
brytningsmyndighet ar jag icke heller beredd att nu taga stidllning. Oav-
sett att de sakkunnigas dirutinnan framstillda och av myndigheterna
tillstyrkta forslag synes mig bdra bliva foremél for ytterligare over-
vigande, ir detta sporsmal nira forbundet med nyss berdrda fraga be-
traffande anslaget till fartygens drift- och underhallskostnader, da enligt
forslaget ersittning till isbrytningsmyndigheten ar avsedd att i sin helhet
utgad fran samma anslag.

Aven 6vriga av de sakkunniga i deras betinkande framstdllda forslag
synas mig vara av beskaffenhet att icke bora eller kunna i detta samman-
hang bliva féremal for avgorande. Silunda imnar jag framdeles under-
stilla Kungl. Maj:ts provning frigan om omorganisation av isbrytarom-
budsinstitutionen. Betriffande forslaget att staten borde pataga sig sjalv-
risk i fraga om sadant staten icke tillhorigt fartyg, som for isbrytnings-
indamal disponeras eller férhyres av staten, lirer detta vara ett forslag
som, for sitt realiserande kraver ytterlizare understkning, eventuellt for-
handlingar med vederbtrande fartygs dgare, innan detsamma kan under-
stdllas riksdagens prévning.»

Da forslag om anskaffande av ett statens isbrytarfartyg forelades 1924
ars riksdag, anforde riksdagen i sin skrivelse i dmnet till Kungl. Maj:t
(nr 158), att det syntes fa anses sisom ostridigt, att vart land, med hén-
syn till sitt lige och de svarigheter, som maste ¢vervinnas f6r utveck-
lingen av dess vintersjofart, kommit att intaga ett mycket efterblivet
lage i forhallande till grannlinderna ej blott med avseende pé tillging-
ligt, f6r vintersjofart anvindbart tonnage utan framférallt, vad anginge
medel att sdkerstilla och betrygga en saddan sjofart. Om man bortsage
fran det visserligen icke obetydliga utligg av statsmedel, som utgatt for
anskaffning, drift och underhall av den Stockholms stad tillhoriga »Is-

Utskottets
yttrande.



22 Statsutskottets utlitande Nr 129.

brytaren II» #vensom eljest for oppenhillande av vintertrafik & Stock-
holm, hade svenska staten dittills knappast nedlagt nagra kostnader pa
utvecklingen av vintersjofart pa vara kuster. Anvindandet for statsver-
ket och utom Stockholms skirgard av nimnda havsisbrytare foérutsatte,
sdsom jamvél propositionen i dmnet utvisade, sirskilda §verenskommel-
ser och vore for ovrigt forenat med sa stora formella svarigheter och
diarav foljande tidsutdrikt, att det endast i utomordentliga fall kunde
ifragasittas. De d& senast gangna vintrarnas erfarenheter syntes ock
till fullo hava adagalagt nodvindigheten av, att staten agde storre moj-
lighet &n vad da vore fallet att liimna sjofarten erforderligt stod och hjilp
i dess anstringningar att uppehalla vintertrafiken pa vara kuster. Med
hénsyn hértill och pa grund av de skil, som i propositionen anférts, an-
sag riksdagen frigan om anskaffandet av en statsisbrytare icke langre
bora undanskjutas. I anledning av Kungl. Maj:ts forslag beslot salunda
riksdagen anskaffandet av ett statens isbrytarfartyg for en beriknad
kostnad av sammanlagt 2,100,000 kronor.

Om dn staten salunda, pa sitt nu nimnts, genom anskaffandet av den
nuvarande statsisbrytaren samt Atgarder i 6vrigt limnat sjofarten stod
och hjilp i dess anstringningar att uppehalla vintertrafiken & vara kus-
ter, kunna dock enligt utskottets mening statens insatser pa forevarande
omréide icke anses tillrickliga, utan synas ytterligare statliga atgirder
pa omradet i fraga vara av noden. Sasom i statsradsprotokollet fram-
héllits, kunna hiarfér aberopas ej blott ekonomiska utan iven humanitira,
intressen. TUtskottet vill i detta sammanhang erinra om, att, enligt
vad av de sakkunnigas redogorelse framgar, med undantag av Stockholms
stads storre isbrytare och eventuellt den nya Goteborgsisbrytaren, inom
landet icke finnes ndgon kommun eller enskilt féretag tillhorigt isbry-
tarfartyg av den storleksordning, att det under svarartade isforhallanden
kan goéra fullgod tjinst, och vad betriffar forhyrande fran utlandet av
isbrytarmateriel, giver erfarenheten hirutinnan vid handen de vansk-
ligheter, som héirmed #ro forbundna. Erinras méa ock, att man fran dansk
sida redan gatt i forfattning om byggande av ett nytt statligt isbrytar-
fartyg, betydligt kraftigare #n de bada isbrytare, danska staten hittills
forfogat over.

P4 grund av vad silunda anférts och under erinran om att samtliga
de 1 drendet hérda myndigheterna tillstyrkt de sakkunnigas forslag om
anskaffande av ytterligare en statsisbrytare — varom upprepade fram-
stillningar ock gjorts fran sjofartsintressets malsmin — har utskottet
for sin del funnit sig bora bitrida forslaget hirutinnan. Utskottet far
alltsé tillstyrka, att atgirder vidtagas for byggandet av ett dylikt fartyg.

Vad angar fartygets typ, storlek och maskinstyrka, har departements-
chefen anslutit sig till de sakkunnigas forslag men dirvid framhallit, att,
pé4 sdtt de sakkuninga hemstillt och myndigheterna forordat, mojlighet
borde hallas oppen att diri goéra de jimkningar, som kunde befinnas
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onskvarda och lampliga. Mot forslaget hirutinnan har utskottet icke
haft nagot att erinra. Utskottet bitrider ock departementschefens me-
ning darom, att med det definitiva standpunktstagandet till fragan, hu-
ruvida fartyget bor forses med djesel-elektriskt maskineri eller oljeeldat
angmaskineri, bor tillsvidare ansta.

Da utskottet ej heller i ovrigt funnit skil till erinran mot vad i den
foreliggande propositionen foreslagits, far utskottet allisa hemstilla,

att riksdagen mé

a) besluta anskaffande for en beriknad kostnad av
3,400,000 kronmor av ytterligare ett statens isbrytar-
fartyg av i huvudsak de dimensioner och med den
maskinstyrka, som av departementschefen i stats-
radsprotokollet over handelsirenden den 14 mars
1930 forordats; samt

b) for detta indamal f6r budgetiret 1930/1931 under
tionde huvudtiteln anvisa ett extra reservationsan-
slag av 1,500,000 kronor.

Stockholm den 28 april 1930.

Pa statsutskottets vignar:

S. H. KVARNZELIUS.
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