Statsutshottets utlitande Nr 109. 1

Nr 109.

Ankom till riksdagens kansli den 8 april 1930 kl. 1 e. m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende elektrifiering av statsbanan Jdrna— Norr-
koping— Malmo jamte vissa till densamma anslutande
statsbanelinjer dvensom en i dmnet vdckt motion.

{(4:e avd.)

I en till riksdagen den 7 mars 1930 avliten proposition, nr 239, vilken hén-
visats till .statsutskottets forberedande behandling, har Kungl. Maj:t, under
3beropande av propositionen bilagt utdrag av statsprotokollet Gver kommunika-
tionsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen medgiva, att for vidtagande
av forberedande atgirder i och for elektrifiering av statsbanelinjerna Jarna—
Norrksping—Malmé, Katrineholm—Aby, Orebro—Hallsberg—Mjoslby, Falks-
ping—Niissjo, Arlov—Lomma och Malmé—Triélleborg méd av trafikmedel tagas
i ansprak erforderligt belopp.

Betriaffande utredningen i drendet far utskottet hinvisa till aberopade stats-
radsprotokollet.

I samband med denna proposition har utskottet till behandling férehaft en
inom andra kammaren av herr H. Laurin vickt motion, nr 514, diri hemstallts,
att riksdagen ville uttala sig for att strickan Stockholm—Uppsala, eventuellt
Stockholm—Krylbo, elektrifieras i ett sammanhang med de i propositionen nr
239 foreslagna bandelarna.

I friga om de skil, motioniren anfért till stod for sin hemstillan, fir ut-
skottet hinvisa till motionen.

For den forsta elektrifieringen & statsbanorna valdes — efter tidigare verk-
stillda forsok pa bandelarna Stockholm—J#rva och Tomteboda—Virtan —
den starkt trafikerade bandelen Kiruna—Riksgrinsen, och arbetena hird pa-
borjades ar 1910. Sedermera har hela malmbanan fran Riksgrinsen till Svartén
elektrifierats.

Efter verkstilld utredning av fragan om fortsatt elektrifiering av statsbane-
nitet igangsattes elektrifiering av linjen Stockholm—Géteborg, vilken slut-
fordes i huvudsak under ar 1926. I maj 1926 kunde tdgen bérja framféras med
elektrisk kraft & hela strickan Stockholm—Goteborg. ¥ran och med den 15
maj 1927 inférdes den av elektrifieringen mdjliggjorda och for dess rationella
utnyttjande avpassade »elektriska tidtabellen», innebirande viisentligt forkor-
tade gangtider; tidsvinsten utgjorde silunda i runda tal vid ging dver hela striic-
kan for snilltdgen 2, for persontigen 2'/: och for godstigen mellan 10 och 12

timmar.
Bihang till riksdagens protokoll 1930. 6 saml. 48 hift. (Nr 109—110.) 766 30
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Kostnaderna for elektrifieringen av Goteborgslinjen hava uppgatt till sam-
manlagt 43,330,107 kronor. Av dessa utgifter hava 34.000.000 kronor bestritts
med av 1920, 1924 och 1925 ars riksdagar beviljade anslag av ldnemedel,
medan 9,330,107 kronor utgatt av statens jarnviagars fornyelsefond. DBetrif-
fande ett 1 totalkostnaden ingdende belopp av 6,707,023 kronor 16 6re for and-
ring av telegrafverkets svagstromsledningar ar annu beroende pd Kungl. Maj:ts
provning, huruvida och i vad mén denna kostnad skall slutligen paforas elek-
trifieringsforetaget eller drabba telegrafverket.

I sin 1 oktober 1929 avgivna berittelse rorande granskning av statens jarn-
vigars rikenskaper och férvaltning under ar 1928 hava statens jirnvdgars éver-
revisorer redogjort f6r en av dem verkstilld ingdende utredning rorande det
ekonomiska resultatet av elektrifieringen av linjen
Stockholm—Géteborg.

Ur beriittelsen inhimtas, att 6verrevisorerna uppskattat av elektrifieringen
foranledda kostnadsskningar och kostnadsminskningar i jamfoérelse med forhal-
landena vid angdrift pa foljande satt:

Kostnads- Kostnads-
okning minskning
Kr. Kr.
Personaluppsatining
maskinavdelningen . ... ... ... — 1,440,000
trafikavdelningen ... R ; — 140,000
Rullande materielens underhall ... ... .. ... .. ... — 460,000
Drverse utgyfter vid maskinavdelningen .. . B — 165,000
Brdnslekontot R - R e . — 80,000
Underhdll och fornyelse av stromoverforingsanordningar 630,000 —
Fornyelse av rullande materiel . ... ... . S 60,000 —
Kostnader for kapitalinvestering
Elektriska lokomotiv .. samsamanaaczza 150,000 =
Ovriga anliggningar ... . R RO . 1,280,000 -
Summa 2,170,000 2,285,000
Total arlig kostnadsnanskning vid elektrifiering... e Ko 115,000.

Sidsom sammanfattande omddme om resultatet av Goteborgs-
linjens elektrifiering hava 6verrevisorerna yttrat:

»Ehuruvil ett uttémmande och slutgiltigt omdome om den ekonomiska inne-
bérden av elektrifieringen av statsbanelinjen Stockholm—Géteborg atminstone
for ndrvarande icke ar méjligt att giva, hava Gverrevisorerna likvil med stod
redan av den hittillsvarande erfarenheten kommit till den 6vertygelsen, att elek-
trifieringen icke blott fullt férrdntar de i densamma nedlagda penningmedlen
utan dven ddrutéver medfor vinster och — om #n icke alltid i penningar ut-
tryckbara — formdner av sddan storleksordning och art, att foretagets genom-
forande mdste ur sdvdl statens jirnvigars som hela landets synpunkt anses hava
varit en ekonomiskt vil motiverad dtgérd.

Det mé hirvid tilliggas, att de ekonomiska férdelar, som den elektriska
driften erbjuder i jimforelse med &ngdrift, gira sig allt starkare gillande 1
samma man som trafiken tillvixer.
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Overrevisorerna vilja i detta sammanhang icke underlata att uttrycka sitt er-
kidnnande av det synnerligen fértjinstfulla sitt, pd vilket detta omfattande och

med avsevirda tekniska svarigheter férknippade foretag planlagts och bringats
till fullbordan.»

Overrevisorerna hava #ven bersrt frigan om forsatt elektrifie-
ring av statsbanelinjer. Att elektrifieringen av Goteborgslinjen
medfort tillfredsstillande resultat 1 ekonomiskt hiinseende inneb#r visserligen,
yttra dverrevisorerna, icke nagon siker borgen for att si skulle bliva fallet dven
med andra statsbanestrickor. En nirmare undersékning hirutinnan har emel-
lertid synts overrevisorerna pakallad.

Med sirskild skrivelse den 21 januari 1930 har jirnvigsstyrelsen framlagt
preliminir utredning jimte forslag 1 friga om fortsatt elektrifie-
ring av vissa statsbanestrickor.

Ehuru fullstindiga forslag och beridkningar #nnu icke utarbetats, forklarar
sig styrelsen vara 1 tillfille att redan nu framligga utredningen 1 fraga, fram-
ford sa langt, att bedémanden i varje fall f6r principbeslut kunna bliva méj-
liga att fatta med stéd av densamma. Den huvudlinje, som styrelsen anser bora
nirmast ifragakomma att elektrifieras, &r Jarna—Norrkoping—Malms. Vid
elektrifiering av denna hava #ven de anslutande linjerna Katrineholm—Aby,
Orebro—Hallsberg—Mjslby, Falkoping—Nassjo, Arlsv—Lomma och Malmé
—Trilleborg, hir i fortsittningen gemensamt benimnda Malmélinjerna, ansetts
bora elektrifieras. Anledning till att elektrifieringsplanen omfattar icke endast
huvudlinjen till Malmo utan dven vissa anslutande bandelar, ar enligt styrelsen
att man endast pa s& sidtt kan 1 onskvird utstrickning fullinda och rationalisera
tdgplanen samt darmed tillgodogéra sig rullande materiel och personal for
genomforande av de besparingar 1 personal- och materialkostnader, som elek-
trifieringen mojliggor. Skulle anslutande banor alltjaimt drivas med anglok,
finge man icke nédiga férutsittningar for en verkligt god tagplan och tidtabell.
Vid féreningsstationerna med de angdrivna linjerna maste lokomotivstationer
bibehdllas. Man finge 1 manga fall korta korstrickor f6r loken och liten effektiv
tjinst for sivil materiel som personal.

Betriaffande elektrifieringen av nimnda bandelar hava detaljerade sivil tek-
niska som ekonomiska utredningar genom jirnvigsstyrelsens forsorg utforts.
Vid dessa utredningar avsigs forst att ej medtaga linjerna Orebro—Hallsherg
—Mjslby, Arlov—Lomma och Malmo—Trilleborg. Det visade sig emellertid,
framhdaller styrelsen, under arbetets gang av trafiktekniska och ekonomiska skl
pakallat att vid elektrifieringsplanens genomfiérande dven medtaga dessa ban-
delar for att helt och hallet befria stationerna Hallsberg och Mjslby fran &ng-
lokomotiv och ytterligare reducera behovet av sidana lokomotiv 1 Malms.

Angdende huvudgrunderna foér elektrifieringens genom-
forande samt betriffande de dirmed forenade anliaggningskost-
naderna har styrelsen anfort foljande:

Enligt nu foreliggande plan skulle strém inmatas till sagda bannit fran de
redan befintliga omformarestationerna 1 Sidertilje, Skoldinge, Hallsberg och
Alingsés, sedan nodiga anordningar 1 dem utforts. Harutover skulle endast tva
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nya omformarestationer behéva byggas, en i Nissjo och en 1 Héssleholm. Kon-
taktledningar skulle framdragas 6ver en banlingd av 856 kilometer och en sam-
manlagd sparlingd av ej mindre #n 1,570 kilometer. Hdégspinningsledning for
tillférande av strém sarskilt f6r belysning pa stationer och andra platser utefter
ifragavarande linjer skulle utforas. Berorda anliggningar beriknas draga f6l-
jande kostnader:

Omformarestationer ....................... kronor 3,700,000
Kontaktledningar Siens S S » 23,460,000
Matningsanliggningar ... ¢ » 8,290,000
Hogspanningsledning for belysning » 2,500,000
Diverse ............... ... ... e » 550,000

Summa kronor 38,500,000

Vidare skulle samtliga befintliga luftledningar for belysning & stationerna
och statens jarnvigars svagstromsledningar utefter banan enligt férslaget for-
liggas som kabelledningar samt en del #ndringar vidtagas pa bananliggningen.
Dessutom maste telegrafverkets ledningar utflyttas eller forindras. Dessa
andringsarbeten beriknas draga féljande kostnader:

Andring av belysningsledningar kronor 1,220,000
Andring av bananldggningen ...........  » 1,000,000
Andring av svagstromsledningar:
statens jirnviagars ... » 6,880,000
telegrafverkets (enligt uppgift frin
telegrafverket) ... ... > 3,840,000

Summa kronor 12,940,000

Att omldggningen av telegrafverkets svagstrémsledningar ej beriknas med-
fora hogre kostnad #n nyss angivna beror dirpa, att nimnda ledningar genom
verkets forsorg till stor del redan #ro omlagda till kabelledningar. Vid dylikt
forhallande och da resterande omliggning till stor del innebir en férnyelse och
modernisering, synes under inga férhallanden forestdende kostnad fér sndring
av telegrafverkets ledningar kunna {4 helt belasta elektrifieringens anliggnings-
konto. Med hinsyn till forhéllanden, som styrelsen i tidigare skrivelser till
Kungl. Maj:t anfort, anser styrelsen, att hela ifragavarande anliggningskostnad
bor biras av telegrafverket.

For den elektriska driften erfordras viss ny rullande materiel, nimligen:
63 elektriska linjelokomotiv f6r person- och godstagstjinst av den nu f6r Stock-
holm-—Géteborg anvinda typen litt. D, 21 elektriska vixlingslokomotiv av den
redan anvinda typen litt. U, 12 motorvagnar for lokaltrafik samt 8 elektriska
ackumulatorlokomotiv for vixlingstjinst och revisionsarbeten. Totalkostnaden
hirfér utgor 17,600,000 kronor, som fordela sig sdlunda

€3 lokomotiv litt. D & kronor 200,000... kronor 12,600,000

21 » » U» » 135,000 » 2,835,000
12 motorvagnar » » 120,000 . » 1,440,000
8 ackumulatorlokomotiv .......... ...... » 725,000

Summa kronor 17,600,000

I samband med elektrifieringen maste slutligen en hel del vagnar, sirskilt
personvagnar, utrustas med elektrisk virmeledning och béra vissa stationer
forses med stationiira anordningar for elektrisk uppvirmning. Kostnaden hir-
fér uppgar till 2,800,000 kronor.

Fran dessa bruttokostnader bor emellertid, framhaller jirnvagsstyrelsen, ske
avdrag foér vissa kostnader, niimligen for anskaffande av ny rul-
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lande materiel och fér modernisering och utvidgning av stationira anliggningar
och ledningar, vilka, ddrest angdrift bibehalles, oundgingligen krivas omedel-
bart eller under den nirmaste framtiden men vilka vid inférande av elektrisk
drift bliva obehévliga.

En sammanstillning av de av jirnvigsstyrelsen limnade uppgifterna an-
gaende kostnaden for Malmolinjernas elektrifiering giver féljande resultat:

Avgir pd f
| grund av att
Bratto- kostnader Netto-
kostnad maste mec- kostnad
I laiggas, om
| dngdrift
} '_ bivehilles
| Kronor
Kostnader, hanforliga till stalens jarnvagar. i|
Overforingsanlaggning . ....... eeieie e 88,500,000 — “ 38,500,000
Rulland teriel .. . ......... -G ... 17,600,000 | 14,000,000 |
ullande materie ] } 1,900,000
D:o person- och godsvagnar ... — 1,700,000 |
Andring av belysningsanliggningar . 1,220,000 | — 1,220,000
» » bananliggningen... : | 1,000,000 | — ” 1,000,000
» » statens jarnviagars svagstromsledn.‘ 6,880,000 — 6,380,000
Elektrisk virmeledning R . 2,800,000 — 2,800,000
Lokstation och huvudverkstad | — i 700,000 | — 700,000
Summa | 68,000,000 | 16,400,000 | 51,600,000
| ‘ !
Kostnad, hanforlig till telegrafverket . l 3,840.000 — | 3,840,000
Totalkostnad | 71,840,000 | 16,400,000 | 55,440,000

Harefter har jarnvigsstyrelsen upptagit till undersokning fragan, pa vad
sitt Malmolinjernas elektrifiering inverkar p4 de arliga kostnaderna
for drift, underhall, fornyelse och rdnta. Med ledning av den
erfarenhet 1 berérda hinseenden, som vunnits fran den elektrifierade linjen
Stockholm—Géteborg, forklarar sig styrelsen vara i tillfalle att genomféra
relativt rittvisande berikningar. Nirmast har styrelsen redogjort for omfatt-
ningen av de besparingar, vilka genom elektrifieringen synts bira
vinnas och vilka styrelsen beriknar salunda:

Minskat personalbehov vid maskinavdelningen, 360 man &
3,500 kronor ... SRR
Minskat personalbehov vid trafikavdelningen, cirka 40 man
4 4,100 kronor ... ... ... . Ty P b S » 164,000
Stenkol T o : , oy » 2,892,000
Lokunderhill, i jimforelse med &nglok per lokkilometer
(8,400,000) 9 ore ligre kostnad (enhgt vunnen erfarenhet) » 756,000
Lokstallar, kol- och vattenstationer, smorjmateriel m. m.,
besparing 3 o6re per lokkilometer ... ... .. » 252,000

kronor 1,960,000



6 Statsutskottets utldtande Nr 109.

Belysningsstrom, direkt berikningsbar ut?ftsminskning ge-
nom anordnande av sirskild 6verféringsledning p& toppen

av kontaktledningsstolparna ... ... ... kronor 180,000
Minskad kostnad for godsvagnar och presenningar samt
vagn- och presenningshyror.................................. » 40,000

Summa anférda kostnadsminskning kronor 6,244,000

Utover de silunda beriknade kostnadsminskningarna uppkomma emellertid.
fortsatter styrelsen, andra sidana minskningar, vilka svéarligen kunna siffer-
miissigt berdknas.

Det arliga viirdet av de indirekta férdelar, som vinnas genom elektrifieringen,
uppskattas till ett belopp av i runt tal 1,000,000 kronor.

Gent emot nu antydda besparingar och férdelar miste givetvis stillas vissa
av elektrifieringen betingade drskostnader. Betriffande
dessa kostnader, vilka kunna sammanfattas i tva poster, rantekostnad och kost-
nad for stromtillférsel, har jirnvigsstyrelsen anfort foljande:

Den pi statens jarnvigar belopande nettokostnaden for ifrigavarande an-
liggningar har beriknats till 51.6 miljoner kronor. Rintekostnaden hirfér.
berdknad efter en rintefot av 4.5 procent, utgér 2,400,000 kronor. Skulle, i

strid mot styrelsens uppfattning, anses, att hinsyn bér tagas till dven den kost-
nadsdel, som hinfor sig till telegrafverkets ledningar, si stiger rintekostnaden
till 2,578,000 kronor.

Kostnaden for stroméillforsel har, efter forberedande undersskningar hos
vattenfallsstyrelsen och Sydsvenska kraftaktiebolaget som tinkta leverantsrer
av den elektriska energien, berdknats till 3,339,000 kronor, varav 2,149,000
kronor for leverans av elektrisk energi och 1,190,000 kronor for skotsel och
underhall, inklusive avsittning till férnyelsefond, av omformarestationer och
ledningar.

Nagon ¢kad kostnad for fornyelse av elektriska lokomotiv har ej ansetts bora
upptagas, enir kostnaden for de elektriska lokomotiven si avsevirt understiger
kostnaden for ersatta dnglokomotiv, att férnyelsekostnaden, dven om hogre for-
nyelseprocent beriknas for de elektriska lokomotiven, ej kan beréknas éverstiga
motsvarande kostnad for anglokomotiv.

Nytillkommande arliga kostnader beriknas salunda till ett belopp av
5,739,000 kronor, eller, om den pa telegrafverkets ledningar belopande rinte-
kostnaden iven medridknas, 5,917,000 kronor.

Slutresultaten av de ekonomiska berikningar, for
vilka hir redogjorts, framgd av foljande sammanstillning:
Direkta besparingar ... ... kronor 6,244,000
Kostnads6kning for statens jarnviigars del...... » 5,739,000
Direkt vinst kronor 505,000
Kostnadsokning, direst aven den pi telegraf-
verket belépande kostnaden medriiknas ...... kronor 5,917,000

Direkt vinst kronor 327,000
Virdet av indirekta fordelar ... kronor 1,000,000

Med hinsyn till storleken av den personal, som genom elektrifieringen be-
rilknas bliva obehovlig. har jirnvigsstyrelsen ansett det vara av intresse att
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klarligga mojligheterna att utan alltfér stora svirigheter avveckla per-
sonalédverskottet. I denna del innehiller styrelsens framstillning f6l-
jande:

P3 grund av den sedan aratal tillbaka instdllda rekryteringen har persona-
lens medeldlder stigit avseviart och antalet tjinstehavare i dldersklasserna nir-
mast pensionsaldern #r i starkt stigande. Under aren 1931—35 beriknas sa-
lunda ungefir 800 man vid maskinavdelningen komma att avgd med pension
eller pa grund av dédsfall, varav ungefar 350 lokférare. Aven om det nu ej
alltid later sig gora att vid uppstiende vakanser & de linjer, som ej berbras av
forevarande elektrifiering, aterbesitta desamma med personal, som blivit éver-
talig. sa torde dock 1 stort sett nigra storre svarigheter ej behova uppsta. I varje
fall #ro svarigheterna overgdende och skiligen ej av beskaffenhet att bora in-
verka pa ett beslut om elektrifiering. Vid huvudverkstiderna torde forhallan-
dena vara ungefir enahanda, i det att dar ungefir 30 man om dret beriiknas
komma att avgd under de niarmaste 5 aren. Vid trafikavdelningen beriéknas
i runt tal 1,000 man komma att avga under &ren 1931-—35. Om trafikokningen
fortgar, sisom genomsnittligen under senaste tid, bliva givetvis svarigheterna
med personalsverskottets avveckling #n mindre.

Slutligen torde bora framhallas, att — liksom var fallet & linjen Stockholm—
Goteborg — atminstone nagon del av den erforderliga ledningspersonalen &
Malmolinjerna torde kunna rekryteras bland personal, som blir 6vertalig vid
maskinavdelningen. Overflyttning till banavdelningen och trafikavdelningen
torde dven kunna ifragakomma.

Med avseende 5,_ arbetsplanen fér elektrifieringsfore-
taget upplyser jirnvigsstyrelsen, att en av styrelsen skisserad plan for arbe-
tenas utforande omfattar en arbetstid av omkring 3 4r, vartill skulle komma
cirka 6 manader for efterarbeten. Under forutsittning att arbetet kunde fa
igangsittas den 1 juli 1931 skulle huvudlinjen Jirna—Norrképing—Malmo—
Trilleborg jimte bilinjen Katrineholm—Aby kunna i sin helhet 6ppnas for elek-
trisk drift i borjan av ar 1934, och sedan skulle linjen Nissjo—Falképing
och linjen Mjolby—Hallsberg—Orebro kunna 6ppnas fér sidan drift under
loppet av aret.

Arbetsplanen for kontaktledningsarbetet forutsdtter enligt styrelsen en
arbetsstyrka intill omkring 650 man. Hirutéver skulle erfordras omkring 80
man under 8 minader for kabelarbetet och 120 man under 18 méanader for bygg-
naden och montaget av omformarestationerna.

Samtliga lokomotiv och motorvagnar beriknas kunna vara levererade den
1 juli 1934, men redan den 1 januari samma ar berdknas erforderliga lokomotiv
levererade for upptagande av trafiken pd huvudlinjen.

Avslutningsvis har jirnviagsstyrelsen i sin forevarande skrivelse framhallit,
att de ekonomiska forutsittningarna for det stora och betydelsefulla elektri-
fieringsforetagel synas vara si noggrant klarlagda, att det med sikerhet kan

sigas av dem framga. att elektrifieringen kommer att medfora direkta bespa-
ringar, vilka vil uppviiga de riinte- och andra kostnader, som genom densamma
uppkomma. Det kan dirfor enligt styrelsen redan siigas, att de betydande in-
direkta fordelar i forkortad rese- och godsbefordringstid m. m.. som trafikan-
terna i och med elektrifieringen erhalla, och den avseviirda inkomstikning,
vilken som f6ljd hiirav kommer att tillforas jirnviigarna, {4 beriiknas vinnas
utan ndigon statens kostnad.
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Styrelsen forklarar sig salunda, dartill ocksd féranledd av de goda ertaren-
heterna fran de redan vid statsbanorna utférda elektrifieringarna, beredd att
uttala sig fér och tillstyrka den hir ifrdgasatta ytterligare elektrifieringens
foretagande. Styrelsen inser dock, att vid det stora drendets slutliga provning
hinsyn jamvil aro att taga till statsekonomiska och andra férhallanden, lig-
gande utanfor de jirnviigstekniska och jirnviagsekonomiska synfilten. Styrel-
sen har diarfér och 1 betraktande av frigans omfattning och vidd ej ansett det
vara lampligt att redan nu framkomma med ett direkt forslag till elektri-
fieringens féretagande med #skande av begynnelseanslag dirfor, utan styrel-
sen har, med férebringande av huvudresultaten av sina gjorda utredningar,
velat i princip understilla statsmakterna frigan om det, sarskilt med hinsyn
till den fér vara férhillanden mycket stora kapitalkonsumtion, som elektri-
fieringen forutsatter, kan vara limpligt att skrida till ett realiserande av planen
for densamma. Skulle denna friga komma att besvaras med ja, har styrelsen

forklarat sig kunna i1 god tid, fér sakens vidare behandling vid 1931 ars riks-
dag, inkomma med mera detaljerad arbets- och finansplan samt anslagsiskande.

T drendet hava utlatanden avgivits av vattenfallsstyrelsen, telegraf-
styrelsen, chefen for generalstaben och fullmiktige i riksgildskontoret.

Vattenfallsstyrelsen har till bedémande upptagit frigan om mojligheterna
for tillgodoseende av de ansprak pa energileverans, vilkg 1 samband med den
foreslagna elektrifieringen komma att stillas pa styrelsen, samt om de kapital-
utligg, som hirfér erfordras. T dessa avseenden har styrelsen sammanfatt-
ningsvis uttalat, att realiserandet av planerna pa den ifrigasatta Jarnvigselek-
trifieringen fér vattenfallsstyrelsens vidkommande medfsrde endast en for-
skjutning pa relativt kort tid av tidpunkten for investering av kapital, som
forr eller senare maste tillféras vattenkraftsaffiren.

Telegrafstyrelsen har betriffande storleken av de kostnader, som béra be-
riknas for oméndring av telegrafverkets svagstromsledningar utmed JArnvigs-
linjerna, erinrat, att jarnvagsstyrelsens forslag upptoge #ven elektrifieringen av
linjen Arlév—Lomma, och att kostnaden for #ndring av telegrafverkets led-
ningar 4 denna stricka icke inginge i beloppet 3,840,000 kronor. Telegrafsty-
relsen beriknade kostnaden for #ndring av telegrafverkets ledningar & strickan
Arlsv—Lomma till 270,800 kronor, vadan totalkostnaden alltsd bleve 4,110.300
kronor. Da i telegrafstyrelsens berikningar fér oméndring av telegrafverkets
ledningar med anledning av elektrifieringen icke upptagits nagra som helst
kostnader for arbeten, som innebure modernisering av telegrafverkets anligg-
ningar, och telegrafverket icke heller genom omindringen erholle nagra for-
delar, vore telegrafstyrelsen av den bestimda asikten att ifragavarande, uteslu-
tande av elektrifieringen fororsakade kostnader, 4,110,300 kronor, helt och
hallet skulle belasta elektrifieringens anliggningskonto.

Chefen for generalstaben har framlagt vissa synpunkter och framstallt en
del krav huvudsakligen med avseende pa det tekniska genomfsérandet av elek-
trifieringen, bland annat 1 friga om sattet for tillférsel av elektrisk kraft for
tagdriften.
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Fullmdktige i riksgdldskontoret hava bland annat framhallit, att det vore
av stor nationalekonomisk betydelse att genom fortsatt elektrifiering av statens
Jarnvigar 1 allt stérre omfattning utnyttja de vattenkraftstillgidngar, som finnas
inom vart land, och darigenom 1 motsvarande méan frigéra landet fran behovet
av import av kolbriansle. Det nu av jirnvigsstyrelsen framlagda forslaget
maste darfor tilldraga sig det storsta intresse. Forslagets genomférande skulle
emellertid medfora mycket betydande kostnader, varfor det slutliga avgérandet
givetvis méaste foregds av ingdende overviganden med beaktande av alla pa
fragan inverkande omstindigheter.

Ehuru det foreliggande forslagets genomforande skulle medféra en hogst
betydande 6kning av statens uppldningsbehov under de nirmaste aren, ansage
sig fullmiktige dock béra tillstyrka, att forslaget lades till grund fér en fram-
stallning till riksdagen. Det syntes jimvil fullmiktige énskvirt, att elektrifie-
ringsplanen foérelades den nu férsamlade riksdagen 1 och fér en principiell prov-
ning.

Departementschefern har anfort foljande:

»] arets statsverksproposition hava nigra medel icke berdknats till atgirder
for elektrifiering av ifragavarande jarnvigslinjer. Enligt vad jirnvigsstyrelsen
meddelat, har styrelsen tidigare haft for avsikt att till Kungl. Maj:ts prévning
framligga forevarande drende forst hosten 1930 1 och for en eventuell behand-
ling av fridgan vid 1931 ars riksdag. Att styrelsen redan nu bragt drendet
under omprovning har enligt vad styrelsen upplyst sin orsak dels 1 de av sta-
tens jarnviagars overrevisorer gjorda uttalandena betriffande resultaten av
Goteborgslinjens elektrifiering, dirvid dven sporsméalet om fortsatt elektrifie-
ring av statsbanelinjer bragts pa tal, dels ock diruti, att den stegring av tra-
fiken, som tog sin borjan hosten 1928 och som afminstone genomsnittligt taget
synes alltjamt fortgd, aktualiserat problemet, pa vad sitt denna vixande trafik
limpligen bér avvecklas. De alternativa utviigar, som hirvidlag foreligga, dro
4 ena sidan fortsatt elektrifiering och 4 andra sidan ¢kad kapacitet 1 angdrift, 1
vilket senare fall man emellertid, sdsom av utredningen framgar, timligen snart
maste skrida savil till skad kapitalinvestering av jimforelsevis betydande matt,
sarskilt for anskaffning av nya lokomotiv, som ock till nyrekrytering av
maskinpersonal.

Med hénsyn till det samband, som sporsmélet om fortsatt elektrifiering pa
sitt nu antytts ager med andra inom kort aktuella och ekonomiskt betydelse-
fulla fragor betriffande statsbaneaffdren, synes det vara av vikt att statsmak-
terna snarast méjligt taga standpunkt till berérda sporsmal. En elektrifiering
av Malmolinjerna bor, om den skall vidtagas, av naturliga skdl helst komma
t1ll stand foére den tidpunkt, di eljest en kostsam utékning och modernisering
av lokomotiv- och vagnparken samt en omfattande nyrekrytering av personal
blir nodvandig: att uppskjuta genomférandet till efter nimnda tidpunkt kan
latt innebiara ekonomiska vanskligheter. Jag finner dirfor angeliget, att fra-
gan bringas under omprévning redan vid innevarande ars riksdag. Den av jirn-
vigsstyrelsen utarbetade, 1 dess huvuddrag framlagda planen for atgirdens
aenomforande samt de av styrelsen forebragta utredningarna rérande foretagets
ckonomiska foérutsiattningar synas mig, jimte den av tverrevisorerna framlagda
undersokningen betriaffande resuliaten av Goéteborgslingens elektrifiering, inne-
hira fullt tillricklig grundval for ett allsidigt prineipiellt hedémande av fragan.

Enligt jarnvigsstvrelsens kalkyler skulle elektrifieringen, dven om hinsyn
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iages endast till faktorer vilka kunna siffermissigt faststillas, medfora en icke
obetydlig direkt vinst. Hirtill skulle vidare komma atskilliga i siffror visser-
ligen svarberikneliga men i sak betydelsefulla indirekta fordelar sivil for
jarnviigsforetaget som for landet i dess helhet.

Den direkta vinsten har av styrelsen beriknats till ett belopp av 505,000
kronor arligen eller, om kostnaderna fér omindring av telegrafverkets svag-
stromsledningar dven skulle paforas statens jarnvigar, 327,000 kronor arligen.
Med anledning av vad telegrafstyrelsen anfort rérande kostnaden fot omindring
av dylika ledningar utmed linjen Arlév—Lomma torde vinsten i det senare fallet
bora berdknas reducerad till omkring 314,000 kronor. Frigan, huruvida och i
vad médn utgifterna f6r omindring av telegrafverkets svagstromsledningar bora
biaras av statens jirnvigar, kan emellertid for nirvarande icke limpligen av-
goras. Sasom av den féregdende redogdrelsen framgar, har sporsmalet om tic-
kande av motsvarande kostnader for elektrifieringen av Goteborgslinjen dnnu
icke blivit av Kungl. Maj:t avgjort.

Givetvis dr det foérenat med svarigheter att betriffande samtliga de pa jirn-
vigsstyrelsens forevarande berikningar inverkande faktorerna filla ett fullt
sikert omdome. Med avseende & de omstindigheter, som hirvidlag torde béra
tillmitas den storsta betydelsen, nimligen stenkolsprisets storlek, mojliga per-
sonalbesparingar samt réntekostnader, synes styrelsen hava utgatt fran siffror,
som med hinsyn till rddande forhallanden torde kunna sigas vara pa den sikra
sidan. Jamvil 1 dvrigt forefalla jirnvigsstyvrelsens berikningar att vara ut-
forda med tillborlig forsiktighet. Mahinda kan ett tillgodoseende av de utav
chefen for generalstaben framférda onskemélen betriffande sittet for tillfor-
seln av elektrisk energi foranleda nigon okning i den av styrelsen beriknade
anliggningskostnaden. Tcke heller demna kostnadsokning lirer dock kunna
bliva av sidan storlek, att den kan avseviirt paverka de gjorda berikningarna om
foretagets ekonomi.

I detta sammanhang bor fér 6vrigt betonas, att den beriknade vinsten och
fordelarna av foretaget komma att avseviirt stegras i den méan trafiken vixer.
Erfarenheterna fran Goteborgslinjen hava nimligen visat, att det vid elektrisk
drift — 1 motsats till vad fallet dr vid dngdrift — foreligger mojlighet att
upptaga en kraftig trafikokning utan ndmnvird stegring 1 driftkostnaderna.
Nu berorda omstédndighet synes vara av icke ringa vikt for frigans bedémande,
sirskilt om hinsyn tages till den inverkan, som de nyligen beslutade taxened-
sittningarna kunna vintas f4 pa trafikens omfattning.

Virdet av de indirekta férdelar, som genom elektrifieringen beriknats kunna
vinnas men som icke dro mojliga att kalkylationsmissigt faststilla pa tillfor-
litligt sétt, har av_jarnvigsstyrelsen uppskattats till ett belopp av omkring
1,000,000 kronor. Aven om det hir rér sig endast om en mycket approximativ
uppskattning, synas dock erfarenheterna rérande utfallet av Goteborgslinjens
elektrifiering tala for, att ifragavarande fordelar, sirskilt de rent trafiktekniska,
dro av stor jirnviigsekonomisk betydelse. Bland dessa fordelar ir sirskilt att
framhalla den betydande forkortning av tigens koértid, som genom elektrifie-
ringen avigabringas, med didrav foljande mojligheter till 6kning 1 trafik och
trafikinkomster, samt de avseviirt skade resurserna att mata tillfilliga eller mera
permanenta trafikstegringar. Icke minst med tanke pd samfirdseln mellan de
titbefolkade provinser, som bersras, liksom pd Sveriges foérbindelser med kon-
tinenten lro dessa omstindigheter betriffande Malmolinjerna av vikt. Beaktas
bér ock att. enligt vad erfarenheten vid Goteborgslinjen bekriftat, elektrifie-
ringen medfor en avgjord forbattring av driftsikerheten i1 jamforelse med for-
hallandena vid angdrift.

I detta sammanhang béra ej heller forbises vare sig den fordel av elektrifie-
ringen, som ligger i att beroendet av utlindskt lokomotivbrinsle minskas. med
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den inverkan detta forhillande kan hava betriffande landets handelsbalans,
eller de formaner de forbittrade transportmojligheterna bereda fér handeln och
niringslivet 1 allmiinhet.

I betraktande av vad jag nu anfort finner jag fér min del de av jarnvigs-
styrelsen framlagda berikningarna samt gjorda uttalandena i 6vrigt giva ett
gott stod for sannolikheten av att en elektrifiering av Malméglinjerna kommer
att bliva for statsbaneaffiren fordelaktig samt for landet 1 dess helhet till avse-
viirt gagn. Stort avseende maste naturligen hirvidlag fistas vid de erfarenheter,
vilka vunnits av Goteborgslinjens elektrifiering. Roérande detta foretags utfall
i ekonomiskt hinseende torde tidigare delade meningar hava ratt, men den av
statens jirnviigars overrevisorer numera verkstillda ingdende utredningen 1
dAmnet synes mig hava &dagalagt, att elektrifieringens genomférande maste
anses hava inneburit en ur skilda synpunkter lycklig atgird.

Pi silunda anférda skil ar jag beredd att nu tillstyrka elektrifiering av
Malmoélinjerna. Sasom av utredningen framgér, skulle detta féretag visserligen
kriva ett kapitalutligg av betydande matt, men med hinsyn till vad férut an-
forts rorande foretagets riantabilitet och de med detsamma férenade allménna
fordelarna lirer ett dylikt kapitalutligg fi anses motiverat. Rinteligets ut-
veckling torde ocksi fa betraktas sisom gynnsam for kapitalanskaffningen.

Den ytterligare utredning, som kan erfordras riorande vissa detaljfragor,
lir béra verkstillas inom sddan tid, att ett fullstindigt forslag jimte finansie-
ringsplan kan foreliggas 1931 ars riksdag, dd anslag for dndamalet torde bora
iskas & budgeten. Vid den fortsatta beredningen av fragan béra av chefen for
generalstaben i drendet framstillda onskemdl 1 méjligaste man vinna beaktande.

Direst riksdagen bitrider den uppfattning i frigan, som jag hir gjort gil-
lande. och statsmakterna alltsd i princip uttala sig for elektrifieringens genom-
forande, ar det onskvirt, att detaljutredningar och andra forberedande atgéarder
i och for elektrifieringen vidtagas redan fére den tidpunkt, da beslut om an-
slagsanvisning kan fattas. For detta #ndamal torde erforderligt belopp av
trafikmedel béra fa anvindas. Hirtill svnes riksdagens medgivande bora in-
himtas.»

Tili grund for den nu preliminirt framlagda planen for inforande av elek-
trisk drift & sodra stambanan och vissa dirmed sammanhingande jirnviigslinjer
hava kunnat liggas erfarenheterna frin den redan elektrifierade stambanelinjen
Stockholm—Goteborg. Enligt de erfarenheter. som dérvid vunnits, lirer be-
fogad anledning finnas till antagande. att en elektrifiering av jamvél de nu
avsedda linjerna skall stilla sig sivil driftiekniski som ekonomiskt tillfreds-
stiillande.

Tor ell beslut i irendet utan uppskov talar bland annat 6nskvirdheten att
kunna undvika en kosisam utékning och modernisering av nuvarande angloko-
moliv- och vagnuppsitining ivensom en eljest erforderlig nyrekrytering av
personal. allt atgiirder, som tillsvidare undanskjutits 1 avvakian pa en even-
tuelll forisalt elektrifiering.

Utskotlet vill salunda for sin del {illstyrka Kungl. Maj:ts {orevarande for-
slag om fiorberedande atgiirders vidtagande fir en eclektrifiering av statsbane-
linjen Jirna—Norrkoping-—Malmé jimie dvriga 1 propositionen angivna ban-
sirickor. Al riksdagen 1 anledning av en vicki enskild motion nu skulle nttala
«ig for en omedelbar yiterligare ulstriickning av denna redan i och for sig
mycket omfattande elekirifiering=plan jimvil till linjen Stockholm—Uppsala,
eventuelll Stockholm—Krylbo. kan utskottet diiremot ei finna tillradligl.

Utskottets
yitrande.
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Med tilistyrkande alltsé av Kungl. Maj:ts férevarande proposition och med
avstyrkande av den i #mnet viickta motionen far utskottet hemstilla,

a) att riksdagen, med bifall till forevarande proposition, mé
medgiva, att for vidtagande av forberedande atgirder i och fér
elektrifiering av statsbanelinjerna Jirna—Norrkoping— Malmé,
Katrineholm—Aby, Orebro—Hallsbere—Mjéslby, Falksping—
Nissjo, Arlov—Lomma och Malmé—Tréalleborg ma av trafik-
medel tagas i ansprak erforderligt belopp;

b) att herr Laurins i d&mnet vickta motion (II:514) ej m& av
riksdagen bifallas.

Stockholm den 8 april 1930.

Pa statsutskottets vagnar:

S. H. KVARNZELIUS.

Vid férestaende drendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran £6rsta kammaren: herrar S. H. Kvarnzelius, A. C. Lindblad, J. L. Widell,
0. Berggvist, J. Nilsson i Malms, C. P. V. Nilsson i Granebo, E. J. G. Rosén, N. .J.
M. Svensson 1 Kompersmala, K. V. Rydén, E. A. Lundell, Oscar Olsson och J. G.
Walles;

fran andra kammaren: herrar 4. Anderson i Rastock, C. R. Jansson i Falun,
P. Nilsson i Bonarp, 8. Bengtsson i Norup, L. J. Carlsson-Frosterud, P. M. Olsson
i Bladinge, A. A:son Tornkvist i Karlskrona, B. F:son Holmgren, J. Olofsson i
Digernids, O. Nilsson i Orebro, S. Persson i Fritorp och G. Strindlund.



