Andra lagutskottets utldtande Nr 31. 1

Nr 31.

Ankom till riksdagens kansli den 2 maj 1930 kl. 11 f. m.

Utldtande ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
dende godkdannande av vissa dndringar i den in-
ternationella luftfartskonventionen.

Genom en den 12 mars 1930 till riksdagen avlimnad proposition, nr 186,
vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har
Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bilagt utdrag av stats-
radsprotokollet fér kommunikationsérenden f6r den 28 februari 1930 fore-
slagit riksdagen att godkinna de i statsridsprotokollet omformilda, av den
internationella luftfartskommissionen beslutade #ndringarna i den i Paris

den 13 oktober 1919 undertecknade luftfartskonventionen.
Andringarna, som avse artiklarna 3, b, 7, 15, 34, 37, 40, 41 och 42 samt
konventionens slutbestimmelser, dro foljande:

(Nuvarande lydelse.)

(Av luftfartskommissionen beslutad dndrad
lydelse.)

Artikel 3.

En var av de fordragsslutande sta-
terna #r berittigad att av militara skil
eller av hinsyn till allmin sikerhet
forbjuda luftfartyg, hemmahdrande i
annan fordragsslutande stat, att fir-
das 6ver vissa omriden inom sitt terri-
torium vid &Aventyr av i statens lag-
stiftning bestimt straff samt med for-
behall att i detta hinseende icke ni-
gon &tskillnad skall goras mellan dess
egna och den andra fordragsslutande
statens privata luftfartyg.

I si fall skola liget och utstrick-
ningen av de forbjudna omradena pa
forhand offentliggoras och delgivas
ovriga fordragsslutande stater.

En var av de fordragsslutande sta-
terna ir berattigad att av militira skal
eller av hinsyn till allmén sikerhet
forbjuda luftfartyg, hemmahdrande i
annan fordragsslutande stat, att far-
das 6ver vissa omrdden inom sitt terri-
torium, vid aventyr av de paféljder,
vilka stadgas 1 statens lagstiftning,
samt med forbehall att i detta hinse-
ende icke nagon dtskillnad skall goras
mellan dess egna och den andra for-
dragsslutande statens privata luft-
fartyg.

En var av de fordragsslutande sta-
terna md undantagsvis och for att till-
godose den allmimna sdkerheten tilldta
dess egna lufifartyg att fardas dver
ndmnda forbjudna omrdden.

Liiget och utstrickningen av de
férbjudna omridena skola pa forhand
offentliggoras och, liksom de tillstand
som undantagsvis meddelats med stod
av foregiende moment, delgivas alla
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(Nuvarande lydelse.)

(Av luftfartskommissionen beslutad dndrad
lydelse.)

ovriga fordragsslutande stater samt
internationella luftfartskommissionen.

En var av de fordragsslutande sta-
terna  forbehdller sig dessutom rétt att
¢ fredstid, tll foljd av undantagsvis
Joreliggande omstindigheter, med omedel-
bar verkan provisoriskt inskrinka eller
Jorbjuda luftfartygs fird dver statens
territorcum eller en del av dess terri-
torium under villkor att denna inskrink-
ning eller detta forbud, utan skillnad
betraffande nationalitet, tillampas é alla
andra staters lufifartyg.

Ett sidant beslut skall offentliggiras
och delgivas alla fordragsslutande stater
dvensom meddelas internationella luft-
JSartskommissionen.

Artikel 5.

(Denna artikel dr f. n. inford sdsom forsta
artikel i kapitel II.)

Fordragsslutande stat ma icke
annat in genom ett sirskilt och till
tiden begrinsat bemyndigande med-
giva luftfart Gver sitt omride for luft-
fartyg, som icke har nigon av de for-
dragsslutande staternas nationalitet,
sivida icke forstnimnda stat avslutat
en sirskild 6verenskommelse med det
land, i vars luftfartygsregister farty-
get dr infort. Bestimmelserna i denna
sirskilda Gverenskommelse ma dock
icke inskrinka de fordragsslutande
staternas rittigheter enligt foreva-
rande konvention och skola vara i
overensstimmelse med de i nimnda
konvention och dirtill horande regle-
menten faststillda regler. Denna sir-
skilda 6verenskommelse skall delgivas
internationella luftfartskommissionen,
som skall meddela G§vriga fordrags-
slutande stater underrittelse om den-
samma.

(Denna artikel inféres sAsom sista artikel
i kapitel IL.)

En var av de férdragsslutande sta-
terna ir berdttigad att avsluta sarskilda
overenskommelser med icke fordrags-
slutande stater.

Bestimmelserna 1 dessa sdrskilda
overenskommelser mi dock icke in-
skrinka de 1 denna konvention delta-
gande staternas rittigheter.

Dessa sdirskilda dverenskommelser fd,
¢ den mdn sd dr forenligt med deras
andamdl, icke strida mot de allmdnna
prenciperna 1 forevarande konvention.

De skola delgivas internationella
luftfartskommissionen, som skall limna
ovriga fordragsslutande stater under-
rittelse om desamma.

Artikel 7.

Luftfartyg mi icke inféras i en
fordragsslutande stats luftfartygsre-
gister, sivida det icke i sin helhet
tillhér undersatar i denna stat.

Aktiebolag mé icke registreras si-
som dgare av luftfartyg, sivida det

Inforandet Zuftﬁzrtygsregister av
de luftfartyg, som avses 1 firegdende
artikel, skall verkstillas i enlighet med
de lagar och sdrskilda bestammelser,
som aro gallande ¢ vederbirande for-
dragsslutande stat.
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(Nuvarande lydelse.)

icke har den stats nationalitet, i vars
luftfartygsregister fartyget ar infort,
sivida icke ordféranden i bolagets
styrelse och tva tredjedelar av ovriga
styrelseledaméter hava nimnda stats
nationalitet och s&vida icke bolaget
uppfyller alla Ovriga bestimmelser,
som mi kunna vara foreskrivna i
ifrdgavarande stats lagar.

(Av luftfartskommissionen beslutad dndrad
lydelse.)

Artikel 15.

Luftfartyg, hemmahorande i en av
de fordragsslutande staterna, har riitt
att firdas Gver annan firdragsslutande
stats omrade utan attlanda. Fartyget
skall darvid folja den vig, som mi
vara anvisad av den stat, 6ver vars
omrade firden &4ger rum. T fall det
krives av hinsyn till allmén sikerhet,
ar luftfartyget dock skyldigt landa,
direst det erhdller befallning dirom
medelst de i reglementet D foreskrivna
signalerna.

Luftfartyg, som firdas frin en stats
omride till en annans, skall, om sist-
nimnda stats reglementariska bestim-
melser si foreskriva, landa pd en av
de av denna stat bestimda flygplatser.
Uppgift om dessa flygplatser skall av
de fordragsslutande staterna limnas
internationella luftfartskommissionen,
som dirom skall underritta alla for-
dragsslutande stater,

or anordnande av internationell
luftfartsled erfordras tillstind av de
stater, over vilkas omride leden skall
framga.

Luftfartyg, hemmahorande i en av
de fordragsslutande staterna, har ritt
att firdas 6ver annan férdragsslutande
stats omrdde utan att landa. Fartyget
skall dirvid folja den vig, som ma
vara anvisad av den stat, over vars
omride firden &ger rum. I fall si
krives av hinsyn till allmin siikerhet,
ir luftfartyget dock skyldigt landa,
direst det erhaller befallning dirom
medelst de i reglementet D foreskrivna
signalerna.

Iin fordragsslutande stats luftfartyg,
som kan styras utan forare, far icke,
savida e sdrskilt tillstdnd erhallits,
utan forare framfioras over en annan
Jordragsslutande stats omradde.

Luftfartyg, som firdas frin en stats
omride till en annans, skall, om sist-
nimnda stats reglementariska bestim-
melser si foreskriva, landa pi en av
de av denna stat bestimda flygplat-
serna. Uppgift om dessa flygplatser
skall av de fordragsslutande staterna
limnas internationella luftfartskom-
missionen, som dirom skall under-
ritta alla fordragsslutande stater.

En var av de fordragsslutande sta-
terna dger fioreskriva, att dess fore-
gdende tillstind erfordras for anord-
nande av internationell lufifartsled
samt fOr inrdttande och upprdtthallande
av regelbunden internationell luftfarts-
linje, med eller utan landning, a statens
omrdde.

Artikel 34,

Under bendmning den internatio-
nella luftfartskommissionen skall upp-
rattas en internationell kommission,

Under bendmning den internatio-
nella luftfartskommissionen skall upp-
rittas en internationell kommission,
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(Nuvarande lydelse.)

vilken skall std under Nationernas
forbunds ledning och bestd av:

tvdi ombud for var och en av f6l-
jande stater: Amerikas Forenta Stater,
Frankrike, Italien och Japan;

ett ombud fér Storbritannien och
ett for varje brittisk dominion och for
Indien;

ett ombud for var och en av 6vriga
fordragsslutande stater.

Varje 1 kommissionen f{oretradd
stat (Storbritannien med dess domi-
nions och Indien riknas hirvid sdsom
en stat) har en rost.

Internationella luftfartskommissio-
nen skall sjilv faststilla reglerna for
sin verksamhet och bestimma den ort,
dar:den skall hava sitt site, men den
ar oforhindrad att sammantrida pa
sidan annan ort, som den mi finna
lamplig. Dess forsta sammantride skall
hillas 1 Paris. Kallelse till detta
sammantride skall utfirdas av franska
regeringen, s& snart denna frin mer
an hilften av de stater, som under-
tecknat forevarande konvention, er-
hallit underrittelse att de ratificerat
samma konvention.

Det aligger kommissionen:

a) att fran de fordragsslutande stater-
na emottaga eller hos dem framstalla
forslag om dndring av bestimmelserna
i forevarande konvention och att till-
kinnagiva antagna foriindringar;

b) att fullgora de aligganden, som
tilldelats kommissionen genom fore-
varande artikel samt artiklarna 9, 13,
14, 15, 16, 27, 28, 36 och 37 i fore-
varande konvention;

¢) att vidtaga #dndringar i bestim-
melserna i reglementena A—G;

d) att samla och meddela de for-
dragsslutande staterna alla slagsunder-
rittelser angiende internationell luft-
fart;

e) att samla och meddela de f6r-
dragsslutande staterna alla upplys-
ningar angiende radiotelegrafi, vader-
lekstjinst och likarvetenskap, som
hava intresse for luftfart;

f) att ombesorja utgivandet av kartor

Andra lagutskottets utlitande Nr 31.

(Av  luftfartskommissionen beslutad dndrad
lydelse.)

vilken skall std under Nationernas for-
bunde ledning.

En wvar fordragsslutande stat kan
icke hava wmer dn tvd representanter ¢
kommassionen.

Varje v kommussionen foretridd stal
har en rist.

Internationella luftfartskommissio-
nen skall sjilv faststilla reglerna
for sin verksamhet och bestimma den
ort, dar den skall hava sitt sdte, men
ar oférhindrad att sammantrada pi
annan ort, som den ma finna limplig.

Det aligger kommissionen:
a) att frin — — — dess provning.

Andring av bestimmelserna i nagot
av reglementena mi verkstillas av
internationella luftfartskommissionen,
om nimnda dndring gillas med tre
Jiardedelar av hogsta mojliga antalet
roster, som kumna avgivas av de vid sam-
mantrddet representerade staterna, ochtvd
tredjedelar av hogsta mdjliga antalet
roster, som kunde avgivas, darest samt-
liga stater vore represemterade. And-
ringen trider 1 kraft, si& snart den
genom internationella luftfartskommis-
sionen delgivits samtliga fordragsslu-
tande stater.

Varje forslag till dndring i1 nidgon
av denna konventions artiklar skall
dryftas av internationella luftfarts-
kommissionen, vare sig forslaget fram-
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(Nuvarande lydelse.)

for luftfart i enlighet med bestimmel-
serna 1 reglementet F; och

g) att avgiva utlatande i frigor, som
staterna ma kunna understilla dess
provning.

Andring av bestimmelserna i nigot
av reglementena m4 kunna verkstillas
av internationella luftfartskommissio-
nen, direst nimnda #ndring gillas av
tre fjirdedelar av hogsta mojliga an-
tal roster, d. v. s. av det samman-
lagda antal roster, som kunde avgivas,
darest samtliga stater vore nirvarande.
Denna majoritet bor dessutom inne-
fatta minst tre av f6ljande fem stater:
Amerikas Forenta stater, Brittiska
riket, Frankrike, Italien och Japan.
Andringen trider i kraft, si snart den
genom internationella luftfartskom-
missionen delgivits samtliga fordrags-
slutande stater.

Varje dndring, som foreslds i ndgon
av forevarande konventions artiklar,
skall dryftas av internationella luft-
fartskommissionen, vare sig dndringen
framststillts av en av de fordragsslu-
tande staterna eller av kommissionen
sjilv. Ingen indring av detta slag
mé f6r godkinnande understillas de
fordragsslutande staterna, sivida den
icke gillats av minst tva tredjedelar
av hogsta mojliga antalet roster.

An(fringar, som vidtagas i konven-
tionens artiklar (med undantag av reg-
lementena) skola, innan de trida i
kraft, hava uttryckligen godkiints av
de fordragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luft-
fartskommissionens organisation och
verksamhet skola bestridas av de for-
dragsslutande staterna. Totalbeloppet
fordelas 1 lika delar & samtliga for-
dragsslutande stater, dock att Ame-
rikas Forenta Stater, Brittiska riket,
Frankrike, Italien och Japan skola
erlagga dubbelt si stor andel som
var och en av de Ovriga staterna.

Kostnader, som foranledas av siin-
dande av tekniska ombud, skola be-
stridas av vederborande stater.

11

(dv  luftfartskommissionen beslutad andrad
lydelse.)

stillts av en av de fordragsslutande
staterna eller av kommissionen sjilv.
Andring av detta slag ma icke for
godkénnande understillas de fordrags-
slutande staterna, savida den icke gil-
lats med minst tva tredjedelar avhogsta
mdjliga antalet roster.

Andringar, som vidtagas i konven-
tionens artiklar (med undantag av reg-
lementena) skola,innan de trida i kraft,
hava uttryckligen godkints av de for-
dragsslutande staterna.

Kostnaderna for internationella luft-
fartskommissionen skola bestridas av
de fordragsslutande staterna enligt
den fordelning, som bestdmmes av kom-
misstonen.

Kostnader, som foranledas av sin-
dande av tekniska ombud, skola be-
stridas av vederborande stater.
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(Nuvarande lydelse.)

Andra lagutskottets utldtande Nr 31.

(Av luftfartskommissionen beslutad dndrad
lydelse.)

Artikel 37.

I hindelse av meningsskiljaktighet
mellan tva eller flera stater angdende
tolkningen av forevarande konvention
skall tvisten avgéras av den fasta
mellanfolkliga domstol, som skall upp-
rittas av Nationernas foérbund och,
innan denna domstol borjar sin verk-
samhet, genom skiljedom.

I héndelse av meningsskiljaktighet
mellan tvd eller flera stater angdende
tolkningen av denna konvention, skall
tvisten avgoras av den fasta mellan-
folkliga domstolen. Om emellertid nd-
gon av vederborande stater icke bitrdtt
protokollet angdende godkdnnande av
stadgan for domstolen, skall tvisten, pd
statens begdran, avgoras genom skilje-
dom.

Om parterna icke direkt kunna komma Overens om val av skiljemén,

skola de forfara pa foljande sitt:

Var och en av parterna utser en skiljeman och skiljeminnen samman-

trada for att utse ordforande. Om

skiljemannen icke kunna enas, skall

vardera parten utse en tredje stat och de silunda utsedda staterna skola
valja ordférande i skiljendmnden antingen i samférstind eller sé att var och
en foreslir en person och lotten sedermera avgér, vilken av dessa personer
som skall vara utsedd.

Meningsskiljaktigheter betriffande de tekniska reglementen, som héra till
férevarande konvention, skola avgoras av den internationella luftfartskom-
missionen med enkel majoritet.

Om tvisten avser frigan, huruvida det giller en tolkning av sjilva kon-
ventionen eller ett av dess reglementen, tillkommer det den i forsta stycket
av denna artikel omférmilda skiljedomstolen att triffa slutgiltigt avgérande.

Artikel 40.

Brittiska dominions och Indien be-
traktas sasom stater i vad angir fore-
varande konvention.

Protektoratslinders eller i Nationernas forbunds namn forvaltade territo-
riers omriden och undersdtar skola, i vad angir denna konvention, likstallas
med skydds- eller mandatstaternas omriden och medborgare.

Artikel 41.

(Forsta stycket utgar.)

De stater, vilka icke deltagit i kri-
get 1914—1919, m& kunna ansluta sig
till forevarande konvention.

Denna anslutning skall pid diplo-
matisk vig delgivas franska republi-
kens regering och genom denna alla
stater, som undertecknat eller anslutit
sig till konventionen.

Varje stat ma kunna ansluta sig till
konventionen.

Denna anslutning skall pa diplo-
matisk vig delgivas franska republikens
regering och genom denna alla stater,
som undertecknat eller anslutit sig
till konventionen.

Artikel 42.

Stat, som deltagit i kriget 1914—
1919 och icke undertecknat foreva-
rande konvention, skall icke kunna
ansluta sig till densamma, savida icke
ifrigavarande stat ir medlem av Na-
tionernas forbund eller, till den 1

(Utgar.)
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(Av lufttartskommissionen beslutad indrad
lydelse.)

(Nuvarande lydelse.)

januari 1923, sdvida icke de allierade
och associerade makter, vilka under-
tecknat den med ifragavarande stat
avslutade fredstraktaten, limna sitt
samtycke till anslutningen. Efter den
1 januari 1923 m& dylik anslutning
kunna #dga rum, ddrest den genom
omrdstning 1 enlighet med det i art.
34 i forevarande konvention stadgade
forfaringssittet medgives av minst tre
fjirdedelar av de stater, som under-
tecknat eller anslutit sig till konven-
tionen.

Framstillning om anslutning skall
stillas till franska republikens rege-
ring, som ddrom skall underrdtta ov-
riga fordragsslutande makter. Sévida
icke den stat, som gor framstillningen,
i egenskap av medlem av Nationer-
nas forbund ar utan vidare behorig
att tilltrada konventionen, skall fran-
ska regeringen mottaga nimnda mak-
ters roster och for dem tillkiinnagiva
resultatet av omréstningen.

(Slutbestimmelser.)

Till bekriftelse hirav hava nedan-
stiende befullmilktigade ombud, vilkas
fullmakter befunnits vara i god och
behorig form, undertecknat foreva-
rande konvention, vars franska, en-
gelska och italienska texter skola hava

Till bekriftelse hirav hava nedan-
stéende befullmiktigade ombud, vilkas
fullmakter befunnits vara i god och
behorig form, undertecknat denna
konvention.

Denna konvention har avfattats pa

franska, engelska och italienska.
I hindelse av skiljaktigheter har fran-
ska texten vitsord.

samma giltighet.

Den 13 oktober 1919 avsloto de vid fredskonferensen i Paris represen-
terade allierade och associerade makterna en konvention angdende regle-
ring av den internationella luftfarten. Sedan nio av signatirmakterna
ratificerat konventionen och Persien anslutit sig till densamma, tridde den
i kraft den 11 juli 1922. Vissa av de linder, som undertecknat konventionen,
diaribland Amerikas forenta stater, hava icke dnnu ratificerat densamma.

I proposition, nr 172, till 1926 irs riksdag foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen att godkinna berorda luftfartskonvention under forutsittning att vissa
av internationella luftfartskommissionen den 25 oktober 1922 och den 30
juni 1923 beslutade dndringar av artiklarna 5 och 34 i konventionen tridde
i kraft. Sedan riksdagen i skrivelse den 30 april 1926, nr 168, meddelat,
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att propositionen av riksdagen bifallits, samt omférmilda forutsittning upp-
fyllts, har Kungl. Maj:t den 12 juli 1927 beslutat, att ifrigavarande konven-
tion skulle for Sveriges del bitridas, varefter Sveriges anslutning till kon-
ventionen ligt rum genom ministeriella noter.

Konventionen #r fér ndrvarande gillande for foljande stater och omraden:

Australien, Belgien, Bulgarien, Canada, Chile, Danmark, Frankrike, Stor-
britannien och norra Irland, Grekland, Indien, Irlindska fristaten, Italien,
Japan, Nya Zeeland, Panama, Nederlinderna, Persien, Polen, Portugal, Ru-
miinien, Saaromridet, Siam, Sverige, Tjeckoslovakien, Sydafrikanska unionen,
Uruguay och Jugoslavien.

Den 1 november 1926 avslots i Madrid en siirskild luftfartskonvention,
benimnd den Ibero-amerikanska konventionen, vilken undertecknats av
Argentina, Bolivia, Chile, Columbia, Costarica, Cuba, Dominikanska repu-
bliken, Ecuador, Guatemala, Honduras, Mexiko, Nicaragua, Panama, Para-
guay, Peru, Portugal, Salvador, Spanien, Uruguay och Venezuela.

Under maj minad 1927 sammantridde i Washington den Pan-amerikan-
ska kommissionen for handelsluftfart, vilken utarbetat forslag till en
Pan-amerikansk luftfartskonvention. Forutom Amerikas forenta stater voro
4 sammantridet representerade flertalet av de amerikanska stater, vilka
undertecknat den Ibero-amerikanska konventionen.

Sedermera offentliggjorde ministerialridet i tyska rikstrafikministeriet
doktor Alfred Wegerdt under oktober minad 1928 en uppsats med be-
nimning Tyskland och luftfartskonventionen i Paris, vari framstilldes vissa,
av tyska regeringen senare gillade forslag. I artikeln framhailles, att fara
vore for handen, att den offentliga luftriitten utvecklade sig pd olika siitt inom
var och en av de omférmilda tre grupperna av stater. Dirtill komme
att inom de stater, vilka icke tillhorde nigon av nimnda konventioner, si-
som till exempel Tyskland, Schweiz, Osterrike, Ungern, Norge och Finland,
skilda luftrittsbestimmelser kunde bliva antagna. Ensartade offentliga luft-
rittsbestimmelser i hela virlden vore emellertid nédvindiga, om de férhopp-
ningar skulle gi i uppfyllelse, som man hyste betriffande ckningen av luft-
fartygens prestationsférmiga och sikerhet samt rérande transocean luftfart.
I uppsatsen limnas direfter en redogorelse for de dndringar i den inter-
nationella luftfartskonventionen, som ansiges oOnskviirda, direst Tyskland
skulle ansluta sig till densamma.

Nir revision av luftfartskonventionen alltsi ifrigasatts av en av de stater,
vilkas anslutning till densamma vore av det storsta intresse, beslot inter-
nationella luftfartskommissionen att anordna en konferens, till vilken skulle
kallas, forutom representanter foér de stater vilka tillhorde den internatio-
nella luftfartskonventionen, Tyskland och alla andra stater, vilka icke an-
slutit sig till berérda konvention. Konferensen skulle hava till iindamal att
undersoka, vilka #ndringar som borde vidtagas i luftfartskonventionens
stadganden for att underlitta samtliga staters anslutning till densamma och
dirigenom betrygga luftfartsbestimmelsernas enhetlighet.
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A konferensen, som holls i Paris under tiden 10—15 juni 1929, voro de
till internationella luftfartskonventionen anslutna staterna representerade
med undantag av Persien och Rumiinien. Dessutom voro ombud nérvarande
frén f6ljande stater, vilka icke tillhéra berdrda konvention, nimligen: Ame-
rikas forenta stater, Brasilien, Columbia, Cuba, Estland, Finland, Haiti,
Kina, Luxemburg, Norge, Schweiz, Spanien, Tyskland, Ungern, Venezuela
och Osterrike.

Efter Overliggningarnas slut beslot konferensen gora det uttalandet, att
ratificeringen av internationella luftfartskonventionen av de stater, vilka un-
dertecknat men &nnu icke ratificerat den, samt anslutningen till densamma
skulle visentligen underliattas, déirest vissa angivna dndringar vidtoges i den
nu gillande texten.

Efter konferensens avslutande beslot luftfartskommissionen vid sam-
mantride den 15 juni 1929, att i den internationella luftfartskonventionen
skulle vidtagas silunda forordade dndringar, vilka avse artiklarna 3, 5, 7, 15,
34, 37, 40, 41 och 42 samt konventionens slutbestimmelser.

Enligt artikel 34 i konventionen skola de beslutade iindringarna for god-
kinnande understillas de fordragsslutande staterna.

Betriffande innebdrden av de av konfersnsen férordade och av luftfarts-
kommissionen beslutade indringarna har i propositionen limnats en kortfattad
redogorelse, till vilken utskottet tillater sig hinvisa.

Utskottet har vid granskning av de i propositionen innefattade &nd-
ringarna i den i Paris den 13 oktober 1919 undertecknade luftfartskonven-
tionen icke funnit anledning till erinran mot desamma for Sveriges del, utan
tillstyrker, att de av riksdagen godkénnas.

Utskottet far fordenskull hemstilla,

att forevarande proposition méitte av riksdagen bifallas.
Stockholm den 2 maj 1930.
P4 andra lagutskottets vignar:

K. G. WESTMAN.

Vid irendets behandling hava nérvarit:

frin foérsta kammaren: herrar von Sydow*, Linder, Sigfrid Hansson®, Oster-
strom*, Hagman*, Granstrom®, Tamm™ och Ldifvander®;

fran andra kammaren: herrar Magnusson i Kalmar, Magnusson i Skovdet*,
Hage*, Ros*, Johanson i Hallagirden*, Andersson i Rasjon®, Bjornberg och Hans-
son i Trollhattan®,

* Ej n#rvarande vid ntlitandets justering.

Utskotiet.



