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Nr 222.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag
till anliggande av uthamn for Haparanda och
Tornedalen vid Karl Johans stad; given Stockholms
slott den 14 mars 1930.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksdagen
att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet sver kommunikationsdrenden, hallet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten 1
statsrddet @ Stockholms slott den 14 mars 1930.

Nirvarande:

Statsministern Linpman, ministern for utrikes drendena TryccEr, statsriden
Liseck, Brskow, Luxpvig, Borery, vox StEvery, MaLmBErG, LiNDskog,
Bissaanrk, Jouansson, Danr.

Efter gemensam beredning med chefen for socialdepartementet anfér de-
partementschefen, statsridet Borell:

Jag anhiller nu att fi anmila frigan om anliggande av en uthamn for
Haparanda och Tornedalen.

Efter framstillning av Kungl. Maj:t beviljade 1928 ars riksdag ett anslag
4 6,500 kronor till utredning rorande uthamn f6r Haparanda vid Karl Johans
stad. Sedan viig- och vattenbyggnadsstyrelsen enligt Kungl. Maj:ts uppdrag

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 187 haft. (Nr 222) 1030 |



Forslag till
uthamn,

2 Kungl. Maj:ts proposition nr 222,

verkstdllt en jimforande undersékning i fridga om vissa orters limplighet
ur allminna tekniska och ekonomiska synpunkter sisom forliggningsplats
for Haparanda uthamn, anbefalldes vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom
beslut den 28 september 1928 att i huvudsaklig Gverensstimmelse med av
styrelsen vid nimnda forberedande undersékning foreslagna grunder upp-
ritta arbetsplaner for anliggning av uthamn dels vid Karl Johans stad och
dels vid Sandvik pd Seskaron. Samtidigt erholl jairnvigsstyrelsen uppdrag
att 1 samrid med lidnsstyrelsen i Norrbottens lan samt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen verkstilla utredning om kostnaderna for i anslutning till
hamnanlidggningen erforderlig jarnvigsanliggning med noédiga broar m. m.
samt & jirnvigsbanken anlagd vig.

Utredning i sistberorda hinseende har av jarnvigsstyrelsen med skrivelse
den 20 juli 1929 understillts linsstyrelsen for dess uttalande i saken, var-
jamte utredningen Overlimnats till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for
kéinnedom.

Med skrivelse den 2 november 1929 har vag- och vatlenbyggnadsstyrelsen
framlagt utredning och forslag i hamnfrigan. Styrelsen anfér dirvid f6l-
jande:

For arbetsplanernas uppriattande hade styrelsen foérordnat sin arbetschef,
ingenjoren G. Berglund att efter niédiga kompletterande undersékningar
uppratta sidana, vilka sedermera av honom den 31 juli 1929 avlimnats till
styrelsen.

Den {or utredande av frigan om jarnviigsforbindelse iill hamnarna samt
om vig lings jiarnvigsbanken till Seskaro nddiga utredningen hade verk-
stillts av jirnvagsstyrelsen och avlimnats till vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen den 20 juli 1929.

De silunda férebragta utredningarna och forslagen, i vilka dven upptagits
ett lige for hamnen & Seskaré vid Grodvik, jimte kopior av tillhorande
huvudritningar finge vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hirmed O6verlamna
samt for egen del anfora foljande.

Av utredningen framginge, att kostnaderna i avrundade tal for de olika
alternativen beriknades stilla sig pa foljande sitt:

Kostnad i kronor fér hamnen vid

Del av anldaggningen [
Karl Johans | Sandvik & Grodvik &

stad Seskard Seskard

|

Hamnen . ... . ; 1,255,000 | 790,000 725,000
Vigforbindelsen . 205,000 710,000 730,000
Jarnvagsforbindelsen . 1,400,000 5,640,000 5,640,000
Summa kronor 2,860,000 7,140,000 | 7,095,000

Hirvid hade beriikknats, att bron 6ver Tiipurisundet, dir huvudfarleden
mellan Seskarén och fastlandet framginge, skulle liggas p& 9 meters fri
héjd over medelvattenstidndet, sisom fran sjofartshill forklarats erforderligt.
Om man diremot nedsatte nimnda matt till 3 meter, vilket — d4 i bada
fallen svingbro skulle anordnas — moéjligen kunde provas bliva tillriackligt,
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fastin da framférandet av bogserbdtar med timmerflottar, for vilken trafik
en led inomskirs vore siirskilt pikallad, ej kunde ske direkt under de fasta
och pa bredden mera rymliga brospannen, skulle kostnaden for de bida
Seskaroalternativen nedgi till respektive 6,200,000 och 6,150,000 kronor.
Vidare finge framhillas, att de for de bada Seskaralternativen angivna
kostnaderna for viigar i friga om striickan mellan strinderna av fastlandet
och Seskardn endast avsige de tilliggskostnader f6r breddning av jirnvigs-
banken med flera arbeten, som pikallades av vigens framledande lings

banan. Enbart viig utan jirnvig — en anordning, som for dessa alternativ
1 och for sig vore praktiskt otankbar — skulle siledes draga mangdubbelt

sa stora kostnader som de forut for »vigforbindelsen» angivna och foga
mindre in fér jirnvigen.

Slutligen vore att namna, att arbetschefen Berglund fér Grodviks hamn
upptagit samma kostnad for jirnvigsforbindelsen som fér Sandviks hamn,
enir hamnsparens lingd bleve ungefar lika frin det med alternativ I beteck-
nade stationsliget & Seskarén. Enligt senare inhiimtade kompletterande
upplysningar torde terringen f6r ett hamnspar till Grodviken dessutom
vara_gynnsammare. Hir gjorda undersékningar visade, att sparlingden
kunde bliva densamma men ocksi mojligen upp till 300 meter lingre for
Grodvikshamnen. Tydligt vore emellertid, att for nu ifrigavarande indamal
det icke vore av namnvard vikt, huru stor hirpi beroende kostnadsskillnad
kunde vara, di den #indock méste vara si liten, att den saknade varje be-
tydelse for bedomande av huruvida hamnen i friga borde forliggas till
Seskaron eller till Karl Johans stad.

Det av styrelsen vid férut omférmilda forberedande undersskning upp-
gjorda programmet fér en uthamn for Haparanda och Tornedalen hade i
enlighet med Kungl. Maj:ts till styrelsen meddelade uppdrag lagts till grund
for hamnforslagen. Salunda avsage samtliga alternativ utbyggandet av en
kajlingd om 110 meter, varav 35 meter med minst 3.5 och 75 meter med
minst 6.0 meters vattendjup vid medelvattenstind. samt Karl Johans stads-
alternativet utférandet av en inseglingsrinna — sidan erfordrades ej for
Seskaroalternativen — av 60 meters bredd och 6.4 meters vattendjup.

Pi Seskaron erhilles dessa djup omedelbart invid stranden, si att kajen
kunde liggas lings denna, under det att vid Karl Johans stad till undvi-
kande av for dyra fordjupningsarbeten en rakt ut frin land utskjutande
hamnpir miste anliggas med en lingd av cirka 270 meter, varav di kajen
upptoge 110 meter lingst ut. Piren tjinstgjorde iven som vigbrytare och
kunde vid utbyggnad av hamnen forlingas rakt ut i riktning mot 6n Pit-
kilkari.

Betriiffande kajkonstruktionen vore att nimna, att till kostnadernas be-
grinsande foreslagits att harfor anvinda timrade stenkistor. Nir efter 20
a 30 ir dessas Overvattensdelar borjade bliva alltfor illa medfarna fér vanliga
underhéllsreparationer, avtoges de ett stycke under ligvattenstindet, och
overdelen ombyggdes antingen &ter i tri eller i bestiindigare material —
sten eller betong.

I kostnadsavseende stillde sig, sisom av forut limnade nppgifter fram-
ginge, Seskaralternativen utomordentligt mycket dyrbarare in Karl Johans
stads-alternativet. En eventuellt fortsatt utbyggnad bleve diremot pi grund
av nyss nimnda olikheter i djupforhillanden avseviirt billigare pa Seskaron,
dock ej mera iin att i stort sett proportionen mellan totalkostnaderna figa
indrades.

I avseende pa vindforhallanden torde alla ifrigavarande hamnliigen kunna
anses goda. Vindar mellan nordvist och nord vore de enda, som paverkade
sjilva  hamnbassiingerna, och torde vara avseviirt besviirligare vid Seskayi-
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hamnarna in vid Karl Johans stad. Tuseglingslederna genom den yttre
skirgarden torde ater bira anses vara nigot mindre gynnade av naturen
i friga om Karl Johans stad.

Enligt de uppgifter, som kunnat inhimtas betriffande isfrihetens var-
aktighet, syntes denna mojligen kunna vara en eller annan vecka lingre per
ar vid Seskaro in vid Karl Johans stad och detta da pi hosten.

De skilda platsernas lige i forhéllande till upplandet — enkannerligen
Haparanda och Tornedalen — vore synnerligen olika; Karl Johans stad
lage betydligt nirmare till och landkommunikationerna vore dir bade
mycket littare att ordna och bekvimare i anviindningen samt huvudsak-
ligen pi grund hirav, sisom av férenimnda kostnadsuppgifter framginge,
fiven mycket mindre kostsamma i anliggning och drift.

Av de gjorda jimforelserna finner styrelsen det framgi, att med veder-
borlig hinsyn till olika ekonomiska, tekniska och kommunikationsforhal-
landen Karl Johans stad méste anses vara den limpligaste platsen for an-
liggande av en uthamn for Haparanda och Tornedalen.

Styrelsen anfor hirefter:

Vad Dbetriiffade behovet av och det ekonomiskt beriittigade i att anligga
en uthamn foér Haparanda och Tornedalen finge vig- och vattenbyggnads-
styrelsen som sin mening uttala, att ett verkligt behov av en dylik anord-
ning forvisso fovelage och kanske dven i orten framtridde och kindes star-
kare pi grund diirav, att befolkningen vore i tillfdlle att pa néra hall iakt-
taga, vilka uppoffringar grannlandet i Gster ansige sig bora bringa for mot-
svarande ﬁn&amz‘il. Diremot torde hamnanliggningen ej kunna direkt bira
sig ekonomiskt men vil méjligen indirekt genom de dkade forvirvsmojlig-
Leter, bygden dirigenom skulle erhilla. For ortens forkovran och utveck-
ling skuile hamnen alltid bliva till mycket stort gagn. Hinsynen till dessa
olika forhallanden syntes styrelsen bora motivera, att staten anlade en hamn
av ifrdgavarande slag vid Karl Johans stad.

I avseende pia den lampliga tidpunkten for ifrigavarande hamnarbetes
igingsittande torde bora anforas, att styrelsens hamnbyggnadsavdelning i
Norriand under budgetiret 1930/1931 torde i det nirmaste fullborda de hit-
tills beslutade arbetena for statens fiskehamnar dirstides, varefter troligen
tvenne mindre, statsunderstédda fiskehamnar, beligna mellan Luled och
Haparanda, komme 1 friga till utférande. For vinnande av planmissighet
i arbetenas utférande vore det siledes oOnskvirt, att foretaget komme till
staind si snart som mojligt och att ett beslut kunde fattas vid 1930 eller
senast vid 1931 ars riksdag.

Angiende penningebehovet fér en hamn vid Karl Johans stad vore att
mirka, att vid forsta utforandet jarnviigsbyggnaden kunde ansti men att
hamnen tydligen ej gjorde fullt gagn, férrin aven jirnviigsforbindelsen bleve
ordnad, varfér denna alltid borde beriknas komma till stind, vare sig detta
skedde samtidigt med eller omedelbart efter sjilva hamnens anliggande.
Jirnviigsforbindelsens utférande syntes bora uppdragas at jirnvigsstyrelsen.
For de delar — hamnen och vigforbindelsen — vilkas utférande borde pa-
vila vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, beriiknades anliggningskostnaderna
enligt vad férut nimnts till 1,460,000 kronor. Hirav torde dock vid den
forsta anliggningen kunna tills vidare ansti storre delen av vad som avsige
»kajutrustning» eller forslagsvis cirka 100,000 kronor. Med denna berik-
ning skulle di kvarstd inalles 1,360,000 kronor. Med beriknande av 3 drs
byggnadstid skulle hdrav for det forsta budgetiret erfordras en tredjedel
eller i runt tal 500,000 kronor.
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Styrelsen framhiller, att diirest man under forsta byggnadsaret inskriinkte
sig till att i huvudsak ordna vigférbindelsen till hamnen samt till vissa
forberedande arbeten for anskaffande av materialier, sirskilt trii och sten,
medelsbehovet under detta ar skulle kunna begrinsas till 300,000 kronor.

Over vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utredning och forslag hava ut-
laitanden avgivits av linsstyrelsen i Norrbottens lin den 29 november 1929
och jirnviigsstyrelsen den 4 januari 1930.

Liéinsstyrelsen i Norrbottens ldn har anfort huvudsakligen foljande:

Liinsstyrelsen har tidigave foér Kungl. Maj:t framfért behovet f6r Hapa-
randa stad och Tornedalen av forbittrade hamnforhallanden och framhillit.
att en uthamn f6r dessa orter vore en for skyddande av landsdelens narings-
liv och jimvil de nationella intressena betydelsefull angeligenhet. Vidare
har linsstyrelsen lagt sirskild vikt vid att hamnen finge sin forliggning sa
piira Haparanda och riksgriinsen som mojligh samt att hamnen skyndsam-
mast mojligt komme till stand.

En jimforelse mellan de i forevarande utredning iskidliggjorda hamn-
projekten ger vid handen, att i avseende pd vindforhillanden samtliga 1
fraga varande hamnligen torde kunna anses goda, att inseglingslederna
genom yttre skivgirden stilla sig ungefir likviirdiga f6r alla tre platserna
men att betriffande isforhillandena Seskard lirer pd hosten erbjuda en eller
annan vecka lingre isfrihet in Karl Johans stad. Vidkommande iter be-
ligenheten i forhillande till det uppland, hamnen skall tjina, foreter Karl
Johans stad ett avgjort foretriide. Denna plats ligger avsevirt nirmare
till, forbindelserna till lands #ro mycket littare att ordna. bekvimare
att anvinda och framfor allt ojiimforligt mycket billigare i anliggning och
drift.

Forevarande utredning har idagalagt, att erforderliga jirnvigsforbindelser
till hamnplatserna pa Seskard icke kunna erhillas fér kostnader, som st 1
rimlig proportion till den piriikneliga nyttan av hamnen, och Seskaropro-
jekten miste redan av denna anledmng avforas ur rikningen. Aven kost-
naderna f6r en hamnbyggnad vid Karl Johans stad med erforderliga land-
forbindelser méiste anses betydande, men di den verkstiillda utredningen givit
vid handen, att uthamnsfrigan icke ndjaktigt liter sig 18sas pa billigare
sitt, och da denna hamn synes kunna motsvara behovet for den trafik, som
inom overskidlig tid kan vara att parikna, samt erbjuder goda mdjligheter
for eventuellt erforderlig utvidgning, si finner linsstyrelsen sig bora fororda
detta hamuforslag till utférande.

Ifraga om penningebehovet for en hamn vid Karl Johans stad har vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen gjort gillande, att vid forsta utforandet jirn-
vigsbyggnaden kunde anstd, samt for forsta iret foreslagit 300,000 kronor
till ordnande av vigférbindelsen i huvudsak och till en del firberedande
arbeten for anskaffning av materialier. Linsstyrelsen vid hirvidlag erinra,
att da ju jarnvigsforbindelse fir anses oumbirlig, for att hamnen skall gora
den avsedda nyttan, och silunda forr eller senare miste komma till stind
samt di inom Nedertorned socken av kinda orsaker — bland annat indu-
strinedliggelsen pa Seskard — réder en omfattande arbetslishet, som synes
bliva fortvarande, igangsittande jimvil av jirnviigsbygget fortast mojligt ir
angeliiget.

Linsstyrelsen hemstiller, att framstillning matte goras om mojligt till
innevarande :rs riksdag om anvisande av dels 300,000 kronor for igingsit-
tande av arbetenn a uthammen och dels nodiga medel for jirnvigsfor! in
delsens paborjande.

Yttranden,
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Jdrnvdgysstyrelsen anfor, att det av de tekniska utredningarna finge anses
ddagalagt, att hamnen vid Karl Johans stad, sirskilt ur kostnadssynpunkt,
borde givas bestimt foretriide. Fraga vore emellertid, huruvida behovet av
sirskild hamn for Tornedalen vore si stort, att en dylik hamn, vars an-
liggning i forening med anliggning av viig och hamnspir droge betydande
kostnader for staten, 6ver huvud borde komma till stand. Till utveckling
av denna synpunkt anfor styrelsen betriffande arten av den trafik, som kan
forvintas vid en uthamn f6r Tornedalen, i huvudsak féljande:

Nigon industriell utveckling i storre skala syntes ej vara att forviinta
vare sig vid Karl Johans stad eller i den inre Tornedalen. De mindre
sagar, som dir funnits, vore numera nedlagda, sedan konjunkturernas forsim-
ring och inforandet av exporttull i Finland for timmer gjort driften oekono-
misk. Skulle framdeles driften vid dem komma att iterupptagas eller ny
mindre inlandssig anliggas, si kunde exporten med storre fordel iga rum
over Luled, direst frakterna i behovlig grad siinktes, fin 6ver Karl Johans
stad. Att industriell verksamhet skulle komma att upptagas vid sistnimnda
hamn syntes ej sannolikt. Icke heller torde den ifrigasatta hamnen kunna
bliva till nigon stérre nytta for den ej obetydliga bogseringsrérelsen av
timmerflottar, di ju flottliggningen maste iga rum inom stora lugnvatten
och ej kunde tinkas forlagd inom hamnomradet.

Av det anférda torde fi anses framgi, att ifragavarande hamn icke vore
ur industriell synpunkt nu behovlig och icke heller, si vitt nu kunde forutses,
framdeles finge forvintas erhilla avseviirda mingder lossat eller lastat in-
dustrigods, vare sig av rivaror eller fabrikat. Hammens uppgift torde si-
lunda 1 stort sett forbliva begrinsad till att fsrmedla transporter av konsum-
tionsvaror till Tornedalens fitaliga befolkning och rivaror till samt i nigon
man produkter av det dirstides bedrivna, till en liten jordareal inskriinkta
jordbruket, eller till den trafik, som tidigare gitt 6ver Salmis.

For att kunna bilda sig en uppfattning om vilken storleksordning trans-
porterna av berorda konsumtionsvaror och jordbruksfornédenheter kunde
tinkas erhalla dvensom for att ernd jimforelse med Svriga norrbottniska
hamnar hade_styrelsen foranstaltat om en utredning, avseende en uppdel-
ning av hela Norrbottens och delar av Visterbottens lin i geografiska han-
delsomriden, samt dessa handelsomridens varutillférsel jiirnvigs- och sjo-
ledes. De silunda med hiinsyn till jirnviigsavstinden till nirmaste hamn-
stad avgriinsade omridena hade visat sig inrymma en befolkning och odlad
fikerareal av foljande omfattning:

. Befolkning den Akerareal

Handelsomrddet for L januarih1928 hektar

Haparanda. med tinkt uthamn vid Karl Johans stad . 27.576 4.438
Kalix under antagande att jirnvig vore byggd) 17,219 3,940
Luled . . g . 104,292 20,813
Pited .. . 32,991 10,293
Skelleftea 80.200 32.767

Sdsom av sammanstillningen framginge, skulle det geografiska handels-
omridet for en hamnstad vid Haparanda sivill i friga om befolkningens som
dkerarealens storlek Dbliva underligset motsvarande handelsomriden for de
tre stider i Norrbottens lin, som hade jirnviig och hamn. Som f&ljd hirav
vore ock tillforseln till Haparanda geografiska handelsomride av konsum-
tionsvaror m. m. mindre #n motsvarande tillforsel till Luled, Skelleftea och
Pitea{handelsomriden, vilket framginge av féljande sammanstillning:
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-]

Jarnviigsledes direkt Sisled s
frin stationer sdder | Sjoledes Jo'eces amma Hirav |
om Angcrmanh’lven till e?xl;lustn.e ex"]:{uswe komma
. samt Finland respektive | oou® ;l' ra;:.lror per 100
Handelsomridet for (exklusive rdvaror fér | hamnar ens rd- g tOr invinare
industrien och ved) | e
T on
i ' ' |
Haparanda ... .. i 9.400 1,2.500 | %1,100 10,500 | 38
Kalix) § 1,100 600\
Luled - ; ! 40,100 \94,900 | g29.400f | (1700 | 64
Pitea : 8,600 42,100 ' 7,900 16,500 | 50
Skellefted . ... 22.200 46,400 | 18,700 | 40,900 | 51

Sasom av tablain framginge, vore varutillforseln till Luled geografiska
handelsomride per 100 invinare 64 ton mot endast omkring 50 ton per 100
invinare i Ovriga handelsomriden; i Haparanda 38 ton. Detta forhillande
forklarades dels av att forstnimnda handelsomride hyste den relativt mest
kopkraftiga befolkningen och dels av att Luledi hamn och grosshandel enligt
numera naturliga betingelser ombesorjde distribuering av gods iven till
nirliggande hamnars handelsomriden. Efterfcljande tabli visade, att si
vore forhdllandet:

|

Till handelsomrfden for
Frin station < B S _
| Haparanda l Luled | Pited | Skellefted Summa
| | ‘
Haparanda®) .. . 1,500 900 100 I 100 | 2.600
Luled . ...... o 3,600 37,500 1600 | 300 | 43,000
Pited . — 500 2,700 200 | 3,400
skellefted och Skellefte-|
hamn S——| 200 | 900 | 200 3.900 5,200
Summa fran hamnstader| | I |
i Norrbottens lan 5300 | 39.800 4.600 4500 | 54,200

En utbyggnad av hamn vid Karl Johans stad syntes fi vintas medfora,
att Lulea hamntrafik komme att minskas med ndgon del av godsmingden.
Mihinda kunde man fi tinka sig, att 2,000 & 3,000 ton gods overflyttades
till Karl Johans stad. Dirjimte kunde kanske en, lit vara obetydlig, del av
den direkta jirnviigstransporten till Tornedalen komma att dvergi till att
bliva kombinerad sjo- och jirnvigstransport. Ingiende undersckningar, om-
fattande olika varuslag, hade emellertid givit vid handen, att man vid Karl
Johans stad tills vidare icke kunde rikna med storre miingder lossat och
lastat gods f6r konsumtion och jordbruk in omkring 5,000 ton, vartill komme
industrivaror m. m., beriknade till 1,000 ton, alltsi tillsammans 6,000 ton.
Att nyssnimnda trafik icke blivit till sin storlek underskattad finge anses
framgi dirav, att Pited, som ej hade tillforsel frian Finland och som hade
ett mera betydande handelsomride, ej hade storre minger lossat gods, ex-
klusive industrivaror, #n 7,900 ton. Det vid norrbottniska hamnar lastade
codset omfattade utom malm, triivaror och tjira endast helt obetydliga
kvantiteter.

Yy Till Haparanda och Salmis.

2) Huvudsukligen trdvaror avdragna.

3, Pran Haparanda avsint gods utgdres visentligen uv gods frin Finland, som om-
expedierats i Haparanda
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Betriffande fragan, huruvida det ur ekonomisk synpunkt kan vara skiligt
och ur andra synpunkter nodigt att for trafikens betjinande anligga och
driva en hamn vid Karl Johans stad med ett niira 16 kilometer lingt jirn-
viigsspar till denna, anfor jirnvigsstyrelsen:

Linsstyrelsen i Norrbottens lin hade 1 skrivelse till jirnviigsstyrelsen
framhéllit, att ifrigavarande hamnspdrstrafik atminstone tills vidare finge
tinkas inskrinkt till sommarminaderna och iven di bleve jimforelsevis
obetydlig och litt. Det forefolle linsstyrelsen, som om kostnaderna for
jarnvigssparet, berdknade till 1,400,000 kronor, dirfér skulle kunna icke
ovisentligt nedbringas. I anledning hirav hade jirnviigsstyrelsen latit om-
rikna ifragavarande kostnader till vad de kunde beriknas bliva for ett for
en alldeles siirskilt svag godstrafik avsett hamnspar, varvid framkommit ett
belopp av 1,150,000 kronor, motsvarande en kostnad av ungefiir 75.000 kro-
nor per kilometer.

Totalkostnaden fér hamn vid Karl Johans stad och hamnspar dit be-
riknades silunda till omkring 2,600,000 kronor.

Den 4irliga drift-, underhdlls- och riintekostnaden for en hamn vid Karl
Johans stad vore jirnviigsstyrelsen ej i tillfille att i sin helhet nirmare an-
giva. Rintan 4 sistnimnda ligsta byggnadskostnad utgjorde emellertid,
beriiknad efter 4.5 procent, 116,500 kronor. Hiirtill komme dels arliga kost-
nader for vidmakthillande av hamn, viigar och hamnspar och dels arliga
forluster i hamurérelsen och for driften i hamnsparvet. Med ligre genom-
snittlig drlig drift-, underhills- och rintekostnad iin 150,000 kronor torde
man icke bora rikna.

Sistndmnda belopp, i vilket icke inriknats den minskning i trafikinkomster
a statens jJirnviigar, som skulle uppkomma genom en del trafikavledning
fran Lulea till Karl Johans stad, utgjorde alltsi den ligsta arskostnad. som
det allminna skulle iklida sig for adstadkommande av egen hamn f5r Torne-
dalen. Da hamnrirelsens omfattning enligt vad forut angivits finge beriiknas
till omkring 6,000 ton, skulle silunda det allminna irligen bidraga med
omkring 25 kronor per ton for mojliggorande av viss varubefordring éver
Karl Johans stad. Till ledning vid bedomande av detta belopps storlek
kunde meddelas, att det motsvarade en fraktkostnad & jirnviig enligt en s
hog genomsnittstariff som tariff 7 6ver ett avstind av omkring 300 kilome-
ter. Da avstandet frin Lulea till Tornedalen vore omkring 200 kilometer,
skulle det silunda for staten stilla sig forménligare att lita Tornedalens
konsumtions- och jordbruksvaror befordras utan avgift frin och till Lulea
an att pi statens bekostnad bygga och, i den man det kunde ankomma pi
staten, driva en hamn vid Karl Johans stad med tillfartsleder.

Styrelsen kunde icke finna ur samfirdsels- och ekonomisk synpunkt fér-
svarbart, att staten iklidde sig si oproportionerligt stora kostnader for byg-
gande av en sirskild hamn for Tornedalen. Forut anforda jimforelse give
ock anvisning om att Tornedalens 6nskemil i friga om transporternas for-
billigande kunde tillgodoses pa ett viisentligt enklare och billigare siitt,
nimligen genom sinkning av fraktkostnaderna frin och till den hamn, Lule,
over vilken Tornedalens sjotrafik redan nu i det visentliga bedreves.

Styrelsen finge erinra, att en storre hamn i regel erbjode betydande for-
méiner framfér en mindre. Antalet linjer och batligenheter vore vid den
forra flera, och hamnens tekniska anordningar, méjliggérande snabbare och
billigare lastning och lossning, vore bittre. Av 1 det foregiende angiven
tabli framginge ock, att Luled, som vore Norrbottens lins storsta hamnstad,
hade en betydlig varutrafik frin och till andra hamnars i évre Norrland
geografiska handelsomriden. Betriffande Luled tillkomme det férhallandet,
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att hamnen, enligt av vederborande lotskapten limnat meddelande, kunde
trafikeras tvi veckor tidigare pd viren dn Karl Johans stad. Vid tidig is-
beliggning holles ock hamnen trafikerbar lingre tid pa forvintern. Att Lulea
iven efter anliggande av hamn vid Karl Johans stad skulle férbliva en viktig
hamnplats for Tornedalen, liksom staden vore fér andra delar av Norrbot-
tens lan, vore alldeles tydligt.

Friga vore dirfor, om 1cke Tornedalen i stort sett skulle, iiven betriif-
fande konsumtionsvaror och jordbrukets ravaror och produkter, fi storre
gagn av en tillriickligt stor nedséttning av frakterna f6r stationerna i linjen
Haparanda—Overtorned—Pajala fran och till Lule4 dn av en anliggning av
egen, nirmare beligen hamn. En sidan nedsittning, dignad att bevara och
i viss man 6ka den centrala hamnens rorelse och darmed dess utvecklings-
kraft, skulle givetvis ocksd vara av avsevird betydelse ej endast for Lulea
stad och hamn utan iiven for stora delar av Norrbottens lin, som Luled
hamn i varje fall hade att betjina. For det allminna skulle slutligen den
fordelen vinnas, att skiligen improduktiva kapital ej skulle behova offras
och att arliga drift- och rinteforluster till betydande belopp bleve sparade
till bittre anvindning.

Styrelsen ville icke férneka, att det inskrinkta omride, som Haparanda
stad och viss del av Nedertornei socken bildade, skulle vinna vissa térdelar,
direst en hamn med hamnspir utan nigon kommunernas kostnad bleve an-
lagd vid Karl Johans stad. Betriffande Tornedalen i 6vrigt kunde styrelsen
emellertid, under hinvisning till vad forut anforts, ej se annat dn att en
sinkning av tarifferna pd Luled av den storlek, som styrelsen ifrAgasatte —
och som givetvis skulle komma iven Haparanda stad med omnejd till del
— skulle medfora storre fordelar, och detta kanske siirskilt betriffande
eventuellt uppkommande exportrorelse, samt alltsi i 6kad grad leda till ni-
ringslivets utveckling in vad en egen hamn fér Tornedalen skulle forma. Hir-
vid vore att mirka, att befolkningen i 6vre Tornedalen, frin Karungi riknat,
vore omkring tre ginger si stor som befolkningen i Haparanda och Neder-
torned, och for stora delar av detta omride torde det ej vara oriktigt att
numera betrakta den uppblomstrande platsen Overtorned som centrum.

Antal invidnare
den 1 januari 1929

Haparanda. ... ... ... 2,616
Nedertorned ... e 4,558
Tornedalen i Gvrigt (inklusive de delar av Kalix-

dalen, vilkas trafik gir over Overtorned) ... 20,616

Den egentliga betydelsen av en hamn vid Karl Johans stad skulle da
ligga diri, att Haparanda stad skulle beredas nigot stérre mojligheter att
fi formedla den handel pi Tornedalen, som staden tidigare under andra
tids- och kommunikationsforhillanden innehaft. I'ore anliggningen av jirn-
viig till Karungi hade Salmis 7 kilometer utanfér Haparanda beligna hamn
haft stor betydelse for Tornedalen. Sedan jirnvig oppnats for trafik, till
Karungi dr 1913, till Overtornea ar 1914 och till Haparanda ar 1918, blev
hamnen mindre behovlig och anvindbar och upphorde dr 1916 att hava
storre betydelse, vartill, ehuru knappast i nigon mera betydande grad, iven
den fortgiende uppgrundningen av hamnen kunde hava medverkat. Hir
kunde som belysande dirvidlag anféras f6ljande.

1. Limnade uppgifter om uppgrundningen avsage den inre, grundare
delen av sagda farled, niimligen ledstriickan Haninkari—Salmis.
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2. Pi telegrafisk forfrigan hade lotsférmannen vid Salmis lotsplats i
telegram den 2 januari 1930 meddelat, att vid medelvattenstand fartyg om
3.5 meters djupgdende lotsades i farleden Haninkari—Salmis samt att under
de senaste tjugo iren fartyg av storre djupgéende in 3.5 meter ej inlotsats
i samma farled.

3. 1 den av sjokarteverket utgivna officiella seglingsbeskrivningen »Svensk
Lots» meddelades i argingen 1834 féljande: »Till Salmis, 2 min. norr om
Haninkari, finnes en utprickad rinna, och 3.5 m. djupgiende fartyg fiyta
in i viken.» Samma uppgift limnades i 1894 ars upplaga av »Svensk Lotss».

4. Den sekulira landhojningen vid Norrlands nordligaste kust vore enligt
uppgift frin Sveriges geologiska undersokning ungefirligen 0.5 m. per sekel;
den torde silunda, vad betriffar djupet i farleden in till Salmis, under de
senaste tjugo aren ha uppgitt till omkring 0.1 m.

Genom Jirnvigens tillkomst och anknytning med det finska jirnvigsniitet
ar 1919 hade emellertid Haparanda, av folkmingdsuppgifterna for staden
att doma, fatt mer #dn full ersiittning for vad den forlorat genom hamn-
trafikens didrmed forbundna upphorande. Antalet invinare hade namligen
stigit frin 1,336 ar 1909 till 1,694 ir 1919 och 2,616 &r 1929. Till nigon
del torde okningen visserligen vara foranledd av inkorporering av viss del
av Nedertornei socken, men nimnda stad och socken tillsammans hade
fatt sin folkmingd okad frin 4,873 ar 1909 till 6,467 ar 1919 och 7,174
ar 1929.

Fraga vore emellertid, huruvida en si avsides beligen uthamn som vid
Karl Johans stad, niira 16 kilometer frin staden, verkligen skulle kunna
atergiva Haparanda stad nigon storre del av dess forlorade handel. Den
anordningen syntes vara en nodfallsutvig, som syntes bora ifrigakomma
endast, direst andra kommunikationsmedel skulle saknas, vilket efter jirn-
vigs anliggande ju icke vore fallet. Styrelsen kiinde sig pa intet sitt
overtyead om att Haparanda vid de obekviima forhillanden for varuhante-
ringen, som skulle uppkomma efter anliggande av en avsides beldgen, av
nigot fartyg sillan anlupen mindre uthamn, skulle med nigon storre fram-
ging kunna upptaga tivlan med den under storre och bekvimare férhallanden
i Luled bedrivna rorelsen. Styrelsen vore snarare Overtygad om motsatsen,
men iven om styrelsen hirvidlag skulle doma i nigon man fel och om det
skulle bliva Haparanda mojligt att gora sig gillande, si vore sisom forut
framhallits den varukvantitet, varom en tivlan kunde ifrdgakomma, i varje
fall av en si synnerligt obetydlig storleksordning, att anledning icke kunde
anses finnas for staten att iklada sig for hamnens anliggning nédviindiga
offer.

Av det anforda torde framga, att det skil — s& att sliga av moralisk art
— till hamnens anliggning genom det allmiinnas férsorg, som av linsstyrelsen
anforts, till sitt virde vore mycket omtvistbart. Haparanda stad hade redan
1 och med jirnviigen erhallit forbindelser av betydligt stérre viirde for staden
iin dem, som gitt forlorade genom att hamnen vid Salmis som en frimsta
foljd for ovrigt av dessa forbattrade kommunikationsférhillanden mist ned-
liggas. Det syntes i detta sammanhang #ven bora beaktas, att transport-
vigar och handelsforbindelser pa Tornedalen allt sedan mer &n ett tiotal ar
tillbaka vore omlagda och att niringslivet redan inrittat sig diirefter.

Styrelsen funne sdlunda alla skil tala for att ifrdgavarande kommunika-
tionsproblem lostes genom en taxemanipulation och icke genom fore-
tagande av sivil i byggnad som drift kostsamma anliggningar av om-
tvistbart virde.

Styrelsen ville i detta sammanhang understryka, att nigon ntbyggnad av
Luled hamn sirskilt for upptagande dven av den ringa trafikmiingd, som annars
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kunde beriknas férd Sver en hamn vid Karl Johans stad, ju icke kunde
behova ske. Tuled hamn torde redan i dess nu befintliga skick kunna be-
tjina dven den trafiken, och dessa tvenne hamnfrigor, anliggning av en ny
hamn vid Karl Johans stad och utvidgning av den befintliga hamnen i Lule4,
dgde dirfor icke ndgot intimt samband eller nigot som helst bestimmande
inflytande pa varandra.

Betriffande storleken av den fraktnedsittning for Tornedalstranspor-
terna, som for ett replierande pi Luled hamn syntes kunna ifrigakomma,
kunde styrelsen for dagen ej framligga ett utformat forslag. I princip
tinkte sig styrelsen emellertid, att frakterna mellan Luled och stationer i
Tornedalsbanan, frin Karungi och norrut, skulle utgd med de belopp, som
efter verkstiilld utredning kunde anses motsvara de sammanlagda sjo- och
jarnviigsfraktkostnader, som trafikanterna finge att betala efter en tinkt an-
liggning av hamn vid Karl Johans stad. Sjofrakt skulle hirvid givetvis
endast beriknas for striickan Lulei—XKarl Johans stad och di med skillnaden
1 fraktkostnad frin sydligare hamn till Karl Johans stad i stillet for till
Lulei. Anmirkningsvis kunde hir framhillas, att de silunda nedsatta
frakterna till Luled {6r stationer fran Karungi och norrut och Tornedalen
givetvis borde beriiknas iven for stationerna frin Karungi siderut till
Haparanda, varvid Haparanda pd grund av det kortare avstindet till Luled
alltid skulle fa billigare frakter frin och till Luled in exempelvis Over-
torned.

En taxenedsiittning av dylik storlek for ifrigavarande rayon kunde emel-
lertid ej goras, utan att vissa forluster i form av inkomstminskningar upp-
komme for statens jirnviigar. Redan en hamnanliggning vid Karl Johans
stad skulle dock, som forut anforts, i och for sig medfora en viss minsk-
ning av statens jirnvigars trafikinkomster; en inkomstminskning, som statens
jJiirnvigar givetvis miste vara beredda att bira, diirest regering och riksdag
ville gora de stora offer, som en hamnanliggning vid Karl Johans stad
krivde. En nedsiittning av taxan for Tornedalens transporter frin och till
Lulea enligt forut nimnda principer skulle dirtill medféra nigon, om ock
ej sirdeles betydande, ytterligare inkomstminskning for statens jirnvigar.
For denna ytterligare inkomstminskning torde statens jirnviigar bora for-
behilla sig tickning genom anslag av staten till fraktfyllnad, men hiirvid
finge di vil bemirkas, att staten befriades frin de lingt hogre kostnader,
som anligening och drift av hamn vid Karl Johans stad med tillhérande
osedvanligt linga hamnspir skulle kriva. En sadan fraktfyllnad av all-
minna medel torde nimhgen ej komma att belopa sig till mer in ett eller
annat tiotusental kronor arligen, vilket belopp vore att jimféra med den
forat uppgivna drskostnad av omkring 150,000 kronor, som skulle folja av
hamnanliggningen vid Karl Johans stad.

Diirest beslut fattades om anvisande av medel till fraktfyllnad for gods-
transporter mellan liuled och stationer i linjen Haparanda—Karungi—Over-
tornei—Pujala, forslagsvis och preliminirt beriknade till 20,000 kronor per
ar, s& vore styrelsen beredd att redan under loppet av dr 1930 genomfora
de taxenedsiittningar, som forut avhandlats. Hirvid skulle Tornedalens
befolkning lingt tidigare dn vid en sirskild hamnanliggning vore mojligt
komma 1 dtnjutande av den kommunikationsforbittring, som ansiges vara
av si stor betydelse for utvecklingen av omridets niiringsliv.

Med framhillande av Onskemilet, att den av styrelsen silunda ifrigasatta
atvagen att tillgodose 'Tornedalens behov och onskemal upptoges till niir-
mare overvigande och provaing, forklarar sig jirnvigsstyrelsen avstyrka, att
hamn anlades vid Karl Johans stad, forrin pi ett vida mera ingiende och
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overtygande siitt iin som skett visats, att en sidan verkligen hade att fylla
och kunde bittre in pid det av styrelsen angivna sittet fylla kommersiella
och kulturella uppgifter av den storlek, att de kunde anses motivera de
kostnader, som anligegning och drift av hamn och hamnspir skulle kriva.

Slutligen anfor styrelsen:

Skulle Kungl. Maj:t emellertid, oaktat vad som hiir i motsatt riktning av
jirnvagsstyrelsen anforts, finna, att ifrdgavarande hamnanliggning borde
mera omedelbart komma till stind, finge styrelsen, under hinvisning till vad
av vederborande linsstyrelse 1 fragan anforts, erinra, att hamnspéret hade
sidant samband med hamnen, att det borde riknas som del av denna. Det
borde di icke kunna ifrigakomma, att det skulle aligga statens jirnvagar att
anligga ifrigavarande spar eller att bekosta underhallet och driften av det-
samma. Hamnspar av ifragavarande slag bekostades i regel av vederborande
stad. Rorande driften 4 sidana pligade triffas sirskild verenskommelse.
Pi enahanda siitt syntes di dven bora forfaras i nu forevarande fall. Direst
jirnvigssparet till Karl Johans stad gives karaktiren av ett endast for gods-
vagnars framforande upplatet hamnspar, si kunde da iven tillgodoses det
av linsstyrelsen frambillna oOnskemdlet, att detsamma av dirfér ansvariga
bygges pa enklaste sitt inda in till grinsen fér mojligheten att dirpa fram-
fora lokomotiv och vagnar av de p& jiarnvigslinjerna 1 orten anvinda stan-
dardtyper. Skulle emellertid Haparanda stad ej dga tillrickliga resurser att
bygga och underhilla spiret ens péa dylikt billigast tiinkbara sitt, si kunde
dock jirnvigsstyrelsen under inga forhallanden limna utan erinran, att detta
skulle medfora, att statens jirnviagar belastades med ifrdgavarande kostnader
vare sig betriffinde hamnspérets byggnad eller underhallet och driften av
detsamma. Sadana kostnader borde enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning
biras av den eller dem, vilka skulle fa att utféra och forvalta hamnanlicg-
ningen.

Med anledning av vad jirnvigsstyrelsen anfort har ldnsstyrelsen ¢ Nori-
bottens lin den 7 februari 1930 avgivit fornyat utlitande i drendet. Lins-
styrelsen har dirvid, till bemétande av vad jirnvigsstyrelsen yttrat, anfort i
huvudsak foéljande:

Aven om 3 kuststrickan Lulea—Haparanda icke for nirvarande forelage
behov av en ny eller utvidgad djuphamn f6r oceangiende tonnage, vore dirmed
givetvis icke sagt, att en mindre uthamn i Tornedalen, avsedd huvudsakligen
for kustfart, skulle vara overflodig och icke kunna verksamt gynna dven upp-
komsten av olika slag av industrier. Vad som villat svirigheter for de sma-
sdgar, som funnits i Tornedalen men nedlagts, torde hava varit de ogynnsamma
utfraktningsforhallandena, vilka sammanhingde med bristen pa direkt for-
bindelse med kusten. Det kunde icke lida nigot tvivel om att uthamnen
skulle bliva till betydande fordel for smasigarna, liksom édven utfraktningen
av tjiira, props och pappersved med flera produkter skulle underlittas genom
en hamnanliggning.

T jirnvigsstyrelsens sammanstillning av uappgifter 6ver befolkning och
dkerareal i handelsomridena fér Haparanda, Kalix, Luled, Pited och Skel-
lefted grundade sig styrelsens uppgifter & dkerareal pa 1919 ars statistik och
vore salunda nu atskilligt foraldrade.” Hirtill komme, att enbart dkerarealen icke
give nigon tillforlitlig bild av jordbruksniiringen i Tornedalen, eniir denna
naring diir mer in i andra ddalar vore baserad pid avkastningen fran de nu-
turliga iingarna, vilkas totalareal inom omridet uppginge till Gver 40,000
hektar och vilka atminstone delvis i avseende & bordighet kunde jimstillas
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1ed fallgod akerjord 1 langt sydligare beligna delar av landet. Men iven
om de angivna relationerna i stort sett vore riktiga, kunde detta enligt lans-
styrelsens formenande icke tagas till intikt for pastiendet att Tornedals-
hannen vore obehovlig. Med storre fog torde kunna goéras gillande, att de
sydligare idalarnas snabbare férkovran och stérre handelsomsiittning just vore
en foljd av att de redan under lingre eller kortare tid varit i atnjutande av de
direkta sjoforbindelser och det mera utvecklade kommunikationsnit 1 Gvrigt,
som Tornedalen saknade. Det vore enligt linsstyrelsens formenande en
oriktig eller i varje fall alltfor ensidig synpunkt, jirnviigsstyrelsen anlade
pu frigan, niir den sokte bevisa hammnens obehévlighet genom att hiinvisa
till den nuvarande varuomsittningen. En anliggning sadan som den fore-
slagna hamnen planerades ju icke enbart med hinsyn till bestiende forhal-
Janden utan fastmera med tanke pd vad man kunde viinta och hoppas av
framtiden. Storre delen av vart kommunikationssystem, vare sig det gillde
vigar och jirnvigar eller hamnar, torde hava tillkommit mindre med tanke
pa omedelbar forrintning iin for att skapa biittre betingelser for niivings-
livets framtida utveckling.

For en sidan utveckling, sirskilt pd jordbrukets omride, igde Tornedalen
stdrre forutsittningar in méanga andra norrlindska idalar. Belysande 1 detta
avseende vore den utredning, som for nagra ir sedan gjordes av linets hus-
hallningssillskap och som gav vid handen, att av linets till 74,850 hektar
uppskattade odlingsmark i enskild igo icke mindre in 33,050 hektar eller
drygt 44 % vore beligna inom Tornedalsomradet. Dessa betydande odlings-
bara marker liksom de goda betingelserna i &vrigt for jordbruket i Torne-
dalen mdjliggjorde en avseviird befolknings6kning med diirav foljande okat
behov av varuutviixling samt storre mojligheter till industriell utveckling
och livaktighet pa alla omraden.

Men for att denna utveckling icke skulle forkvivas och snedvridas, kriv-
des enligt linsstyrelsens bestimda uppfattning, att Tornedalen i likhet med
andra mera betydande norrlindska ilvdalar bereddes direkt forbindelse med
havet. Jirnvigsstyrelsen hade sjilv i annat sainmanhang, niiv friga férevar om
de norrlindska tvarbanorna, starkt betonat betydelsen av att de naturliga eko-
nomiska enheter, som bildades av floddalarna, icke splittrades utan holles
samman genom kommunikationer med respektive kuststider och hamnar.
Varfér skulle detta icke giilla dven betriffande Tornedalen?® Tika vil som
ovriga dlvdalar behdvde Tornedalen en replipunkt vid havet, ddr det eko-
vomiska livets tradar 16pte samman, men utan hamn kunde Haparanda
aldrig komma att fylla demnna uppgift. Den skulle enligt jirnvigsstyrelsen
i stillet Gvertagas av det 20 mil avligsna Luled, men det torde ligga lika
niira till hands att antaga, att det, trots alla taxemanipulationers, 1 stillet
bleve nigon mera niirbeligen finsk hamn, som komme att draga till sig den
huvudsakliga trafiken pi Tornedalen, om Haparanda stad nu icke forhjiiptes
att 10sa sin hamnfriga.

I detta sammanhang torde fi berdras vad jirnviigsstyrelsen anforde
diirom, att Haparanda genom jirnvigens tillkomst och anknytning till det
finska jirnvigsnitet ar 1919 fitt mer an full ersittning for vad den forlorat
cenom  sjotrafikens upphorande. Till stod hirfér aberopades, att stadens
folkmiingd okats fran 1,336 ar 1909 till 1,694 ar 1919 och 2,616 ar 1929.
Denna Okning vore dock, vad anginge de tio sista iren, uteslutande att hin-
fora till den ar 1919 genomforda inkorporeringen av vissa delar av Neder-
tornea socken, som i ett slag hojde folkmiingdssiffran till 2,645 ar 1920
Sedan denna tid hade alltsd invanarantalet tviirtom undergitt nigon om ock
obetydlig minskning. De ekonomiska forhallandena hava ock under denra
tid undan for undan forsimrats, sa att staden 1 nuvarande stund vore rikets



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 222,

mest skattetyngda stadssamhille. Utan den hjilp till sjilvhjilp, som en
hamnanliggning otvivelaktigt skulle innebiira, syntes staden domd att for
all framtid fora en tynande tillvaro, utan mojlighet att hivda sin gamla
stillning som ekonomisk och kulturell huvudort f6r den svenska Tornedalen.
Att en siddan dekapitering méiste medféra i hog grad menliga foljder for
ortens ekonomiska liv och darmed dven for det svenska kulturarbetet 1 Torne-
dalen torde ligga 1 6ppen dag.

Jarnvigsstyrelsen uttalade dven tvivel om att en si avsides beliigen hamn
som vid Karl Johans stad, niira 16 km. frin staden, skulle kunna atergiva
Haparanda stad nigon storre del av dess forlorade handel. Hiirom torde
kunna siigas, att da den 9 km. (icke som jirnviigsstyrelsen uppgivit 7 km.)
fran staden beliigna Salmis hamn pa sin tid — enligt vad jarnvigsstyrelsen
sjily vitsordat — haft stor betydelse for Haparanda och Tornedalen, samma,
mojligheter borde forefinnas fér en hamn vid Karl Johans stad, som trots
sitt storre avstind frin staden likvil med nutida kommunikationsmedel
iven utan jirnvig komme staden ndrmare in vad Salmis pi sin tid varit.

Jirnviigsstyrelsen gjorde #ven giillande, att sjofartens upphérande pa
Salmis mindre skulle bero av att hamnen si sméiningom blivit oduglig for
sitt indamal &n dirav, att genom jarnvigens framdragande till Tornedalen
sjoforbindelserna blivit utan storre praktiskt virde. Med avseende hiira
kunde erinras, att landhojningen i dessa trakter torde vara storre iin jirn-
vigsstyrelsen angive -— enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppgift
skulle den beldpa sig till mer in 1 meter per sekel. Bemirkas borde aven,
att uppgrundningen vid Salmis icke enbart vore beroende av landhéjningen
utan aven i hog grad av Torneidlvens slamioring. Visserligen kunde innu
fartyg av intill 3.5 meters djupgiende vid medelvattenstind lotsas in till
Salmis, men di skillnaden mellan normalt lig- och medelvattenstind upp-
ginge anda till 1.2 meter, bleve uppenbarligen mojligheten for 3.5 meters
djupgiende fartyg att trafikera leden i hogsta grad beskuren. De kust-
dngare, som numera regelbundet trafikerade norrlandskusten, vore for ovrigt
betvdligt mera djupgiende, varfor pistiendet att Haparanda genom bristen
pd hamn vore praktiskt taget isolerat frin sjosidan igde sitt fulla beriit-
tigande.

Liinsstyrelsen ingir hiirefter pd méjligheten att vidtaga begriinsning i det
framlagda hamnforslaget samt anfor hirom:

Med hinsyn till de icke obetydliga kostnader, som realiserandet av hamn-
forslaget i hela dess vidd skulle fora med sig, var linsstyrelsen frin borjan
instilld pd att arbetena borde genomforas i etapper och att siirskilt anligg-
ningen av hamnspir borde ansti till dess trafiken tagit en néigot stérre om-
fattning. Att linsstyrelsen likviil 1 sitt yttrande den 29 november 1929 for-
ordade jirnviigssparets anliggande i samband med sjilva hamnen var huvud-
sakligen beroende dirpa, att detta arbete syntes synnerligen limpligt for
att under det ridande bekymmersamma liget & Seskaro bereda nigon lind-
ring i de arbetslosas stillning. Skulle emellertid nu statsfinansiella skil
ligga hinder i viigen for hamnférslagets genomforande i ett sammanhang,
torde utan storre oligenhet i trafikhinseende byggandet av hamnsparet
kunna tills vidare ansti. Transportkostnaden viigledes mellan hamnen och
staden lirer vara 6verkomlig och i varje fall kunna hillas avseviirt ligre iin
jarnvigens styckegodstaxa. Vidare torde ur kostnadsberikningen kunna
utgi det belopp 4 128,400 kronor, som upptagits for breddning och grund-
forbittring av kustlandsvigen. Detta arbete behover icke med nédvindig-
het utforas tidigare eller i annan ordning &n den allmiinna trafiken kriver.
Nedriknas kostnadsforslaget med ytterligare 100,000 kronor, motsvarande
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vissa kajutrustningar, som enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande
skulle kunna tills vidare anstd, erhilles en total kostnad f6r hamn och lands-
vig & 1 runt tal 1,225,000 kronor. Di Haparanda stad givetvis, mot it-
njutande av hamnavgifter, bor svara f6r hamnens underhill och viigunder-
hillet synes bora bestridas i vanlig ordning, skulle statens utgifter for fore-
taget silunda for nirvarande kunna begrinsas till sistnimnda belopp,
vari den 4rliga rintan efter 4.5 % uppgar till 55,125 kronor, vilket belopp
silunda bor stallas mot av jirnvigsstyrelsen beriiknade 150,000 kronor per ar.
Med hiinsyn vidare dirtill, att staten normalt bidrager till viig- och under-
stundom #ven hamnanliggningar med atminstone 2/; av beriknade kostnader
utan krav pd forrintning och &aterbetalning, synes det emellertid skiiligt, att
statens siirskilda belastning for foretaget icke berdknas hogre in till !/; av
anliggningskostnaden eller 408,000 kronor, vilket belopp efter +.5 % for-
rantas med 18,400 kronor.

Den av jirnvigsstyrelsen forordade losningen, som innebir, att varorna
till nnderpris skulle med jarnvig fraktas Tornedalen—Luled och omvint,
skulle tillskynda statens jarnvigar en inkomstminskning, som efter nu-
varande varumingd beriiknas till 20,000 kronor érligen, for vilket belopp
jirnvigsstyrelsen begir tickning av sirskilda statsmedel. Om hinsyn tages
till att utover denna inkomstminskning for visso dven skulle uppsti — sdr-
skilt i mén av okad trafik och dirav betingad Okning av tagrorelsen — ren
driftsférlust, synes denna utviig icke heller ur ren ekonomisk synpunkt
framstd sisom nigon for staten sirskilt fordelaktig affir.

Att genom ekonomiskt nidppeligen forsvarbara taxemanipulationer soka
hindra Tornedalens naturliga anslutning till havet och intvinga dess handel
under ett annat jimforelsevis avligset handelsomride kan icke innebiira
nigon god och for framtiden bestiende 16sning av Tornedalens kommunika-
tionsproblem. D& hirtill kommer, att realiserandet av jirnvigsstyrelsens
planer skulle betyda tillspillogivande av grinsbygdens nuvarande ekono-
miska och kulturella huvudort och dirmed forsvaga det svenska kultur-
inflytandet i Tornedalen, vigar linsstyrelsen uttala den bestimda f6rhopp-
ningen, att statsmakterna icke skola lamna sin medverkan till dessa planers
forverkligande.

Lénsstyrelsen, som forklarar sig alltjimt vidhalla sin uppfattning om
nodvindigheten av att tillgodose Tornedalens behov av forbindelser med
havet genom en anliggning i huvudsaklig Overensstimmelse med det av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda férslaget, hemstiller, att Kungl.
Maj:t matte vidtaga atgiirder for detta férslags skyndsamma genomfdrande,
itminstone i den av linsstyrelsen antydda begriinsade omfattningen.

Slutligen har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen den 28 februari 1930 avgivit
fornyat utlatande i drendet. Styrelsen uttalar sin anslutning till vad lins-
styrelsen i sitt senaste utlitande anfort samt tillligger darutover ytterligare
foljande:

Vid uapprittandet av det med styrelsens skrivelse den 2 november 1929
overlimnade forslaget har styrelsen 1 anslutning till vad dessforinnan fore-
kommit haft till o6gonmiirke att framligga en plan av minsta mojliga om-
fattning under foratsittning, att hamnen omedelbart skulle ordnas for jirn-
viigsforbindelse till Haparanda, iiven om dennas utférande skulle anstd till
nigon kortare tid efter hammnens firdigstillande. Om ocksa icke hamnen
kan gora samma gagn utan som med jirnvig, si hindrar detta dock icke,
att det kan vara ekonomiskt befogat att lata jarnvigens utforande ansta till
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dess behovet dirav mera bestimt framtrider, d4 man numera har mojlighet
att anordna automobiltrafik, vars kapacitet Hr avsevird och som, pa siitt
Linsstyrelsen nimner, mojliggor framforandet av styckegods till pris, som e}
Gverstiger jirnviigstaxans; dessutom medfér den for trafik till eller frin sta-
den Haparanda och den niirmare bygden den stora bekvimligheten av god-
sets direkta forslande till mottagarens eller fran avsindarens dorr.

Om man i anslutning hiivtill utgér ifrin att hamnen till en bérjan icke
ordnas for jarnviigstrafik utan enbart for landsvigstrafik kan tydligtvis med
bibehallande av forut angivna program for fartygstrafiken 1 avseende pi
vattendjup och kajlingder en avsevird begriinsning iakttagas i friga om ut-
rymme pi hamnpiren. Styrelsen har uppgjort ett forslag i enlighet harmed
och med forenklad kajutrustning. Sisom déirav framgir minskas pirens
bredd avsevirt 4 den yttre delen och i mycket hog grad i den inre, déir
endast en tillfartsviic med parapetskydd bor kunna bliva tillrickligt.

Kostnaderna fér denna hamn bliva di cirka 810,000 kronor. Hartill kom-
mer alltid anligeandet av vig frin kustlandsvigen ned till hamnen, vilket
liksom forut beriknas draga en kostnad av cirka 75,000 kronor. Dessutom
torde for kustlandsvagens forbattring pé sirskilt déliga delar bora ytterligare
tilligeas ett belopp av forslagsvis 35,000 kronor. Pi detta sitt skulle da
hela anliggningskostnaden kunna begrinsas till 920,000 kronor. Om dér-
emot piren utféres pi samma sitt som enligt styrelsens forut framlagda forslag
men icke utrustas med jirnvigsspar, portalkran m. m., begriinsus kostnaden
for den egentlign hamnen till 1,050,000 kronor och for hela anliggningen
till 1,160,000 kronor. Att efterdt utbygga nyss avhandlade starkast in-
skrinkta anliggning till den sistnimndas omfattning kommer att draga ytter-
ligare nigon kostnad utover skillnaden mellan nimnda summor; totalkost-
naden torde di bliva ecirka 1,250,000 kronor.

Sisom skill for anordnande av ny uthamn f6r Tornedalen anfor styrelsen:

For niirvarande betjinas Tornedalens trafik av jirnviigen, landsvigarna
och #lven, denna senare for flottning och for mindre bitar & traden Luled—
Haparanda, samt dessutom — siirskilt fore jirnvigens tillkomst — iiven av
Salmis hamn i férening med landsvigsfordon. Trafiken pa Salmis Lar natur-
ligtvis decimerats genom jirnvigens tillkomst, men iven, sisom linsstyrel-
sen framhiller, pd grund av dels hamnens och inseglingsriinnans uppgrund-
ning genom slamavsiittning frin Torne ilv och genom landhojningen samt
dels fartygstypernas forindring. Angiende landhdjningen torde bora nimnas,
att nu inhiimtade nya upplysningar fran Sveriges geologiska undersckning
och fran statens meteorologisk-hydrografiska anstalt giva fér handen en
sannolikaste storlek av landhojningen vid Luled av 0.93 meter per sekel,
varfér man hir torde bora rikna med atminstone 1 em. per ir eller dubbelt
si mycket, som jirnvigsstyrelsen angiver. I avseende pa bittyperna giller,
att de fartyg. som numera trafikera Ostersjokusten, hava ett djupgiende av
3.6 & 4.5 meter och i vissa fall mera. Vid Salmis kan ej beriknas att vid
medelvatten intaga fartyg av storre djupgiende in 3.5 meter, vilket vid lag-
vatten motsvaras av cirka 2.5 meter. Hirav framgir, att Salmis hamn icke
lingre kan anvindas for den egentliga kust- och Ostersjotrafiken ntan endast
for en mindre lokaltrafik. TInseglingsrannans stora lingd skulle ocksa orsaka
alldeles oskillign kostnader for ordnandet av en efter nutida forhallanden
limpad hamn vid Salmis. I Haparanda kunna icke batar med storre djup-
giende in 1.2 & 1.6 meter 16pa in och dir skulle en upprensning av ilven
med inseglingsrinna draga utomordentligt stora kostnader bade i anliggning
och underhill. Och sisom tidigarve torde vara tillfullo klarlagt liksom ock
av alla ansvariga myndigheter och de viktigare intressentgrupperna er-
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kint, kan nu fér ordnandet av en verkligt indamilsenlig hamn for ifriga-
varande syfte ingen annan plats in Karl Johans stad limpligen ifragasittas.

Den trafik, som skulle komma att gi éver en dylik hamn, torde kunna
sammanforas i foljande grupper.

A, Styckegods- och persontrafik inom ett mera lokalt omride utefter
kusten, i stort sett motsvarande den nu med lokalbatarna mellan Lules och
Haparanda bedrivna trafiken. De sméi batar, som for nirvarande hir maste
anvindas pa grund av farledens i Torne &lv ounsenliga djup, vilket icke kan
avsevirt Okas, skulle di ocksid kunna utbytas mot nigot storre och iinda-
mélsenligare sidana.

B. Flottgodstrafik av virke, pitprops och pappersved, som efter ned-
flottning till havet genom Torne alv, Sangis ilv dvensom en del andra
smirre flottleder buntas eller tagas i ringbommar och efter bogsering till
Karl Johans stad dirstides inlastas till svenska och utlindska hamnar vid
Ostersjon och Nordsjon.

C. Trafik for trivaru- eller cellulosaindustri vid Karl Johans stad
med dirav foljande transport av andra férnddenheter. Enligt hiirutinnan
siirskilt inhimtade upplysningar ar virkestillgingen for sulfatindustri syn-
nerligen riklig, under det att Gvrigt virke finner god avsittning redan nu.
Under dessa forhillanden borde forutsittningar finnas fér uppkomsten av
sulfatindustri.

D. Trafik frin Tornedalen av jordbruks- och industriprodukter, ivensom
av sddana varor som tjira, ved, sparrar och annat smévirke, samt

E. Trafik till Tornedalen av olika slag av livsférnodenheter och av for-
nodenheter for jordbruket, sisom kalk, godningsimnen, kraftfoder, maskiner
och redskap m. m.

De béida senaste slagen av gods skulle tydligtvis komma att befordras
per automobil mellan hamnen och Tornedalen, inklusive Haparanda stad,
mom _ett for sidan transport limpat omride samt for ovrigt till respektive
frin jirnvigsstation fér vidare befordran till Tornedalen.

I jirnvigsstyrelsens yttrande torde egentligen endast de tvi senast nimnda
grupperna D och E vara behandlade, varfor trafiken pa hamnen torde kunna
beriknas snart nog bliva avseviirt storre in nimnda styrelse forvintar. Tyd-
ligt torde vara, att nya mdojligheter skapar ny trafik, fastin det undandrager
sig direkt berikning, huru snabb en siddan tillviixt kan bliva. Vid eller i
niarheten av Torne ilvs mynning har en ordentlig hamn saknats och diir-
med dven forutsittningen for en fri utveckling av trafiken, varfor man ej
heller kan grunda bedoémandet av den utveckling, som kan vara méjlig, pi
de nuvarande forhallandena. Hirutinnan ir ocksi att mirka, hurusom de
naturliga forutséittningarna i sjilva Tornedalen, pi siitt av linsstyrelsen
framhalles, iro bittre in i flera av de Ovriga adalarna, varfore ocksa Torne-
dalen iiven torde behdva en egen stédpunkt och utfartshamn vid havet. Att
hirutinnan helt hinvisa Tornedalen till Luled, som ar beliget 6ver 200 km.
lings banan frin Haparanda samt Gver 150 km. lingre frin Karungi och
stationerna norr ddrom iin Haparanda kan icke vara riktigt. Visserligen
haltar en jimforelse med forhillandena lingre soderut — detta dock »at bada
hillen» — men av intresse kan vara att namna, hurusom jirnvigsavstindet
Luled—Haparanda iir nigot litet lingre &n frin Stockholm till Giivle eller
Soderkoping och nigot Iitet kortare in fran Stockholm till Orebro eller
Linkoping samt att distansen 150 km. ir nigot lingre fin frin Stockholm
till Koping och nigot kortare in frin Stockholm till Giivle eller Norr-
koping. Hirtill kommer den gamla samhorighet, som forefinnes inom varje
ilvdal for sig och vilken icke utan vidare later sig springas och e heller
utan oligenhet kan upphora.

Bihang till riksdagens protokoll 19.30. [ saml. 187 hift. (Nr 222) s 2
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Visserligen torde det vara klart, sisom iven vig- och vattenbyggnadssty-
relsen tidigare framhallit, att hamnen icke kan betala sig direkt, men det
ir vil mojligt, att den dven ekonomiskt kan indirekt giva avkastning pa diri
nedlagt kapital. For Haparandaortens och Tornedalens férkovran och ut-
veckling méste den alltid bliva till mycket stort gagn, som mer &én vil kan
forsvara, att staten gor darfor nodiga uppoffringar. Virdet av en dylik ut-
veckling kan ju icke beriknas i penningar, men & andra sidan méste det
vara oriktigt att soka uppritthilla ett si krasst krav som att ett foretag av
denna art nistan omedelbart eller snart nog skall direkt betala sig. Valutan
for gjorda uppofiringar kan vil iklida sig andra och till och med virde-
fullare former.

Om man emellertid skulle soka att gora en kalkyl for de ekonomiska for-
hillandena, si lingt en sidan kan genomforas, torde man limpligen ga den
vig, linsstyrelsen 1 sitt yttrande anviint. Med utgiende frin nyss angivna
slutkostnader for en si 1angt mojligt inskrinkt anliggning, icke ordnad och
alternativt ordnad for mottagande av jirnvigsspdr, respektive 920,000 och
1,160,000 kronor, erhiiller man en rintekostnad av respektive 41,400 och
52,200 kronor. Den uppoffring, staten skulle géra fér denna hamn utover
den eljest normala for mindre samhillens handelshamnar, kan visserligen pi
sitt linsstyrelsen siger skattas till endast en tredjedel hirav. Om ocksi
denna andel inom vissa grinser kan anses sisom relativt godtyckligt vald,
si ligger dock dir bakom den tankegingen, att i vanliga fall en mindre stad
eller samhille anser sig sjilv kunna med ekonomisk utrikning offra en viss
del, vanligen en tredjedel, av kostnaderna och att staten lampligen triider
emellan med ett anslag utan &terbetalningsskyldighet, motsvarande Aater-
stoden och hogst tva tredjedelar av kostnaderna, for att bereda samhillet
den hjilp till sjilvhjalp, utan vilken foretaget icke kan astadkommas. Staten
fir sedan sin valuta dels genom Okade skatter, tack vare stegrad livaktighet
inom samhillets affirsliv, och dels genom dess allminna forkovran. Och
forvisso bjudas iven i nu ifrigavarande fall om icke fullt samma si dock
motsvarande forméner av foretaget.

Underhall och drift torde visserligen utan vidare kunna Overtagas av
Haparanda, men det later iven vil tanka sig, att staten sorjer dirfor; det
forra torde dock medfora okat aktivt intresse fran stadens sida. Kostna-
derna torde tickas av hamninkomsterna.

Om Haparanda skall kunna bibehilla sin stillning som Tornedalens na-
turliga stodpunkt och huvudort, si krives med nddvindighet hamnen ifraga.
Och utvecklingen efter hamnens tillkomst kan snart nog leda dirhin, att
staden — i likhet med storre delen av Ovre Norrlands stider — si smé-
ningom drager sig ut mot havet, till Karl Johans stad, och slutligen flyttar
dit med sina affirer och delar av sin administration, varmed si till slut
hela samhillet foljer. Och &dven harfér ir Karl Johans stad en mycket
lamplig plats.

Di det bor vara av virde att i den mén sig gora later lira kinna, huru-
vida frin rederiernas sida kan périknas intresse fér hamnens trafikerande,
har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen fran Stockholms angfartygsaktiebolag
Svea, som vil fir anses sdsom ledande i friga om kusttrafiken pa Norrland,
inhimtat upplysningar héirutinnan, vilka giva for handen, att till och med
en »betydande regelbunden trafik frin sodra Sverige» torde kunna périiknas
till en sidan hamn och att det for sjofarten &r »i hog grad Onskvirt, att
pd denna plats en djuphamn kommer till stind».

Slutligen méste det erkiinnas vara ett i nationellt avseende viktigt onske-
mil, att ifrdgavarande grinsbygd genom en dylik hamnanliggning erhaller det
ekonomiska stod till stirkande av de band — iiven av kulturell art — som
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forena den med landet i 6vrigt, for vilket den mdste helt lita till statsmak-
ternas vilforstiende intresse och hjilp.

I avseende pid tiden for igdngsittandet av arbetena for en hamn vid Karl
Johans stad fir vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utom till det stora be-
hovet av hamnen i och fOr sig hiinvisa dels till den av linsstyrelsen m. fl.
framhéllna stora arbetslosheten i dessa bygder, till vars hindrande arbetenas
piborjande inom den niirmaste tiden skulle i hogsta grad bidraga, samt
dels dirtill, att det for ett limpligt bedrivande av styrelsens arbeten i Norr-
land vore ytterst virdefullt, om detta arbete snart kunde igingsiittas.

I friga om vederbdrande intressenters i orten skyldighet att deltaga i
kostnaderna for anliggningen torde vara limpligt att sdsom alltid eljest
pligar ske i dylika fall tillforbinda dem att svara for vederborlig marklosen
for hamnomrade — i detta fall med tillfartsvig — samt att eventuellt dven
pifordra, att de skola deltaga med viss mindre del i byggnadskostnaderna,
vilken del i s& fall bor utgora minst 5 % dirav.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen far till sist uttala sin anslutning till de
uttalanden, som gjorts av jirnviigsstyrelsen, enligt vad férut citerats, och av
ldnsstyrelsen i dess utlatande den 10 december 1929 rérande Luled hamns
utvidgning, av innehill, att frigan om detta sistnimnda arbete ir alldeles
oberoende av frigan om tillkomsten av en uthamn f6r Haparanda och Torne-
dalen.

I anslutning till det anférda hemstiller viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
att Kungl. Maj:t mitte foresld riksdagen besluta, att en uthamn for Torne-
dalen och Haparanda vid Karl Johans stad skall komma till utférande i
enlighet med det till omfattningen mest begrinsade av de framlagda for-
slagen, vars genomférande beriknas draga en kostnad av 920,000 kronor,
dvensom for arbetenas paborjande for budgetiret 1930/1931 anvisa 300,000
kronor, allt dock under villkor dels att ortsintressenterna férbinda sig att
bestrida marklosen for hamnomride med tillfartsvig och att deltaga i an-
laggningskostnaden med fem procent av den verkliga kostnaden och dels att

Haparanda stad dvertager hamnens drift och underhill.

Hir torde bora omnimnas, att, sisom i vissa utlitanden antytts, Lules
stad den 4 november 1929 gjort framstillning om statsbidrag till utvidgning
av stadens hamn. Detta foretag skulle enligt framstiliningen avse bland
annat att mojliggora frakttrafik 1 storre utstrickning &n hittills frin Torne-
dalen over Luled hamn. Utlitanden i detta drende hava avgivits av lans-
styrelsen i Norrbottens lin och jirnvigsstyrelsen. For nirvarande édr frigan
remitterad till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for yttrande.

Vidare har sporsmilet om anliggande av uthamn fér Haparanda och
Tornedalen berorts i en utredning, som av linsstyrelsen i Norrbottens lin,
jimlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande, under medverkan av sirskilda av lins-
styrelsen i samrad med chefen for socialdepartementet utsedda sakkunniga,
verkstillts rorande vissa omstindigheter, fignade att inverka pa bedomandet
av frdgan om limpliga atgirder for att bereda industriarbetarna 3 Seskaro
arbetstillfillen m. m. Resultatet av denna utredning har framlagts i ett
den 16 december 1929 dagtecknat betinkande. I detta betiinkande, for vilket
i annat sammanhang redogorelse lirer komma att limnas riksdagen, hava
foreslagits vissa atgirder for underlittande av avvecklingen av sdgverksarbe-
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tarnas bosittning 4 Seskard och dirmed av arbetslosheten dirstides, var-
jaimte for beredande av effektivast mojliga hjalp at befolkningen under den
till tre dr tinkta avvecklingstiden ifrdgasatts igingsattande snarast majligt
sisom arbeten i Gppna marknaden av hamnbyggnad vid Karl Johans stad
med tillfartsvig och jarnvidg eller, i andra hand, banbyggnad Morjirv—
Kalix, i bigge fallen med viss foretradesritt till arbete for arbetslésa fran
Seskard, samt i sista hand och under forutsittning, att icke nagot av nimnda
foretag kunde igangsittas, provisorisk drift genom doménverkets forsorg av
Sandviks sigverk & Seskaro.

I utlitande hirdver den 4 januari 1930 har jirnvigsstyrelsen avstyrkt ett
igingsittande av nu ndmnda hamn- och jarnvigsbyggnadsarbeten. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har i utlatande den 8 januari 1930 forklarat sig finna
arbetslosheten & Seskaré icke i och for sig innebira tillriickligt skal for
igdngsittandet av hamnbyggnaden med tillfartsvig och jirnvig. Statens
arbetsloshetskommission har i utlitande sistnimnda dag uttalat, att atgirder
av den avsedda beskaffenheten iro onskvirda och att arbetena bora utforas
p4 den Oppna arbetsmarknaden, direst de Gverhuvud anses limpliga och
nodvandiga.

For Haparanda och Tornedalen har tidigare funnits en ganska livligt
trafikerad uthamn, beligen vid Salmis omkring 9 kilometer sydvist om
Haparanda och med landsvigsforbindelse med nimnda stad. Denna hamn
har emellertid numera forlorat i betydelse. Aven om trafiken pa Salmis
minskats genom att Haparanda och Tornedalen satts i jairnvigsforbindelse
med landet i 6vrigt, torde kanske de frimsta orsakerna till tillbakagingen
vara att soka dels i att hamnen och dess inseglingsrianna alltmer uppgrun-
dats genom den fortgiende landhgjningen vid Bottniska viken och Torne-
ilvens slamavsittning och dels diri, att i kustfarten vid Ostersjon numera
anvandas betydligt mera djupgiende fartyg dn tillférene. Gjorda undersok-
ningar hava givit vid handen, att en utvidgning och férdjupning av Salmis
hamn med dess linga inseglingsrinna, s& att hamnen komme att motsvara
fordringarna pé en hamn f6r den moderna kustfarten, skulle draga alldeles
oskiligt hoga kostnader.

Efter omfattande och langvariga undersdkningar, som lett till olika upp-
slag, har nu ytterligare utredning verkstillts. Som resultat dirav hava
framlagts alternativa forslag till en ny uthamn fér Haparanda och Torne-
dalen med dértill horande vig- och jirnvigsforbindelse med Haparanda.
Dessa forslag upptaga dels forliggning av hamnen till Karl Johans stad 16
kilometer sydvist fran Haparanda och dels hamnanliggning i tva alternativa
lagen & den dnnu lingre bort beligna Seskaron. Xostnaderna fér hamnen
med vig- och jirnvigsforbindelse hava berdknats i forslaget till hamn vid
Karl Johans stad till 2,860,000 kronor samt i forslagen till hamn & Seskaro
till Sver 7 miljoner kronor eller, med mindre héjd f6r broférbindelsen med
fastlandet, till 6ver 6 miljoner kronor. Med hinsyn sidrskilt till de ddrmed
forenade betydande kostnaderna torde forslagen till hamn & Seskaré kunna
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limnas ur rikningen. Betriffande forslaget till hamn vid Karl Johans stad
har jirnviagsstyrelsen pad grund av de enligt styrelsens mening avsevirda
anliggningskostnaderna samt de stora Aarskostnader i form av driftforlust
och rinta & nedlagt kapital — av styrelsen uppskattade till omkring 150,000
kronor — som det allminna skulle fi vidkdnnas for anordnande av en ut-
hamn pa nimnda plats, avstyrkt forslaget och i stillet forordat, att Torne-
dalens onskemél om billigare transporter skulle tillgodoses genom limplig
nedsittning av frakttaxorna mellan jarnvigsstationerna i Tornedalen och
Luled, varvid statens jirnvigar skulle beredas ersittning av allminna
medel for genom dylik taxenedsittning villad inkomstminskning. Hérefter
hava sivil lansstyrelsen i Norrbottens lin som vig- och vattenbyggnadssty-
relsen dels foreslagit, att hamnen vid Karl Johans stad skulle tillsvidare
anordnas endast med vigforbindelse med Haparanda, dels ock ifragasatt
vissa inskrankningar i planen for sjilva hamnanliggningen; enligt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens senaste forslag hérutinnan skulle kostnaderna for
hamnanliggningen jimte tillfartsvig frdn Nikkala 4 kustlandsvigen Hapa-
randa—Kalix samt viss forbiattring av sistnamnda vig 4 strickan Haparanda—
Nikkala belopa sig till omkring 920,000 kronor.

Direst man vid forevarande sporsmals bedomande skulle utgd enbart
fran den sannolika, omedelbart péirikneliga trafikomfattningen, torde det ma-
hinda kunna ifrigasittas, huruvida det vore ur ekonomisk synpunkt riktigt,
att staten for anliggning av en uthamn nedlade ett kapital av den storlek,
som jimvial genomforandet av det senaste, begrinsade forslaget innebir.
Andra synpunkter bora emellertid ocksd komma i betraktande. I forsta hand
ar da att beakta, att sirskilt i de nordliga delarna av vért land kommunika-
tionsanstalter, ssom jarnviagar, vigar och hamnar, i allminhet planerats
och kommit till stand icke blott for att tillgodose ett vid tillblivandet fore-
fintligt trafikbehov utan i frimsta rummet for att skapa okade betingelser
for den framtida utvecklingen av né#ringslivet inom vederbérande trafik-
omriden. Tornedalen ar utan tvivel en bygd med goda utvecklingsmajlig-
heter. Rika naturtillgingar finnas i form av skogar, odlade och odlingsbara
marker samt utbyggbar vattenkraft, och landsdelens befolkning ir jimforelse-
vis talrik och stadd i tillvixt. Atskilligt har ocksd gjorts for tillgodoseende
av Tornedalens kommunikationsbehov, sisom denna bygds férbindande med
landets jarnvigsnit och utvecklande av dess vigvisende m. m. Men liksom
andra storre ilvdalar i Norrland bildar dven Tornedalen ett timligen av-
gransat landelsomride, som har behov av en naturlig, vid havet beligen
centralpunkt for in- och utférsel. Avsaknaden av en dylik huvudort med
god hamn torde icke annat iin i begrinsad omfattning kunna ersittas av for-
battrade landforbindelser med angrinsande handelsomridens centralpunkter
vid kusten. Den naturliga huvudorten fér Tornedalen har varit och torde
fortfarande bora vara Haparanda. Utan en tidsenlig hamn kan denna
stad icke uppbéra sin stillning sisom dylik centralpunkt f6r Tornedalen och
icke erhilla den hjalp till sjalvhjilp, som den, hart skattetyngd, sa viil behover.
Stadens ogynnsamma ekonomiska liige torde nimligen till icke ringa del sam-
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manhinga med de otillfredsstillande hamnférhallandena och det hinder for
ett 6kat handelsutbyte, som dessa innebira. Ej heller Tornedalen torde i
avsaknad av en niirbeligen hamn kunna bringas till en utveckling, for vilken
i och for sig goda naturliga forutsittningar forefinnas. Vidare ma ej forbi-
ses betydelsen av den nationella uppgift, som ligger i att genom ytterligare
forbittringar av kommunikationsférhillandena fraimja svensk odling och be-
byggelse i dessa nordliga granstrakter och dymedelst sivil materiellt som
kulturellt allt nirmare till det 6vriga Sverige knyta denna bygds befolkning.
Hartill kommer slutligen, att genom omedelbart igingsittande av ett hamn-
byggnadsforetag tillfille skulle givas att vid sddana héarfor erforderliga arbe-
ten, som icke #dro av rent hamnteknisk natur, bereda sysselsittning it en
del av befolkningen & det narbeligna Seskard, vars genom arbetsloshet ira-
kade bekymmersamma lige pdkallar atgirder frin det allmiinnas sida. Av-
vecklingen av denna arbetsloshet skulle hirigenom verksamt och pi ett
lampligt satt underlittas.

Omstindigheterna synas mig séledes tala for anliggandet av en uthamn
for Haparanda och Tornedalen. Den forebragta utredningen torde idaga-
ligga, att vid valet av plats harfor Karl Johans stad bor obetingat iiga fore-
tride. Med hinsyn till motorfordonstrafikens starka utveckling lirer, sisom
framhéllits av savil vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som linsstyrelsen, en
med landsvigsforbindelse forsedd dylik hamn kunna tillgodose trafikbehovet
for atskillig tid framéit och frigan om hamnens sammanknytande med stats-
banenitet i avvaktan pad erfarenhet om utvecklingen alltsi tillsvidare kunna
limnas 6ppen. Jag vill siledes tillstyrka anliggandet vid Karl Johans stad
av en uthamn for Haparanda och Tornedalen. Vidare finner jag mig béra
fororda, att hamnen kommer till utforande pi sitt viig- och vattenbyggnads-
styrelsen senast foreslagit samt att medel nu anvisas for foretagets pabor-
jande.

D& silunda staten skulle gora ett betydande kapitalutligg for detta fore-
tags forverkligande, synes det rimligen bora fordras, att vederbérande, som
komma att draga nytta av hamnen, i ndgon man bidraga till tickande av kost-
naderna for anliggningen. I siddant hinseende torde, i anslutning till vad
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, bora sisom villkor foreskrivas, att
vederborande ortsintressenter skola forbinda sig att bestrida kostnaderna for
forvirvande av for hamnomrdde och tillfartsvig erforderlig mark samt att
deltaga med fem procent av de verkliga kostnaderna for sjilva hamnan-
liggningen. Dirjimte torde Haparanda stad bora forbinda sig att over-
taga hamnens drift och underhall, varvid givetvis hamninkomsterna skulle
tillfalla staden. Den knappa tid, som efter utlitandenas avgivande statt till
forfogande for arendets fortsatta beredning, har icke tillatit att inforskaffa
dylika férbindelser. Anslagsmedel torde emellertid icke bora stillas till
forfogande for arbetenas paborjande, forrin nimnda villkor uppfyllts.

I den for foretaget beriiknade kostnaden inga forbittring av kustlands-
vigen med 35,000 kronor och anliggning av tillfartsvig till hamnen med
75,000 kronor. Det skulle visserligen kunna ifrigasittas, att bestridandet



Kungl. Maj:ts proposition nr 222. 23

av sistnimnda kostnadsbelopp skedde i vanlig ordning och bidrag dirtill
silunda efter ansokning beviljades frin anslaget till byggande av landsvigar
och vanliga bygdeviagar. D& emellertid vigdistriktets redan nu anstringda
ekonomi hiirigenom skulle komma att i avseviird man ytterligare tyngas,
anser jag mig icke kunna fororda att si sker. Vad ddremot angir forbitt-
ring av kustlandsvigen synes detta arbete kunna utféras med anlitande av
automobilskattemedel (linsfonden). Med hinsyn till foreliggande omstan-
digheter ldrer Kungl. Maj:t namligen efter vederborlig framstillning vilja,
sisom i jimforliga fall pligar ske, bevilja vigdistriktet bidrag till 90 %
av den beriknade kostnaden for arbetet. Pa vigdistriktet skulle di an-
komma att bestrida Aterstdende 10 procent av kostnaden eller alltsi om-
kring 3,500 kronor, vilket jamforelsevis ringa kostnadsbelopp skiligen torde
kunna pivila detsamma.

1 enlighet med vad nu anforts skulle vid anslagsberiilkningen avgd dels
40,500 kronor, utgérande 5 procent & den till 810,000 kronor uppskattade
kostnaden fér hamnen, och dels 35,000 kronor, utgdrande kostnad for for-
bittring av kustlandsvigen, eller tillhopa 75,500 kronor. Anslagsbehovet,
som alltsd skulle avse endast sjalva hamnen och tillfartsviigen, skulle siledes
komma att uppga till (810,000 — 40,500 + 75,000) 844,500 kronor eller i av-
rundat tal 845,000 kronor, under det att sammanlagda beriknade kostnaden
for foretaget med nu angiven omfattning skulle bliva 885,000 kronor.

Enligt vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat skulle arbetena
under det forsta budgetiret huvudsakligen bestd i byggande av tillfarts-
vig till hamnen samt vissa forberedande arbeten for sjilva hamnanligg-
ningen. Vid bifall till vad jag nyss foreslagit skulle under samma budgetir
iven forbiittringsarbetena & kustlandsvigen kunna utforas, vilket sisom ett
led i Atgirderna for avhjilpande av Seskarébefolkningens arbetsloshet dr
onskviirt. For bedrivande av forstnimnda arbeten under budgetiret 1930,/1931
synes en summa av 200,000 kronor vara tillfyllest, vilket belopp alltsi nu
torde bora stiillas till forfogande. Sasom i statsverkspropositionen framhallits,
ansigs av statsfinansiella skil ndgot belopp for ifrigavarande dndaméil icke
kunna beriiknas i riksstatsforslaget for nyssnimnda budgetir. Vad angir
medelsanskaffningen vill jag emellertid, efter samrid med chefen for finansde-
partementet, erinra dirom, att det anslag, som i en pd socialdepartementets
foredragning forut denna dag beslutad proposition till arets riksdag for
budgetaret 1930/1931 iskats till bidrag till uppforande eller inrittande av
tuberkulossjukvirdsanstalter, understiger det for nimnda indamil 1 stats-
verkspropositionen beriknade beloppet med 200,000 kronor.

Pi grund av vad silunda anforts fir jag hemstilla, att Kungl. Maj:t
mitte foresld riksdagen att

dels besluta, att en uthamn for Haparanda och Tornedalen
skall for en beriiknad kostnad av 885,000 kronor och under
av mig i det foregiende forordade villkor anliggas vid Karl
Johans stad;
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dels ock till uthamn for Haparanda och Tornedalen for budget-
iret 1930/1931 under sjitte huvudtiteln anvisa ett extra reserva-
tionsanslag av ... kronor 200,000.

Till denna av statsridets Gvriga ledamdéter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt forordnar, att proposition
i1 #imnet av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
F. Wessherg.

Stockholm, K. I.. Beckmans Boktr., 1930.



