Kungl. Muj:ts proposition nr 162, 1

Nr 162.

Nungl. Maj:ts pr oposition till riksdagen angdende avskriv-
ning av viss del av statsldn for anldggning av jdrn-
vdgar frdn Oskarshamn ll Ruda och fran Ruda
tell Alqhult given Stockholms slott den 14 Sfebruar
1930.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under iberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet Gver kommunikationsdrenden f6r denna dag, foresld riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstiillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet Gver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet & Stockholms “slott den 14 Jfebruart 1330.

Nirvarande:

Statsministern Liyxpaax, ministern for utrikes drendena Tryccer, statsriden
Ltseck, Bessow, Luxpvik, BoreLn, vox Steverx, MaLMBERG, LINDSEOG,
Bissmagrk, Joraxsson, DanL.

Departementschefen, statsrddet Borell anfor:

Den 2 september 1904 beviljade Kungl. Maj:t vissa personer koncession
i jirnvig om 0(.891 meters sparvidd frin Oskarshamn till Ruda station &
Kalmar—Berga jirnvig. Vidare beviljade Kungl. Maj:t den 14 december 1917
vissa personer koncession 4 jirnviig om 0.891 meters sparvidd frin den konces-
sionerade jirnviigens Siivsjostrom—Alghult blivande indstation vid Alghult
till forenimnda Ruda station. Jimlikt Kungl. Maj:ts siirskilda medgivanden
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2 Kungl. Maj:ts proposition nr 1t2.

den 27 januari 1905 respektive den 7 augusti 1919 6verlitos koncessionerna
4 berorda jirnviigsanliggningar 8 Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnviigsaktie-
bolag respektive Ruda— Alghults jirnvigsaktiebolag.

Den 31 mars 1905 respektive den 13 juni 1919 faststillde Kungl. Maj:t
kostnadsberikningar for jirnvigsanliggningarna Oskarshamn—Ruda och Alg-
hult—Ruda, slutande & 970,000 respektive 3,050,000 kronor, samt beviljade
for utforande av jirnvigsanliggningarna lin ur allminna jirnviigslinefonden
4 483,300 respektive 1,525,000 kronor. For dessa lan stadgades bland annat
foljande villkor:

Annuiteten for laneunderstodets itergildande beriiknades till fem respek-
tive fem och fyra tiondels procent & ursprungliga forstrickningsbeloppet, av
vilken annuitet forst skulle gottgoras riinta efter fyra och en halv respektive
fem procent i oguldet kapitalbelopp och dterstoden utgdra avbetalning dira.
Anstind med rintans erliggande medgavs for tre ar frin lyftningsdagen,
dock icke utéver ett ar frin den dag, da jirnviigen senast skulle vara firdig
och oppnad for trafik; och skulle beloppet av den rinta, med vars erlig-
gande anstind silunda medgivits (s. k. anstindsrinta), inbetalas till staten,
sedan genom de stadgade annuitetslikviderna all Gvrig riinta, med vilken
anstind icke beviljats, blivit gulden och kapitalet gottgjort, si att efter
namnda tids forlopp med annuitetens erliggande skulle fortfara si linge,
till dess iiven beloppet av den riinta, med vars erliggande anstind medgivits,
blivit till staten inbetalt. Kapitalavbetalningen skulle vidtaga tre ar efter
den dag, di jirnvigen senast skulle vara firdig och Gppnad for trafik och i
sammanhang diirmed gottgorelse ske av dirférinnan upplupen obetald riinta,
for s3 vitt uppskov med densammas erliggande icke beviljats; och skulle
annuiteten sedermera erliggas samma dag varje ir, till dess forstriickningen
och all diira upplupen rinta blivit till fullo gulden. Diirest till betalning
forfallet belopp icke bleve i foreskriven ordning erlagt, skulle bolaget dird
gilda fem respektive fem och en halv procent arlig ranta, intill dess samma
belopp bleve behorigen inbetalt. Jarnvigsanliggningarna Oskarshamn—
Ruda respektive Alghult—Ruda med alla dirtill horande byggnader och ma-
teriel idvensom all bolagets ovriga egendom skulle utgora sikerhet for den
av staten limnade forstrickning och staten skulle till siikerhet for sin ford-
rans utbekommande erhilla inteckning i vederbérande jirnviig med forméins-
ritt framfor varje annan fordran.

De beviljade linen utbetaltes, lanet & 483,300 kronor till Ruda—Finsjo—
Oskarshamns jirnvigsaktiebolag under dren 1906 och 1907 och linet 4 1,525,000
kronor till Ruda—Alghnults jirnviigsaktiebolag under dren 1920—1923.

Sedan Kungl. Maj:t den 26 maj 1922 for fullbordande av jirnviigsanligg-
ningen Alghult—Ruda beviljat Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag ett lan &
207,000 kronor ur handels- och sjofartsfonden, beviljade Kungl. Maj:t efter
riksdagens horande den 11 juli 1924 niimnda bolag for inlésen av linet frin
handels- och sjofartsfonden jimte dird upplupen anstindsriinta ett lin &
224000 kronor ur allmiinna jirnvigslinefonden. For detta lin stadgades
villkor, i huvudsak motsvarande de for lanet & 1,525,000 kronor foreskrivna,
dock att i stiillet for anstind med riintas erliggande medgavs riintefrihet till
och med den 31 juli 1926, varjimte foreskrevs, att kapitalavbetalningen skulle
vidtaga den 1 augusti 1927,



Kungl. Maj:ts proposition nr [62. 3

T skrivelse den 9 januarvi 1930 hava fullmdiktige i riksgdldskontoret gjort
framstillning i friga om reglering av Ruda—Finsj6—Oskarshamns och Ruda
—Alghults jirnvigsaktiebolags skuldférhillande till staten samt ddrvid till
en borjan anfort:

Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnvigsaktiebolag hade ej kunnat fullgora
sin betalningsskyldighet for statslanet. Till riksgiildskontoret hade under
hela lanetiden endast erlagts 74,000 kronor, vilket belopp i tre poster inbe-
talts under aren 1917—1919. Till {6ljd hirav hade bolagets skald till riks-
gildskontoret ar for ar okats och uppgick den 30 jumi 1928 till 1,077,215
kronor 35 ore, varav 601,325 kronor 34 ore voro forfallna till betalning.

Ruda—Alghults jirnviigsaktiebolag hade hittills icke verkstillt nidgon in-
betalning 4 sin skuld for statslinen. Skulden hade dirigenom efterhand
okats och uppgick den 30 juni 1928 till 2,321.551 kronor 70 ore, varav 223,231
kronor 91 6re voro forfallna till betalning.

Trafikeringen av jirnvigen Ruda—Alghult hade alltsedan jirnvigens till-
komst ombesérjts av Ruda—Finsjo—Oskarshamns jarnvigsaktiebolag.

Sedan de bada jirnvigsbolagen i september 1928 inkommit med en an-
hallan om att fullmiktige i riksgildskontoret mitte lata féretaga utredning
om reglering av deras skuldférhallande till staten, hade fullmiktige upp-
dragit at riksgildssekreteraren J. Hiigglund och byrachefen S. Norrman att
verkstiilla den salunda begirda utredningen. Efter foérhandlingar med re-
presentanter f6r bolagen hade utredningsmiinnen i en den 10 januari 1929
dagtecknad promemoria framlagt redogorelse och forslag i imnet.

Av utredningsmdnnens berérda utredning inhimtas huvadsakligen féljande:

Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jarnvigar, som hade en banlingd
av 32.6 respektive 4D.6 kilometer och vilka oppnats for tratik ar 1907 respek-
tive 1923, trafikerades gemensamt enligt sirskilt avtal med rullande materiel,
som tillhorde Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnviigsaktiebolag. Av bolagens
aktiekapital, 493.200 respektive 1,525,000 kronor, hade Oskarshamns stad teck-
nat 316,000 respektive 700,000 kronor, varjamte staden tecknat borgen for
ett uv Ruda—TFinsj6—Oskarshamns jirnviigsaktiebolag i bank upptaget 1an
a 400,000 kronor for nyanskaffning av den rullande materiel, som erfordrats
for trafikering av Ruda—Alghults jirnvig.

Fore tillkomsten av Ruda-—Alghults jirnvig hade trafiken & Ruda—
Oskarshamns jirnvitg limnat inkomster, som visserligen i allmiinhet vil tickt
de egentliga driftkostnaderna men dock ej rickt till gildande av annuite-
ter 4 bolagets samtliga lin. Da den under ar 1921 intradande niringskrisen
medfért rena driftférluster for jirnvigen under nimnda ar och dr 1922 hade
utredningsmiinnen pa vederborligt uppdrag verkstillt granskning av jarnvi-
gens forvaltning samt dirvid uttalat bland annat, att vigs férbittring av
bolagets stillning syntes kunna forviintas, sedan Ruda—Alghults jirnvig
Oppnats for trafik, men att detta icke vore helt visst, dd sikerhet icke fun-
nes for att inkomsterna 4 sistnimnda jirnvig skulle komma att forsli ens
till bestridande av driftkostnaderna.

Den salunda uttalade farhdgan hade visat sig beriittigad. Oaktat jirn-
viigarna trafikerats efter enklast mojliga grunder och den storsta sparsamhet
i forvaltningen blivit genomfird, hade Ruda—Alghults jirnvig hittills icke
négot ar kunnat trafikeras utan driftférlust. For de samtrafikerade banorna
tillsammans hade darfor, sasom foljande sammanstillning for tiden 1923 till
forsta halvaret 1928 give vid handen, under vissa ar uppkommit driftforlust
och under andra dar driftéverskott av blott obetydlig storlek:

Utredning rd-
rande reglering
av bolagens
skuldforhil-
lande till
staten,
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I Drift-
Drift- dverskott (+) : .
3 Inkomster e e oller under- Rintor | Forlust
‘, T skott (=) | |
| _ - e -
K r o n o r
| |
1923
R. 0. J. cevie soeerness 263,084 198,469 + 64,615 79,732 15.11'{
R. A. J. 75613 122.475 — 46,862 4.236 51.098
i Summa 338,697 320,944 + 17,753 §3.963 66,215
|
| 1924
R O, Tt .. L3 233,503 214,573 + 18,930 87.055 | 68,125
R. A. J. BN 99,622 187,285 — 817,663 81,939 | 169,602
Summa 333,125 401,858 — 68.733 168,994 237,127
1925
R. O. J. : 199,873 155,194 + 44,679 87,569 42,890
R. A. J. PR AR 102,711 150,136 — 47425 | 90,076 137.501
Summa 802,684 305,330 — 2,746 177,645 180.391
1926
. 0. J. 212,876 172,013 + 40,863 78,022 37.159
R.A.J. . fan- - 122,627 146,604 — 23,977 100,580 124,557
Summa 335,503 318,617 + 16,886 178,602 161,716
1927
R.O.J 203,953 173,487 + 80,466 77.920 47,454
R. A. J 117,176 146.884 — 29,708 113,760 143,468
Summa 321,129 320,371 + 758 191.680 190,922
Forsta halvaret 1928
R.O.J ... 110.765 86,246 + 24,619 42,001 17,482
R.A.J ... 53,762 67,361 — 15,599 | 51,000 64,599
Summa 164,627 | 153.607 + 10,920 ’ 93,001 | 82.081

Sisom framginge av f6ljande sammandrag av bolagens balansrikningar
vid 1927 drs slut, vore ock den ekonomiska stillningen vid bida bolagen
synnerligen svag.

Ruda-—Finsjé Oskarshamns jirnviigsaktiebolag.

Kronor.
Tillgangar.

Jarnvagsanliggningen med rullande materiel och inventarier P 1,722,901: 93
Roérelsefsrlag: forrad, fraktfordrmgar och kassa . . ... 10,754: 76
Deposition . ..... ; : " e veeviieeee 18,000: —
Aktier i Ruda—Alghults Jarnw BT aeiieimdives Soeeess e ieeen. DD200: —

Fordringar (huvudsakligen) av Ruda—Alvhults jarnv ag ceeeenn. 206,068: 89 961 968. 89
Forlust . ... - ivkeesaens - 374,774: 59

Summa kronor 2,387,700: 22
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Kronor.
Skulder.
Statslanet. kapital IS asesee- ... 483,300: —
rinta ... SN e EEE e . D29,835:30 1.018,135: 30
anstAndsTinta ... ... ..o KR ... 13,416:30 ej utford
Andra skulder: bankldn och viixlar . . . ... 19,944:80
Oskarshamns stad ... ...... e 836,525: 45
Fliseryds kommun.... ...... .. - vieiie . 3,148:15
Ovriga skulder ... T IRRTIPIS R e 21746:52  gap 364: 92
Aktiekapital .. ... e T . S8 SR e eld? 493.200: —
Summa kronor 2,387,700: 22
Ruda Alghults jirnvigsaktiebolag.
Kronor.
Tillgdngar.
Jarnvagsanlaggning och inventarier ... : - seprms .. 8,257,769: 95
Fraktfordringar och kassa ... ... i e oia 4,976: 39
Forlust . fases 03 S NG - s 626.225: 83
Summa kronor 3,888,972:17
Skulder.
Statstan. kapital . . oo 1749,000: —
TANA “Lupisiiramssnn - o © - R e SN - e 831,450:32 9 080,450: 52
anstindsrinta R e 189,710: 62 ej utford
Andra skulder, Oskarshamns stad ... ... .. e 45,139: 59
ovriga, huvudsakligen till Ruda—Oskarshamns
jarnvig. ... PR (Taimat e e (e 238,382: 26 913 591, 85
Akniekapital ... . . . .. 1,525,000: —

Summa kronor 3,888,972: 17

Skyldighet att trida i likvidation intridde betriiffande Ruda—Finsjo—
Oskarshamns jarnvigsaktiebolag, nir av aktiekapitalet ett belopp av 328200
kronor vore forbrukat, och betriffande Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag,
nir av aktiekapitalet forbrukats 1,016,667 kronor. Det forra bolagets balans-
rakning for ar 1927 utvisade sidan stillning, att likvidation méast intrida,
direst ej Oskarshamns stad, pi sitt iven tidigare skett, pi hemstillan av
jirnvigsbolagets stvrelse medgivit viss avskrivning av stadens fordran. Vid
Ruda—Alghults jirnviig finge likvidationstving berdknas intrida efter ytter-
licare omkring tvi ir. .

Anledningarma till att Ruda—Alghults jirnviig icke infriat de vid banans
planliggning och utférande hysta férhoppningarna utan fastmer blivit en
svar besvikelse vore flera.

De viisentliga orsakerna hirtill vore icke, sisom frin bolagsledningens
sida gjorts gillande, att samtrafiksvigen for gods mellan Oskarshamn och
Alvesta samt stationer sdder och vister dirom ginge Gver Vetlanda i stillet
for den kortare vigen Over Alghult samt att Ostra Virends jiarnvig, som
utgjorde foreningslinken mellan Ruda—Alghults jirnviig och Vixjo—Aseda
— Hultsfreds jirnvig, kommit under den i Vixjo sittande fOrvaltningen for
ett flertal Vixjobanor i stillet for, sisom ursprungligen varit avsikten, under
samma forvaltning som Oskarshamnsbanorna. Utredningsmiinnen funne for
sin del huyudanledningarna till det synnerligt svaga ekonomiska resultatet
av Ruda—Alghults jirnvig vara dels att jarnviigens trafikomrade vore sniivt
begrinsat av nirliggande jirnvigar och att jirnvigen vore utsatt for stark
konkurrens frian anslutande andra banor, sirskilt Monsterés (linjen Monsteris
—sandbickshult—Skoghult—Iagerhult) och Kalmar—Berga jirnviigar, och
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dels att den ekonomiska utvecklingen under tiden efter banans planliggning
gatt 1 for jirnvigsioretaget synnerligen ogynnsam riktning, i det att en stark
automobilkonkurrens tillkommit, den smiliindska glasindustrien mést till
stor del nedliggas och virkestransporterna frin det inre Smaland till ost-
kustens hamnar undergatt stark minskning.

Sisom av forut omformilda tabld framginge, hade driftsresultaten sedan
ar 1924 si forbattrats, att sagda ars driftforlust for de tvd jirnvigarna
tillsammans av 68,733 kronor forbytts i driftoverskott & 16,886 kronor ar
1926, 758 kromor ar 1927 och 10,920 kronor forsta halviret 1928. Hirvid
vore emellertid att miarka, att inga avskrivningar eller avsittningar till for-
nyelsefond blivit gjorda. Det vore under anforda foérhallanden och siirskilt
med hinsyn till den stora sparsamhet, som iakttoges vid jirnviigarnas for-
valtning, tydligt, att jirnvigarna, sd vitt nu kunde férutses, i egen regi
saknade mojlighet att av egna medel forrinta nigot kapital. Huruvida deras
ekonomiska stillning kunde undergd sidan forbattring, att erforderliga av-
sittningar till fornyelsefond framdeles skulle kunna goéras, berodde frimst
pad niringslivets utveckling inom trafikomridet.

Betraktade man dter driftresultaten sirskilt f6r Ruda—Oskarshamns och
sirskilt for Ruda—Alghults jarnvig, s befunnes, att den férra jarnvigen
limnade ett relativt gott Overskott, medan den senare jirnvigen ginge med
forlust. Man skulle med hinsyn hirtill méjligen kunna tinka sig, att nu-
varande gemensamma trafikering uppsades. Da emellertid Ruda—Alghults
jirnviig saknade forutsittningar for att i sd fall kunna trafikeras, torde i
varje fall staten icke bora ifrdgasitta nigot dylikt. For Oskarshamns stad,
som dels for tecknande av aktier och dels i form av borgen iklitt sig be-
talningsansvar for stora, dels av staden och dels av Ruda—Oskarshamns
jarnvig tagna lan f6r mojliggérande av Ruda—Alghults jirnviigs byggnad
och trafikering, framstode det givetvis som synnerligen angeliiget, att jirn-
vigens drift upprittholles.

Hos riksgildskontoret hade bolagen i september 1928 hemstillt, att full-
miaktige ville soka utverka storsta mojliga nedskrivning av bolagens skuld
till staten. Vid bolagens framstillning hade fogats en av tre sakkunniga
verkstilld uppskattning av jirnvigarnas sakvirden under foérutsiittning att
trafiken nedlades och tillgdngarna realiserades. Dessa viirden hade beriiknats
for Ruda—Oskarshamns jarnviig till 360,460 kronor och fér Ruda—Alghults
jirnvig till 162,800 kronor eller tillhopa 523,260 kronor. Virderingen hade
granskats av Overingenjoren Hj. Fogelmarck, som ansett de dsatta viirdena
icke vara for laga.

Enir jirnvigarna, sedda tillsammans, saknade allt affirsvirde och savitt
nu kunde beddmas icke heller framdeles kunde forviantas erhdlla sidant,
syntes skilligt, att statens fordringar under vissa villkor nedskreves till jirn-
vigarnas sakvirde, vilket torde bora avrundas till 525,000 kronor.

Under hinvisning till vad salunda och i 6vrigt anforts hava utrednings-
minnen foreslagit reorganisation av Ruda—Finsjo—Oskarshamns och Ruda
—Alghults jirnvigsaktiebolag och 1 samband dirmed reglering av bolagens
skulder enligt f6ljande grunder:

Ruda—Finsj6-—Oskarshamns jirnvigsaktiebolag 6vertager Ruda—Alghults
jirnviigsaktiebolags samtliga tillgdngar och skulder och antager hirvid limp-
ligt nytt namn. Aktieligare i Ruda—Alghults jirnviigsaktiebolag erhilla i
utbyte mot nuvarande aktier sidana i det &vertagande bolaget till det antal,
varom parterna md Overenskomma.
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Staten medgiver, att de av dess fordringar pd Ruda—Finsjo—Oskarshamns
och Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag, som uppkommit pi grund av fran
allminna jirnvigslinefonden utlimnade lin, nedskrivas till ett belopp av
525,000 kronor, fordelade pd tvd lin, ett & 350,000 och ett 4 175,000 kronor.

Fordringsigande kommuner medgiva, att sidana deras fordringar hos de
bada bolagen, som uppkommit genom att dessa icke fullgjort rintelikvider
4 lan. for vilka kommunerna tecknat borgen, eller som limnats eller Gver-
tagits av kommunerna, bliva avskrivna, dvensom att framdeles uppkommande
motsvarande riintefordringar omedelbart avskrivas, intill dess jarnviigsbolagets
ekonomi undergitt sidan forbittring, att annuiteter av riksgildskontoret, pi
sitt 1 det foljande siigs, pifordras for det nedskrivna statslinet i dess
Lelhet.

Som siikerhet for statens nedskrivna fordran limnas inteckning med bista
formansriitt 1 hela jirnvigen Oskarshamn—Ruda—Alghult. For det forsta
lanet & 350,000 kronor stilles dirjimte borgen, som av riksgildskontoret
godkiinnes. A sistnimnda lin skola annuiteter icke utgi for aren 1930 och
1931 men skola diirefter erliggas med 5 procent av linebeloppet, varav 4.5
procent skall utgora riinta och dterstoden amortering. A det andra linet &
175,000 kronor skall tills vidare rinta eller amortering ej erliggas, igande
dock riksgiildsfullmiktige framdeles pifordra erliggande av annuitet efter
D procent, varav 4.5 procent riinta, for ifrAgavarande belopp eller del dirav,
savida fullmiiktige efter foretagen provning finna bolagets ekonomiska still-
ning medgiva annuiteternas fullgbrande. A forfallen icke likviderad fordran
3 statens lin skall overrinta debiteras med 5 procent. I ovrigt skola be-
triiffande de nedskrivna linen i tillimpliga delar gilla de bestimmelser, som
frin och med ar 1923 gilla vid utlimnande av lin fran allminna jirnviigs-
lanefonden. .

Staten forbehaller sig riitt att inlésa Oskarshamn—Ruda—Alghults jirn-
viig for en képeskillning av 525,000 kronor, dkad med de belopp, som fram-
deles kunna komma att bindas i jirnvigens fasta anliggningar och rullande
materiel, men minskad med behorigt avdrag pa grund av slitning eller annan
teknisk virdeminskning.

1 anledning hirav hade fullmdktige i riksgdaldskontoret, anfora fullmiktige
i sin forevarande skrivelse, vid irendets behandling den 10 januari 1929
forklurat sig beredda att i prineip tillstyrka en reglering av bolagens skuld-
forhillande enligt de av utredningsmiinnen foreslagna grunderna. Sedan
bolagen underriittats hiivom, hade de i bérjan av februari 1929 till fullmiik-
tige ingivit en till Kungl Maj:t stilld skrift, diri hemstiillts om bifall till
utredningsmiinnens forslag. Tillika hade bolagen meddelat, att stadsfull-
miiktige i Oskarshamn den 29 januari 1929 beslutat teckna borgen for det
foreslagna nya linet 4 330.000 kronor samt att Oskarshamns stad och
Fliservds kommun limnat medgivande till avskrivning av sidana av kom-
muner innehavda fordringar hos bolagen, som avsfiges i utredningsminnens
forslag.

Fullmaktige anfora hiivefter vidare:

Di utredningen silunda kunde anses avslutad, var det fullmiiktiges avsikt
att Gverlimna det preliminirt antagna skuldregleringsforslaget till Kungl.
Maj:t med anhdllan om irendets framliggande for 1929 érs riksdag. Emel-

lertid inkom den 12 februari samma ar frin ordféranden i styrelsen for Kal-
mar lins Ostra jirnvigsaktiebolag en skrivelse, varav framgick, att iven
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8 Kungl. Maj:ts proposition nr 142

nyssberorda bolag hade intresse av att f6rvarva Oskarsham—Ruda—Alghults
jarnvigar. Da detta uppslag syntes fullmiiktige vara fortjaint att ndrmare
undersokas, besléto fu lméiktiie att med representanter for vederborande
jarnvigsbolag upptaga nya férhandlingar i drendet.

T juni 1929 holls ett sammantride 1 riksgildskontoret med ombud for de
bada Oskarshamnsbolagen och Kalmar lins 6stra jirnviigsaktiebolag. TFor-
utom sjilva huvudfrigan om skuldregleringen behandlades dirvid aven en
av sistnimnda bolag vickt friga, nimligen om &viigabringandet av en Gver-
enskommelse rorande de av jarnvigsforvaltningarna 4 omse sidor tillimpade
godstarifferna, i syfte att forekomma en fér samtliga intresserade jirnvigar
forlustbringande konkurrens.

Med anledning av vad sélunda forekommit ansigo sig fullmiktige bora
bereda Oskarshamns- och Kalmarintressenterna tillfalle att sinsemellan nir-
mare forhandla rérande sivil nyssnamnda fraga som ock rérande de sporsmal,
som i samband dirmed kunde uppkomma. Att sisom ordférande leda for-
handlingarna utsdgo fullmiktige byrichefen Norrman.

Over de silunda forda forhandlingarna har byrdchefen Norrman den 6
november 1929 till fullmiktige avgivit en redogorelse. I denna redogorelse
limnas till en borjan foljande for frigans bedomande erforderliga uppgifter:

Oskarshamns och Kalmars forbindelser med statens jarnvigar formedlades
f6r nirvarande i huvudsak och torde efter forestiende omreglering av sam-
trafiksforhallandena komma att fullstindigt formedlas av fran respektive
stider utgiende normalspiriga jarnvigar, som ledde till Alvesta och Nissjo.

For de smalspariga jarnvigar, som utginge fran Kalmar, Monsteris och
Oskarshamn, aterstode dirfér i huvudsak endast att formedla den lokala
trafiken inom linet samt frin och till angrinsande delar av nirliggande lén.
Aldst av dessa banor vore jirnviigen mellan Kalmar och Berga, som vore
foreningsstation med Nissjo-—Oskarshamns jirnvig. Jiarnvigen, som hade
god trafik och en siker och sund ekonomi, dgdes av Kalmar )I;é'ms Ostra jarn-
vigsaktiebolag. Samma bolag dgde jimvil aktiemajoriteten i Monsteris nya
jirnviigsaktiebolag samt tillsammans med Kalmar stad rostovervikt i Kalmar
—Torsds jirnvigsaktiebolag, som i sin tur innehade aktiemajoriteten i Ljung-
byholm—Karlslunda jarnviag. Samtliga ndmnda jirnvigar traflkerades i sam-
band med Kalmar—Berga jirnvig. Till Kalmar lins Ostra jirnvigar med
gemensam administration, reparationsverkstad och f6rrid samt gemensamt
utnyttjande av den rullande materielen horde nimnda fyra jirnvigar med
en sammanlagd lingd av 206 kilometer. Frin Oskarshamn dirigerades :iter
Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnviigar med en total banlingd
av 79 kilometer. Dessa jirnviigars ekonomi vore som bekant synnerligen
svag, och de jirnviagarna agande bolagen skulle for flera ir sedan ha nod-
gats trida 1 likvidation, dédrest icke Oskarshamns stad av sina fordringar
arligen avstode si stor del, som erfordrades for att tvingslikvidation skulle
forebyggas. Staden igde alltjiimt virdelésa fordringar, genom vilkas av-
skrivning tvingslikvidation under ytterligare nigra dr kunde forebyggas.

Efterfoljande uppgifter angive berorda jirnvigars ekonomiska resultat ior
ar 1928:
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Utgifter, | '
utom av- . Avsitt. 1
| sittning | .. I:nit-tt ning till Vinst
| Inkomster| till for- e(])]v rsd:ift fér- Riéntor eller
| | nyelse- ;'rr] 1t | mnyelse- forlust
fond och orit fond l
riintor | '
' - K r o n o r
| I |
Frdn Kalmar dirigerade '
Jdarnvdgar:
Kalmar-—Berga ........ 867,092 676,179|+ 190,913 81,985 49,821+ 59,107
Kalmar—Torsas ... = 470,812) 379,275+ 91,537 46,999 44 5731 — 35
Ljungbyholm—XKarlslunda ... 56,237, 52,560+ 3,677 — 4.487 — 810
MOnsteras ... | 219.325] 196,863+ 22.462 — | 44,228|— 21,766
Summa| 1,613,466 1,304,877l+ 308,589| 128,984| 143,109{+ 36,496
|
l |
Frdn Oskarshamn dirigerade

Jarnvdgar : ' |
Ruda—Oskarshamn .......... 12084700 168,804!+ 39,666 = I 76,081 — 36,415
—

Ruda—Alghult . ... 106,686/ 139,855/ — 33,169 121,478/— 154 647

Summa 315,156 308,659+ 6,497 197,569 191,062
| |

Arv  Oskarshamns stad efter-
skdikt fordran.................. ‘ — | — | — | — | — 35,000

Aterstod forlust — - - — — |— 156,062

Sisom av sammanstillningen framginge, hade ar 1928 de samforvaltade
Oskarshamnsbanornas inkomster endast obetydligt Overstigit driftkostna-
derna, ehuru nagra avskrivningar eller mot dem svarande avsiittningar till
fornyelsefond icke inriknats som utgifter. For dr 1929 komme banornas
inkomster. att doma av de kiinda resultaten for manaderna januari—juni, att
nagot understiga 1928 ars inkomster. Med hiinsyn till forestiende allminna
taxesiinkning syntes slutligen en ytterligare inkomstminskning snarast vara
att forvinta.

Di saledes Oskarshamnsbanorna i egen regi knappast kunde férviintas
komma att limna inkomster till sddan storlek, att efter driftkostnadernas
tackande medel skulle bliva over vare sig till utgifter for lineannuiteters
bestridande eller till avsiittningar fér foérnyelse, s& vore det enligt Norrmans
uppfattning sannolikt, att jirnvigarnas bibehillande under siirskild ledning
skulle komma att dsamka dem, som iklidde sig garanti for foretaget, ej obe-
tydliga framtida kostnader.

En huvudanledning till Oskarshamnsbanornas svaga ekonomiska resultat
vore, att banorna hade ett av andra jarnvigar si starkt beskuret trafikom-
rade. Oligenheterna hiirav hade efter tillkomsten och utvecklingen av lands-
vigarnas motortrafik mycket skirpts. Vid foreningsstationerna Ruda och
Skoghult bedreves genom nedsiittningar direkt konkurrens mellan Kalmai-
och Oskarhamnsbanorna, och betriffande handelstrafiken pa Alghultsby hade
Oskarshamn att konkurrera med det nirmare beligna Vixjo.

For att berorda fraga skulle kunna bedémas, vore det nodviindigt att in-
tringa i jirnviigarnas taxeforhallanden betriffande godstrafiken. Sirskilda
taxor gillde i banornas egen trafik och i samtrafik. I egen trafik finge jirn-
vigarna icke tillimpa hogre avgifter dn enligt de taxor, som av Kungl. Maj:t
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faststillts for var och en av dem. Hirunder dgde emellertid jirnvigarna
att medgiva nedsittningar. Sddana funnes ock i stor utstrickning.

I vanlig samtratik gallde allminna samtrafikstariffer, till vilka lades vissa
frakttilligg. Inom respektive intressegrupper tillimpades ater sirskild taxa
i s. k. tvibanetratik. Avgifter enligt viss sinkt 1axa tillimpades silunda
bland annat mellan dels Kalmar och stationer vid Monsterds jirnvig och
dels Oskarshamn och stationer vid Ruda—Alghults jirnvig.

Samtrafikstaxan vore under omgestaltning, men storleken av i vanlig sam-
tratik nu utgiende frakttilligg angives i f6ljande sammanstillning:

Extra banavegifter

Jarnvag Inrdknade 1 Utanfor
| grundavgiften | grundavgiften

Ore per 100 kg. !

1

Kalmar—Berga as BT e es e :
Kalmar—Torsas e N TN A TR S A S e s .
i H12

I | 030-“0-’)

Monsteras
Ruda—-Oskarshamn 15
Ruda—Alghult 15 !

I\ Frandrages, innan fraktsatserna utraknas.
2) I transito 10 bre.

Da ordinarie banavgift utginge med 8 6re for vagnslastgods och 12 6re
for styckegods, tillkomme salunda utover frakt enligt statens jirnvigars taxa,
vilken lage till grund f6r samtrafikstaxan, vid 6verging mellan Kalmar—
Berga jirnviig och nigon av Oskarshamnsbanorna ett frakttillagg av ej mindre
iin 23 a 27 ore per 100 kilogram. Vid 6verging mellan Mnsteris jarnviig
och nigon av Oskarshamnsbanorna bleve frakttilligget 38 4 42 6re. Dessa 1
vanlig samtrafik utgiende fraktavgifter, vilka vid forestiende omreglering
icke torde visentligt indras, vore av sidan storlek, att de praktiskt settsd
gott som forhindrade befraktare av gods att for transporter fran och till
stationer vid berorda jirnvigar anlita annan hamn &n den, frin vilken statio-
nens jarnviig dirigerades. Oskarshamn finge hirigenom eft timligen tryggat
handelsomrade utmed Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar,
och Kalmar behovde vid Monsterds jirnvigs stationer icke befara nigon
konkurrens frin Oskarshamn.

Det torde vara tydligt, att en dylik taxepolitik i det hela taget icke kunde
vara till niiringslivets fordel. Hoga tariffbarriirer vid dvergingsstationerna
hindrade en fri och 6ppen konkurrens att gora sig gillande, vilket inverkade
menligt t. ex. befriiffande de virkespris, som skogsagare kunde betinga sig.
En ensidigt inriktad taxepolitik méste ock leda till trafikminskning & jirn-
viigarna, sedda tillsammans. Lastautomobilerna finge ndmligen storre spel-
rum in vid en likformig taxesittning vore méjligt. Man hade fran berorda
jirnviigars sida pa tvd olika vigar sokt rida bot f6r nigra av de oligen-
heter, som de hoéga banavgifterna medforde. Dels hade lastautomobiler
engagerats med uppgift att frin angréinsande banas trafikomride overfora
gods till egen banas station, varifrin godset sedan sindes, ntan att de i
samtrafiken forekommande hoga banavgifterna behovde debiteras. Dylika
transporter forekomme exempelvis frain Ruda—Alghults jirnvigs trafikom-
ride till Hogsby station vid Kalmar—Berga jirnvig for vidare befordring



Kungl. Maj:ts proposition nr 1672, 11

till Kalmar. Dels triffades mellan banorna, siirskilt nir fraga vore om re-
lativt stérre sindningar, Overenskommelser om fraktnedsiittningar. Fran
Oskarshamnsbanornas sida g]'01des gillande, att dylika nedsittningar fore-
komme i sidan omfattning, att nigon ecenth(T olagenhet icke vore férbunden
med de héga banavgifterna. Frin Kalmarbanornas sida erinrades ater hir-
emot, att tlllfalhya nedsattnlngar, om vilkas blivande storlek ovisshet méste
rada. icke kunde ha samma betydelse som en lika for alla 1lig allmin taxa.
Affirsuppgorelser méste nimligen i regel grundas pd kalkyler, som utginge
fran den allménna taxan och kunde icke bygga pi ovissa forhoppningar om
extra nedsiittning. En onskviird utveckling av trafikomradets niringsliv syn-
tes knappast kunna uppnis, utan att omridets taxeforhillanden gjordes mera
likformiga och sunda. Vidare kunde lastautomobilskonkurrensens skadliga
verkningar icke effektivt motarbetas, direst ej tariffbarridrerna vid 6vergings-
stationerna mellan olika jirnvdgar bleve si siinkta, att trafikstrommen finge
kraft att rinna Over. Av angivna skiil vore man vid Kalmar lins dstra jarn-
viigar. vars aktiemajoritet igdes av enskilda personer och icke av kommu-
nerna. in mindre av Kalmar stad, och vilka dirfér méste anses ledas efter
rent privatekonomiska grunder, Dbenigen att goéra betydliga ‘uppoffringar,
direst de for trafikens utveckling skadliga tariffbarrifirerna vid overgiings-
stationerna bleve raserade.

Norrman anfor hirefter, att vid de forhandlingar, som férst inletts med
ombuden for Oskarshamnsbanorna, dessa ombud bestimt avvisat tanken pi
en Hlyttning av banornas ledning till Kalmar. Ett darefter framlagt forslag
till fraktavtal, byggt pa forutsittningen, att Oskarshamnsbanorna skulle figas
och forvaltas av bolag med site i Oskarshamn och att sikerhet for viss del
av statslinet skulle stillas av nimnda stad, hade av ombudet f6r Kalmar-
banorna moétts med den erinringen, att dirmed icke uppndddes si stora for-
delar fér det allminna och foér trafikens utveckling som med ett avtal under
forutsiittning av att ansvaret f6r Oskarshamnsbanornas ekonomi §vertoges av
Kalmar lins &stra jirnvigsaktiebolag. Sedan i anledning hirav i1 samrid
med ombudet f6r Kalmarbanorna utarbetats ett forslag till férbindelse av
sistnimnda Dbolag rorande fraktsatser m. m., byggt pi férutsittningen, att
Oskarshamnsbanornas ledning &verflyttades till Kalmar, hade detta forslag
overlimnats till ombuden f6r Oskarshamnsbanorna. Di dessa jirnvigars
stvrelse alltjimt vidholle sin uppfattning, att banornas ledning icke finge
forivttas fran Oskarshamn, finge forhandlingarna om eft flaktavtal anses
hava strandat.

Sistniimnda av Norrman uppgjorda forslag rorande fraktbestimmelser
m. m., vilket godkiints av ombudet f6r Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag,
ir av foljande lvdelse:

Forslag till forbindelse av Ialmar Lins dstra jiirnvigsaktiebolag,

g L
Direst staten. efter eventuellt inkdp av Ruda—Oskarshamns och Ruda—
Alghults jirnviigar, skulle vilja forsilja dem att forvaltas tillsammans med
Ovrign av Kalmar lins Sstra jirnviigsaktiebolag (K. L. 0. j-ab.) dgda eller
forvaltade jirnviigar, forbinder sig bolaget, dels att genom for dndamdlet
bildat bolag. nedan benimnt Ostra Smailands ]amxacsﬂ\tleboldg (O. Sm.
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j-ab.) ingiva anbud att inkopa jirnvigarna enligt villkor, som i foljunde
paragrafer 2—4 siigas, och dels att efter jirnvigarnas ivertagande vid deras
trafikering tillgodose nuvarande #gares och trafikanters intressen genom i
paragraferna 5—7 sagda medgivanden.

§ 2.

Under forutsittning att statens samtycke till ifrigavarande forsaljning
laimnas under &r 1930, ansvarar K. L. O. j.-ab. for att O. Sm. j.-ab, med
indamal att inkipa Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jarnviigar,
samma ar bildas och att erforderligt aktiekapital enligt blivande bolagsord-
ning blir fulltecknat.

§ 3.

K. L. O. j-ab. ansvarar jimvil for att O. Sm. blivande jirnviigsaktiebolag
skall vara villigt att till staten for Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults
jirnvigar med all till dem hérande sidan egendom, i vilken staten nu inne-
har inteckning som sikerhet for sin fordran pd ifrigavarande jirnviigsaktie-
bolag, erliggn ett pris av tillsammans 525,000 kronor, under forutsattning
att bolaget for likvids erliggande erhaller tvd ldn ur allminna jirnvigslane-
fonden a 350,000 respektive 175,000 kronor pa i § 4 angivna villkor.

§ 4

Som siikerhet f6r berérda tvd lan limnas inteckning med bista f6rmins-
ritt 1 jirnvigen Oskarshamn—Alghult. For det forstnimnda linet & 350,000
kronor stilles dérjimte siikerhet, som av riksgildskontoret kan godkiinnas.

Annuiteter 4 lanen skola erliggas med 5 procent, varav 4.5 procent skall
utgoéra ranta. A forfallen, icke likviderad fordran skall rinta erliiggas med
5 procent. Annuiteter & det forsta lanet i 350,000 kronor skola dock icke
debiteras for tidigare ar iin 1932. A det andra lanet & 175,000 kronor skola
annuiteter ddebiteras forst sedan och i min som riksgildsfullmiiktige efter
foretagen provning finna O. Sm. j.-abs ekonomiska stillning si god, att bo-
laget kan beridknas for framtiden kunna av egna medel bestrida ej mindre
jarnvigens driftkostnader och skilig avsittning till fornyelsefond in iiven
annuitet 4 de statslin, for vilka annuiteter skola utgi.

Staten medgives riitt att inlosa Oskarshumn—Ruda—Alghults jarnvig for
ett belopp uv 525,000 kronor, ékat med de belopp, som framdeles kunna
komma att bindas i jirnvigens fasta anliggningar och rullande materiel,
men minskat med behorigt avdrag pd grund av slitning och annan viirde-
minskning.

I 6vrigt skola betriiffande lanen i tillimpliga delar tillimpas de bestim-
melser. som fran och med 1923 gilla vid utlimnande av lian ur allminna
jirnvigslanefonden.

§ 5.

K. L. Q. j-ab. dr villigt medgiva, att fortursriitt till teckning av vissa
aktier i O. Sm. j.ab., nedan Dbeniimnda B-uktier, limnas at tidigare iigare
av aktier i Ruda—Finsjo—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnviigsaktie-
bolag. Innehavare av B-aktier tillforsiikkras enligt blivande bolagsordning for
0. Sm. j.-ab. ritt att utse tvd styrelseledamoter i bolagets styrelse och i
ovrigt summa riittigheter som innehavare av A-aktier. B-aktiekapitalet, som
icke fir okas, skall utgora 10,000 kronor.

3 6.
K. L. O. j.-ab. forbinder sig: .
att vid forvaltningen av Kalmar lins ostra jirnvigsaktiebolags jirnviigar,
med vilka jirnviigen Oskarshamn—Alghult i driftshianseende skall samman-
foras, iakttaga, att fraktsatserna mellan @ ena sidan Kalmar, Monsterds och
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Oskarshamn och a andra sidan samtliga stationer vid Kalmar—Berga,
Monsteras, Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar, beliigna norr
eller viister om Sandbackshult, sa regleras, att icke den ena av nimnda orter
och hamnar blir oskilligt gynnad pa den andras bekostnad,

att hirvid for Kalmars och Oskarshamns godstrafik fran och till nimnda
stationer skola tilliimpas fullt enhetliga, efter avstinden reglerade fraktgods-
tariffer. varvid emellertid vid Overgang mellan & ena sidan Ruda—Oskars-
hamns eller Ruda—Alghults jirnviig och a andra sidan Kalmar—Berga eller
Mounsteras jarnvig vid Ruda eller Skoghult tariffavstindet skall f6rhijas med
13 kilometer.

att, direst nedsiittning i fraktaveifterna — vare sig allmin eller siirskild —
beviljas for gods frin eller till nagon av ovannimnda norr och viister om
Sandbiickshult beligna stationer och till eller frain Kalmar, en procentuellt
lika stor nedsiittning skall medgivas for motsvarande foérsindelser till eller
fran Oskarshamn, samt

att samlastningstariffer, motsvarande dem. som tillimpas vid transporter
till vissa stationer fran Kalmar Vistra, skola efter hand inforas dven fran
Oskarshamn, direst sa péfordras, och 1 man som s& stora miingder samlast-
ningsgods kunna erhallas, att mot vagnslasttariff svarande samlastningstariff
kan vara motiverad, samt forhallandena 1 dvrigt bliva likartade med dem,
~om rida vid Kalmar Viistra station.

K. L. O. j-ab. medgiver,

att, direst tvist rorande tolkningen eller tilliimpningen av denna férbin-
delse uppkommer, lata sadan tvist i sista hand avgoras av tre skiljemiin, av
vilkn fullmiktige 1 riksgildskontoret utse en och de biada andra utses av
innehavare av A- respektive B-aktier i bolaget, varvid skiljemiinnen utses
for en tid. som viiljarna dga sjilva bestimma,

att var och en av skiljemdinnen mi iga att av verkstillande direktoren
eller trafikchefen for K. L. O. jirnviigar begéra och erhalla nirmare upp-
vifter angdende viss dtgird, som enligt skiljemannens uppfattning kan synas
innebira asidosittande av i denna forbindelses § 6 atagna forpliktelser, sko-
lande vad av skiljeminnen under anforda férhallanden inhdimtas vara striingt
konfidentiellt, samt

att skiljemannen, direst uppgorelse i uppkommande tvistefraga icke triiffas,
mi iga hinskjuta fragan till avgorande av samlad skiljenimnd.

K. L. O. j-ab. atager sig icke nagon kostnad for av dgare till B-aktier
utsedd skiljeman.

Betriffande ifragavarande forbindelses innebord och verkningar anfér Norr-
man f6ljande:

Forslaget till forbindelse utginge fran forutsittningen, att staten, sedan
de bankrutterade jirnvigsaktiebolagen Ruda—Finsjé—Oskarshamn och Ruda—
Alghult under ar 1930 gitt i konkurs, inkdpte banorna och diirefter férsalde
dem till av Kalmar lins 0stra jirnviigsaktiebolag for andamalet bildat bolag.
For sadant fall forbunde sig bolaget att ombesorja banornas inkép och att
stiillla sikerhet for statslinet m. m. pi villkor, som mojligast niira overens-
stimde med de villkor, som fran riksgiildskontorets sida fordrats for en ned-
skrivning av statslanen. direst Oskarshamns stad stillde sikerhet for viss
del av det nedskrivna linet. Nigon skidrpning av tidigare till Oskarshamns-
banorna meddelade villkor hade av riksgildsfullmiktige harvid icke ifraga-
satts och torde sakligt sett icke heller hava fog for sig. Visserligen skulle
namligen banornas inkorporering i Kalmar lins ostra jirnvigsnat medféra
vissa besparingar i administrations- och verkstadskostnader m. m., men ifrdga-
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varande besparingar kunde i detta fall icke anses bliva synnerligen betydande
och uppvigdes mer dn vil av de betydande fraktsinkningar, som, enligt vad
i det foljande skulle visas, skulle fo0lja av i forbindelsen gjorda utfastelser
betriffande taxesiittningen 4 jirnvigarna.

Om saledes staten enligt berorda forbindelse icke direkt skulle géra nigon
bittre affir in om jirnvigarna forbleve 1 nuvarande besittares dgo, sa ville
det dock synas, som skulle jirnviigarnas overtagande av Kalmar lins Ostra
jarnvigsaktiebolag pd grund av i forbindelsens §§ 5—7 gjorda ataganden
medfora mycket avsevirda fordelar sivil f6r Oskarshamns stad som fOr jirn-
vigarnas trafikanter.

Oskarshamns stad skulle silunda frikallas fran allt ansvar icke blott for
fullgérande av annuiteterna & viss del av jirnviigens statslin, utan #ven for
driftens uppritthillande & jirnvigen och for dennas vidmakthallande i dug-
ligt skick. I betraktande av att nigra avsittningar till fornyelsefond icke
kunnat goras och att avsevirda kostnader for banans vidmakthallande vore
att forutse syntes betydelsen av sistnimnda forhallande icke bora under-
skattas. De ekonomiska forhéllandena vid berdrda jirnvigar vore si bryd-
samma, att Oskarshamns stad, s& vitt man kunde bedéma saken, méste, om
banan bibehélles 1 egen regi, giora sig beredd pa visentliga uppoffringar i
framtiden ej endast for fullgbrande av annuiteterna 4 statslinet utan idven
for vidmakthallande av jirnvigarna i trafikdugligt skick.

Frin Norrmans sida hade framhéllits, att det icke syntes behovligt eller
valbetinkt att taga sidana risker, dd Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag
vore villigt att vid Overtagande av banorna medgiva nuvarande aktiedigare
erforderligt inflytande i dessas ledning och en visentlig sinkning av de taxor,
som finge beriiknas, didrest banorna skulle trafikeras som ett dven reellt sett
fullt fristiende ekonomiskt foretag.

Genom i § b gjort medgivande tillfdrsikrades silunda nuvarande aktie-
dgare mot en engingskostnad av 10,000 kronor ritt att utse tvi styrelse-
ledamoter 1 det nya bolagets styrelse. Hirigenom torde ernds full garanti
for att tidtabell och transportférhéllanden i 6vrigt icke skulle efter ledningens
forflyttning fran Oskarshamn undergd forsimring. Det vore visserligen sant,
att dessa tvd styrelseledamoter komme att utgbéra minoritet i bolagsstyrelsen
och siledes icke skulle kunna diktera dennas beslut, men tydligt torde vara,
att storsta hinsyn miste tagas till deras vota, direst friga verkligen upp-
komme om forsimringar av tidtabell m. m., enfir man ju 1 annat fall hade
att rikna med att klagan fordes hos Kungl. Maj:t, som i sista hand igde
att besluta i sidana irenden.

Genom bestimmelserna 1 § 6 tillfdrsikrades vidare Oskarshamn, att jirn-
vigens nya ledning icke skulle utnyttja sin befogenhet i taxehiinseende si,
att annan hamn gynnades framfor Oskarshamn, vare sig betriiffande de or-
dinarie fraktsatserna eller nir nedsittningar limnades. Ytterligare tillfcr-
sikrades Oskarshamn 1 trafik pi samtliga Kalmar lins Ostra jirnvigs sta-
tioner norr och vister om Sandbickshult frakter, som skulle beriknas efter
samma taxa som 1 trafik pid Kalmar, endast med det tilligget, att vid over-
gangsstationerna mellan de tvé nuvarande jirnvigssystemen, Ruda och Skog-
hult, skulle inforas ett tariffavstind av 13 kilometer. Detta avstind inne-
bure ett for olika tariffer varierande frakttilligg, som 1 medeltal for alla
tariffer finge beriknas till omkring 5 6re. Hiirmed kunde jimforas nuva-
rande frakttilligg, som med inrikning av den ordinarie banavgiften stege
till ligst 23 ore.

Fran Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag hade limnats tablier, av vilka
kunde niarmare utlisas, vilken forbattring av de ordinarie frakterna pa Oskars-
hamn som en tillimpning av berérda bestimmelser skulle medfora.

Fran tablierna hamtades f6ljande exemplifierande uppgifter:
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| Ar 1929 | enhgt ay

Styckegodstariff 2

Avgift

gillande K.L.0.J.

Héjning eller

Vagnslasttariff 7

Avgift
Ar 1929 enligt av

gillande {K.L.O.J. Hgjning eller

avgift foreslagen sinkning avgift |foreslagen L ST
taxe | taxa
| Ore -per 100 kg.  Ore %w I Ov;p;; 1_00 kg. Ore | 9%
| | |
| ; | |
Lingemdla K.B.J.)— ' |
Kalmar ... ... 156 152 | — 4 | — 3 75 91 | + 16 | + 21
Monsteras 107 84 — 23 — 21 ) 60 | — 5 — 8
Oskarshamn 143 | 13  — 13, — 9 117 84 | — 383 l — 28
|
Kriksmila M. J.— | ‘
Kalmar . 192 202 + 10 + 5 101 112 I + 11 + 11
Monsteras ... ... 141 13 | — 6, — 4 75 84 | + 9| + 12
Oskarshamn ... 232 190 | 42 18 162 107 | — 55 | — 34
' Gronskira M. J)— ‘ |
Kalmar ....... ........ 212 224 + 12 + 6 108 121 + 13 | + 12
Monsterds . ... 161 156 | — 5| — 3 83 93 | + 10 ‘ + 12
Oskarshamn 262 211 51 | — 19 170 115 | — 35 | — 32
Ekhult R. O. J. — ’
Kalmar ... 220 199 | --21 —10] 122 110 | —12 | — 10
Monsterss ... 148 131 — 17 | 11 123 82 | — 41| — 33
Oskarshamn 107 88 | — 19 --18 65 62 | — 8| — 5
Froseke R. A, J.— ’ \
Kalmar = ...... ..... 311 283 | — 78| —- 25 158 124 | — 34 — 22
Monsteras . 178 l 165 | — 13| — 7 127 97 l — 30| — 24
Oskarshamn 208 | 164 | — 39 1 — 19 104 97 L e
Vagnslasttariff 9 Vagnslasttariff 11
(spannmil m. m.) (trivaror m. m.)
Léngemala K. B. J. — | |
Kalmar . 65 69 | + 4|+ 8| 20 52 |+ 2|+ 4
Monsterss ... 36 51 | — 3 l — 9| 47 38 | — 9 —19
Oskarshamn..... ... 99 6 | —34 34| B 48| — , — 36
Kraksmala M. J.)— | |
Kalmar  ............. 83 s1 — 2 [ — 2 60 61 + 1|+ 2
Monsterds . ...... 60 65 |+ 5|+ 8 50 | 48 | — 2| — 4
Oskarshamn 139 | 78 | — 61| — 44| 108 59 | — 49 — 1
|
Gronskira M. J.)— l
Kalmar = . ....ooee... 89 8% | — 3| — 3 65 (%) + 0| O
Monsteras 66 70 + 1+ 6 54 52 — 2| — 4
Oskarshamn ... 145 8 | — 62| — 43 112 63 | — 49 | — 44
Ekhult R. O. J.)— !
Kalmar 100 | D | —32 | —2 70 60 | — 10 | — 14
Monsterds 106 64 | — 42 40 88 | 47 | — 36| —48
Oskarshamn 49 o2 + 3 | + 6 35 39 + 4 + 11
Froseke R. A. J.— |
Kalmar . 128 8 [ — 40| — 31 96 67 | — 29| — 30
Monsterds 106 72 | — 34| — 82 80 | 54 | — 2 | — 33
Oskarshamn ... ... ] 36 72 — 14| — 16 58 4 | — 4| — 7
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De nedsittningar av frakterna p& Oskarshamn, som fran Kalmar lins
Ostra jarnviagars sida erbjodes, vore sélunda mycket betydande. Enligt
nuvarande taxeforhillanden tillimpades mellan Oskarshamn och stationer
vid Kalmar lans oOstra jarnvigar, sisom Léngeméla, Kriksmala och Gron-
skiira, sirskilt betriffande vagnslastgods vida hogre avgifter in pa Kalmar.
Bnligt den erbjudna nya taxan skulle forhillandet omkastas, si att Oskars-
hamn finge ligre avgifter in Kalmar. Avgifterna mellan Oskarshamn och
stationer vid Oskarshamnsbanorna, sisom Ekhult och Friseke, vore for nir-
varande vida ligre in pd Kalmar. Hiri skulle ingen annan dndring intriida
iin att skillnaden minskades. Oskarshamn skulle alltjimt fa de avgjort ligre
frakterna. En avsevird taxesinkuning skulle komma till stdnd dven mellan
Oskarshamn och stationerna vid dess egen bana Ruda—Alghult. Taxesiink-
ningens storlek varierade i olika foérbindelser. I ifrigavarande samtrafik med
Oskarshamn uppginge den betriffande vagnslastgods till 28 & 45 procent.
Motsvarande nedsiattningar pa4 Kalmar vore betydligt mindre.

I den sista paragrafen hade slutligen medgivits inrittande av ett skilje-
mannainstitut, vilket genom de befogenheter, somh forlinats skiljeminnen,
torde fi anses medfora full trygghet for att i forbindelsen gjorda ataganden
icke skola kunna kringgis.

Sasom sammanfattning av vad silunda férekommit anfér Norrman slut-
ligen:

De forda forhandlingarna hade silunda resulterat diri,

att ombudet for Kalmar lans oOstra jarnvigar, under forutsittning att
Oskarshamnsbanorna under sirskilt dotterbolag inforlivades med dem, stillt
i utsikt en forbindelse, som skulle garantera inférande av laga och likformiga
tariffer & samtliga Kalmar lins smalspiriga jirnvigar och dessutom giva
Oskarshamnsbanornas nuvarande agare vederborligt inflytande betriffande
banornas fortsatta ledning,

medan ombuden for Oskarshamnsbanorna ej endast avbojt det av Kalmar-
banan gjorda erbjudandet utan iven underlatit att framlagga eget forslag
till 6nskvird reglering av banornas Omsesidiga fraktforhallanden, direst
Oskarshamnsbanorna alltjimt forbleve i nuvarande idgares besittning.

Dia nu stillning pd hogre ort skulle tagas till fragan, huruvida avskriv-
ning borde till forman f6r nuvarande igare av berdrda banor medgivas av
storre delen av statens fordran eller om atgirder borde vidtagas f6r banornas
inrangerande som led i ett storre jarnvigssystem, torde ett flertal syn-
punkter komma i betraktande.

For staten i egenskap av langivare torde de bida losningarna av frigan
kunna anses likviardiga. Staten erhélle i béda fallen i det nirmaste samma
formaner. Den enda skillnaden vore, att Oskarshamns stad redan iklitt sig
borgen for fullgbrande av vissa laneannuiteter, medan frin Kalmar lins
Ostra jirnviigar utfistelse gjordes att stilla en motsvarande sikerhet, som
av riksgildskontoret kunde godkinnas.

For ett avgorande av fragan i enlighet med vad av banornas nuvarande
iigare onskades talade huvudsakligen, att dessa haft att bara stora uppofi-
ringar for banornas tillkomst och befarade oligenheter fér Oskarshamns
stad, direst Dbanornas ledning flyttades till Kalmar. Sistnimnda farhigor
syntes emellertid med hinsyn till frain Kalmar lins stra jirnviigars sida
gjorda ataganden foga grundade.

Av storsta betydelse vore, att det tillfille, som nu Oppnade sig till en
rationell 16sning av de invecklade jirnvigsférhallandena i Kalmar lan, knap-
past kunde tiinkas aterkomma, sivida det nu férsuttes. Direst statens fordran
P& ifrdgavarande jiirnviigsbolag nedskreves till dessas formén, si komme nu-
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varande idgare att sitta 1 tryggad besittning av banorna. Hirmed fastlistes
sannolikt for all framtid 1 Kalmar lin ett jirnvigssystem med banor, vilka
konkurrerade med varandra om trafiken pd sina hamnstider, den ena genom
att usitta hoga Overforingsavgifter vid overging till annan bana och den
andra genom att siinka sina avgifter och genom att taga lastantomobiler i
sin tjinst for att undga den anslutande banans prohibitive verkande 6ver-
foringsavgifter. Det torde icke bliva mdjligt att mféra en skiligt 1ag ordi-
narie taxa, utan taxeviisendet siirskilt 1 samtrafik torde, till skada for narings-
livets fria och obehindrade viixt. komma att alltjimt bygga pa principen av
synnerligt hoga Overforingsavgifter, med nedsiittningar nir man si funne
timpligt. Banornas driftkostnader komme slutligen att hallas uppe vid ett
hogre totalbelopp in som vid samfdrvaltning bleve niédvindigt.

For ett avgorande av frigan i enlighet med féreliggande forslag frin
Kalmar lins Ostra jirnvigars sida syntes friimst tala, att hirigenom enhet-
liga och relativt laga tariffer skulle komma till anvindning mmom Kalmar
liins smalspariga jirnviigsnit, siirskilt betriffande de betydelsefulla transpor-
terna fran och till hamnarna. Ur trafikanternas synpunkt, som vil torde fi
anses som den viktigaste, borde saledes jirnviigarnas sammanslagning med
Kalmar lins Gstra jirnvigar framsti som synnerligen énskviird.

Man hade ur jirnvigsekonomisk synpunkt ansett sig kunna medgiva sa-
dana taxesiinkningar. enir dels vissa forenklingar och besparingar uppniddes,
om driften enhetliggjordes, och dels en visentlig trafikdkning kunde for-
vintas. om taxan bleve enhetlig och lag. Man hade slutligen genom vissa
liberala medgivanden frivilligt uppstillt till synes fullt betryggande garan-
tier, att Oskarshamns stads och &vriga nuvarande aktieiigares intressen skulle
bliva idven framdeles vil tillgodosedda.

Norrman framhailler, att ett antagande av det frin Xalmar lins dstra jirn-
vigsaktiebolag gjorda erbjudandet silunda skulle medftra mycket betydelse-
fulla fordelar for Kalmar lin.

Fullmdktige @ riksgdldskontoret anféra med anledning av byrichefen Norr-
mans redogdrelse foljande:

Kalmar lins Ostra jirnviigsaktiebolags styrelse har vid sammantriide den
19 november 1929 forklarat sig villig att traffa uppgorelse med staten angi-
ende Oskarshamnsbanorna i enlighet med férendmnda, av bolagets ombud
gjorda erbjudande.

Ombuden for de tvd Oskarshamnsbolagen hava dter ansett sig ej kunna
medgiva, att ledningen av de bada jarnviigarna overflyttades till Kalmar, och
ej heller funnit sig kunna gdra nagra utfistelser betriiffande reglering och
eventuell nedsiittning av nuvarande godstariffer. Sasom skiil hiirfor anfordes,
att en dylik taxenedsiittning skulle medféra si stor minskning av banornag
tratikinkomster, att densamma ej kunde biras av deras dgare. Ien till full-
miktige ingiven skrivelse av den 13 oktober 1929 hiinvisade ombuden vidare
till ett av Oskarshamnsbanornas trafikchef avgivet utlitande, vari uttalades
bland annat. att fran dessa banors sida storsta mojliga tillmotesgiende visats,
nir det gilllt att ordna frakterna i samtrafik med Kalmarbanorna, i £6ljd
varav nugot gemensamt avtal icke vore nddigt. Ombuden hemstillde tillika
i sagda skrivelse, att det ursprungligen uppgjorda forslaget till ordnande av
Oskarshamunsjiirnviigarnas skuldfriga matte bliva definitivt faststillt. Skulle
emellertid riksgildskontoret, anforde ombuden vidare, av nigon anledning
icke nu vilja framfora frigan till slutgiltigt avgérande, funne jarnviigsforvalt-
ningarna sig bora hemstiilla, att jirnvigarna méitte fi fortsiitta sin verksam-
het under tre till fem &r framat.

Bihang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 129 hdft. (Nr 162, 4930 2
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Fullmiiktige anfora, att di fullmiktige funnit det vanskligt att pd grund-
val av den silunda forebragta utredningen taga stillning till frigan, om
vilket av de bada i ekonomiskt avseende for staten likviirdiga anbuden frin
Oskarshamn och Kalmar borde forordas till antagande, fullmiktige genom
chefens for kommunikationsdepartementet medverkan erhallit yttranden i
drendet frin linsstyrelsen i Kalmar lin och de jimlikt Kungl. Maj:ts be-
myndigande tillsatta s. k. jirnviigsfusionssakkunniga.

Liinsstyrelsen i Kalmar ldn har 6verlimnat yttranden av vederborande tra-
fikanter och Gvriga intresserade samt for egen del anfort:

T det yttrande, linsstyrelsen den 23 augusti dr 1929 avgivit over jirnvigs-
ekonomisakkunnigas betinkande angiende vissa ekonomiska sporsmal ro-
rande de enskilda jirnvigarna, har linsstyrelsen framhillit den betydande
inbesparing i administrationskostnader, som kunde dstadkommas genom sam-
manslutning av flere mindre eller svagare jirnviigar till stérre enheter, och
uttalat sig for att sidan sammanslutning komme att omfatta storsta mojliga
antal smirre enskilda jirnvigar.

I anslutning till denna princip skulle det enligt linsstyrelsens formenande
ockss varit ur alla synpunkter limpligast, om, i samband med ordnandet av
forenimnda jirnvigsaktiebolags skuldférhillanden till staten, en utredning
skett om sammanslagning av alla de i sodra delen av Kalmar lin och an-
grinsande delar av nirliggande lin befintliga smalspariga jirnvigars forvalt-
ningar. Sirskilt synes det linsstyrelsen, som om en sadan utredning i det
nu foreliggande fallet dtminstone bort omfatta en sammanslagning av Oskars-
hamusjirnviigarna jimvil med Ostra Virends jirnviig, som trafikerar fortsiitt-
ningen av jarnvigslinjen frin Alghult &t Vixjo, genom vilken jirnviigslinje
en rak forbindelse erhillits fran sistnimnda stad till kusten. Liingstyrelsen
ir diarfor av den uppfattningen att, innan den foreliggande fragan slutligen
provas, en dylik utredning bor dga rum.

Diirest emellertid drendet anses bora i befintligt skick avgoras, har lins-
styrelsen for sin del ej nigot att erinra mot att regleringen av de ifriga-
varande jiirnvigsbolagens forbindelser till staten ordnas enligt den av sak-
kunniga uppgjorda plan, som synes for bolagen synnerligen formanlig, samt
att ansvarigheten for sagda forbindelser med den av Oskarshamns stad ut-
fiista garantien Overtages ay ett genom sammanslagning av Ruda—Finsjo—
Oskarshamns och Ruda—Alghults jarnviigsaktiebolag bildat, reorganiserat
bolag enligt det av nimnda sakkunniga ursprungligen uppgjorda forslag.

Betriffande det av Kalmar lins Ostra jarnviigsaktiebolag senare avgivna
anbud att genom ett fér indaméilet bildat dotterbolag Gvertaga jirnvigarna
synas nagra vigande skil for en sidan anordning ej forebragts. Enligt vad
lansstyrelsen under hand inhiémtat foreligger frin sistnimnda jarnviigsbolags
sida ej heller nigot storre intresse for ett dylikt Gvertagande, utan lirer
huvudskilet vara, att likformighet 1 frakttarifferna hirigenom littare skulle
aviigabringas, en friga som emellertid torde kunna utan storre svirigheter
pd annat sitt ordnas.

Da, sisom riksgildskontoret anfort, de avgivna anbuden &dro frin statens
synpunkt i ekonomiskt avseende likvirdiga och i betraktande av de enhiil-
liga protester mot det av Kalmar lins ostra jirnviigsaktiebolag framférda
forslag, som frin ortsbefolkningens sida till linsstyrelsen ingivits, anser lins-
styrelsen for den skull, att en sammanslagning av jirnvigarna icke, itmin-
stone f6r niirvarande, bor mot Oskarshamnsbolagens bestridande genom-
foras. Frigan om en dylik sammanslagning bor diremot limpligen, pi sitt
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nyss anforts, upptagas till férnyad prévning i samband med en blivande
mera allsidig utredning om sammanslutning mellan de enskilda smalspariga
jarnviigarna 1 sodra Kalmar lin.

Jérnvdgsfusionssakkunniga anfora foljande:

De sakkunniga, som under forevarande forhéllanden icke hava nagot att
erinra mot riksgildsfullmilktiges forslag till nedskrivning av statslinen, hava
vid remissens besvarande ansett sig i forsta hand bora upptaga de fore-
liggande alternativa forslagen till bedomande ur fusionssynpunkt. De sak-
kunniga hava for frigans nirmare belysande haft ett sammantride med sty-
relserna for de bada Oskarshamnsbolagen, varvid nirvoro jimval represen-
tanter for Oskarshamns stad, varjamte de sakkunniga foranstaltat om sam-
mantriiffande 1 Stockholm med verkstillande direktéren f6r Kalmar ldns ostra
jirnviigsaktiebolag, J. A. Hansson.

Innan de sakkunniga nirmare ingd pi det foreliggande spérsmilet, torde
det vara nodvindigt att nigot berdra hittills radande férhéllanden inom
Oskarshamns- och Kalmarbanornas trafikomraden.

Genom det siitt, pa vilket de bida smalspariga jirnviigssystemen utbyggts,
hava deras naturliga, av andra jirnviigar dessutom snivt begrinsade trafik-
omriden kommit att 6verkorsa och delvis ticka varandra, varigenom redan
fran borjan kommit att inom dessa bedrivas en med 4ren allt intensivare
konkurrens 1 syfte att i mojligaste mén leda gods till det egna trafikomridet
och till den egna hamnen. Medlen fér att vinna dessa syften hava, sisom
av byrichefen Norrman i hans utredning for riksgildsfullmiktiges rikning
niirmare utvecklats, varit att infoéra héga Overforingsavgifter vid Overging
till motpartens banor och dirigenom skapa en for ett fritt val av transportvig
hindrande tariffbarriir samt att genom siinkta avgifter & egna banor och
genom anlitandet av automobiler in pd motpartens trafikomride séka for
egen del neutralisera tariffbarriirens verkningar. Det nodlige, i vilket Oskars-
hamnsbanorna sedan nigra ar befinner sig och som, om ej hjilp limnas,
nodviindiggor foretagens snara tridande i likvidation, méste sikerligen till-
skrivas, forutom den alltjimt stegrade konkurrensen med den direkta auto-
mobiltrafiken. iven den konkurrens, som inom trafikomridet méiste bedrivas
med andra, nira liggande och korsande jirnvigsforetag. Det nu foreliggande
problemet maste framférallt ses mot denna bakgrund for att kunna ratt be-
domas.

Det torde vara nodvindigt att i detta sammanhang &ven bilda sig en upp-
fattning om huru framtiden kommer att gestalta sig, och det synes da, vad
det nya Oskarshamnsbolaget betriffar. vara otvivelaktigt, att bolaget kommer
att tvngas av allt stérre och storre skuld.

Utear man frain 1923 ars ekonomiska resultat, sidant detta angivits 1
byrachefen Norrmans skrivelse den 6 november 1929, stiller sig framtiden
for Oskarshamnsbanorna salunda:

Kronor.

Driftoverskott 1 runt tal B T A3 5 wrecisoseeres + 6,500
Annuitet efter {oreslagen avskrivning av statsskulden, 5 % 4 350,000

kronor ... ... : R — 17,500
Avsiittning till fornyelsefond, beriknad enligt i statens jarnvigar
anvand genomsnittsberikning till 0.75 % 4 bana med byggnader,

4,300.000 kronor ... . i . — 32,500

3 % 4 rullande materiel, 650,(.).00. l{lrbﬁéf e — 19,500
Summa drlig forlust 63,000
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Om 5 % riénta skulle riknas & 525,000 kronor statslin, komme det drliga
forlustbeloppet att 6kas med 8,750 kronor eller till 71,750 kronor.

Nagon forhoppning, att driftéverskottet skall Gkas, lirer man med tanke pd
dels trafikomradets smé mojligheter till trafikutveckling och dels automobil-
trafikens alltjimt fortgdende snabba utveckling icke kunna hysa; sannolikt
gir utvecklingen i motsatt riktning. Till jirnvigsstyrelsen inkomna rapporter
for tiden januari—september 1929 utvisa, att de bida banornas bruttoin-
komster under berorda tid varit viisentligt mindre &n under motsvarande tid
ar 1928, medan de sammanlagda utgifterna 6kats mot féregiende ir. Sanno-
likt torde de komma att_#n ytterligare 6kas, bl. a. med hiinsyn dirtill att
d4 sirskilt banan Ruda—Alghultsby firdigstillts s sent som ar 1923, under-
hallskostnaderna #nnu icke borjat gora sig gillande pid samma sitt som &
aldre banor. Behovet av nodvindiga avsittningar till fornyelsefond bor
icke for framtiden riknas bliva mindre in nyss angivits. Rintor & stats-
ldnet synes bolaget icke kunna gilda och kapitalskulden till staten kan san-
nolikt icke avvecklas. De fristiende Oskarshamnsbanorna, frin bérjan svaga
och siikerligen 1 framtiden utsatta for iinnu skarpare konkurrens in hittills,
komme siledes utan tvivel att allt mer och mer tyngas av drliga forluster
och si sméningom, trots nu ifragasatta avskrivningar, drivas till likvidation,
direst ej tillskott av medel sker.

De medel, som erbjuda sig att for Oskarshamnsbanorna mojliggora driftens
uppritthillande, maste under angivna férhallanden sokas i ytterligare drift-
besparingar, avskiirande savitt mojligt av osund konkurrens mellan jirnvigs-
foretagen samt i dtgirder for trafikens naturliga 6kning.

Vad da forst angdr driftbesparingarna, si hava de sakkunniga pa grund
av den korta tid, som stitt till deras forfogande, icke kunnat i detta hin-
seende verkstilla nigra mera ingiende undersckningar. Genom att per-
sonligen besiktiga jirnvigsforetagen och taga del av deras trafikorganisation
hava dock de sakkunniga kunnat overtyga sig om, att Oskarshamnsbanorna
iro erkidnnansvirt sparsamt och omtinksamt skotta, och att nagra storre, i
siffror uttryckbara besparingar icke lira vara att férvinta inom ramen av
nuvarande trafikforetag. En pataglig vinst pid detta omriide synes kunna
ernis endast genom en sidan fusion av banorna, att de i driftshiinseende
sammanforas med ett storre jirnvigsforetag. Trafikchefsbefattningen i Oskars-
hamn skulle hirigenom kunna indragas, varigenom lira besparas omkring
6,000 kronor. Sannolikt torde ocksid den obetydliga verkstaden dirstides
kunna nedliggas, vilket synes representera en besparing av omkring 9,000
kronor. Aven om detta forslagsvis beriiknade belopp av 15,000 kronor icke
utgér nigon stor besparingssiffra, bor det dock ifriga om banor, som Gver-
huvud taget rora sig med smé inkomst- och utgiftssiffror samt med liten
marginal dem emellan, icke kunna limnas obeaktat. Och hirtill kommer,
att en sammanslagning av flera smiirre banor alltid limnar tillfille till bittre
utnyttjande av personal, materiel, férrid m. m,, till fordelaktigare inkop av
fornodenheter dvensom till forenkling i arbete, kontroll o. s. v., vilket allt
medfor besparingar, iven om de icke kunna pd férhand beriknas.

Vad vidare den osunda konkurrens. som for nirvarande tir pid banornas
ekonomi, angir, si lirer densamma icke kunna undvikas, utan att nuvarande
system effektivt brytes. Forst genom den nuvarande tariffspirrens bortta-
gande samt dess ersiittande med en tariffoverenskommmelse i huvudsaklig en-
lighet med det av byrichefen Norrman utarbetaude forslaget kan en sidan
stadga och fasthet i tariffhlinseende vinnas inom detta splittrade trafikom-
ride, att anledningarna till en fortsatt, osund tariffstrid undanrdjas.

Det #r de sakkunnigas mening, att pid denna viig och genom de okade
transportmojligheter, som dirigenom beredas, iiven skapas de biista forut-
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sittningarna f6r den Okade rorelse och trafik, som ir nddvindig, om ej
Oskarshamnsbanorna forr eller senare maéste nedliggas. De sakkunniga hin-
visa 1 detta senare avseende till byridchefen Norrmans skrivelse till riks-
gildsfullmiiktige den 6 november 1929, som tydligen utvisar, vilken tunga
trafiken mellan Oskarshamns- och Kalmarbanorna f6r nidrvarande har att
bira 1 form av extra piligg utdver den normala samtrafikstaxan och hur
betvdande de littnader iiro, som genom den av Kalmarbanorna erbjudna
tariffregleringen beredas trafikanterna.

Mot vad de sakkunniga hiiv anfort angiende fordelarna ur den allmiinna
samfirdselus synpunkt av en reglering av iorhallandet i tariffbiinseende
mellan de bada jiarnvigsgrupperna hava vissa erinringar gjorts. Fran Oskars-
hamnsbanorna har silunda framballits, att nedsittningar redan nu beviljas
1 sidan omfattning, att den tariffspiirr, som anordnats f6r att hindra den
ena banan fran att inkomma pd vad den andra anser vara sitt speciella tra-
fikomrade. icke skulle vara av praktisk betydelse, Hiremot talar emellertid
den pifallande omsorgen att behilla sparren oférminskad. Sannolikt ir
ocksd, att denna spirr brytes. da det giller stérre sindningar och da bida
banorna hotas av Dbiltrafiken, men att den med full verkan bibehdlles, dir
sa utan fara kan ske. framfor allt siledes for smérre sindningar, vilkas av-
sindare icke komma sig for att Dbegira nedsittning och for vilkas stora
mangfald det icke heller ur praktisk synpunkt liter sig géra att bevilja dylik.
Foljden blir. att de storre forsiindarna i manga fall, men ingalunda med
den sikerhet. som en tariffreglering skulle medf6éra, kunna ernd nedsitt-
ningar. medan smatrafikanterna éverhuvudtaget icke kunna undandraga sig
de dyrare frakterna, till men for trafiken i dess helhet.

Det har vidare sarskilt fran trafikanthall erinrats, att tariffstriden mellan
tvenne konkurrerande jirnvigsforetag innebdr en sikrare garanti for laga
frukter #n en for bida banorna gemensam tariffoverenskommelse samt att
risk maste foreligga for att de avseviirda nedsiittningar, som nu erbjudas,
mabhiinda ej framdeles skola sta att ernd. Emot detta, vid ifragasatta fusioner
ofta framforda betraktelsesiitt vilja de sakkunniga erinra, att en konkurrens,
som drives utover vad foretagen ekonomiskt kunna Dbira, ej 1 lingden kan
vara i trafikanternas eget intresse. En forlustbringande transportrorelse kan
ej 1 lingden uppritthillas utan miste forr eller senare nedliggas. Den dag-
liga erfarenheten pa jirnvigarnas omrdde lirer dven visa, att numera nigon
inbordes jirnvigskonkurrens ingalunda #r nédvindig for att skapa garanti
for skiiliga jirnvigsfrakter. Auntomobiltrafiken med dess allt stérre och
storre konkurrensmdojligheter utgor sikerligen en tillriicklig borgen for att
skilliga taxor och rimligan nedsittningar skola bliva tillgingliga for trafikan-
terna.

For wratikbehovet inom Kalmar lin, sirskilt den del, som utgér Kalmar-
och Oskarshamnsbanornas egentliga trafikomride, bor siledes den ifriga-
satta tariffregleringen medféra verkliga fordelar och dirmed ocksd trafikok-
ning.

De sckkunniga framhilla, att av det anférda framginge, att det icke torde
vara mdojligt att for de bida Oskarshamnsbanorna ernd en for lingre tid
framit ekonomiskt tryggad drift utan samarbete med de nu konkurrerande
Kalmarbanorna. En reglering av Oskarshamnsbanornas skuldférhallande
till staten 1 enlighet med det fran dessa banor limnade erbjudandet utgjorde
diirfor ej heller, enligt de sakkunnas mening, annat in en tillfillig 16sning
av det foreliggande sporsmilet. Nigra nya eller betryggande forutsittningar
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for trafikforetagens ekonomiska bestdnd skapades hirigenom uppenbarligen
icke. De sakkunniga fortsitta harefter:

En méjlighet i denna riktning éppnas déremot genom ett samarbete med
Kalmarbanorna. Di av skiil, som ej nu torde behova nirmare utvecklas, en
fullstindig fusion mellan de bida bangrupperna icke kan for det niirvarande
ifragasiittas, synes en éverenskommelse angiiende gemensam drift och gemen-
sam tariffreglering nu vara den limpligaste 16sningen. Det synes naturligt,
att en sidan Overenskommelse skulle kunna ernis, iven om Oskarshamns-
banorna kvarbleve i sina nuvarande igares hiander, och férslag hiirom har ju
iven, enligt vad handlingarna utvisa, pé ett férberedande stadium dryftats,
men tanken hiirpi har emellertid fran Oskarshamns sida bestimt avvisats.
De sakkunniga hava kunnat konstatera, att nigon indring i denna uppfatt-
ning icke intriitt. Under dessa forhallanden framstar det av Kalmarbanorna
gjorda erbjudandet att genom Oskarshamnsbanornas dvertagande sjilva iklida
sig den ekonmomiska risken for tariffregleringens genomférande sisom den
enda mdojliga vig, pd vilken nu en godtagbar 16sning av frigan kan ernis.

Fran Oskarshamnshall har framhillits, att en Iosning i foérut forordad
riktning méiste anses vara for staden och dess intressen otillfredsstillande.
Di det emellertid synes synnerligen angeliget, att si vitt mojligt ett sam-
forstind i denna friga ernas, si vilja de sakkunniga hir med nigra ord
s6ka bemota de erinringar, som framkommit mot forslaget.

Det har silunda frin Oskarshamnsintressets sida, d.v.s. frain Oskars-
hamn och de &vriga kommuner, som finansierat de nuvarande Oskarshamns-
banorna, upprepade ginger framhillits, att banorna borde fi stanna i Oskars-
hamnsintressenternas hand darfor, att frin dessas sida redan férut till-
skjutits si stort kapital och gjorts si stora forluster. Denna inviindning,
ur viss synpunkt begriplig, lirer dock, enligt de sakkunnigas mening, icke
kunna tillmatas nigon verklig betydelse. Vore det si, att utsikt funnes for
Oskarshamnsintressenterna att adterfa itminstone nigon del av vad som hit-
till gatt forlorat, borde det givetvis vara angeliiget att understodja dessas
strivan att behilla dganderitten till banorna. Men som férut visats fr det
lika uteslutet for dessa intressenter att idterfd nigon del av det av dem till-
skjutna kapitalet, som det ir for staten att aterfd nigon del av det kapital,
som enligt det nu foreliggande forslaget forutsiittes skola helt avskrivas. Di
dessutom ingen utsikt finnes, att driften & de fristiende Oskarshamnsbanorna
skulle ticka driftkostnaderna, om diri inriknas rintor och nédviandiga av-
sittningar till fornyelsefond, torde det vara tydligt, att banornas kvarbli-
vande i Oskarshamnsintressets hiinder skulle {6r dessa vara liktydigt med
att kasta goda pengar efter diliga. En sammanslagning med Kalmarbanorna
skulle diremot befria Oskarshamn och &vriga vid Oskarshamnsbanorna bundna
kommuner frin varje dylikt bekymmer for framtiden, medan kommunerna
ju dock fortfarande skulle ha férmanen av banornas tillvaro samt av deras
formaga att skapa ny odling och utveckla handel och industri inom de
bygder, som de beréra. Genom de efter tariffregleringen fér en storre all-
minhet sinkta trafikavgifterna skulle banornas betydelse i detta hiinseende
avseviirt 0kas. Banorna skulle for framtiden stodjas av ett jarnviigsbolag
med tillfredsstillande ekonomi, och frakterna skulle t. o. m. 1 vissa fall, dir
de nu iro hogre till Oskarshamn #n till Kalmar, bliva ligre till Oskars-
hamn #n till Kalmar. Industri och niringar utefter banorna skulle over-
huvudtaget 3 ett mera utstrickt avsittningsomride an for nirvarande.

Fran Oskarshamns sida har vidare ifrigasatts, huruvida icke vid en sam-
manslagning med Kalmarbanorna fara forelige, att dessa i staden Kalmars
jimte omkringliggande bygds intressen skulle begagna sig av sin makt over
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Oskarshamnsbanorna till att genom en kraftig nedséttningspolitik draga till
sig trafik, vars naturliga begynnelse- eller slutpunkt eljest skulle vara Oskars-
hamn. och siledes forrycka de naturliga handels- och omsittningsomridena.
Denna invindning har redan bemotts av byrichefen Norrman i férut om-
formilda forslag till forbindelse av Kalmars lins Ostra jirnvigsbolag. I
§ 6 av forslaget hava inforts regler och bestimmelser, avsedda att tillfor-
sikra Oskarshamns och Kalmars trafikanter like gynnsam behandling i av-
seende & fraktsittningen frin och till de trafikomriden, som nu dro foremil
f6r den forodande konkwrrensen mellan Oskarshamns- och Kalmarbanorna.
Byrichefen Norrman har niirmare utvecklat innebdrden av dessa bestim-
melser. Enligt § 7 av samma forbindelse skulle dessutom till skiljemins
avgorande overlimnas uppkommande tvister angiende tolkningen eller till-
limpningen av forbindelsen ifriga. Det lirer vil under dessa forhillanden
ej kunna ifragasiittas annat dn att en fullt reciprok tariffpolitik skulle upp-
ritthillas inom det gemensamma trafikomridet.

I Gvrigt anse sig de sakkunniga bora fista uppmirksamheten dird, att
betvdelsen av en eventuell trafikavledning synes 1 Oskarshamn vara Gver-
skattad. Enligt vad de sakkunniga inhiimtat, torde av den sammanlagda
godsmiingd, som banorna tillfora Oskarshamns stad, endast en ringa del
vara avsedd for forbrukning i Oskarshamn, under det att den Gvervigande
delen av godstrafiken ir avsedd for vidare befordran sjoledes. Denna senare
godsmiingd utgér emellertid endast cirka 7 % av hamnens drliga omslutning.
Den &vrign hamntrafiken utgores av gods, som transporteras & Nissjo—
Oskarshamns jirnvig, ivensom av gods, avsett for Oskarshamns lokala indu-
strier och férbrukning. En sikerhet mot trafikavledning ligger for ovrigt
diiri, att Oskarshamns hamn erbjuder trafikanterna stérre formaner, sirskilt
diirigenom att den #r isfri under vida lingre del av aret in Kalmar hamn.

Angiende Oskarshamnsbanornas stillning inom den gemensamma driftfor-
valtningen vilja de sakkunniga slutligen erinra, att det for banornas forvalt-
ning avsedda bolaget, Ostra Smilands jarnvigsbolag, skulle inom fusionen
erhalla samma sjilvstindiga stillning som Kalmar lins dstra jirnvigsbolag
samt de Ovriga jirnviigsbolag, som redan dro pi likartat siitt anslutna till
detta. Vartdera Dolagets styrelse skulle ombesorja driften & sina linjer och
utova de funktioner, som tillkomma styrelsen 1or ett driftbolag. Gemen-
samheten skulle besta diiri. att samtliga bolagen skulle ha samma verkstil-
lande direktdr, kontrollkontor samt 1 mojligaste méin samma befil och for
driften erforderliga anordningar. Verkstillande direktoren skulle i forhillande
till Ostra Smalandsbolaget 1 sin verksamhet vara bunden inom samma grins-
linjer som i Kalmar lins ostra jirnvigsbolag. T fraktnedsittningsfrigor skulle
han figa samma bemyndigande som i Kalmar lins Ostra jirnvigsbolag att
inom vissa grinser bevilja limpliga och nddiga nedsittningar. Uppstode
friga om nedsiittningar utover dessa grinser, vore han skyldig att foredraga
fragan for respektive styrelser. Vartdera bolagets styrelse idgde samma ritt
att granska och infordra forklaring over hans atgoranden.

De sakkunniga vilja i detta sammanhang betriffande det i § 7 omfér-
miilda skiljedomsinstitutet erinra, att detsamma vore avsett att vara perma-
nent och att Oskarshamnsintressets skiljeman sélunda skall figa riitt att nir
som helst erhilla upplysning om viss atgiird, som han, vare sig av eget
initiativ eller efter anmodan av trafikanter eller andra intresserade, kunde
finna sig vilja ha nirmare klargjord.

Under nyss angivna forhallanden synes det de sakkunniga, som om re-
presentanternas for Oskarshamnsintresset farhigor for att den ay Kalmar-
banorna féreslagna fusionen skulle utsiitta Oskarshamn for att till Kalmars
formin berdvas sitt uppland utefter Oskarshamnsbanorna skulle sakna pé-
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taglig grund. Mot sjilva avgiftsreglerna enligt de i § 6 angivna linjerna
lira inga vigande anmirkningar kunna goras. De tvi styrelseledaméterna
1 Ostra Smalands jirnvigsbolags styrelse komma icke att sakna reellt in-
flytande. De skulle ifriga om Oskarshamns jirnvigars trafik komma att ha
samma stillning som styrelseledaméterna i Kalmar lins dstra jirnviigsbolags
styrelse i forhallande till detta bolags trafik. Givetvis kunna de icke be-
harska majoriteten inom styrelsen, vilket vil ej heller lirer kunna ifriga-
sittas, enir Oskarshamnsintressenterna ej lingre skola bira det ekonomiska
ansvaret for banorna, men de skola dock dga gora sitt inflytande giillande
1 fraga om sittet for driftens handhavande, de kunna utéva samma kontroll
som ledaméterna i Kalmar lins ostra jirnviigsbolag, de iga riitt och mojlig-
het att folja med handhavandet av driften och de kunna slutligen, om de
anse, att de i férbindelsen givna utfistelserna dsidosiittas, hos Oskarshamns-
intressets skiljeman gora anmilan hirom fér den atgiird denne kan finna
limplig.

Det forefaller de sakkunniga, som om hirmed Oskarshamnsintresset skulle
1 stort vara si vil tillgodosett och tillvarataget, som vid en fusion over-
huvad taget ir méjligt. Liingre giende ingrepp i den gemensamma led-
ningens befogenhet skulle riskera att leda till "ett omdojliggérande av de
snabba avgoéranden, som jirnvigsdrift alltid kriver och som sirskilt #ro av
noden i den for konkurrens utsatta stillning, vari jirnvigarna numera be-
finna sig.

Vid granskningen av det uppgjorda forslaget till Gverenskommelse hava
de sakkunniga funnit ett par punkter, pi vilka ett fortydligande och en for-
bittring for Oskarshamnsintresset synas befogade. Vid de férhandlingar,
som fordes vid de sakkunnigas sammantriffande med Oskarshamnsintressets
malsmiin, omnimndes siledes nigra ur jimstillighetssynpunkt anmiirknings-
virda olikheter i Kalmar lins Gstra jurnvigars persontariffbildning. Med
anledning hiirav_anse de sakkunniga sig bora foresld, att den likstillighet
1 avgiftshinseende, som i forbindelseférslagets § 6 utlovats i avseende 4
fraktgodstrafik, skall gilla dven i avseende i persontrafik. Likasi foresla
de sakkunniga, att bestimmelsen 1 § 6 skall figa giltighet iven f6r annan
godstrafik dn fraktgodstrafik, d. v. s. for paket, ilgods, lik och levande djur.
Tiden har givetvis ej medgivit att niirmare undersika méjligheterna for att
fi dessa och eventuellt andra befogade kompletteringar av det fireligoande
erbjudandet genomforda, men de sakkunniga hava dock anledning formoda,
att_hirntinnan nigra svirigheter ej skola yppas.

Ehura det méhinda e] ligger helt inom ramen for de sakkunnigas vtt-
rande i den foreliggande frigan, vilja de sakkunniga dock med avseende pa
frigan om siikerheten for de efter avskrivningen resterande statslanen erinra,
att for bida erbjudandena giller, att av riksgildskontoret godkiinnbar siker-
het stilles for det storre linet & 350,000 kronor. Med avseende pa det
mindre linet & 175,000 kronor, liksom mihiinda iiven med avseende pi even-
tuella framtida krav pi ytterligare avskrivning & statens fordran, foreligger
dock den skillnaden, att enligt Oskarshamnserbjudandet vissa skulder till
Oskarshamns stad samt Iliseryds och andra kommuner skulle alltjimt tynga
banorna, vilket ej blir fallet, om Kalmarférslaget realiseras.

Slutligen vilja de sakkunniga icke underlita att framhalla, att Oskars-
hamnsintressets representanter livligt framhallit énskvirdheten av en fusion
mellan nu ifrigavarande Oskarshamnsbanor och Ostra Viirends jirnviig, vilken
ju bildar en direkt fortsiittning & linjen Oskarshamn—Alghultshy och vilkens
ekonomiska svirigheter ocksi lira vara foremil for riksgiildsfullmiktiges
overvigande. For en sidan fusion vore enligt nimnda representanters
dsikt de naturliga forutsittningarna stérre iin fér en fusion med Kalmar-
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banorna. De sakkunniga vilja girna framhélla, att ur jirnviigsfusionssyn-
punkt det vore lyckligt, om man kunde under gemensam ledning samman-
sli in flere jirnviigar éin de nn omhandlade Oskarshamns- och Kalmarba-
norna. En fusion endast mellan Oskarshamnsbanorna och Ostra Virends
jirnvig synes emellertid de sakkunniga icke kunna leda till nigon nimn-
vird forbittring av dessa banors ekonomi. D4 dessutom frigan om Ostra
Viirends jirnviig innu ej av riksgildsfullmiktige upptagits till slutlig be-
handling, sa vilja de sakkunniga. utan att dirmed underskatta Gnskvird-
heten av denna frigas snara 16sning, dock uttala, att en hopkoppling nu av
frican om Ostra Virends jirnvig med frigan om Oskarshamnsbanornas
stillning till Kalmarbanorna ej synes nédig och mihinda skulle iventyra
den losning av den senare fragan, som de sakkunniga anse limplig och
Ivcklig. Enligt vad de sakkunniga under hand inhiimtat lirer niimligen ej
kunna pariknas, att Kalmarbanornas erbjudande kvarstir, om fragans av-
gorande skulle uppskjutas. Frigan om Kalmar lins dstra jirnvigars for-
hallande till den sig allt mer och mer utvecklande biltrafiken synes frin detta
hall anses kriiva en snabb 10sning antingen genom godkiinnande av den
foreslagna fusionen eller genom i annat fall nodiga dtgirder av annat slag.

De sakkunniga vilja tilligga, att direst de fa tillfille att fortsiitta sin all-
minna utredning om forutsittningarna for jirnviigsfusioner, de givetvis
komma att upptaga frigan om storre fusioner av jarnviigar i éstra Sverige
och didrmed idven frigan om Ostra Virends jirnvig.

De sakkuuniga anse sig till sist bora framhalla, att det ur deras synpunkt
varit lyckligt. om den nu foreslagna fusionen kunnat goras fastare in vad
nu avsetts och av de sakkunniga tillstyrkts. Visserligen skulle genom realise-
randet av Kalmarbanornas erbjudande ett i hog grad onskviirt samarbete i
drifts- och tariffhinseende mellan de fem smalspiriga jirnviigsenheterna,
Kalmar lins 0Ostra jirnvigar, Monsterds nya jirnvigsaktiebolag, Kalmar—
Torsas jirnviigsaktiebolag, Ljungbyholm—ZXKarlslunda jirnvig och Oskars-
hamnsbanorna (Ostra Smilands Jirnviig) ernds, men ett bibehallande av icke
mindre in fem olika bolag borde dock icke vara nédvindigt for en tillfreds-
stillande skotsel av driften & jirnvigslinjer av tillhopa icke stérre omfing
in varom hiir ir friga. Stérre besparingar skulle ock kunna goras vid en
intimare fusion. Tiden har emellertid icke medgivit niigra understkningar,
om mojligheter 1 den viigen finnas. A andra sidan lLirer icke den fusion av
mera loslig art, varom nu friga ir, utesluta framtida forsok att dstadkomma
en fastare och storre sammanslutning.

Sdsom en sammanfattning av vad nu anforts framhilla jirnvigsfusions-
=akkunniga. att ifragavarande banors Gverlimnande till ett nytt bolag enligt
Oskarshamnsbanornas erbjudande med sikerhet inom kort skulle komma att
leda till ett nytt ekonomiskt sammanbrott, att denna plan, ehuru fullt for-
klarlig och rimlig, si linge icke en forminligare utviig kunde skonjas, lik-
viil maste anses underligsen Kalmarbanornas erbjudande, och att goda skiil
funnes for ett antagande, att banornas fortsatta ekonomiska existens diiri-
genom komme att biittre trvggas.

Vid nu anférda forhillande anse sig jirnvigsfusionssakkunniga ocksd
bora fororda. att ordnandet av Ruda—Oskarshamns- och Ruda—Alghults-
banornas framtida ekonomiska stillning métte sivitt mdjligt ske i enlighet
med de riktlinjer, som framgi av det av byrdchefen Norrman upprittade
forslaget till forbindelse av Kalmar lins stra jirnvigsaktiebolag, med de
kompletteringar, som av de sakkunniga foreslagits och som i &vrigt efter en
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nérmare granskning kunna befinnas limpliga och erforderliga for astad-
kommande av fullt tydliga uttryck for sivil Kalmar lins Gstra som Ostra
Smalands jirnvigsaktiebolags inbodrdes rittigheter och skyldigheter.

For egen del anfora fullmdktige ¢ riksgaldskontoret foljande:
Statens fordran den 31 december 1929 {or de till Ruda—Finsjo—Oskars-

hamns och Ruda—Alghults jirnviigsaktiebolag utlimnade lanen frin allminna
jirnvigslanefonden framgéir av f6ljande sammanstillningar:

| Icke forfallen Forfallen Summa

skuld. skuld. kronor.
, |
Ruda - Finsjo—Oskarshamns [ b l
jirnviigsaktiebolag. | |
Kapital ... .. ; ey 407,490 47| 75,809 108 483,300 {—
Rinta . . e R e SRS 4,533 34| 422,500 |39 427.033 |73
Overrianta .. . S e — |- 186,900 |04 186,900 |04
Ansténdsrinta e 43,416 45| — = 43,416 |45

Summa kronor| 455440 |76] 685209 46| 1,140,650 |22

Ruda—Alghults jirnviigsaktiebolag. | |
Lan nr 1 av ar 1919

|
Kapital . ... . .. . .| 1498708 |24 26.291 (76| 1,526.000 |—
REDLR .. oo oo rrens LT TToario 2 417067 (97 441,838 (29|
Overrinta =L0SET . — |- 62,381 |21 62,381 (21
Anstindsrénta . 189,715 (62! — =] 189,715 (62

Kronor| 1713194 18] 505,740 |94 2,218.935 [12'
| |

Lén nr 2 av ar 1924

Kapital - wvwis oo 221,175 |36i 2,824 164 224,000 {—|
Ranta ¥ 4577 10| 33,463 |36 38.040 |46
Overrdnta ....... ... : — | — 2.821 |90 2,821 (90

Kronor, 225752 46 30,109 90  264.862 |36,
. Summa kronor| 1938946 64 544,850 184 2,483,797 |48]

Sasom sammanstillningarna utvisa, uppgick ifrigavarande tvd jirnvigs-
bolags sammanlagda kapitalskuld till riksghldskontoret den 31 december 1929
till 2,232,300 kronor och hela skulden med inberiknande av rinta, over-
rinta och anstindsrinta till inalles ej mindre an 3,624,447 kronor T0 ore.
En nedskrivning av skulden till det av utredningsminnen foreslagna be-
loppet 525,000 kronor med sikerhet fér férrintning och amortering av
350,000 kronor skulle medféra en omedelbar kapitalforlust av omkring
1,700,000 kronor och siledes innebira en mycket stor eftergift frin statens
sida. I betraktande av de bada jirnvigsbolagens synnerligen svaga ekono-
miska stillning och det allt simre resultatet av jirnviigsdriften kan emeller-
tid nigon for staten forménligare reglering av bolagens skuldforhéllande
sikerligen ej pariknas. Utan att en reglering kommer till stind, synasinga
som helst utsikter finnas for att staten skall dterfd ens en ringa del av de
utlinade medlen.

Sisom ovan nimnts, voro fullmiktige 1 januari 1929 beredda att tillstyrka
det forslag om skuldreglering med borgen av Oskarshamns stad, som da
forelig. Genom den ytterligare utredning, som direfter skett, och det anbud,
som dirunder avgivits av Kalmar lins ostra jirnvigsaktiebolag, har emeller-
tid frigan om Oskarshamnsbanornas framtid kommit i ett annat lige. Nyss-
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nimnda bolag ir idgare av jirnvigen mellan Kalmar och Berga samt innehar
enligt uppgift i byrichefen Norrmans utredning aktlemajorlteten1Monsteras
nva jirnvigsaktiebolag och tillsammans med Kalmar stad rostovervikt i
Kalmar—Torsis jirnv dﬂsaktlebola som 1 sin tur innehar aktiemajoriteten i
Ljungbyholm— ~ Karlslunda ]alnnmsaktlebolaﬂ Sistnimnda tre bolags jarn-
vigar trafikeras 1 samband med Kalmar—Berga jirnvig med gemensam ad-
ministration. reparationsverkstad och forrdd samt gemensamt utnyttJande av
rullande materiel.

Oliigenheterna f6r vederbérande jirnvigsbolag av den nuvarande frakt
konkurrensen mellan Oskarshamns- och Kalmarbanorna #ro uppenbara. D3
frain Oskarshamnshall tanken pa en tariffoverenskommelse mellan jirnvi-
garna bestimt avvisats, kunna dessa oligenheter eJ avligsnas pa annat sitt
in genom Oskarshamnsbanornas inforlivande pa ett eller annat sitt med
Kalmarbanorna. Genom en sidan fusion skulle diirjimte vissa driftsbespa-
ringar kunna ernis.

Sasom de fusionssakkunniga framhallit, lirer det ej behova antagas, att
frakterna for Oskarshamnsbanornas trafikanter skulle komma att stalla sig
ofordelaktigare efter en sammanslagning med Kalmarbanorna. Snarare torde
motsatsen komma att bliva forhallandet.

Da driftsresultatet f6r Oskarshamnsbanorna synes tendera att bliva allt
simre. kan med visshet antagas, att Oskarshamns stad, diarest banornas fram-
tid skulle ordnas enligt det ursprungliga forslaget, komme att nodgas ej
blott betala annuiteterna & det skuldbelopp, varfor staden skulle iklida sig
borgen, utan dven dirutdver drligen tillskjuta avsevirda belopp for jirnvigs-
driftens uppehillande och banornas bibehillande i trafikdugligt skick. Vid
sidant forhallande och da det foreliggande forslaget om fusion mellan Oskars-
hamns- och Kalmarbanorna med en komplettering, som av fullmiktige nedan
foreslis, maste anses taga all rimlig hinsyn till Oskarshamnsintressena —
bland annat genom inrittandet av en skiljeniimnd for losning i sista hand
av uppkommande tvistefrigor — kunna fullmiktige ej finna annat fn att
detta forslag for alla parter skulle innebira den fordelaktlgaste I6sning av
fragan om Oskdrslnmns]alnmgalnas framtid, som star att vinna.

Mot forslaget till forbindelse av Kalmar lins ostra jdrnviigsaktiebolag
hava full maktlﬁe i stort sett ej funnit niigot att erinra. TFullmiktige anse
dock i likhet med fusionssakkunniga, att den liLstliHighet i avgiftshinseende,
som enligt forslagets § 6 skall Oalla 1 avseende & fraktgodstrafik, bor till-
limpas Hven & pelsontrank samt annan godstrafik in flaktgodstmﬁk d. v. s.
for paket, ilgods, lik och levande djur. Enligt vad fullmiktige forvissat sig
om, har nyssniimnda bolag intet att diivemot erinra. Vidare torde forslagets
§ 4 bora kompletteras s, “att tydligt framgir, att den déir omférmiilda siker-
heten skall gilla for siavil kapital som rinta av den nedskrivna skulden for
statslanet.

Det for 6\'ertagande av Oskarshamusbanorna féreslagna nya bolaget bor
givetvis. si snart detsamma konstituerats, avgiva en forbindelse att for sin
del jimvil iakttaga bestimmelserna i forslaget

Jirnviigarna Ruda— Oskarshamn och Ruda— Alghult béra i samband med
Gkuldreﬂlenncren sammanslis till en jirnvig, vari riksgildskontoret skulle
erhalla 1ntean1n0 med biista formansritt for statens efter nedskrivningen
kvarstiende fordran. For en del av nimnda fordran skulle dirjimte stillas
erbjuden borgen.

Den foreslagna skuldregleringen bér, om densamma godkinnes av Kungl.
Maj:t och nksdacen anses hava dgt rum vid 1930 ars borJan D4 koparens
skyldighet att elldcga riinta och amortenng 4 lanet & 350,000 kronor skulle
intrida forst ar 1932, bor annuiteten & detta lin inbetalas forsta gingen den
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31 december nimnda ar och direfter samma dag Arligen, intill dess linet
slutamorterats. Direst annuitet jimlikt beslut av fullmiktige kommer att
debiteras for linet & 175,000 kronor, bér densamma limpligen forfalla till
betalning samtidigt med annuiteten & det forra linet eller den 31 december.

I hiindelse det for inkOp av jirnvigarna bildade nya bolaget skulle for-
sittas i konkurs eller triida i likvidation eller ock jirnvagarna Ruda—Oskars-
hamn och Ruda— Alghult eller ndgondera av dem skulle forsiljas pa exe-
kutiv auktion, bor statens hela da aterstiende fordran anses vara genast for-
fallen till betalning.

Fullmiktige vilja uttala sin anslutning till vad jirnvigsfusionssakkunniga
anfort betriffande sammanférande under gemensam ledning av flera jirn-
vigar dn de ifrigavarande Oskarshamns- och Kalmarbanorna samt darvid
framhalla, att, direst frigan om Oskarshamnsbanornas framtid ej avgores
under dr 1930 utan stilles pd framtiden, med stérsta sannolikhet kan antagas,
att den nu foreslagna for staten relativt férménliga regleringen av Oskars-
hamnsbolagens skuldférhallande till staten ej kommer att std till buds.

Slutligen vilja fullmiiktige siasom sin mening uttala, att, for den hindelse
Kungl. Maj:t och riksdagen ej skulle anse sig kunna bitriida fusionsforslaget,
en reglering av Oskarshamnsbanornas skuldférhillande till staten ej bor ske
utan att dirmed f6rknippas det villkoret, att berérda banors igare forklara
sig villiga att underkasta sig de enhetliga och likformiga frakttariffer, som
kunna komma att av statsmakterna eller vederborande myndigheter fast-
stiillas.

Under dberopande av vad silunda anfrts hava fullmilktige hemstillt om
forslag till riksdagen att, med antagande av férenimnda av Kalmar lins
Ostra jarnvigsaktiebolag avgivna anbud, medgiva reglering av Ruda—Iinsjo
—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolags skuld for till bola-
gen utlimnade statslin till belopp och pé villkor, som av fullmiktige for-
ordats.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har tillstyrkt sivil sammanslagningen i
fastighetsavseende mellan Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnviigar
som den foreslagna nedskrivningen av statslinen. Diremot har styrelsen
stillt sig tveksam gentemot forslag att genom tving adstadkomma banornas
trafikering genom Kalmar—Berga jirnvig samt hirutinnan anfort:

D& borgen for statslinet i varje fall skulle erhillas, har staten i egenskap
av langivare icke ndgon anledning att féredraga trafikfusionen med Kalmar
—Berga jairnvig framfor en reglering av Oskarshamnsbanornas ekonomiska
stillning utan dylik fusion. Det kan dirfor ifrigasiittas, huruvida staten bor
vidtaga en sidan atgird som tvingsfusion {Or att tillgodose det av forslags-
stillaren angivna dndamélet att borttaga en trafikbarridr, vilket tyckes vara
ett staten som langivare ovidkommande intresse. Hela det enskilda jirn-
vigsniitet har ju i ovrigt sin frihet i dylikt avseende, utan att staten dér-
med tager befattning; och dirfor torde ocksa staten hava anledning att dar-
utinnan iakttaga forsiktighet 1 ett enstaka fall och silunda ej begagna sin
genom statslinet givna makt pd hir féreslaget siitt annat in om synnerligt
skil dartill finnes. Styrelsen framhaller hirvid, hurusom Oskarshamns stad
och landskommunerna offrat betydliga summor f6r jirnviigarna; och redan
denna omstindighet &r ett allvarligt skil for att e) mot dessa samhillens
bestridande flytta jirnvigarnas forvaltning till Kalmar—Berga jirnvig.

Styrelsen finner silunda sakliget vara sidant, att styrelsen saknar anled-
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ning instimma i forslaget om tvingsfusionen med Kalmar—Berga jirnviig,
och ifragasiitter, huruvida ej nedskrivning av Oskarshamnsbanornas statslan
bor medgivas utan villkoret om jirnviigarnas overlimnande till nigot Kalmar
—Berga jirnvigs dotterbolag.

Till f51jd av de senare arens forlustbringande drift & jirnviigarna Ruda—
Oskarshamn och Ruda—Alghult har Ruda— Finsjé—Oskarshamns och siir-
skilt Ruda—Alghults jirnviigsaktiebolags ekonomiska stillning i betinklig
grad forsimrats. Anledningarna hiirtill iiro flera. Redan frin bérjan hava
mojligheterna for dessa jirnviigar att bedriva en l6nande transportrérelse
begrinsats dirigenom, att de naturliga trafikomridena vid jirnviigarnas till-
komst voro starkt beskurna och delvis sammanfallande med trafikomridena
for de Defintlign niirliggande jirnviigarna Kalmar—Berga och Monsteris—
Fagerhult. Detta har i sin tur medfort, att mellan de bigge Oskarshamns-
banorna, i ena, och sistniimnda bigge frin Kalmar dirigerade jirnvigar,
d andra sidan, uppstitt en med dren allt kraftigare konkurrens i syfte att
leda gods till vederbérande jiirnvigs egna trafikomrdde och nirmaste hamn.
For sadant idndamdl hava dels uttagits hoga Gvergingsavgifter vid Gver-
ging till konkwrrerande bana, dels vidtagits tariffnedsittningar 4 den egna
banan och dels gods frin konkurrerande banas trafikomride medelst auto-
mobiler férbi dvergingsstationen tillférts den egna banan. En annan orsak
till ifragavarande jirnviigars forsimrade ekonomi ligger diiri, att forhallan-
dena pd vissa for jirnvagsdriften betydelsefulla omraden siirskilt sedan till-
komsten av jirnviigen Ruda—Alghult utvecklats i en for savill denna som
Ruda—Oskarshamns jirnvig mycket ogynnsam riktning, i det att dels den
med jirnvigarna konkurrerande motorfordonstrafiken snabbt Skats och dels
en avsevird inskrinkning #dgt rum inom vissa for dessa banors ekonomi
viktiga niringsgrenar i Smiland. D& itminstone nigon mera betydande
indring i sistnimnda hiinseenden icke, s& vitt nu kan forutses, torde vara
att forvinta, synes man icke kunna ritkna med mojlighet till sadan forbist-
ring 1 bolagens ekonomiska stillning, att de nigonsin skola kunna fullgéra
sina forpliktelser pi grund av statslainen. Under sddana férhallanden lirer
en reglering av bolagens skulder snarast f4 vidtagas, for att likvidation skall
kunna undvikas och staten hava utsikt att iterbekomma &tminstone nigon
del av sitt i jirnvigsforetagen nedlagda kapital.

I sadant syfte har nu framlagts forslag, att statens fordringar pa grund
av samtliga statslin till Ruda—Finsj6—Oskarshamns och Ruda—Alghults
jirnviigsaktiebolag skulle nedskrivas till ett belopp, motsvarande jirnvigar-
nas realisationsvirde, eller 525,000 kronor, fordelat pi tva lan & 350,000
och 175,000 kronor, varvid tillsvidare endast linet & 350,000 kronor frin
och med ar 1932 skulle fSrrintas och amorteras samt for detta 1&n stillas
av fullmilktige i riksgiildskontoret godkéind borgen. P4 grundval av detta
skuldregleringsforslag hava direfter framlagts tvd alternativa férslag till jirn-
vigarnas forvaltning och drift efter nedskrivningen. Enligt det ena alter-
nativet skulle Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnvigsaktiebolag Svertaga Ruda—
Alghults jirnviigsaktiebolags samtliga tillgingar och skulder samt den i

Departements-
chefen.
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skuldregleringen forutsatta borgen fér det nya linet & 350,000 kronor teck-
nas av Oskarshamns stad, som jimte annan kommun skulle nedskriva vissa
fordringar hos de nuvarande jirnviagsbolagen. Det andra alternativet inne-
biir, att Kalmar lins ostra jirnvigsaktiebolag genom ett f6r indamalet bildat
dotterbolag, Ostra Smalands jirnviigsaktiebolag, skulle mot overtagande av
betalningsansvaret for de nedskrivna statslinen forvirva Ruda—Oskarshamns
och Ruda—Alghults jirnviigar, varvid for det nya linet & 350,000 kronor
skulle stillas borgen, som kunde godkiinnas av fullmiktige i riksgildskon-
toret. Vidare skulle Kalmar lins &stra jirnviigsaktiebolag férbinda sig att
for visst trafikomride vid sivil sina egna som de inképta jirnviigarna vid-
taga en revision av nu gillande tariffer, vilka skulle dels nedsiittas och dels
goras likformiga, s& att ej stiiderna Oskarshamn och Kalmar samt deras
hamnar bleve obehdrigen gynnade pd varandras bekostnad.

Forslaget att nedskriva statens fordran till 525,000 kronor, varigenom
staten — forutom avskrivning av alla forfallna riintor — skulle géra en
kapitalforlust av ej mindre &n omkring 1,700,000 kronor, innebir en mycket
betydande eftergift. Med hinsyn till ifrigavarande jirnvigars daliga ekono-
miska stillning och till de ringa utsikterna for framtida forbittring hir-
utinnan och di den foreslagna regleringen av bolagens skuldférhillande i
allt fall torde vara den forméinligaste, som 1 det uppkomna liget kan for
staten erhillas, lirer bertrda skuldreglering bora genomféras.

Sigsom en forutsittning fr att staten nu skall géra en si stor eftergift
méste emellertid uppstilllas, att forvaltningen av ifrégavarande jirnviigar f6r
framtiden ordnas s&, att i mojligaste man deras bestind tryggas och ut-
sikter &ppnas for att det nedskrivna statslinet i dess helhet verkligen
skall kunna bliva férrintat och amorterat. Huruvida detta syfte kan nas
genom att, sisom det ena alternativa férslaget innebir, efter sammanslagning
av dessa bada jirnvigar fortfarande driva dem sisom ett fristdende foretag
synes emellertid tvivelaktigt. Under en dylik driftform torde niimligen icke
nigra ytterligare besparingar i driftkostnaderna kunna genomféras, och da
konkurrensen med Kalmarbanorna sannolikt komme att bestd och kanske
in ytterligare skirpas, lirer man ej heller kunna rikna med Gkning 1 trafik
och inkomster. De mnya foreskrifter for jirnvigarnas godssamtrafik och de
pd grund hirav faststillda nya taxor & nu ifrigavarande jirnvigar, som
skola tillimpas frin och med den 1 juli 1930, torde 1 och f6r sig icke komma
att féranleda négon avspinning i denna konkurrens.

Ett samarbete med Kalmarbanorna, pid siitt 1 det andra alternativet ifraga-
satts, synes diiremot fgnat att leda till en biittre ekonomi f6r Oskarshamns-
banorna. Vid den i detta alternativ forutsatta gemensamma driften skulle
en del — visserligen mindre men dock icke oviisentliga — driftkostnads-
besparingar f6r Oskarshamnsbanorna kunna vinnas. Viktigast dr emellertid,
att genom den féreslagna tarifféverenskommelsen en f6r dessa banors eko-
nomi menlig konkurrens skulle bortfalla samt mdjligheter till trafikfkning
och storre inkomster for de ifrigavarande jirnvigarna Oppnas. Att detta
alternativ innebir avseviirda fordelar dven for trafikanterna inom jirnvigar-
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nas trafikomrdden torde fi anses adagalagt genom den 1 irendet forebragta
utredningen.

Det har framhallits, att genom ett samarbete med Kalmarbanorna skulle
isidosittas staden Oskarshamns och de &vriga kommuners intressen, vilka
ekonomiskt medverkat till Oskarshamnsbanornas tillkomst. Hirutinnan mi
erinras, att dessa intressenter under alla forhillanden méaste offra avsevirda
1 banorna nedlagda kapitalbelopp. vartill kommer, att de sikerligen skulle
bliva nédsakade att 1 framtiden ytterligare ekonomiskt stodja Oskarshamns-
banorna, ordnade sisom ett fristiende foretag — en Okad tunga for intres-
senterna, vilken skulle helt undvikas vid dessa banors samarbete med Kalmar-
banorna. Vad betriffar Oskarshamnsintressenternas likstillighet i friga om
taxor & de gemensamt drivna Oskarshamns- och Kalmarbanorna samt nimnda
intressenters inflytande 4 den gemensamma ledningen av dessa jirnvigar,
sa torde kraven «pa skiligt infiytande i dessa hiinseenden fi anses tillgodo-
sedda genom de i forslaget till forbindelse intagna bestimmelserna rérande
tarifferna, sirskilt med diri av jirnviigsfusionssakkunniga foreslagna tilligg,
samt genom de foreslagna bestimmelserna om Oskarshamnsintressenternas
representation i det nya bolagets styrelse och om tvistiga frigors hinskju-
tande till skiljemiin.

Di silunda. sivitt jag kunnat finna, ett genomfdrande av forslaget om
samarbete med Kalmarbanorna i lingden torde vara den for alla vederbo-
rande forméinligaste I0sning av foreliggande friga, som kan &vigabringas,
anser jag mig bdra fororda, att Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults
jirnviigars ekonomiska mellanhavanden med staten och framtida férvaltning
ordnas i enlighet med sagda forslag med de tilligg, som foreslagits av
jirnvigsfusionssakkunniga och fullmiktige i riksgildskontoret.

Vid bifall till vad salunda forovdats lirer det fia ankomma pi Kungl.
Maj:t att i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad fullmiktige i riksgilds-
kontoret foreslagit stadga villkor och bestimmelser fér de nya linen &
350,000 och 175,000 kronor iivensom meddela bestimmelser rorande linens
forrintning och amortering m. m.

Pa grund av vad salunda anforts fir jag hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte
foresla riksdagen medgiva,

att statens den 31 december 1929 beriknade kapital- och
rintefordvan pia grund av statsldn fér anliggning av jirnvigar
frin Oskarshamn till Ruda och frin Ruda till Alghult m4 till
den del, densamma &verstiger 525,000 kronor, avskrivas under
de av mig i det foregiende forordade villkor.

Till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitridda
hemstillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall samt forordnar, att proposition
av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar skall
avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Fredric Hawerman.



