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Nr 112.

Kungl. Maj:ts proposition tll riksdagen angdende under-
stod av regelbunden luftfart m.m.; given Stockholms
slott den 7 februar: 1930.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foreslé riksdagen
att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Th. Borell.

Utdrag av protokollet over kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet d Stockholms slott den 7 februari 1930.

Nirvarande:

Statsministern Linpman, ministern for utrikes drendena TryaeEr, statsriden
Liseck, Beskow, Lunpvik, BoreLL, von SteEveErn, MarmBERG, LINDsKOG,
Bissmarg, Jonansson, Danr.

Efter gemensam beredning med chefen for forsvarsdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Borell:

I skrivelse den 16 maj 1929, nr 179, har riksdagen anmilt, att riksdagen, vnder ar 1929
med Dbifall till av Kungl. Maj:t framlagt forslag, for budgetiret 1929/1930 1_83332372"
anvigat till understid av regelbunden luftfart ett extra reservationsanslag av  pniirars.

500,000 kronor.
Bikang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 89 hdaft. (Nr 112)) 258 80
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Frin det av riksdagen silunda beviljade anslaget har understod utgitt
till aktiebolaget Aerotransport fér uppritthillande av regelbunden
luftfart 4 lederna Malmo—Kopenhamn—Hamburg— Amsterdam och Stock-
holm—Helsingfors.

A leden Malmi— Amsterdam borjade tratiken den 8 april och slutade den
12 oktober. Samtrafik har liksom forra aret igt rum med det hollindska
bolaget Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor Nederland en Kolonién.

Luftfarten har uppratthillits varje sockendag med 1 tur i vardera rikt-
ningen. Dirutéver har under juni, juli och augusti ménader, di séndags-
trafik dgde rum mellan Amsterdam och Tondon samt mellan Amsterdam
och Paris, sidan trafik dven uppritthallits 4 leden Malmé—Amsterdam.
Aktiebolaget Aerotransport har anviint tremotors flygplan av typen Junkers
G. 23 rymmande 9 passagerare och det hollindska bolaget tvAmotors flyg-
plan av typen Fokker F. VIII rymmande 12 passagerare och enmotors flyg-
plan av typen Fokker F. VII rymmande 8 passagerare. ‘

Pi grund av isforhéllandena i Helsingfors’ flyghamn kunde trafiken & leden
Stockholm— Helsingfors borja férst den 8 maj och har direfter till och med
den 30 september uppritthallits gemensamt av aktiebolaget Aerotransport
och finska aktiebolaget Aero O/Y med en tur i vardera riktningen varje dag
dven under sondagar. Béda bolagen hava anvint tremotors flygplan av typen
Junkers G. 24, rymmande 9 passagerare.

Under &r 1928 uppbar aktiebolaget Aerotransport statsunderstod med 2
kronor 50 oOre per flygkilometer vid flygning med tremotors flygplan.

Till f5]jd av att postverket under ar 1929 i stor utstrickning med luftfartygen
sint post, som ej varit forsedd med luftporto, samt pé grund hirav den luft-
befordrade postmingden Okats, har bolaget tillférts 6kad inkomst frin post-
verket. Salunda har, under det att i de kalkyler, som ligga till grund fér sub-
ventionsbeloppet av 2 kronor 50 6re per flygkilometer, riknats med en post-
ersittning frin svenska postverket 4 Amsterdamlinjen av omkring 14,000
kronor och 4 Helsingforslinjen av omkring 7,500 kronor, bolagets ersittning
for postbefordran, efter avdrag av vad av bolaget utbetalats till andra luft-
fartsbolag, utgjort & Amsterdamlinjen omkring 57,000 kronor och & Helsing-
forslinjen omkring 8,100 kronor. Med anledning hédrav har subventionen
for ar 1929 sinkts vid flygning med tremotors flygplan némligen till 2 kronor
30 ore per flygkilometer & leden Stockholm—Helsingfors samt fér tiden
efter den 1 juli 1929 till 2 kronor 45 6re per flygkilometer 4 leden Malmo—
Amsterdam.

Med bidrag av vederborande postverk har under tiden 30 maj— 28 juni
nattlufttrafik f6r postbefordran &gt rum & linjerna Stockholm— Malmi
— Kdpenhamn— Hamburg— Bremen— Amsterdam och Oslo— Gditeborg— Malmi—
Kopenhamn— Berlin. Trafiken har uppehallits av aktiebolaget Aerotransport
4 leden Stockholm—Malmé, av Aerotransport och det hollindska bolaget
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij voor Nederland en Kolonién gemen-
samt & leden Malm—Kopenhamn—Hamburg—Amsterdam, av norska firman
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Halle & Peterson och aktiebolaget Aerotransport & leden Oslo—Gdteborg—
Malmé samt av Deutsche Luft-Hansa Aktien-Gesellschaft & leden Malmo—
Kopenhamn—Berlin. Aktiebolaget Aerotransports deltagande i trafiken &
leden Oslo—Goteborg—Malmé mdéjliggjordes genom medel, insamlade av
Sillskapet for flygtrafik i Goteborg och Svenska luftfartsforbundet.

P& siitt framghr av proposmonen nr 166 till 1929 irs riksdag har aktie-
bolaget Aerotransport vid vissa tillfillen under februari och mars ménader
1929, di trafiken & Triilleborg—Sassnitzleden var instilld till f6ljd av is-
hinder, verkstillt flygturer mellan Malmé och Hamburg eller Liibeck.

Aktiebolaget Aerotransport har férutom bedrivandet av den regelbundna-
luftfarten verkstallt rund-, reklam- och extra flygningar.

Utlindska luftfartsféretag hava, utan att nagot deltagande frin svensk
sida gt rum, trafikerat &tskilliga Sverige berdrande luftfartsleder.

Salunda har finska Aerobolaget under tiden 1 juni—15 september med
flygplan av typen Junkers F. 13 med plats for 4 passagerare uppehallit
trafik & linjen Stockholm—Abo. En tur om dagen har utforts i vardera rikt-
ningen #ven under sondagar, varvid Mariehamn angjordes under tiden 1 juli
—15 september.

Deutsche Luft-Hansa har med sex dubbelturer i veckan uppehilht trafik
& leden Stockholm-—Kalmar— Stettin—Berlin frdn och med den 21 juni till
och med den 31 augusti, & linjen Oslo—Gdteborg— Kopenhamn— Libeck—
Berlin frdn och med den 21 maj till och med den 31 augusti samt & linjen
Malmo— Kopenhamn— Liibeck— Hamburg— Berlin fran och med den 1 novem-
ber 1929. Det iir avsett, att denna trafik skall fortsidtta till och med den
30 april 1930. Under sommarhalviret har sistnimnda flyglinje tagit sin
bérjan i Kopenhamn. Resande frén Sverige hava emellertid haft méjlig-
het att medfolja de svenska eller hollaindska flygplanen frin Malmé till
Kopenhamn och darifran fortsitta med de tyska luftfartygen till Berlin.
Forutom flygplan av férut omférmilda typ Junkers G. 24 hava anvints
flygbatar eller flygplan av typerna Dornier Wal och Focke Wulf Mowe,
bida for 8 passagerare, Dornier Superwal for 12 passagerare och Rohrbach
for 9 passagerare. Deutsche Luft-Hansa har dessutom fran och med den 1
juli till och med den 12 oktober med flygplan av typen Junkers W. 33,
Junkers F. 13 och Heinkel uppehdllit regelbunden nattposttrafik & linjen
Stockholm—Stralsund.

Slutligen har franska aktiebolaget Lignes Farman frin och med den 9
september till och med den 5 oktober uppehillit trafik i leden Malmi— Ko-
penhamn— Hamburg— Dortmund— Koln- Paris.  Bolaget har anviint flygplan
av typerna Farman F. 190 for 4 passagerare och nigra ginger Farman Goliath
for 12 passagerare. Det franska bolagets trafik torde fi betraktas sisom
en forsokstrafik f6r blivande regelbunden luftfart ir 1930.

Nirmare uppgifter angiende omfattningen av den statsunderstédda luft-
farten inhimtas av féljande inom kommunikationsdepartementet upprittade
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Tabell

dver antalet turer, flygstriickor, flygtider, passagerare- och godsfrekvens samt regel.
bundenhet vid den statsunderstdda lufttrafiken ar 1929; i vissa fall i jimforelse

med trafiken ar 1928.
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Km. | Tim. Kg. |1928/1929] 1928| 1929]1928| 1929 | 1928/1929
| [
Malmd Képenhamn| 100 — — || 505 8,388/ 58.4| 56.1) b.s 5.1 5H.6| HT.7ll —
Képenhamn | Hamburg | 100 — | — || B6b|8,757/63.1/ 62.6| 5.7/ bD.¢|63.1] 66.2 — @ —
Hamburg | Amsterdam | 100 — || — || 4857,881]52.7/53.2| 48| 4.8)541 58.6’ — | =
|
®s—|Malmé | Amsterdam | 100]71,622)488.6] — | — [57.257.4] 51| 5.9|57.5 616 96.6/97.0
12
1o Amsterdam | Hamburg 98 — || — || 548|2,212|58.1/62.1| 4.8/ b.e|68.5| 67.0f — -
Hamburg | Képenhamn| 98 — — | 5592486/ 50.1| 68.6| 4.5 5.7165.4] 715 — | —
Képenhama| Malm 98 — — || 4831789 36.2| 54.8f 3.3] 4.9/39.9/ 52.4 — | =
Amsterdam | Malms 98] 69,889 404.0) — | — [51.3/62.4) 4.6 5|66 68] 94.e 94.9{
8/5-— | Stockholm | Helsingfors | 75|/81,125| 182.7| 875 3,740 32.7'55.6 2.9] 5.037.8] 69.1] 98.196.0|
80 —— e
" | Helsingfors | Stockholm | 74/ 30,7101197.1] 428/ 1848 419 635 8.5 5736.4 703 926 96.0/

Foljande sammanstillningar utvisa de statsunderstdd, som utgatt till
aktiebolaget Aerotransport under Ar 1929, dvensom utbetalningar av stats-
understod under budgetdren 1928/1929 och 1929/1930.

Understid till aktiebolaget Aerotransport under &r 1929.

—_———
I I I
Malmé— Stockholm-— S
Ménad Amsterdam | Helsingfors umma
och fter och fter
Kronor Kronor Kronor
|
Maj 34,042 50| 24,857 (08] 58.899 (53
Juni ... 63,753 (63| 33,121 [15| 96,874 |78
| Summa 97,796 ‘13 57,978 |18/ 155,774 |31
Juli . CIREA T ey e v DRl . oo .. DBT740 187] 34314 (27 92,055 (14
Augusti ... e - A0 ; 69,467 |01/ 31,220 |45] 100,677 |46
September ... e 84,667 29| 15272 |—| 99,939 {29
Oktober ... .. .. ... ... 35.248 |15 — |—| 385,248 |15
Summa | 247,113 |32| 80,806 72| 327,920 |04
Totalsumma = 344,909 145 138,784 y90|1 483.694 '3b
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Oversikt tver extra reservationsanslaget till understéd av regelbunden luftfart
under tidemn !/7 1928—3%1/1s 1929.

- N i
Budgetar l Kronor ]S{l;!;lntl(;:
—
|
1928/1929 Tillgdngar :
| Extra reservationsanslag. .. 500,000 {—
| Behdllning fran budget&ret 1927/1998 T 18,021 {16} 518,021 |16
Utgifter:
Understsd till A.-B. Aerotransport !/7—3"/12 1928 321,469 (13
| » » » » 1/, 30/ 1929 . ... 155,774 31
Besiktningar pa uppdrag av luftfartsmyndigheten 150 |—| 477,393 |44
l Behallning . .. oo 40,627 (72
1929/1930 Tillgdngar :
Extra reservationsanslag .| 500,000 |—
Behdllning frin budgebaret 1928/1929 ... ... .. _...| 40627 |72 540,627 [72
Utgifter:
| Understsd till A -B. Aerotransport '/7—/12 1929 . | 327,920 |04
Besiktningar pd uppdrag av luftfartsmyndigheten . .| 226 |—| 3928145 |04
Behallning den /i3 1929 ., . e 212,482 68

I skrivelse den 14 april 1928 (nr 106) anforde riksdagen, att, direst sisom
sakkunniga myndigheter i olika linder ansige sannolikt den civila luft.
trafiken aven sedan det nuvarande avtalet med aktiebolaget Aerotransport
gatt till inda befunnes vara i behov av statsunderstod och forslag om sidant
understod for den svenska lufttrafiken bleve av Kungl. Maj:t f6r riksdagen
framlagt, riksdagen forutsatte, att darforinnan en allsidig utredning verk-
stallts i friga om huru staten ur i frimsta rummet nationella, kommersiella
och postala hinseenden kunde tillféras storsta mojliga direkta och indirekta
fordelar av ett sidant understod.

Den 9 november 1928 bemyndigade dérefter Kungl. Maj:t chefen for
kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst fem sakkunniga for att
inom namnda departement verkstilla utredning huruvida och i si fall
i vilken utstrickning understod &t den civila luftfarten hiddanefter borde
limnas avensom betriffande de limpliga formerna for dylikt understods be-
viljande.

Pa grund av nyss omférmilda bemyndigande uppdrog jag samma dag &t
landshdvdingen A. B. Girde, chefen for jarnvigsstyrelsens statistiska kontor,
filosofie licentiaten L. Akselsson, riksgildsfullmiktigen A. Anderson i Ra-
stock, t. f. professorn I. V. Malmer och bankdirektoren J. O. E. Rydbeck
att i egenskap av sakkunniga verkstilla den av riksdagen begirda utred-
ningen. De sakkunniga hava sedermera den 30 september 1929 avgivit sitt
betinkande.

Utredning ro-
rande under-
stod dt den
civila luft-
farten.
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For vad de sakkunniga déruti anfort kommer jag att redogora vid be-
handlingen av de olika sporsmal, som varit foremél for de sakkunnigas ut-
redning.

Innan jag gir in p& de sakkunnigas sirskilda framstillningar, vill jag
erinra, att Kungl Maj:t i innevarande &rs statsverksproposition pa min hem-
stillan foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition, som kunde
komma att avlitas i &mnet, till understod av regelbunden luftfart m. m.
for budgetiret 1930/1931 berikna ett extra reservationsanslag av 546,000
kronor.

I sitt betinkande framligga de sakkunniga till en boérjan & sid. 132— 144
utredning betriffande trafiklinjer och tidtabeller fér den svenska luftfarten.
Betriffande kostnaden for dagtrafiklinjer hava de sakkunniga, sisom framgar

av tabellen 4 sid. 156—157 i betdnkandet, verkstillt detaljerade berikningar,
vilka huvudsakligen &ro grundade pa hittillsvarande erfarenheter av aktie-
bolaget Aerotransports verksamhet. Kalkylen utvisar, bland annat, att vid
12 ménaders trafik 4 leden Malmo— Amsterdam och 8 ménaders trafik a
leden Stockholm—Helsingfors skulle uppstd en forlust av 489,800 kronor &
den forstnimnda linjen och av 212,300 kronor & den senare linjen. I enlig-
het hiirmed foresld de sakkunniga, att till subvention fo6r uppritthallande av
lufttrafik 4 dessa linjer under angivna tider anvisas ett belopp av 700,000
kronor for &r under fem &r.
Sésom allmén motivering hava de sakkunniga anfért foljande:

Aerotransport har under fem ar med statssubvention bedrivit regelbunden
Juftfart, vilken i tekniskt avseende varit synnerligen framgingsrik och upp-
nitt en god trafikfrekvens men i ekonomiskt avseende icke i nimnvird méan
kunnat nirma sig till birighet. Denna luftfart har dessutom bedrivits endast
under en del av dret. Den har hirigenom helt burit karaktiren av en for-
soksverksamhet, avsedd att under ett Gvergdngsskede samla erfarenheter och
bygga upp underlaget — ifrdga om materiel, personal och organisation —
for framtida storre uppgifter. Nagon stor trafikbetydelse for landet med
aven kommersiellt virde har den dock knappast haft. Sadan betydelse
uppnds forst vid regelbunden trafik under hela eller Atminstone en stérre
del av éret, och &n stoérre blir betydelsen, ndr trafiken kan gi dven pa
natten.

Att nu ytterligare under nigra &r, i avvaktan pi bittre flygekonomi, fort-
sitta trafiken sisom hittills kan knappast vara andamalsenligt. Tillracklig
erfarenhet har redan vunnits angdende flygtrafik pd dagen under den goda
drstiden. En fortsatt statsunderstédd luftfart bor &syfta att prova vinter-
och nattflygning och att med hjilp ddrav dstadkomma en pataglig effektiv
trafiknytta f6r vart land.

Utomlands liksom i Sverige har luftfarten under sitt nu tillryggalagda
forsta decennium i hog grad burit prageln av {6rs6ks- och utvecklingsstadium;
trafiken har till stor del varit koncentrerad till sommaren, regelbunden trafik
dret runt har haft en ridtt begrinsad omfattning och nattrafik har endast i
Amerika forekommit i nimnvird omfattning; dartill kommer att en stor del
av trafiklinjerna varit allt f6r korta for att kunna giva en stor effektiv tids-
vinst. Uppenbarligen pagir dock nu allestides en intensiv rationaliserings-
process, avsedd att med starkare kommersiell betoning koncentrera trafiken
till ett mindre antal effektiva och reguljart drivna linjer, och dven ett euro-
peiskt nattflygnit &r i vardande. Ett flertal stater offra synnerligen stora
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summor pa flygningen nistan alla offra Atminstone nagot — och man
kan icke taga miste pi att trots de besvikelser, som flygningen ekonomiskt
taget pa manga hall inneburit, utvecklingen pa flygomridet dock alltjamt ar
mycket stark och i tillvaxt.

Enligt vad tidigare anférts rorande ekonomien (kap. VI: 3) torde detta
utvecklingsarbete ocksa, trots allt, vara sakligt berattigat. Forutsattningar
torde nimligen finnas, ehuru innu icke forverkligade, for att flygningen snart
nog skall bliva ett betydelsefullt och ekonomiskt bérigt trafikmedel.

For Sverige iir luftfarten ignad att bliva av mycket stor betydelse. Vi
iro ekonomiskt och kulturellt ett folk med mycket vidstriickta internationella
forbindelser, men vart land ligger avligset. Snabba kommunikationer &ro
darfor for oss av storsta vikt, utgora i sjilva verket en oundginglig forut-
sittning for att vidmakthalla och upparbeta den stillning, vi redan erdvrat.
De nya och i vissa avseenden revolutionerande forbattringar i kommunika-
tionerna, som luftfarten medfor, &r det nodvindigt att vi dven tillgodo-
goéra oss.

Nu foreligger for oss det lyckliga forhallandet, att de viktigaste, till effektiv
tidsvinst ledande luftforbindelserna kunna Astadkommas redan genom ett
flygprogram av ganska begrinsad omfattning och foljaktligen till ganska
méttliga kostnader. Sa valdiga summor, som utomlands offras pa flyg-
vasendet, kan det for oss icke bliva fraga om.

Si linge endast dagtrafik kommer ifrdga, blir forbindelsen till Visteuropa
den fo6r oss utan all jamforelse viktigaste. For att medfora verklig nytta
méaste den trafikeras aret runt, och den kommer d& att effektivt nedbringa
tidsutdrikten for passagerare och post fran tvd dagar till en. Detta ar enligt
de sakkunnigas mening en fordel av synnerligen stor betydelse for virt land.
Full kommersiell nytta uppnis av den visteuropeiska linjen genom att den
utgar frain Malmé 1 anslutning till nattigen frén Stockholm, Goteborg och
Oslo samt framgar till Amsterdam, dir anslutningslinjer till Liondon och
Paris finnas. Sasom vid internationella linjer #r vanligt bér denna linje
trafikeras med halva antalet turer av Sverige och halva antalet turer av
annat land.

Av stor betydelse i ekonomiskt och politiskt avseende ir &ven en flyg-
forbindelse med vart ostra grannland Finland, limpligast uppritthallen &
strickan Helsingfors—Stockholm. Onskvirt ir givetvis att dven denna linje
kan trafikeras hela aret, men dels med hinsyn till de tekniska svarigheterna
under isliggnings- och islossningsperioderna och dels med hansyn till kost-
naderna ha de sakkunniga ansett sig bora foreslid denna linje tillsvidare
trafikerad under 8 manader, forslagsvis 1 maj—31 oktober och 15 januari—
15 mars. Samtrafikering med Finland forutsittes, och onskligt vore att den
svenska linjen kunde utstrickas dnda till Reval.

Med dessa bada nu nimnda linjer uppnas de viktigaste av de effektiva
tidsvinster, som overhuvud taget kunna uppnés med enbart dagflygtrafik.
De sakkunniga anse dirfor, att ett forsta svenskt flygprogram bor omfatta lin-
jerna Malmi-—Amsterdam och Stockholm-— Helsingfors. Dessa linjer betjina
hela landets intressen och tillgodose i lika mén de olika delarnas intressen.
Sasom en oligenhet skulle kunna anforas, att Goteborg icke blir direkt
bersrd av nigon svensk flyglinje och Stockholm icke ay den viktigaste av
dessa, kontinentlinjen. Orsaken’ hiirtill ir emellertid objektivt vilgrundad :
si linge ekonomien ej ir tillfredsstillande, maste flygningen begrinsas genom
kombination med nattigsforbindelserna; i grund och botten uppnés harmed
samma reella nytta -~ ehuru nigot mindre bekviimlighet — som vid linjer,
utgiende fran Stockholm och Goteborg.

Nir flygekonomien forbittrats, kommer sikerligen flygprogrammet for dag-
trafik att bliva i hog grad utvidgat, med kontinentallinjen utdragen till Stoci
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holm och Géteborg, sirskilda linjer Malm6—Berlin och Stockholm:—Berlin,
eftermiddagslinje Goteborg—Kopenhamn—Hamburg, linje Stockholm— Bal.
tikum, vissa inre svenska linjer o. s. v. Allt detta maste emellertid anses
ligga utanfér det nu aktuellas omride, endr man icke kan overblicka, nir
flygning av sidan omfattning blir ekonomiskt mojlig. Och en subventione-
ring av spridda delar av ett sidant storre program kan icke vara ekonomiskt
andamélsenligt.

For nattratik blir uppgiften att sitta Stockholm, Goteborg, Malmo, Oslo,
Helsingfors och Ké6penhamn i férbindelse med London, Paris och Berlin
med endast en natts transporttid. Den sannolika linjestrackningen i anslut-
ning till ett kontinentalt nattnit torde bliva Stockholm—Malmo—Hannover
och Oslo—Géoteborg—Kopenhamn—Malmé. I forsta hand blir trafiken av-
sedd f6r postbefordran, i ett senare stadium vil iven for persontrafik. De
sakkunniga anse upprittandet av sidan nattrafik vara av utomordentligt stor
betydelse for virt land. Ekonomiskt kan sidan trafik anses mojlig, om
effektiv medverkan gives av alla de intresserade linderna och deras postverk.
Aven tekniskt kan nattrafiken anses redan nu mojlig, men for att uppritta
ifrigavarande nattlinjer erfordras dock mycket betydande forarbeten, bade
av teknisk och organisatorisk-kommersiell art, och dessa forarbeten torde
kriva ndgra ars tid.

De sakkunniga anse darfor, att utvecklingen av den svenska lufttrafiken
bor ske i tva etapper, i forsta hand dagtrafik i ovan angiven omfattning och
i andra hand nattrafik. I tekniskt avseende innebir detta, att man gar fram
forst till en svarighetsgrad, vintertrafik, och sedan till nasta, nattrafik. Dag-
trafik iret runt kommer att innebira samling av erfarenheter och utbildning
av personal till nytta dven fér den blivande nattrafiken.

Nu skulle visserligen med visst fog kunna sigas, att Sverige utan storre
oligenhet skulle for sitt intride pa luftfartens omrade kunna avvakta den
tidpunkt, di de ekonomiska forutsittningarna si forbittrats, att luftfarten
utan ekonomiskt stéd av staten kan sjilv utveckla sig och betjina de trafik-
behov, som férefinnas.

Enligt de sakkunnigas mening férefinnas dock goda skil for Sverige att
med mattlig ekonomisk uppoffring redan nu skaffa sig effektiv delaktighet
1 luftfarten och genom egen insats diri sorja for att de for oss mest be-
tydelsefulla internationella forbindelserna bliva anpassade pa for oss fullt
dandamaAlsenligt sitt.

Redan det ovan angivna dagtrafikprogrammet medfor mycket stora for-
delar och &stadkommer en myckel effektiv forbattring av Sveriges internatio-
nella kommunikationslige. Detta program kan forverkligas enbart genom
utstrickning i tiden av den redan nu, ehuru mera forsoksvis, pagdende
trafiken pi samma linjer. Hela trafikutokningen kan ske utan utokning av
befintlig flygplanspark, materiel och organisation, blott genom en nigot mera
effektiv utnyttjning av de redan befintliga tillgdngarna och féljaktligen med
en jimférelsevis liten kostnadsokning. Ett understod &t detta program synes
dérfér vara ekonomiskt rationellt. Ett nedliggande av rorelsen, intill ‘dess
ekonomien forbittrats, skulle diremot innebiira en spoliering av den tillgang,
som den befintliga specialutbildade personalen och organisationen represen-
terar, varjimte flyghamnars anliggningskapital i sidant fall bleve virdeldst.

For regelbunden trafik ped daglinjen Malmé—Amsterdam, 12 ménader,
och Stockholm—Helsingfors, 8 manader, beriknas en arlig subvention av
700,000 kronor erforderlig, siledes en ganska liten 6kning av den nuvarande
subventionen, 500,000 kronor. Dock uppnas dirmed en genomgripande for-
bittring av trafiknyttan, innebdrande i sjilva verket en Gverging fran hittills-
varande provisoriska stadium av sommartrafik till ett effektivt trafikstadium.
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Sisom forut framhéllits (Kap. VI:3) bor denna trafikutvidgning — ehuru i
och for sig av ratt blygsam omfattning -— dven mojliggora ett sivil tekniskt
som ekonomiskt framstegsarbete, nigot som vid nuvarande trafikomfattning
knappast &r mojligt. Ekonomiskt taget giller, att en utvidgning av rorelsens
omfattning ar nodvindig for att dverhuvud mojliggdra en rationell drift och
si4 smaningom uppni rantabilitet. Dessutom dr den nu utgiende subven-
tionen oftillricklig for ett fortsittande av trafiken ens i hittillsvarande om-
fattning — rorelsen har alltjamt gatt med forlust — och det framstir sdsom
skiligen otinkbart att kunna tillfora nytt enskilt kapital till verksamheten,
om nuvarande trafik- och subventionsforhallanden skola bibehéllas. Att vid-
halla nuvarande ordning for den statssubventionerade luftfarten framstar
dirfor icke blott sisom ndgot ur trafiknyttans, ekonomiens och det tekniska
framatskridandets synpunkt avgjort odindamaélsenligt, utan jaimvil sisom négot
praktiskt taget rentav omajligt.

Det ir ocksd nddvindigt att bereda luftfarten mdajligheter till en organiskt
fortgiende successiv utveckling. Faktiskt forsiggdr nu i hela Europa ett
uppbyggande av den kommersiella luftfarten, trots att den ekonomiska birig-
heten annu #r ofullkomlig. Det torde knappast vara vare sig ekonomiskt
klokt eller med vir nationella prestige forenligt att stilla oss helt-utanfor
denna utveckling. Sikerligen tillkommer inom fi &r ett europeiskt natt-
flygnit, och det ir av stor betydelse, att vi erhalla en god anslutning till
detta. Frdn olika hall ingingna forfrdgningar visa, att man under forutsatt-
ning av nordiskt intresse for saken ar higad att fran borjan taga hinsyn
till de nordiska intressenas tillgodoseende pé indamalsenligt siitt.

Det idr dirfor utan tvivel nodvandigt att Sverige nu fullféljer vad som
redan Atgjorts inom luftfarten, tar stillning till det fortgiende uppbyggandet
av den europeiska luftfarten samt gor sig delaktigt dari genom egen lufttrafik
— vilken dock, s&som forut visats, till en borjan kan ha en blott begransad
omfattning men dndock gora stor nytta.

Den civila luftfarten representerar aven ett icke ovisentligt tillskott till
landets forsvarskraft. Den innebir en tillgdng av hogt kvalificerad flygare-,
mekaniker- och verkstadspersonal &dvensom utrustning och anliggningar av
olika slag. Sirskilt betydelsefull ar utrustningen av flyghamnar, nédland-
ningsplatser och flygleder, organiserandet av viderlekstjanst och radiotjinst
samt &verhuvud hela den organisation, som civilflygningen fér med sig.
Antalet i linjetrafik anviinda flygplan ir visserligen litet, men forefintligheten
av denna trafik leder till okat flygintresse, som kan framkalla sivil 6kad
materielanskaffning som framforallt 6kad flygareutbildning.

Av dessa skil anse de sakkunniga en méttlig &rlig insats av staten till
luftfartens stodjande under en overgingsperiod vara fullt motiverad.

Mot det program foér vira utlindska flygforbindelser, som hidr moti-
verats, har, siga de sakkunniga, ofta anforts, att det icke i tillricklig grad
tillgodoser svenska intressen, eftersom flygningen nistan helt verkstilles
utom rikets grinser, men icke inom svenskt territorium. Hiaremot mé till
en borjan genmilas, att flygning 1 luften ovanfér svensk mark icke i och
for sig ar nigot svenskt intresse, med mindre den medfor pataglig praktisk
nytta for de orter, den beror. Det visentliga i denna fraga idr, att pa flyg-
ningens nuvarande stadium ndgra nimnvirda fordelar icke kunna uppnas
genom inomsvensk trafik, medan diremot flygningen kan ha ett mycket stort
virde genom att niirma oss till andra linder. Och detta nirmande astad-
kommes effektivast genom flygning, som till 6vervigande del gir utom landets
grinser.
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I friga om mdojligheten att stanna med den svenska linjens dndpunkt i
Hamburg och lita till att frimmande bolag i anslutning dértill trafikera
strickorna bortom Hamburg hava de sakkunniga anfért:

Detta skulle begrinsa de svenska kostnaderna, forutsatt att aven pa
strickan Malmo—Hamburg samtrafik upprittades och Sverige blott behovde
uppritthilla halva trafiken, sisom nu sker & linjen Malmé—Amsterdam.
Emellertid méste uppmirksammas, att uppratthillandet av den nordisk-vist-
europeiska flyglinjen i forstklassig form och med fullgod materiel ir ett be-
tydande nordiskt intresse, och for att fi ett tillrackligt inflytande pa tid-
tabellen och pa linjens standard m. m. ir det hogst énskvirt, att Sverige,
sdsom representant for Norden, deltar i trafiken i tillrickligt stor utstrick-
ning. Om Sverige deltoge blott pi en liten del av trafiklinjen, kunde latt
riskeras, att trafikangrdningarna icke bleve ordnade pa ett for Sverige till-
fredsstillande sitt. Aven de minga ombytena under resan till olika flygplan
och olika flygbolag skulle verka hinderligt for trafikens utveckling. Det
synes Onskvirt, att Sverige understéder den idé, som ligger under namnet
Scandinavian Air Express, vilket lancerats fér denna linje. Amsterdam ir
en viktig knutpunkt i den europeiska luftfarten och det samarbete med
Holland, som redan astadkommits, ar av virde. Dessa virden béra ej givas
till spillo. Utan att taga stindpunkt till denna fraga for en langre period
framit, miste det dirfor sigas, att det atminstone tillsvidare ir synnerligen
onskvirt och ekonomiskt vil forsvarbart, att Sverige fortfar att deltaga i
trafiken pa linjen Malmé-—Amsterdam.

Over de sakkunnigas betinkande hava utlatanden avgivits av atskilliga am-
betsmyndigheter och enskilda sammanslutningar.

Dédrvid har kommerskollegium, som anbefallts att avgiva utlatande efter
hérande av de auktoriserade handelskamrarna i riket, éverlaimnat av handels-
kamrarna avgivna yttranden.

De sakkunnigas férslag har i allmanhet tillstyrkts av handelskamrarna.

Salunda anser Stockholms handelskammare statsanslag fortfarande biora be-
viljas for understodjande av den civila luftfarten. Icke minst med hiinsyn till
var stallning i det internationella umginget vore det enligt handelskammarens
mening beklagligt, om Sverige skulle avbryta sin medverkan vid uppehillande
av regelbundna flygforbindelser. For att affirslivet fullt skulle kunna ut-
nyttja de formaner, som lufttrafiken beredde, vore det givetvis av vikt, att den
icke enbart bleve en sisongforeteelse utan att den 1 mojligaste man utstricktes
over hela dret. Fran denna synpunkt ansige handelskammaren det ocksi ange-
laget, att. pd sitt de sakkunniga foreslagit. férberedelser vidtoges for upprit-
tande av nattlinjetrafik. Ostergitlands oclh Sidermanlands handelskammare
anfor, bland annat, att det lage 1 sakens natur. att den nyita, som niringslivet
kunde draga av den reguljira lufttrafiken, sddan den komme ail ordnas enligt
de sakkunnigas forslag. bleve olika allt efter som trafikanterna befunne sig
narmare till eller fjarmare fran lufttrafiklinjernas anhaltstationer eller limp-
ligt beligna anknytningslinjer. Lyckligt vore givetvis, om trafikanterna hir-
vidlag kunde beredas i stérsta mojliga grad samma fordelar. D4 emellertid de
sakkunnigas forslag avsige etl begriinsat skede i lufttrafikens utveckling och
déarunder samlade erfarenheter kunde antagas bliva lagda till grund for den
darpa foljande utvecklingen, ansage sig handelskammaren nu icke bora fram-
komma med nagra yrkanden i friga om sjilva trafikens ordnande. Smdlands
och Blekinge handelskammare forklarar sig helt ansluta sig till det program,
som de sakkunniga uppdragit for den svenska civilluftfartens utveckling. Got-
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lands handelskammare utlalar, att handelskammaren i allo delade de sakkun-
nigas mening, att luftfarten vore av synnerligen stor betydelse for utveck-
lingen av véart folks ekonomiska och kulturella forbindelser med utlandet och
carskilt med Visteuropa, da den forbitiring i kommunikationerna, som lufi-
farten representerade, vore dagnad att hidva den isolering, som Sveriges geogra-
fiska lige medférde. For uppritthillandel av flygférbindelse med Finland i
storre omfattning och av mera stadigvarande ari #n hittills syntes det handels-
kammaren #aven foreligga [ullgiltiga skdl. Sasom de sakkunniga framhallit
finge dock luftfarten storre trafikbetydelse med kommersiellt virde forst ndr
den kunde bedrivas regelbundet under hela dret samt &ven natietid. Till de
riktlinjer, som av de sakkunniga uppdragits {6r den svenska lufttrafikens ut-
veckling, uttalade handelskammaren sin fulla anslutning. Skdnes handelskaui-
mare ansluter sig fullt till de av de sakkunniga uppdragna allminna riki-
linjerna for den svenska lufifartens framtida utveckling. Handelskammaren i
Géteborg anfor, alt handelskammaren funne det vara av storsta betydelse, att
Sverige icke stilldes utanfér den kedja av luftfartsforbindelser, som omslote
Europa, och instammer livligt i vad de sakkunniga yttrat i detta hinseende.
Den av de sakkunniga féreslagna planen for utvecklandet av Sveriges luftfarts-
forbindelser funne handelskammaren pa det hela taget vara riktig, &ven om
handelskammaren maste beklaga, att realiserandet av den inom handelskam-
marens verksamhetsomrade hysta forhoppningen om direkt luftfartsforbindelse
mellan Goteborg och England uppskjutits till ett obestimbart {jarran. Med
instimmande i de sakkunnigas uppfattning funne handelskammaren det under
forhandenvarande férhallanden vara det limpligaste, att luftfarten inskrinktes
till att omfatta forbindelserna mellan Malmé och Amsterdam sami Stockholm
och Helsingfors. Handelskammaren ville emellertid ocksd framhilla den abso-
luta nodviandigheten av att trafiken & dessa strickor uppehodlles under hela
aret, da detla enligt handelskammarens uppfattning vore en ofrankomlig be-
tingelse for att luftfartstrafiken skulle kunna bliva av verklig betydelse som
trafikled och medféra den avsedda nyttan for vart niringsliv. Vistergotlands
och Novra Hallands handelskammare har {ramhallit, att med hinsyn till sina
vidstrickta internationella forbindelser, sitl nagot avligsna lige och sin bety-
dande utstrickning i norr och soder vart land for tillgodoseende av sina kom-
mersiella intressen hade i alldeles sirskilt hog grad behov av goda luftfarts-
forbindelser. Enligt handelskammarens mening vore det diarfor av vikt, atf
Sverige under det intensiva rationaliseringsarbete, som for nirvarande paginge
inom de flesta av Europas linder med uppgift att koncentrera trafiken till ett
fatal effekiiva och reguljirt drivna linjer med stark kommersiell betoning, i tid
sorjde for sina internationella luftfartsforbindelser. En forsummelse 1 detta av-
seende kunde namligen litt i framtiden gora oss beroende av véra grannar och
deras speciella intressen till skada for vart eget lands ekonomiska utveckling.
Pa grund hirav har handelskammaren for sin del tillstyrkt de sakkunnigas
forslag och samtidigl framhallit vikten av att trafikflygningens karaktir av
sasongforeteelse upphorde och flygning dret om komme till stand, samt ati
endast sadana flyglinjer, vilka tjinade hela landets intressen, atminstone tills
vidare, erhslle statsunderstod. Handelskammaren i Karlstad framhaller, att for
ett land med det avskilda lige. som Sverige intoge, etl utvecklat flygvisen
framstode sasom mera av behovet pakallat &n pia andra hall och att det enligt
handelskammarens mening méste anses nodvindigt, att Sverige {or sitt narings-
livs stodjande och befordrande foljde med den hastiga utvecklingen 1 andra
linder. Utan uppenbar skada kunde Sverige ej [6rsumma att sjialv faga hand
om och utveckla sin luftfart. Till sitt {ulla gagn kunde luftfarten emellertid
¢j komma med enbart dagirafik, och handelskammaren funne det dirfér helt
naturligl att i programmet for luftfartens utveckling dven inginge forberedelser
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for inforande av nattlinjetrafik. Handelskammaren for Orebro och Vistman-
lands lin anfér, att {6r vart land med dess avligsna geografiska lige komme
luftfarten sikerligen att bliva till utomordentlig nytta. Det syntes av detta
skdl angeliget for oss, att utvecklingen av vara luftirafikférbindelser icke
genom bristande stod {ran statsmakternas sida fordrojdes. Det av de sakkun-
niga framlagda [orslagel syntes vara klokt avvigt och utan att sikta at alltfor
avligsna mal vara vil agnat att tillgodose de krav, som {or nidrvarande borde
uppstillas. Vad som hade den storsta betydelsen vore tvivelsutan, att luft-
farten hjilptes ur det stadium av provisorium, som hittills kiinnetecknat den-
samma, och att daglig trafik med kontinenten etablerades. Vilken betydelse
detta hade visades av sistlidne vinters issvarigheter. Av stor vikt vore utan
tvivel dven. aft en regelbunden flygiralik komme till stind med vira ostra
grannlander. Dessa bada forbindelser funne handelskammaren, i likhet med de
sakkunniga, vara de, som frimst borde tillgodoses. Handelskammaren i Givle
uttalar. att handelskammaren funnit de av de sakkunniga foreslagna atgirderna
for den civila luftfartens stédjande och utvecklande vilbetinkta. Visternorr-
lands och Jimtlands lins handelskammare f{inner tidpunkien nu boéra vara
inne att gora vara flygforbindelser Malmis— - Amsterdam och Stockholm—-Hel-
singfors permanenta aret runt eller storsta mdéjliga del darav. Nir en sadan
ordning kunde genomféras med redan befintligt flygmateriel, flygstationer och
organisation med en sa forhallandevis obetydligt hégre statssubvention, som
foreslagits, synies allt skdl foreligga att folja de sakkunnigas anvisningar i
sadant avseende och utvinna storsta mojliga nytta av flygforbindelserna i fraga.
Denna nytta kunde ju visserligen vidkommande néringslivet 1 handelskamma-
rens distrikl @nnu sa linge sigas vara av tdmligen sekundir betydelse, men
Mygtrafiken stode endast i bérjan av sin utveckling och det vore av viki {or
Sverige med dess vidstrickta internationella {6rbindelser att icke vara efter sin
tid och att icke i detta avseende forsitia de mojligheter, som Sverige oaktat sin
avligsna beligenhet besutte. Nya flygleder — som mer eller mindre direkt
komme att beréra landets olika delar, betriffande Norrland exempelvis den
projekierade linjen Stockholm—ILdngsele — {or att snabbi via de stora huvud-
lederna sitta dessa landsdelar i forbindelse med utlandet torde icke lita linge
vinta pa sig. och det vore di av utomordentlig viki, ati trafiken pa huvud-
lederna vore vil i ging. Handelskammaren anslste sig 1 alla delar till de sak-
kunnigas standpunkt till det svenska flvgvisendets ordnande, 1 en nira lik-
som 1 en mera avligsen framtid, samt finge siledes livligt tillstyrka, att at-
girder vidloges samt anslag beviljades 1 enlighet med vad de sakkunniga {¢re-
slagit. Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare framhaller, bland
annat, att av de under den hittillsvarande, statsunderstodda luftfarten samlade
erfarenheterna hade de sakkunniga dragit den sikerligen riktiga slutsatsen, att

tiden nu vore inne att Gvergd fran [orsoksstadiet 1ill ésta.dkomm.an_de av — si
lingt naturforeteelserna medgive — fulll reguljir trafik 4 hittills helt ut-

provade linjer.
Stocklolms rederifiorening har framhallit f6ljande:

Det forefolle rederiféreningen, som om de sakkunnigas forslag vil kraftigt
inriktats pa astadkommande av forbittrade svenska flyglinjer éver frammande
lands territorium. Det vore enligt rederiféreningens uppfattning beklagligt,
att statsmakterna icke nu syntes kuuna bliva i tillfalle at{, samtidigt med det
av de sakkunniga framlagda forslaget, {a till provning upplaga och granska
en fullstindig plan angéiende de atgirder, som vore erforderliga for Sveriges
anslutning medelst natipostflyglinjer till pa kontinenten lirefintliga eller t_ill-
dmnade flyglinjer for postbefordran. Att snarast mojligt en sidan anslutning
vunnes vore av den storsta betydelse for Sverige och dess niringsliv. De kost-
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nader, som av statsmakterna nedlades hira, syntes iven sikrare komma landet
till godo &n understod at svenska flyglinjer 6ver utlindskt territorium, vilkas
ulnyttjande ju alltid kunde kringskiiras genom dtgirder, varover vi icke kunde
rada. Sasom ett nationelll iniresse maste dven betecknas, att Sverige sokte till-
forsikra sig ledningen av den inhemska flygtrafiken; och frimjandet hirav
syntes statsmakterna vara bheredda att undersiodja. Vid prévningen av frigan
om understod fér en utokning av flygtrafiken Stockholm— Helsingfors borde,
enligt rederiféreningens f{ormenande, sirskilt beaktas, att ddrigenom konkur-
rensen mellan denna irafik och den av ett svenskt rederiféretag hittills under
en lang foljd av dr med statsbidrag uppehillna sjofartsforbindelsen mellan
Sverige och Finland komme att skiirpas och mijligheterna for nimnda sjofarts-
forbindelse att si smaningom uppna etl fullt tillfredssiillande ekonomiski re-
sultat att foérsviaras. Uppenbart vore, att lufttrafiken, vilken vore inriktad pi
att bereda snabba kommunikationsméjligheter, icke inom overskidlig framtid
kunde komma att helt ersitia sjofartsforbindelsen med dess vidare uppgifter.
Det maste dirfor anses nodvindigt, att dven i fortsitiningen nimnda sjofarts-
forbindelse komme i atnjutande av allt det understéd fran statens sida, som
kunde anses erforderligt for forbindelsens uppehallande i full utstrickning. I
detta sammanhang erinrades jimvil, att det med det svenska luftfartsbolaget
samarbetande finska bolage!l under de gingna :diren kommit i atnjutande av
viisentligt mindre staisbidrag én del svenska.

Kommerskollegium har jimvil dverlimnal ytirande av Seeriges Allménna
Siofarvtsforening och Sveriges Redarefirening, som 1 gemensamt yttrande anfort,
bland annat:

De sakkunniga syntes hava i férsta hand inrikiat sig pi fdstadkommande
av forbitirade utlandsférbindelser. Det syntes dock enligt féreningarnas for-
menande vara elt nationelll intresse, all Sverige icke forsummade alt 1 god tid
1illforsiikra sig ledningen av den inhemska flyvgtrafiken. I sadant hiinseende
konstalerade foreningarna, ati, medan det enda svenska flygforetaget — med
statens stod — trafikerade linjer, som till stor del och vad betriffade sirskilt
Injen Malmio-—Amsterdam till sd gotl som hela sin strickning (Képenhamn- -
Amsterdam) ginge fram 6ver frimmande territorium, utlandska foretagare om-
besorjde [lygtrafiken pa siddana viktiga svenska huvudorter som Stockholm och
Goteborg samt jimvill mellan svenska orter inbiordes (Stockholm—Kalmar).
Foreningarna tillito sig uttala, att skad vikt borde liggas p& den del av fragan,
som berirde den inrikes [lygtraliken, och atl dirfér borde iverviigas, huruvida
1cke del anslag, som kunde komma att beviljas, borde avses huvudsakligen for
dtgiirder 1 nimnda syfie. I detta sammanhang kunde erinras om, att det finska
bolag, med vilket samtrafik Finland-—Sverige bedreves, for nirvarande erholle
avseviirt mindre statsbidrag iin det svenska f[6relagel, under det att vid be-
stimmandet av hittills utgiaende statssubventioner fior sjoforbindelsen mellan
dessa linder man fran svensk sida syntes hava anseti, att det finska iniresset
av foérbindelsen i1friga vore detl stiorre. Vid avvigandet av svensk statssubven-
tion till flyglinjen borde givetvis dven noga beaktas intresset av att icke upp-
ritthallandet av den reguljira linjesjofarten med dess ur allmiinna svnpunkter
vidare och vikligare uppgifier Gver hisvan forsvirades.

For egen del har Lommerskolleginm till en hiorjan erinrat, att av de till kolle-
gium 1 irendet avgivna yitrandena framgir. ati olika meningar vppats med
avseende 4 frigan, om den svenska civila lTuftfarten hor silunda inskrinkas,
att de svenska [lyglederna {ill stirre delen liggas over svenski territorium, var-
efter anknyining skulle ske till utlindska flyglinjer, eller om de svenska flyg-
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lederna bora sé utstrickas, att vi genom desamma vinna direkt férbindelse med
nagon av centralpunkterna i det internationella flygledsnitet. Harefter fort-
sitter kollegium:

Den av aktiebolaget Aerotransport med siéd av allminna medel hittills be-
drivna lufttrafiken har varit lagd efter linjer, som Gverensstimma med det sist-
némnda alternativet, De sakkunniga hava ocksid forordat ett fullfsljande och
ytterligare utbyggande av denna lufttrafik.

Under nuvarande férhillanden méste, sisom de sakkunniga pd ett klar-
laggande sitt visat, flygningen begrinsas till de lingre striackor, dir verkligt
avsevird tidsvinst uppnds for bade resande och post. S& lange endast dagflyg-
ning forekommer, bora ocksi nattdgsforbindelser, dir sadana std till buds, i
férsta hand utnyttjas och flygfsérbindelserna anslutas till nattigen.

Ur dessa synpunkter #dger enligt kollegii mening de sakkunnigas program
for dagflygningarnas anordnande under den nirmaste framtiden avgjort fore-
tride framfor de forslag till svenska dagflyglinjer Gver svenskt territorium,
som blivit 1 arendet framfsrda.

Av synnerligen stor betydelse for bedémandet av frigan om den lampligaste
planeringen av de svenska dagflyglinjerna torde &ven vara, att virt land endast
under den forutsidttningen, att vi utstricka var flygtrafik till en centralpunkt 1
det internationella flygnitet, iorde kunna parikna, att vederbosrlig hinsyn tages
till vart intresse att erhélla en tillfredsstillande anknytning till de olika flyg-
linjerna p& kontinenten.

Allteftersom flygekonomien férbittras bor emellertid, sisom jamviil de sak-
kunniga forutsitta, dagflygningen pa kontinenten och Finland kompletteras
med svenska flyglinjer dver svenskt territorium genom kontinentallinjens ut-
strickande till Stockholm och 6ver Goteborg till Oslo, varjamte en svensk flyg-
led bor uppdragas frain Stockholm till Norrlands olika affdrscentra.

Av vad nu anforts framgdar, att kollegium fér sin del ansluter sig till de
sakkunnigas program fér dagflygtrafikens ordnande under den nirmaste fram-
1iden.

Att dagflygningar med kontinenten och Finland i enlighet med de sakkun-
nigas program for Sverige dger det intresse, att fortsatt statsunderstod for deras
genomférande bor beviljas, synes kollegium uppenbart. Den forhéjning av
statsunderstodet, som de sakkunniga féreslagit, finner kollegium vara vil moti-
verad med hiénsyn till den okade trafiknytta, som dagflygningarnas ut-
strackande enligt de sakkunnigas férslag sver hela aret eller, vad Finland be-
traffar, storre delen ddarav skulle komma att medféra.

Generalpoststyrelsen har anfort:

Sisom de sakkunniga framhallit, kommer den snabbhet 1 trafiken, som flyg-
ningen skinker, till sin fulla ratt och nar sin stérsta betydelse pa lingre av-
stand. Det ar darfor av vikt, att Sverige anknytes till det kontinentala flyg-
linjenétet pd sadant sitt, att direkt flyganslutning erhilles till FKuropas vik-
tigare handelscentra. Genom dagflygningen Malmé-—Hamburg-——Amsterdam
har Sverige ernitt en god sidan anknytning. Frian Amsterdam har némligen
erhillits direkta anslutningar till London och Paris. Dessutom har anslutning
1 Hamburg ernitts med flyglinjer till flera stérre stider 1 Mellaneuropa.

Regelbundenheten i flygtrafiken 4 Amsterdamlinjen under sommaren 1929
har varit tillfredsstallande. Av 175 turer hava silunda icke mindre #n 171
(98 %) varit ur postal synpunkt »éndamélsenliga». Vid en tur erholls flyg-
anslutning till London, men didremot icke till Paris. Posten till Paris beford-
rades diarfor denna gang frdn Amsterdam med nattig och framkom med en
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dags i stillet for ett dygns tidsvinst. Endast vid de aterstiende tre turerna,
da flygningen avbréts under viigen, uppstod ingen tidsvinst.

For att en luftpostférbindelse skall bliva till verklig nytta fordras emeller-
tid, atl den uppehilles dret runt med dagliga turer, och generalpoststyrelsen
anser dirfor genomforandet av de sakkunnigas forslag att anordna trafik i
sadan utstrickning & linjen Malmé—Amsterdam som ett verkligt framsteg.
Generalpoststyrelsen skulle gidrna sett, att flygtrafik daret runt hade kunnat
forverkligas dven 4 linjen Stockholm— Helsingfors. D& si emellertid av tek-
niska skil for narvarande icke lirer vara mojligt, far generalpoststyrelsen till-
styrka de sakkunnigas férslag om 4tta ménaders trafik arligen & denna linje.

Jarnvdgsstyrelsen har anfort bland annat:

Enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning &r for vart lands vidkommande under-
stod 4t den civila flygningen fullt berittigat, direst man kan rikna med, att
befordring med flygplan framdeles har utsikt ait bliva ekonomiskt birig.
Huruvida sddan forutsittning kan anses vara for handen, mste anses ovisst,
sasom beroende dels pa att driftkostnaderna for luftfart skola genom tekniska
forbittringar kunna avsevirt nedbringas, dels pa att fortroendet till luftfartens
sikerhet och regelbundenhet skall tillvixa, samt slutligen dels pa att tillrickliga
avgifter for sjilvkostnadernas tickande — Atminstone efter viss reduktion av
nuvarande mycket hoga kostnader — skola kunna uttagas. Inom jirnvagssty-
relsen rader icke en enhetlig uppfatining 1 frigan, huruvida de sakkunnigas i
berérda hinseenden uttalade optimism har fullt beriittigande. Hur &n den bli-
vande utvecklingen ma komma att utfalla, giller det i varje fall att uppné en
sadan organisation av luftfarten under nuvarande skede, da driften sivil 1
tekniskt som kommersiellt hinseende dnnu stir pa ett forséks- och utvecklings-
stadium, att man icke binder staten vid oproportionerligt hoga kostnader for
uppritthallande av en luftfart, som tilliventyrs kommer att férbliva forlust-
bringande.

Avgorande for luftfartens ekonomi dr storleken av de avgifter, som uttagas
respektive kunna uttagas for olika slag av luftbefordring. Vid personbeford-
ring ticka nu utgdende avgifter trots god trafikfrekvens icke ens hilften av
nuvarande sjilvkostnader. For att personbefordring med aeroplan under nu-
varande driftkostnadsforhallanden skulle bliva lénande, skulle darfor fordras,
att biljettprisen bleve mer iin fordubblade, utan att trafikens storlek harav
ronte nagon egentlig paverkan.

Eit fastlasande av avgifterna vid nuvarande allt fér laga belopp torde inne-
bira, att statssubventionen forblir bestindig. Under framhallande av det
olampliga hari far styrelsen understryka angeliigenheten av att biljettavgifterna
for fird a4 de statsunderstédda luftlinjerna snarast méjligt undergd sidan fér-
hojning, som med hinsyn till framdeles berdkningsbara sjilvkostnader kan
synas skilig och med hiénsyn till 6vriga inverkande [6rhallanden far beriknas
giva bista ekonomiska resultat.

Fraktgods av siadant slag, att det fordrar snabbast mojliga iransport och
kan bira mycket héga avgifter for sadan, finnes till endast begrinsade mingder.

Av storre betydelse ir brevposten, som 1 hog grad ldmpar sig for luftbe-
fordring pd grund av regelbundenheten 1 transport- och utrymmesbehov samt
kravet pa snabbhet.

De synes styrelsen, som bora posiverken, och i frimsta rummet Sveriges, vid
befordring 6ver svenska luftlinjer erligga si heriknade avgifter, att ingen fér-
lust, att tickas av allminna statsmedel, uppkommer. Sirskilt ar angeliget, att
st sker betraffande luftlinjer, som helt inriittas [or postverkets ritkkning. Redan
upprittandet och tillhandahdllandet utan avgift av fyrleder och radiotjinst
innebiira betydande {érmaner,
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Efter att hava berort de av de sakkunniga framlagda ekonomiska kalkylerna,
fortsitter jarnviagsstyrelsen:

Ifrigavarande luftlinjetrafik #r starkt {orlustbringande. For att densamma
skall kunna uppriitthillas fordras, utom andra formaner, att direkta arliga
understod limnas till belopp, betydligt overstigande linjernas egna trafik-
inkomster. Om det @n finnes anledning antaga, att luftfartens driftsekonomi
genom tekniska forbittringar och okad trafik skall kunna forbittras, sa synas
dock varken vunna erfarenheter under nu férfluten femarig trafikeringstid eller
teknikens nuvarande stindpunkt ignade att inge grundad forhoppning, att
ifragavarande luftlinjer med nu gillande taxor skola framdeles kunna uppritt-
hallas, utan att ett betydligt statsundersiod alltjaimt limnas. I vilken grad det
kan bliva méjligt att genom héjning av grunderna for avgiftsberiikningen for-
bittra luftfartens ekonomi #r tills vidare ovisst. Nagon stor trafikbetydelse for
landet med 4ven kommersiellt viirde har hittillsvarande lufttrafik, enligt vad
av de sakkunniga anféres, knappast haft. Sadan betydelse skulle enligt de sak-
kunniga uppnés forst vid regelbunden trafik under hela eller 4tminstone en
storre del av aret och sirskilt niir trafiken kan gi #ven pa natten. Tydligt &r,
att de sakkunniga hirvid tagit sirskilt sikte pid det kommersiella viirdet av
snabbast mojliga postbefordring.

Ehuru det séledes masle anses ovisst, huruvida en luftbefordring & linjerna
Malmo—Amsterdam och Stockholm-—Helsingfors skall kunna utvecklas till
ekonomisk birighet, vill styrelsen icke motsitta sig fortsatt och iven okat
anslag till linjernas uppritthillande, da friga endast dir om att genom en rela-
tivt mindre 6kning av tidigare utgiende understod fa ett storre utbyte av luft-
linjerna och 6ppna mojligheter till en {6r framtiden forbittrad ekonomi for
desamma.

Styrelsen ifragasiitter emellertid, ait etl understod med 700,000 kronor &r-
ligen icke stilles 1 siiker utsiki for si ling tid framat som féreslagna fem ar,
utan att understodets storlek savil under denna {6rsékstid som #n mera for
efterfoljande tid gores beroende av den blivande ekonomiska utvecklingen under
femarsperioden och av luftbolagets under denna Adagalagda strivan att genom
limpliga taxedtgirder och klok hushillning uppni bista mojliga ekonomiska
resultat for en svensk luftfart. Till dessa itgdrder bor d4 dven riknas en efter
driftkostnaderna genomfird reglering av ersiittningen foér postgods.

Generaltullstyrelsen har icke funnit nigot att erinra mot de av de sakkun-
niga viickta forslagen.

Statskontoret har framhallit att, direst med det beriknade anslagsbeloppet
irafiken verkligen kunde utstrickas a linjen Malmo-—Amsterdam till 12 1 stillet
fér nu omkring 6 manader och & linjen Stockholm-—Helsingfors till 8 fran for
nirvarande omkring 5 manader om é&ret, anslagsskningen frian nuvarande
500,000 kronor med 200,000 kronor syntes ganska méattlig och att silunda ur
denna synpunkt intet torde vara att erinra mot forslaget. En annan fraga vore
naturligtvis, huruvida ett sa stort belopp som 700,000 kronor jaimte ovriga av
de sakkunniga foreslagna anslag for luftfart 4 tillhopa 85,000 kronor limpligen
kunde inrymmas 4 riksstaten utan forfang for andra berittigade intressen.
Hirom vore statskontoret icke i tillfille att uttala sig.

Cheferna for generalstaben, marinstaben och flygvapnet hava icke haft
nigot att erinra mot den del av de sakkunnigas framstillning, varom nu #r
fraga.

Chefen f6r generalstaben har siirskilt framhallit, att det ur militar synpunkt
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vore onskvirt, att lufttrafik 1 forsta hand komme till utférande inom landet.
Betriffande en sidan lufttrafik hade han vid upprepade tillfallen framhallit
betydelsen av en linje Stockholm—Luled. Med hiansyn till den férebragta eko-
nomiska utredningen ville chefen f6r generalstaben icke motsitta sig, att fore-
slaget understéd limnades den civila luftfarten for avsedda indamil. Forbe-
redelser for lufttrafik inom landet borde omfatta en understkning icke endast
av mojligheterna fér de av de sakkunniga foreslagna linjerna utan #ven av
mdjligheterna fo6r en linje Stockholm—Iuled. Hirvid syntes det av de sakkun-
niga framlagda forslaget om en huvudsakligen kommunal Norrlandslinje vara
virt beaktande.

Overstathallaraimbetet har overlamnat yttrande av Stockholms flyghamns-
styrelse, som anfort bland annat:

Vid uppgérande av de sakkunnigas trafikprogram syntes knappast tillrack-
lig hiansyn hava tagits till landets verkliga trafikbehov 4 férevarande omréde,
och de erinringar, som ur denna synpunkt kunde framstillas, syntes bora till-
mitas s& mycket stérre vikt, som de tekniska férutsittningarna ej blott for
persontrafikens fulla barighet utan aven f6r nattpostflygning med den sikerhet
och regularitet, som postens intressen krivde, dnnu ingalunda vore for handen
utan tviartom syntes ligga 1 en obestimd framtid. Under den tilliventyrs langa
overgangstid, dd foér reguljar lufttrafik krivdes subventioner av allminna me-
del, syntes det ej minst ur ekonomisk synpunkt vara énskvirt, att de tillging-
liga medlen noggrant anpassades efter de verkligen féreliggande behoven.

Ur denna synpunkt torde i forsta rummet emot de sakkunnigas trafikplan
kunna erinras, att den icke i tillricklig man beaktade de trafikintressen, som
anknote sig till landets viktigaste handelsstider, Stockholm och Géteborg, och
givetvis frimst till huvudstaden. I sjilva verket syntes det utgora lufttrafikens
viktigaste uppgift att direkt anknyta landets huvudorter till kontinentens tra-
fiknit. Behovet av snabba forbindelser med utlandet samlade sig givetvis i
frimsta rummet 1 huvudstaden. Forst under forutsittning av direkta forbin-
delser mellan Stockholm och utlandet kunde de fordelar, lufttrafiken medfsrde,
komma fullt till sin ratt. Redan nu utgjorde stockholmare en viisentlig del,
mahinda flertalet av luftpassagerarna till och frin Malmé. Malmé kunde sé-
ledes anses sasom Stockholms viktigaste flyghamn séderut, men dess avstind
till huvudstaden innebure stora oldgenheter.

Till forman for valet av Malmé sdsom utgangspunkt for den kontinentala
linjen talade visserligen de postala motiven, vilka pdkallade postens avgang pa
kvillen fran huvudorterna, men styrkan i dessa motiv vore givetvis 1 viisentlig
mén beroende dirav, att flygning kunde med néjaktig regularitet genomféras
iret runt. Enligt erfarenheterna hittills syntes denna férutsittning knappast
foreligga.

Den andra synpunkten i avseende & trafikbehoven, som 1 de sakkunnigas tra-
fikplan icke syntes hava tillriickligt beaktats, kunde s& uttryckas, att det sven-
ska trafikintresset soderut bist tfillgodosiges genom en anknytning till de
tyska luftlinjerna. Hirfor talade 1 frimsta rummet enligt styrelsens mening
den av de sakkunniga pa ett anmérkningsvirt sitt forbisedda omstindigheten,
att de svenska resorna soderut 1 vervigande grad avsige Mellaneuropa. Forst
i andra rummet komme Visteuropa. For den dyrbara och, som i det féljande
komme att visas, iven onddiga forlingningen av Hamburglinjen till Amsterdam
anforde de sakkunniga i huvudsak blott prestigeskil, som icke syntes vara pa
sin plats, dd friga vore om en trafik med sa ddliga ekonomiska forutsittningar
som luftfarten.

Bihang #ll riksdagens protokoll 1930. 1 saml. 89 haft. (Nr 112.) 258 30 2
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Slutligen forefslle det anmérkningsvirt, att de sakkunniga icke syntes hava
fast ndirmare avseende vid de luftlinjer, som p& tyskt initiativ och huvudsak-
ligen genom det tyska trafikforetagets forsorg redan férbunde Stockholm och
aven Goteborg med kontinenten. Det syntes styrelsen foreligga goda skal att
overviga, huruvida det icke vore mgjligt att genom svensk medverkan & dessa
flygrouter for relativt lig kostnad effektivare tillgodose de verkliga trafik-
behoven, dn som enligt det foreslagna trafikprogrammet skulle komma att iga
rum,

De sakkunniga syntes nimligen hava underskattat de fordelar, som for
svensk trafik kunde vinnas genom en anknytning med det tyska lufttrafiknitet.
Enligt den gédngna sommarens tidtabeller for lufttrafiken vore linjen Hamburg
—Amsterdam obehovlig for de svenska passagerarnas befordran till Paris eller
London, da de frin Hamburg 6ver det tyska trafiknitet kunde ng samma mal
med enahanda tidsvinst. Att med hinsyn till besviiren av vissa omstigningar
offra en betydande del av den samlade subventionssumman pé forlingningen av
den svenska linjen till Amsterdam syntes ddrfor icke bora komma i friga. Ej
heller syntes de sakkunniga hava beaktat de betydande trafikfsrdelar, som den
direkta tyska linjen fran Stockholm till Berlin skinkte. Det hade pa denna vig
under sommaren varit mojligt att pd en dag nd fran Stockholm 6ver Berlin till
Warschau, Breslau, Wien, Miinchen, ver Frankfurt till Heidelberg och Darm-
stadt samt 6ver Dortmund till Essen och Diisseldorf — resor, som med jirnvig
toge ett och ett halvt dygn eller lingre tid. Genom anknytning till nattigen 1
Visttyskland hade stockholmsresande salunda #ven kunnat ng Paris ps samma
tid som genom nattdg till Malmo och med den svenska flyglinjen 6ver Amster-
dam.

Dessa exempel visade, vilka férdelar som genom limpliga anknytningar till
det tyska trafiknitet stode att vinna, och med hinsyn till det intresse och de
kostnader, den tyska lufttrafiken redan nedlagt & de direkta linjerna till Stock-
holm och Géteborg utan eller med blott ringa medverkan fran svensk sida, syntes
det vara sannolikt, att denna viig &ven erbjode utsikter till en mera ekonomisk
l6sning av den svenska lufttrafikens problem. Under alla férhillanden méaste
det anses oegentligt och foga tverensstimmande med de verkliga trafikbehoven
att med anslag av svenska statsmedel fortfarande uppehalla linjen Hamburg—
Amsterdam, medan exempelvis den f6r svenska trafikbehov vida viktigare lin-
jen Malmé—Berlin och den direkta linjen frin Stockholm till Tyskland fortfa-
rande gjordes helt och hallet beroende av fortsatt tyskt intresse. Huruvida denna
forutsittning komme att bliva bestdndande syntes dtminstone osikert. Stock-
holms stad hade vid flera tillfillen fatt mottaga framstillningar om svensk
samverkan & den tyska linjen till Stettin och Berlin. Att den negativa hsll-
ning, som fran svensk sida 1 detta hinseende iakttagits, kunde sitta linjens fort-
satta tillvaro i friga, framginge bland annat dirav, att linjen sommaren 1928
endast trafikerades varannan dag, och att for sommaren 1930 endast tre méa-
naders trafik stilldes 1 utsikt.

P& grund av vad sélunda anforts ansige flyghamnsstyrelsen, att frigan om
det aktuella svenska lufttrafikprogrammet borde underkastas ett férnyat over-
vigande med sirskilt beaktande av hir férut anfoérda synpunkter.

For egen del har dverstdthdllardmbetet funnit de sakkunnigas forslag icke
giva anledning till erinran med avseende & de synpunkter, som polismyndigheten
dger att foretrida.

Linsstyrelsen i Malmohus lin har funnit biarande skil foreligga for en fort-
satt statssubvention av den civila luftfarten.



Kungl. Maj:ts proposition nr 112, 19

Liénsstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus lin har éverlimnat yttrande av Sdll-
skapet for flygtrafik ¢ Gdteborg, som anfort:

Sillskapet hade intet att erinra mot fortsatt understéd till linjen Stockholm
—Helsingfors och ej heller att flygtiden & denna liksom andra nédiga anslut-
ningslinjer efter hand okades att omfatta en storre del av dret.

Vad diremot gillde den sydgiende svenska flyglinjens fortsittning utefter
strickan Hamburg—Amsterdam hade siillskapet icke genom de sakkunnigas
utredning kunnat 6vertygas, att svensk subvention vore nédig for att denna
trafik och dirmed forbindelsen med London denna viig och Paris skulle bliva vil
tillgodosedd. Med det stora intresse som funnes i mellersta Europa for denna
flyglinje syntes ndmligen alla betingelser vara fér handen for att trafiken &
denna linje @ven ur nordisk trafiksynpunkt skulle bliva vill tillgodosedd utan
svensk subvention.

Till och med om den svenska anslutningsflygningen séderut utstricktes en-
dast till Kopenhamn syntes det ej vara uteslutet att i samarbete med 6vriga
linder kunna vinna en tillfredsstillande flygforbindelse med det mellan-
europeiska flygnitet. Emellertid syntes redan det belopp, som frigjordes genom
att begrinsa den svenska kontinentalflygningen till strickan Malmé—Hamburg,
under forutsittning av samtrafik jimvil & svenska strickan vil férsls for an-
knytning av dtminstone en uppsvensk huvudort med det mellaneuropeiska flyg-
niitet. Trafikeringen av linjen Malmé—Amsterdam kostade nimligen enligt de
sakkunnigas utredning vid tolv méanaders flygning 490,000 kronor, ddrav for
strickan Hamburg—Amsterdam 267,000 kronor. Att anvinda den péa sa sitt
inbesparade subventionen for en utbyggnad inat landet av det svenska flyg-
nitet ansdge sillskapet vore vida riktigare #n att fortsitta understédjandet av
linjen Hamburg—Amsterdam och till och med utstricka flygtiden & denna.

Ett disponerande pa av sakkunniga foreslaget satt av den svenska statssub-
ventionen skulle vil icke helt utesluta méjligheten for uppsvenska huvudorter
att erhalla flygforbindelse med Mellaneuropa. Utlindska flygforetag hade ju
nimligen visat intresse for flyglinjer uppat Sverige, och regelbunden trafik-
{lygning 4 dessa hade i flera ar utforts mellan Tyskland och sévil Stockholm
som Goteborg. Men det anmirkningsvirda férhallandet skulle komma att uppsti
att under det den svenska statssubventionen till huvudsaklig del floges bort i
utlandet — och dartill pa linjer som, nér lufttrafiken bleve ekonomiskt biirig,
respektive linder kunde vintas vilja forbehalla sig att sjalva f& trafikera —
lufttrafiken pi de svenska huvudorterna jamvil 1 fortsdttningen komme att
bliva overlaimnad &t utlindska flygforetag. For ifragavarande svenska orter
vore denna anordning dessutom alltid en killa till oro, i det att de maste noja
sig med den trafik som bjodes, detta savil ifraga om flygtider, tidtabeller, plats-
utrymmen som 1 andra avseenden.

De sakkunniga syntes icke ha dgnat frigan om utlindsk flygtrafik 1 Sverige
nagon uppmirksamhet. Skulle det emellertid visa sig att svenska staten icke
hade intresse att lita svenskt flyg anknyta de uppsveuska huvudorterna med
Mellaneuropa och ej heller att genom bindande avtal med utlindska foretag
sikerstilla dessa orters behov av {lygforbindelse, sa syntes ingen annan utvig
erbjuda sig for dessa in att sjilva trida i forbindelse med utlandska trafik-
foretag for att ordna denna friga, en utveckling som vil emellertid ur flera
synpunkter vore mindre énskvird.

Flygtrafiksillskapet kunde icke finna det av de sakkunniga {orordade pro-
grammet for svensk trafikflygning vara tillfredsstiallande, och alldeles sirskilt
ville sillskapet uttala sitt beklagande av att det viisisvenska affirslivets behov
av snabbare forbindelse med kontinenten ej blivit biittre tillgodoseti #n som
skett 1 de sakkunnigas betiinkande.
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Lénsstyrelsen i Gioteborgs och Bohus lin har for egen del anfort:

I och for sig syntes forslaget att utstricka flygtiden & finska linjen och att
astadkomma en hela aret om trafikerad linje till kontinenten vil motiverat.
Lansstyrelsen méaste emellertid beklaga, att forslaget icke i ndgon man tillgodo-
sage vistkustens intressen och att Goteborg salunda icke skulle bli bersrd av
nagon svensk flyglinje. Det syntes dock hava varit fortjant av en nirmare
undersckning, huruvida icke inom ramen for det beriknade statsanslaget en
svensk flyglinje berérande Goteborg skulle kunna inbegripas 1 programmet.

Goteborg hade med stod fran statens sida offrat betydande summor pa an-
laggande av en for bade land- och sjéflygplan avsedd flyghamn. Den flygfor-
bindelse Oslo—Goteborg—Kopenhamn—DBerlin, som under de senaste ren uppe-
hallits genom utlandskt bolag, hade ocksa visat sig utvecklingskraftig och utan
tvivel varit till nytta sdvil f6r den mera kommersiellt betonade trafiken som ur
turist- och reklamsynpunkt. Det borde icke heller lamnas obeaktat, att riksdagen
vid sdrskilda tillfallen uttalat forvintan att trafiken pa Goteborg ordnades pa
tillfredsstillande sdtt. — Dessa skl talade enligt linsstyrelsens mening starkt
for uppriittande av en svensk flyglinje lings vistkusten.

I sitt betinkande hade de sakkunniga nigot bersrt samma tanke som upp-
tagits 1 flygsiilllskapets yttrande, nimligen att stanna med den svenska kon-
tinentallinjens dndpunkt i Hamburg och 6verlimna 4t fraimmande bolag att i
anslutning dartill trafikera strickorna bortom Hamburg. De skil, pa vilka de
sakkunniga avvisade denna tanke, forefslle ingalunda 6vertygande. Négon in-
gaende undersgkning av detta allernativ eller ndgon férhandling med utlindskt
bolag riérande mojligheterna for dess forverkligande syntes icke hava férekom-
mit. Skulle emellertid denna begrinsning av flyglinjen kunna genomféras,
skulle uppenbarligen astadkommas en besparing, fullt tillracklig for att uppe-
halla en svensk vistkustlinje. Liinsstyrelsen hemstiillde diarfor, att Kungl. Maj:t
ville lata nirmare undersska det silunda ifragasatta alternativet.

Ingenjorsvetenskapsakademien har anfort bland annat:

Aktiebolaget Aerotransport hade pa ett skickligt sitt fyllt uppgiften ati
inom landet skapa fortroende for den reguljara trafikflygningen. Lufttrafiken
sasom den hittills bedrivits hade ddremot icke varit av ndgon verklig betydelse
for ntvecklandet av en svensk flygteknik och flygindustri, anpassad efter natio-
nella férhallanden. Ej heller syntes sidan ekonomisk erfarenhet hava vunnits.
som kunnat motivera en férhoppning om definitiv férbattring mot rintabilitet
under den tidsperiod, nu forefintlig flygmateriel anvindes. En fortsittning av
trafikflygningen 1 den omfattning, som den nu bedreves, och med samma slags
materiel syntes ej kunna limna ndgra ytterligare erfarenheter av visentligt
viirde.

Man borde didrfoér ndrmare utreda mojligheterna for tekniska forbittringar.
Genom en dylik utredning borde understkas, huruvida andra flygplanstyper
med storre eller mindre lastkapacitet &n de nuvarande skulle kunna stilla i ut-
sikt forbiatiringar 1 ekonomiskt hiinseende.

Luftfartssakkunniga hade foreslagit trafikering av Helsingforslinjen under
tvd typiska vintermanader. Akademien ansige detta forslag vara av stor be-
tydelse. Hirigenom skulle nimligen virdefulla erfarenheter rérande karakteris-
tiska vinterférhallanden och dirmed férknippade problem kunna vinnas. Aka-
demien hade forut framhallit, att vart land erbjsde savil trafiktekniska som
konstruktiva problem, vilka icke kunde foérvintas bliva helt losta genom ut-
landsk verksamhet pd omradet. KEtt sjalvstindigt systematiskt arbete pa 1os-
ningen av sidana problem syntes dirfor ofrankomligt, om vi skulle kunna till-
godogdra oss den allmédnna utveckling, som luftfarten i 6vrigt underginge.

Luftfartssakkunniga hade #ven foreslagit en successiv utskning av trafiken
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pad Amsterdamlinjen till att omfatta hela aret. En utstrickning aret runt av
denna trafikflygning komme att limna nya erfarenheter, som bleve av bety-
delse for den kommande utvecklingen, sirskilt i vad som berérde regelbunden
trafik under de klimatologiska forhillanden, som vore att betrakta som mera
karakteristiska for vart land.

Svenska Aeroklubben har forklarat, att klubben gentemot de sakkunnigas

forslag, i vad detsamma avsige lufttrafikens omfattning och subventionering av .

densamma, i stort sett icke hade ndgot att erinra, ehuru klubben beklagade, att
de sakkunniga icke lyckats att i trafikprogrammet inrymma inhemsk trafik i
storre omfattning #n som skett.

Svenska luftfartsforbundet har tillstyrkt de sakkunnigas forslag till flyg-
trafikens bedrivande under femarsperioden 1931—1935.

Vid provning av den hir foreliggande frigan giller det givetvis i forsta
hand att taga stillning till spérsmalet, huruvida dverhuvud taget fortsatt under-
stéd av statsmedel bor utgd for uppratthallande av svensk regelbunden luftfart.
D5 under nuvarande forhillanden sidant understéd alltjimt #ir ett ofrdnkom-
ligt villkor for att dylik luftfart skall kunna bedrivas, finner jag fér min del
att understod for berorda #indamal ocksd bor beredas. De bade allménna och
enskilda medel, som offrats pa uppbyggande av en svensk luftfartsorganisation,
skulle eljest till stor del bliva forspillda, och det torde knappast vara forenligt
med Sveriges stillning ssom kulturnation att icke i férhallande till landets for-
méga och kraft deltaga i utvecklingen och fullkomnandet av det nya snabba
kommunikationsmedlet, som synes innebéra si stora framtidsméjligheter.

De sakkunniga hava foreslagit, att avial — jag &aterkommer till detta
i det foljande — skall avslutas med ett enskilt bolag om statsunderstod
tor uppritthallande under fem &r av regelbunden luftfart & de hittills
trafikerade linjerna Malmé—Amsterdam och Stockholm—Helsingfors. A
linjen Malmé—Amsterdam skulle férbindelsen upprétthéllas under hela aret
(minst 360 dubbelturer) och & linjen Stockholm—Helsingfors under atta
ménader (minst 240 dubbelturer). Halva antalet turer & vardera linjen
skulle utforas av bolaget med egna maskiner och egen personal och den andra
hilften av turerna forutsittes utford av samtrafikerande frimmande bolag., For
dret 1931, betraktat som overgdngsir, skulle trafiken & Amsterdamlinjen fa
begrinsas till 10 manader.

D4 aktiebolaget Aerotransport pd ett fortjanstfullt sitt hittills handhaft tra-
fiken, anse de sakkunniga, att, om bolaget i ovrigt uppfyller de villkor som
uppstillas, overvigande skil tala for att avtalet slutes med detta bolag. Jag
utgar fran att sa blir forhallandet.

Mot nimnda plan for luftfartens bedrivande hava erinringar framstéillts av
atskilliga av de horda myndigheterna, dirvid anmirkts, att den statsunderstédda
lufifarten till 6vervigande del liksom hittills skulle komma att bedrivas utom
landets granser. I stillet har ansetts, att vissa leder inom Sverige borde under-
stodjas. Fran Stockholm och Géteborg har sirskilt patalats, att det statsunder-
stodda svenska bolaget sidsom hittills icke skulle komma att deltaga 1 den
direkta trafiken mellan dessa stiader och Tyskland. Geni emot vad sdlunda an-
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forts tillater jag mig hinvisa {ill vad de sakkunniga anfort i sitt betinkande
(sid. 137—140). De av de sakkunniga dir framlagda skilen synas mig visa, att
atminstone under den nirmaste framtiden den storsta nyttan {or landet i dess
helhet vinnes genom att de medel, som kunna giras tillgingliga for ifrigava-
rande #ndamail, avses for vinnande av direkt forbindelse med vissa central-
punkter i det internationella flygledsnitet. Vad angir de direkta linjerna mel-
lan & ena sidan Stockholm och Géteborg samt 4 den andra Tyskland, dro de av
foga betydelse for posthefordran, och d& méjligheten att géra luftfarten rantabel
1 hég grad beror ps dess postala anvindbarhet, torde, sasom ocksd de sakkun-
niga ansett, Sveriges deltagande i trafiken & dessa linjer for nirvarande bora
sta tillbaka for de luftfartsleder, som #ro av sirskild vikt for postverket.

I likhet med det stora flertalet av de horda myndigheterna och korporatio-
nerna delar jag ocksd de sakkunnigas asikt att, om statens understodjande av
luftfarten skall fortfara, tiden nu #r inne att verksamheten inriktas pa luft-
fartens utstrickning under lingre tidsperioder #n hittills med syfte att sa fort
ske kan komma fram till forbindelsernas uppritthallande under hela &ret for att
uppnd verklig kommersiell nytta sirskilt genom regelbunden postbefordring.
Den statsfinansiella situationen har emellertid icke medgivit att for fortsatt
subvention av regelbunden luftfart rikna med det av de sakkunniga féreslagna
beloppet av 700,000 kronor utan har féranlett att for andamalet kunnat avses
endast den nuvarande summan av 500,000 kronor. I detta sammanhang m&
erinras, att det vid inférandet av subvention &t luftfarten riknades med en
successiv minskning av subventionsbehovet och att luftfarten, samtidigt med att
den dtnjutit subvention enligt de av Kungl. Maj:t och riksdagen beslutade grun-
derna, erhallit betydligt storre bidrag av postmedel #n man ursprungligen
tinkte sig.

Det éaterstdr di att undersska, huruvida icke med det silunda tillgingliga
beloppet av 500,000 kronor nu angivna syften &tminstone delvis skola kunna
forverkligas.

Enir av de luftfartsleder, vilka trafikeras av aktiebolaget Aerotransport, linjen
fran Malmé séderut &r den for vart land mest viktiga, kunde tinkas, att Sve-
riges deltagande i Finlandstrafiken upphorde och den svenska luftfarten in-
skrinktes till leden Malmé—Amsterdam. Genom att det av de sakkunniga for
subvention av Finlandslinjen under 8 manader beriknade beloppet av 212,300
kronor inbesparades, skulle det féreslagna understodet #ill Amsterdamlinjen &
489,800 kronor kunna i sin helhet utgd. En dirigenom méjliggjord koncentra-
tion av luftfartsrérelsen till Malmé skulle siven medféra besparingar i1 bolagets
administration. Sverige har emellertid fran bérjan deltagit 1 luftfarten 8 Fin-
landslinjen, och denna 4r av icke ringa betydelse fér det kommersiella och kul-
turella samarbetet med vart 6stra grannland. D& dartill kommer, att trafik-
frekvensen & Finlandslinjen under det sistforflutna aret visat en glidjande
stegring, anser jag mig icke kunna tillrada, att Sveriges deltagande 1 luftfarten
& denna linje upphér, varigenom linjens uppritthillande skulle dventyras.

I stallet kan ifrdgasittas att anlita den av flera av de hérda myndigheterna
anvisade utvigen att 1lata den fran Malmé utgiende svenska linjen blott framgs
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till Hamburg och soka anslutning till dirifran utgaende linjer till London och
Paris. Under forutsattning att halva antalet turer mellan Malmé och Hamburg
utfordes av ett fraimmande luftfartsbolag, skulle, genom att strickan mellan
Hamburg och Amsterdam bortfslle, uppstd si stor minskning av subventions-
behovet, att den av de sakkunniga féreslagna utvidgningen av tiden for luft-
farten & Finlands- och Amsterdamlinjen kunde genomforas med ett subven-
tionsbelopp av 500,000 kronor. Sasom framgdr av den hdr forut intagna redo-
gorelsen for de sakkunnigas betdnkande, hava de sakkunniga pé& anférda
skil tagit avstand frin omférmilda utvig, och det lir vara ovisst, om er-
forderligt samarbete kan erhdllas for trafikering av enbart strickan mellan
Malmé och Hamburg. Frin aktiebolaget Aerotransports ledning har dirjimte
framhallits, att det i manga avseenden vore oférdelaktigt, om det samarbete med
det hollindska bolaget & leden Malmé—Amsterdam, som under flera ar till
bolagens omsesidiga batnad gt rum, skulle upphéra. For att gora det mojligh
att med det mindre subventionsbeloppet utstricka luftfarten & de for nirva-
rande trafikerade linjerna utéver de nuvarande perioderna, har bolaget 1 stillet
erbjudit sig att soka fi frimmande luftfartsbolag att fullgéra mer #n det av de
sakkunniga féreslagna halva antalet turer.

Vidare synes av en inom kommunikationsdepartementet verkstilld gransk-
ning av de kalkyler, vilka ligga till grund for de sakkunnigas berikning av
subventionsbehovet, framga att, med iakttagande av storsta sparsamhet 1 bola-
gets forvaltning, kostnaderna fér genomfsrande av det av de sakkunniga fram-
lagda programmet for dagflygning skulle kunna i viss man nedbringas,
och att alltsd, dven vid en inskridnkning i detta program, subventions-
beloppet per flygkilometer kan sinkas négot under vad de sakkunniga fore-
slagit. Hirvid ma ej heller forbises de betydande ersittningar for postbefordran,
med vilka man med hinsyn till ifragavarande transportmedels stora betydelse
fo6r postrorelsen har anledning rdkna.

Av vad jag nu anfort torde framga, att ven med ett subventionsbelopp av
500,000 kronor mojlighet forefinnes att efter hand utstricka lufttrafiken till
lsingre tidsperioder #n fér nirvarande.

Tnnan man kan bestimma, hur linge luftfarten skall under ett ar utstrickas,
méste underhandlingar iga rum med vederbérande frimmande luftfartsbolag.
Lingden av trafikperioderna #r dven beroende pd, 1 vad mén bolaget tillféres
inkomster av luftbefordrad post, si att statssubventionen per flygkilometer kan
minskas. Alldenstund bestimmandet av tiden for luftfarten féljaktligen knap-
past kan ske mer an for etl ar i sinder, kan ifrigasittas att med bolaget sluta
blott for ar gillande avtal. Bolaget har emellertid framhallit, att det &r nod-
vindigt att erhalla kontrakt for den av de sakkunniga féreslagna perioden av
femn ar, darest bolaget skall kunna rationellt och ekonomiskt ordna sin material-
anskaffning och verksamhet i svrigt samt erhalla nodigt kapitaltillskott. I en-
lighet hirmed har bolaget foreslagit att, om cendast det ligre subventionsbelop-
pet erhélles, statsunderstod skulle utga under forutsittning att regelbunden luft-
fart upprittholles med en tur dagligen 1 vardera riktningen & linjen Malms-——
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Amsterdam under minst 6 manader och & linjen Stockholm—Helsingfors under
minst 5 manader per ar. Bolaget skulle dock forplikta sig att séka utoka
trafikperioderna & respektive linjer ensamt eller genom samtrafikavtal med
frimmande bolag. Dirvid skulle bolaget, ensar linjen Malmé—Amsterdam &r
den for Sverige viktigaste, i forsta hand striva efter att forbereda inforandet
av trafik aret runt pa denna linje. Antalet turer, som skulle utféras av bolaget
med egna maskiner och egen personal, skulle utgora a linjen Malmé— A mster-
dam minst 180 enkelturer och 4 linjen Stockholm-—Helsingfors minst 150 enkel-
turer per ar. Sasom understéd &t bolaget for nimnda trafikprestationer skulle
statsverket utbetala for vart och ett av aren 1931- 1935 500,000 kronor.

Bolaget har meddelat, att en forutsittning for att bolaget skall kunna ataga
sig nimnda &ligganden ir, att man foljer de riktlinjer betriffande postbeford-
ring med flygplan, som uppdragits av de sakkunniga. .

De av de sakkunniga och bolaget anforda skilen for att avtalet bor slutas
fér en tid av fem &r anser jag kunna godtagas. P4 det att man skall hava
garanti for att luftfarten verkligen utstrickes, och att bolaget icke inskrinker
sig till att bibehilla det nuvarande trafikeringssittet, vilket, sisom av det fére-
giaende framgér, icke lingre kan anses dndamalsenligt, bor det ankomma pa
Kungl. Maj:t att drligen, sedan bolaget fort underhandlingar med vederbérande
luftfartsbolag, bestimma, huru linge luftfarten under aret skall fortga. Dar-
vid bér liggas till grund en ndgot ligre subvention per flygkilometer &n de sak-
kunniga foreslagit och hansyn tagas till i vad man svenska postverket eller ut-
landska postverk forklara sig komma under aret lata luftbefordra post.

Direst bolaget ej skulle lyckas att efter underhandlingar med frimmande
luftfartsbolag i limplig omfattning utstricka trafiken, torde detta giva Kungl.
Maj:t anledning att uppsiga avtalet och att taga under éverviagande, huruvida
behévlig utstriickning kan ske pd annat sitt. I ett sadant lige synes genom
underhandling med utléndska luftfartsbolag sirskilt bora undersokas, om icke
tillfredsstillande luftfartsférbindelser med London och Paris kunna uppnés,
dven om den svenska linjen slutar i Hamburg. Over huvud taget bor Kungl.
Maj:t i angivna fall vara oférhindrad att med anvindande av anslag for under-
stéd, som av riksdagen beviljas, ordna trafiken pa for landet mest tillfreds-
stillande sitt. Jag forutsitter att arligen for riksdagen anmiles, hur den regel-
bundna luftfarten foregaende &r gt rum och vilken subvention, som utgétt
per flygkilometer.

De sakkunniga hava framhallit att, om avtalet slutes med aktiebolaget
Aerotransport, som forutsittning borde uppstillas, att bolaget genom aktie-
teckning tillféres nytt kapital om minst 500,000 & 600,000 kronor, sa att bo-
lagets sammanlagda kapital kommer att uppga till omkring 1,000,000 kronor.
Till £6ljd av den nedsittning av det av de sakkunniga foreslagna subventions-
beloppet, som méste dga rum, och de #ndringar i avtalet, vilka 1 6vrigt ansetts
nddvandiga, blir det mahinda icke méojligt for bolaget att anskaffa si stort
nytt kapital. Detta lir icke heller vara behévligt, direst bolaget fortfarande
liksom hittills erhéller 14n ur luftfartslénefonden for anskaffande av flygplan
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och motorer. Under sidana férhallanden torde eit betydligt mindre kapital-
tillskott kunna vara tillfyllest. Didremot bora, innan nytt avial slutes med bo-
laget, dess tillgdngar av opartisk sakkunnig virderas och aktiekapitalet dar-
efter nedskrivas till belopp, som motsvarar tillgangarnas verkliga virde.

Jag anser mig alltsi bora tillstyrka, att for understéd av regelbunden luftfart
for nista budgetar anvisas ett exlra reservationsanslag av 500,000 kronor. Da
det nuvarande avialet med aktiebolaget Aerotransport giller till utgangen av
innevarande kalenderar, skulle en del av anslaget anvindas till understod enligt
detta avtal.

I fraga om avtal med ett statsunderstott foretag hava de sakkunniga anfort:

Avtalet bor goras jimforelsevis langfristigt. Detta &r en 1 utlandet allmént
tillampad princip for luftfartssubventionering och avser att mojliggira dispo-
sitioner pa lang sikt. A andra sidan gar utvecklingen si snabbt framat inom
luftfarien, att man saknar sikert underlag for att bedoma ldget och behovel
f6r ett mera avseviart antal ar framat. De sakkunniga ha ansett en avtalstid av
fem &r limplig och anse, att f6r denna period en konstant arlig subvention kan
faststdllas. Den konstanta subventionen bereder foretaget skilig mojlighet att
erhalla utjimning mellan & ena sidan det fér visso simre ekonomiska resultatet
under de forsta aren — sirskilt beroende pid de ekonomiska risker, som vinter-
flygningen till en borjan kommer att féra med sig — och & andra sidan den
forbittrade driftsekonomi, som kan férvintas under de sista &ren av trafik-
perioden. Ett ytterligare skil for femarig avtalstid dr, att mot slutet av denna
period nattpostirafiken kan forvintas fardig att definitivt forverkligas, 1 vilket
samband en férnyad omprévning av hela lufttrafikfrigan och statens stillning
dartill bor ske.

Det nuvarande avtalet med Aerotransport dr baserat pa subvention med visst
belopp per flygkm., olika for olika flygplantyper och vid olika trafikférhallan-
den; subventionsbeloppen ha under avtalstiden #ndrats minst tvd ginger. Sta-
ten bestimmer ar fran ar, hur flygningen skall utféras och for vilka turer sub-
vention skall beviljas. Minutissa berikningar verkstillas for varje subventions-
utbetalning, med avdrag for férseningar o. s. v. Staten insitter tvd ledamoter
1 bolagets styrelse, och avsikten vid avtalets upprittande var, att dessa skulle
erhalla ett avgorande inflytande pa bolagets ledning. Eventuellt uppkommande
vinst utéver 5 % delas mellan staten och bolaget, och vinst utéver 8 % tillfaller
helt staten; bolagets vinstutdelning kan hogst uppgé till 6'/: %. Bolaget star i
hég grad under statens formynderskap och saknar nimnvird ekonomisk sjilv-
stindighet.

Det dr synnerligen angeldaget, att det nya avtalet uppriittas pa en affiirsméssig
grundval, som ligger det ekonomiska ansvaret for rorelsen pa bolaget, icke pé
staten, och samtidigt ger bolaget tillricklig rorelsefrihet och mdojlighet att pa
bista sitt utvidga verksamheten. Huvudnormen bir vara, att bolaget forbinder
sig att fullgora trafik & angivna trafikleder under angiven tid med maskiner av
viss minimistandard, samt att staten som ersittning hirfor utbetalar en bestdmd
subventionssumma for ir riaknat. Bolaget skall inom denna kontraktsram ha
full ekonomisk sjialvstindighet. Anskaffandet av storre och bittre materiel, ut-
forande av dubbleringsturer, utfésrande av annan #n den kontrakterade trafiken
0. s. v. bor bliva bolagets ensak att pd egen ekonomisk risk genomféra, ulan att
staten skall giva sitt bifall och sitt stéd &t varje sadan &tgiird. Den 1 avialet
angivna trafiken bor enligt de sakkunnigas mening uppfattas sdsom en minimi-
prestation, och det vore onskvirt, att bolaget av egen ekonomisk kraft eller med
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understod fran stdder och andra intressenter kunde astadkomma dven annan
lufttrafik. Exempelvis vore i sirskild grad onskvirt, om med sidant stod &t-
minstone férsokstrafik kunde ordnas pi Norrland sisom tidigare namnts.

Négon sniv begrinsning av bolagets vinst 4 det egna kapitalet bor icke fore-
skrivas; de sakkunniga foresls allenast viss aterbiringsskyldighet f6r hilften av
den vinst utover 8 %, som kan uppkomma. Det har hirvid for de sakkunniga
framstdtt sésom synnerligen onskvirt, att privat kapital om mojligt tillfores
flygtrafiken. Forst dirigenom kan man forviinta, att utvecklingen bedrives si
att_statens direkta omsorg om trafikmedlet snarast méjligt kan upphora.

Ett kontrakt av angivet slag kan for bolaget komma att bliva fordelaktigt,
i synnerhet om avsevirda forbittringar i luftfartens ekonomi intrida under
kontraktstiden. A andra sidan dr det otvivelaktigt, att kontraktet ockss inrym-
mer avseviirda risker fér bolaget. Kontrakt bor dirfor avslutas endast med
bolag, som besitter ett avsevirt eget kapital och saledes ar en tillrickligt stark
vederpart till staten. Om avtalet slutes med Aerotransport, torde som forutsiit-
ning béra uppstillas, att bolaget genom aktieteckning tillfores nytt kapital om
minst 500,000 & 600,000 kronor, si att bolagets samlade kapital kommer ati
uppgd till omkring 1 milj. kronor. Ett pa sidant sitt utrustat bolag, som &t-
njuter statssubvention, bor ha vida stérre mojligheter att astadkomma verkliga
framsteg i luftfarten, an vad som i mer eller mindre direkt statsregi kan tinkas
uppnis enbart genom subventionsbeloppen, och statens utsikter béra vara storre
att erhdlla valuta fér subventionen och att undgi krav pi ytterligare bistind
vid varje uppkommande svérighet och varje uppkommande férslag om rérelsens
utvidgning. Det framstir sdsom ett statens intresse, att bolaget besitter tillrick-
lig ekonomisk styrka for att, sedan de statssubventionerade linjerna blivii fullt
inarbetade och sikerstillda, dven kunna utvidga sin lufifartsverksamhet till
storre omfattning. Forst ddrmed kan subventionen anses ha givit full nyftta.
Det dr siledes av stor vikt, att bolagets ekonomiska sjalvstindighet och initiativ-
kraft icke forkvives.

I anslutning till denna tankeging foresla de sakkunniga icke insittande av
statsrepresentanter i bolagets styrelse. Virdet av en sidan statsrepresentation
vare sig f6r staten eller bolaget bor icke overskattas, och & andra sidan undan-
skymmer den bolagets uppgift att for framatskridande lita till egen ekonomisk
omsikt och icke till statens omvirdnad och hjilp.

Déremot dr det, d& staten gér s stor ekonomisk insats, behévligt, att staten
genom lamplig person — en statens kontrollant eller granskningsman med upp-
drag att jamvil tjinstgéra som rddgivare — iuger tillfalle att oavlitligen i
detalj folja bolagets verksamhet i avseende pa trafikskotsel och ekonomi. Det
ar oundgingligt, att staten #ger fortroende for bolaget, och detta fortroende bor
kunna astadkommas genom en sidan fortlopande granskning. Harutover torde
nuvarande anordning med en av staten utsedd revisor i bolaget béra bibehillas.

Sasom redan anférts, bor avtalet avse genomforandet av ett visst fullt be-
stamt trafikprogram. Med hinsyn till den ovisshel, som #nnu rader om luftfar-
tens framtid, kan det dock tinkas bliva nodvindigt alt under avtalstiden vid-
taga forandringar i linjestrickning eller annorledes. I avtalet bor darfor intagas
forbehall, asyftande riatt for Kungl. Maj:t att med bolaget triffa 6verenskom-
melse om sadana fordndringar, dock utan héjning av subventionen, och under
vissa omstindigheter bor staten dga ritt att pafordra sadana forindringar. Viss
riatt att uppsiiga avtalet bor tillkomma bada kontrahenterna.

Utéver den avialade trafiken bor bolaget vara skyldigt att mot tickning av
sjilvkostnaderna utfora annan trafik, sasom t. ex. forsskstrafik & viss linje
eller trafik, som av nigon anledning kan behova tillfilligt pafordras.

I avtalet intages ett subventionsbelopp i 6verensstimmelse med de férut upp-
rittade kalkylerna. Avtalet liksom subventionen synes limpligen béra lopa



Kungl. Maj:ts proposition nr 112, 27

med kalenderir, som ar en for luftfarten naturlig trafikperiod. ¥or det forsta
avtalsret, 1931, synes bolaget bora berittigas att & Amsterdamlinjen begrinsa
trafiken till 10 m&nader, och 1 enlighet med de verkstiallda kalkylerna ha de
sakkunniga icke ansett detta bora féranleda minskad subvention for det aret.
Uppmirksammas bor ju ock, att inarbetandet av vintertrafiken, si att fullt
inkomstvederlag erhalles, kommer att kriva en viss tid.

D4 luftfarten annu icke ar tekniskt firdig for fullstindig regularitet, bor
en viss marginal medgivas bolaget for av viderleks- och andra tillfilliga skil
instillda turer. De sakkunniga foresld en ar for &r minskad marginal, innebi-
rande krav pi bolaget att successive forbitira regulariteten. Brister 1 ovrigt
bolaget i sina prestationer, bér bolaget vidkéinnas minskning i subventionen med
ett belopp, som de sakkunniga skiligen ansett kunna bestdmmas till 2 kronor
per flygkm. Avdrag for forseningar synas dock icke béra ifrigakomma.

Materielen bor vara av minst lika hog standard som den nu av Aerotransport
anvinda. Aven om persontrafiken under en del av vintern blir svag, bér dock
icke trafikplan av lagre klass insittas 1 syfte att goéra besparing, ty det maste
anses nodviandigt att tillfullo hilla standarden uppe, sa att man fir erfarenhet
om 1 vad man trafiken kan upparbetas.

Rérande taxa och tidtabeller bér Kungl. Maj:t vid denna liksom vid annan
linjeluftfart #iga bestimmanderitt. Det kan dock forutsittas, att Kungl. Maj:t
icke kommer att motsiita sig erforderliga och méjliga tariffhojningar. Iiimp-
ligt synes ock vara att stadga ratt for Kungl. Maj:t att om erforderligt utfarda
siarskilda regler for trafiken (trafikstadga).

Post, mahinda dock ej paket, bor ha foretridesritt till befordran. Godstrafik
kan tinkas giva bolaget ett ekonomiskt stéd men bor icke {4 bedrivas s att
persontrafikrorelsen dirav otillbérligt himmas. De sakkunniga f{orutsitta, att
Kungl. Maj:t, om s& erfordras, utfirdar nirmare bestimmelser angéende olika
trafikslags foretridesritt.

Rorande begrinsning av utlinnings med fleras aktieinnehav ha de sakkun-
niga ansett lampligast folja bestimmelserna 1 1916 ars lag.

Skyldighet for bolaget att som forare och mekaniker foretridesvis anstilla
personer, som innehaft sadan statstjinst, ha de sakkunniga icke ansett lampligt
foresla.

Statsverket bor dga ritt att efter avtalstidens utging inlésa flygmaterielen
m. m.

For att bolaget skall kunna bedriva sin verksamhet pa ling sikt, sarskilt
ifriga om materielanskaffning m. m. — fem ar &r for detta en vil kort period
— synes det vara praktiskt att giva bolaget viss foretradesralt framfor andra
vid eventuell férnyelse av statssubventionen efter femarsperiodens utgang.

Vid avtalets slutande bior fran statens sida visshet forefinnas om att det
bolag, med vilket avtal slutes, icke stir eller kan befaras komma i sadant be-
roende av utlindskt foretag, att dess handlingsfrihet sirskilt ifrdga om val av
flvgmaterieltyp pa nagot sidtt begrinsas.

1 enlighet med de sialunda framlagda riktlinjerna hava de sakkunniga ut-
arbetat forslag 1ill avtal mellan staten och ett statsunderstott luftfartsbolag.
T'orslaget torde sasom Dilaga fa fogas 1ill dagens statsradsprotokoll.

Vad angar de sakkunnigas forslag, atl staten icke vidare skulle hava nagon
ledamot i det statsunderstodda forelagets styrelse har statskontorei framhallit
foljande:

Rent principiellt sett maste det anses otillfredsstillande, att staten icke skulle

vara foretriadd i ledningen for ett foretag, dir, sisom 1 det ifragavarande, sta-
ten tillskote, forutom vissa specialanslag, mer én hilften av det for verksam-
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hetens uppehallande erforderliga arsbeloppet, och redan av denna anledning
maéste statskontoret stilla sig mycket tveksamt till forslaget. Hirtill komme,
att statskontoret, som visserligen delade de sakkunnigas mening om lamplig-
heten av att bolaget bereddes si stor ekonomisk rorelsefrihet som mojligt och
att ansvaret for verksamheten fullt ut borde liggas pa bolagsledningen, likvil
icke kunde finna, att dessa synpunkter behévde bliva férryckta genom att en
statsrepresentant med pé lampligt satt begrinsad befogenhet insattes i styrelsen.
Om man utginge fran att till styrelseledamot icke utsdges annan person #n som
besutte de kvalifikationer, som borde vara tillfinnandes hos den tilltinkta
granskningsmannen, borde ju &t denne ledamot kunna uppdragas 1 huvudsak
samma aligganden, som enligt forslaget skulle tillkomma granskningsmannen.
Daremot syntes, till befrimjande av bolagets rorelsefrihet, den ritt, som fér
nirvarande tillkomme statsrepresentanterna i styrelsen att tillsvidare forhindra
verkstilligheten av vissa styrelsens beslut, bora upphora. Ej heller torde det
vara erforderligt, alt staten hade mer &n en ledamot i styrelsen. Statskontoret
kunde alltsa icke tillstyrka de sakkunnigas férslag i denna del.

Det av de sakkunniga féreslagna avtalet synes i visentliga delar kunna god-
tagas.

Det torde icke vara nagot att erinra mot att den nuvarande detaljerade gransk-
ningen av luftfartsmyndigheten fére varje utbetalning av statsunderstsd upphor
och att prelimindra utbetalningar av statsbidrag ske mot atlest av den gransk-
ningsman, som enligt avtalsforslaget skulle utses av Kungl. Maj:t for att f5lja
bolagets verksamhet. Diremot lir Kungl. Maj:t bora liksom hittills kunna be-
stimma riktlinjerna fér den statsunderstodda luftfarten samt i allmiinhet fore-
skriva dtgirder, som ur det allminnas synpunkt kunna befinnas snskvirda. Det
befogade hiruti torde framgs av den omstindigheten att enligt de kalkyler, som
framlagts av de sakkunniga, omkring 70 procent av det statsunderstodda fére-
tagets inkomster hirréra av subvention samt ersitining for postbefordran. Sa-
lunda berikna de sakkunniga, att vid 12 manaders trafik & linjen Malmé—Am-
sterdam av bolagets hela inkomst 29.3 % komma att inflyta frin person- och
godstrafik samt 15.7 % av posttrafik och 55 % genom statsunderstéd. Vid 6
ménaders trafik bliva motsvarande siffror 24.9 % samt 7.1 % och 68 %. Enligt
de sakkunnigas kalkyler skulle vid 8 ménaders trafik & linjen Stockholm—
Helsingfors 26.7 % av inkomsten hirréra fraén person- och godstrafik samt
10.6 % fran posttrafik och 62.7 % fran statssubvention. Vid 5 manaders trafik
bliva motsvarande siffror 23.6 % samt 5.7 % och 70.7 %.

De sakkunniga hava foreslagit viss begrinsning av dispositionsritten till
uppkommande vinst 4 rérelsen utéver 8 procent av det inbetalade aktiekapitalet.
Denna grins synes lampligen bora sittas vid sex procent.

P& angivna skil hava de sakkunniga funnit, att staten icke borde vara repre-
senterad i det statsunderstédda bolagets styrelse. Till denna uppfattning kan
jag icke ansluta mig, utan anser jag lika med statskontoret, att Kungl. Maj:t
bor utse en ledamot i styrelsen. I likhet med vad som férekommer i en del fall,
dd Kungl. Maj:t forordnar ledamot i en inrattnings styrelse, lir den av Kungl.
Maj:t utsedde ledamoten bora vara ordférande i styrelsen. Nagon av Kungl.
Maj:t férordnad suppleant for ordforanden torde icke erfordras, utan lar, vid
forfall for ordfsranden, av styrelsen vald vice ordférande kunna fungera.
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Sedan kontraktet avslutats, bora erforderliga dndringar vidtagas 1 den for
bolaget faststillda ordningen.

Statskontoret synes ifragasitta, att den av staten utsedde ledamoten i bola-
gets styrelse skulle kunna ersitta den av de sakkunniga foreslagne jourhavande
granskningsmannen och ridgivaren. Det torde emellertid icke kunna begiras,
att omformilde styrelseledamot skall si oavlatligen i detalj {6lja bolagets verk-
samhet, som granskningsmannen bér gora. Jag anser darfor att dven den av de
sakkunniga foreslagne granskningsmannen bor av Kungl. Maj:t tillsdttas. For
att han matte kunna pé ett fullt sjalvstindigt siatt fullgora sitt viktiga uppdrag
och behorigen tillvarataga statens intressen, lir han icke bora avlonas av bolaget,
utan hans av Kungl, Maj:t bestimda arvode torde bsra utgd direkt av anslaget
till understsd at regelbunden luftfart.

1 anslutning till vad som ovan anférts angdende befogenhet for Kungl. Maj:i
att bestimma riktlinjerna for den statsunderstodda luftfartens utveckling och 1
enlighet med bestimmelsen 1 § 4 1 det nuvarande avtalet med aktiebolaget Aero-
transport lir bora foreskrivas, att bolaget skall vara pliktigt stalla sig till efter-
rittelse det beslut, som Kungl. Maj:t kan komma att meddela med anledning av
anmilan av styrelsens ordférande eller granskningsmannen. For den handelse
bolaget skulle underlita detta, bor i Sverensstimmelse med § 23 i det nuva-
rande avtalet stadgas ritt for Kungl. Maj:t att férordna om upphérande av ut-
betalning av det statsunderstéd, som enligt avialet tillforsikrats bolaget.

Med hinsyn till vad jag nu anfért och efter vidtagande av vissa jamkningar
i ovrigt torde avtalet med det statsunderstodda féretaget bora erhalla fsljande
lydelse:

§ 1.

Bolaget dger att for dren 1931—1935 pa nedan angivna villkor dtnjuta stats-
understsd for regelbunden luftfart.

§ 2.

Statsunderstod utgar under forutsittning att regelbunden luftfart upprétt-
halles med en tur dagligen i vardera riktningen & linjen Malmé—Amsterdam
under minst 6 manader och & linjen Stockholm—Helsingfors under minst 5 ma-
nader per ar. Antalet turer, som skola utféras av bolaget med egna maskiner
och egen personal, skall utgora & linjen Malmé—Amsterdam minst 180 enkel-
turer och & linjen Stockholm—Helsingfors minst 150 enkelturer per ar. Bolaget
forpliktar sig dock att i den omfattning Kungl. Maj:t fér varje ar féreskriver
utska trafikperioderna & vederborande linjer ensamt eller genom samtrafikavial
med frimmande bolag, varvid inforandet av trafik under hela aret pa linjen
Malmo—Amsterdam 1 forsta hand skall dga rum.

Sasom understod at bolaget for dess anpart av ndmnda trafikprestationer ut-
betalar statsverket for vart och ett av dren 1931-—1935 500,000 kronor med av-
drag av det belopp, vilket sisom arvode skall tillkomma den 1 § 14 omfsrmilde
jourhavande granskningsmannen och rddgivaren.

§ 3.

Mom. 1. Nodgas bolaget genom viderlekshinder eller tillfalliga maskin-
skador eller dylikt helt eller delvis instilla vissa turer, skall bolaget dock icke
vara skyldigt vidkannas minskning 1 understodet, s framt under aret verk-
stallts si manga under startdagen fullbordade turer, att de uppgéd till minst
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nedan angivna procenttal av de turer, som enligt § 2 eller av Kungl. Maj:t
meddelade bestimmelser skolat utféras:

Ar Amsterdam- Helsingfors-
linjen linjen
1931, 1932 .................... 92 % 94 %
1933 .o 93 % 9% %
1934 ..., 94 % 96 %
1935 .. oo 95 % 97 %

Mom. 2. Bliva i 6vrigt enstaka turer instillda eller avbrutna, eller blir tra-
fiken for viss tid instilld, vare sig pa grund av att bolaget icke miktar utfora
sin anpart av trafiken eller pa grund av att erforderlig samverkan till uppritt-
hallande av reguljir trafik icke kan &stadkommas med samtrafikerande bolag,
skall understodet for dret minskas med ett belopp av 2 kronor fsr varje flyg-
kilometer varmed luftfartsmyndigheten, efter granskning av vederbsrande rese-
dagbscker, funnit bolaget hava brustit i de prestationer, som enligt § 2, jim-
ford med § 8 mom. 1, skolat utforas.

§ 4.

Uppstér av annan anledning &n i § 2 sigs, pd grund av den forutsatta sam-
trafiken med frammande bolag eller eljest, {riga om att forindra trafikpresta-
tionerna, antingen si att bolagets andel i den gemensamma trafiken jimkas,
eller att indpunkterna fér angivna linjer flyttas nirmare till eller lingre ifran
varandra, eller att trafiken overflyttas till andra linjer, ma 6verenskommelse
dirom triffas mellan Kungl. Maj:t och bolaget, varvid av andringen betingade
jdmkningar av den angivna subventionssumman skall #ga rum.

Sadan forindring av trafikprestationerna, som nu sagts, ir Kungl. Maj:t
berittigad péfordra, sivida genom sakkunnig utredning om féréndringens san-
nolika ekonomiska innebsrd ddagalagges, att bolagets ekonomiska stillning icke
diirigenom férsimras. g

5.

Om for ndgot 4r bolagets vinst, efter det vederborliga avskrivningar och i
lag foreskriven reservfondsavsittning verkstillts, 6verstiger sex procent av det
inbetalade aktiekapitalet, skall hilften av detta vinstoverskott avsittas till en
fond, vilkens behdllning, 1 den man den ej atgar till tickande av forluster under
avtalstiden, inlevereras 1ill statsverket vid sagda tids utging.

§ 6.

Bolaget aligger att pd anfordran av Kungl. Maj:t utféra annan verksamhet
pa luftfartens omrade mot det att bolagets kostnader hirfor ersittas.

§ 7.

Direst bolaget icke 4 de genom detta avtal bestimda linjerna ombe-
sorjer uppratthallande av luftfart 1 den utstrickning avtalet stadgar eller
Kungl. Maj:t eljest pd grund av detsamma prévar skiligt eller om bolaget i
ovrigt ej handhaver verksamheten pd siitt, som Kungl. Maj:t finner tillfreds-
stillande, dger Kungl. Maj:t uppsiga avtalet till upphdrande sex manader efter
uppsigningen.

Om till foljd av forindrade omstindigheter verksamheten icke kan uppritt-
hallas utan betydande férlust fér bolaget, ager bolaget uppsiga avtalet till
upphérande sex méanader efter uppsigningen.

§ 8.

For den avtalade linjetrafiken skall bolaget anvinda flygplan av typ, som
bestimmes av luftfartsmyndigheten; dock mé icke foreskrivas typ, som for



Kungl. Maj:ts proposition nr 112, 31

trafikens ekonomi #r simre #n de 1 svensk luftfart hittills anvinda maskinerna
Junkers G 23 och G 24. Bolaget aligger att, om si& utan oligenhet for trafi-
kens ekonomi och sikerhet kan ske, anvianda flygplan och motorer av svensk
{illverkning. g

9,

Vad 1 gillande forfattningar foreskrives angiende luftfart, skall i tillamp-
liga delar giilla jamval fér hiar avtalade trafik.

Kungl. Maj:t ager faststilla taxa for personer och gods samt tidtabeller
#vensom de regler for trafiken, som kunna befinnas erforderliga.

§ 10.

Direst annan &verenskommelse icke triaffats mellan bolaget och vederbo-
rande postverk, beridknas ersiattning f6r befordran av brevpost enligt de grunder,
som foreslagits av luftfartsbolagen vid luftpostkonferensen i Haag, eller enligt
de grunder, som framdeles kunna komma att antagas vid en liknande konferens.
Kan overenskommelse om ersidttning icke uppnias mellan svenska postverket
och bolaget, ager Kungl. Maj:t dirom bestimma.

For forlust av eller skada 4 postférsindelse under den tid, bolaget enligt post-
verkets bestimmelser ansvarar for densamma, skall bolaget gottgdra postverket
med det belopp, som postverket kan visa sig hava forfattningsenligt utgivit i
anledning av forlusten eller skadan.

§ 11

Post skall hava foretridesrittighet till befordran framfér annat gods och
passagerare.

Det aligger bolaget att vid bedrivande av sin godstransportrorelse tillse, att
persontrafikrorelsen icke dirav otillborligt himmas.

§ 12.

Bolagets aktiebrev skola vara stiallda till viss man. Av bolagets aktier ma
vid varje tid hogst en femtedel eller, om aktier med olika rostvirde finnas,
allenast sa manga aktier, att rostetalet for dem utgor hogst en femtedel av roste-
talet for bolagets samtliga aktier, genom teckning eller éverlitelse forvirvas
av utlindsk medborgare, samfillighet eller stiftelse, av svenskt handelsbolag,
vari finnes utlindsk bolagsman, av svensk ekonomisk forening, av svenskt
aktiebolag, vars aktiebrev ma stillas till innehavaren, eller av annat svenskt
aktiebolag, 1 vars bolagsordning ej intagits forbehall, som avses i 2 § av lagen
den 30 maj 1916 om vissa inskrinkningar i ritten att foérvarva fast egendom
eller gruva eller aktier 1 vissa bolag. -

§ 13.

Ledaméterna av bolagets styrelse skola vara 1 Sverige bosatta svenska med-
horgare. Styrelsens ordfoérande utses av Kungl. Maj:t.

Kungl. Maj:t utser d&ven en revisor och en suppleant fér honom att & statens
vignar deltaga 1 granskningen av styrelsens forvaltning och bolagets riiken-
skaper. Till styrelsens ordforande och den av Kungl. Maj:t utsedde revisorn
skall bolaget utbetala ersittning med belopp, som 1 brist av dsimjande bestéam-
mes av Kungl. Maj:t.

§ 14.

Kungl. Maj:t #ger utse en jourhavande granskningsman och radgivare,
vilkens arvode bestimmes av Kungl. Maj:t. Arvodet skall utgd fran anslaget
till statsunderstid av regelbunden luftifart.
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Granskningsmannen aligger att, ur synpunkten av statens intresse av att
en fullgod lufttrafikrérelse dstadkommes formedelst statsunderstodet, oavlat-
ligen félja bolagets verksamhet och dirvid sérskilt dgna uppmirksamhet &t
trafikanordningarnas tjinlighet for allmiinhetens betjinande samt &t rorelsens
ckonomi. Granskningsmannen #r skyldig att med rad bistd bolaget.

Bolaget dligger att bereda granskningsmannen tillfille till fullstindig in-
blick 1 bolagets verksamhet. Innan bolaget fattar beslut av storre riackvidd,
t. ex. angdende samtrafikséverenskommelse med annat luftfartsbolag eller an-
giende inkop av ny luftfartsmateriel eller angdende storre utvidgning av verk-
samheten eller dylikt, skall bolaget giva styrelsens ordférande och gransk-
ningsmannen underriittelse dirom. Iinner nagon av dem beslut eller atgird
icke vara med statens intresse forenligt, har han att dirom framstilla erinran,
och om saken #r av stirre betydelse och rittelse icke vinnes, har han att dirom
giva Kungl. Maj:t eller luftfartsmyndigheten underrittelse. Det beslut, som
Kungl. Maj:t med anledning hirav kan komma att meddela, 4r bolaget pliktigt
stilla sig till efterriittelse vid @ventyr att Kungl. Maj:t eljest ager forordna,
att det bolaget genom avtalet tillfsrsikrade undersiodet icke vidare skall utga.

§ 15.

Prelimindr utbetalning av statsunderstsd verkstilles manadsvis i efterskott
1 forhéllande till trafikprestationen under manaden; utbetalning sker pa rekvi-
sition av bolaget, forsedd med granskningsmannens attest. Vid &rets utging
upprittas slutavrikning foér aret att understillas luftfartsmyndighetens god-
kinnande; aliggande det bolaget att, direst enligt den av Inftfartsmyndigheten
faststillda slutavrikningen till bholaget utbetalats for hogt statsunderstod,
genast aterbetala det som for mycket uppburits.

§ 16.

I bolagets tjanst anstillda personer skola vara svenska medborgare, sivida
icke Kungl. Maj:t for sirskilt fall medgiver undantag. Sasom flygplanférare
och mekaniker skola foretridesvis anlitas personer, vilka tidigare innehaft vil
vitsordad anstéllning i statens tjinst i egenskap av flygplanforare eller flyg-
mekaniker och som vid mobilisering dro tjanstgoringsskyldiga.

§ 17.
Pa anfordran av luftfartsmyndigheten skall bolaget limna av myndigheten
angiven person tillfille att bese bolagets anliggningar och flygmateriel samt
granska bolagets dagbscker och journaler m. m.

¢ 18,

Vid krig eller fara f6r krig skall all bolaget tillhorig flygmateriel pa an-
modan omedelbart stillas till statens forfogande mot ersittning enligt de
grunder, som stadgas i gillande lag angdende skyldighet for kommuner och
enskilda att fullgora rekvisitioner for krigsmaktens behov.

§ 19.

Statsverket dr berdttigat att vid avtalstidens utgdng inlésa bolagets till-
hérigheter och trafikmateriel med belopp, som bestimmes av fem gode min,
av vilka Kungl. Maj:t utser tva och bolaget tva, varefter de fyra silunda valda

tillkalla den femte.
§ 20.

Direst efter utgangen av detta avtals giltighetstid statsverket fortsitter att
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understodja luftfart pd hir omnamnda linjer, mé bolaget, direst icke sirskilda
skil daremot #ro, foretridesvis komma ifriga som kontrahent vid det nya
avtal, som staten kan vilja sluta.

Vad angar de sirskilda paragraferna i det av mig sdlunda foreslagna avtalet
md foljande framhallas.

Anledningen till den #dndrade lydelsen av § 2 framgar av vad férut an-
forts (sid. 22—24).

I den av de sakkunniga foreslagna lydelsen av § 3 stadgas, att, om bolaget ge-
nom viderlekshinder eller tillfalliga maskinskador eller dylikt nodgas helt eller
delvis instdlla vissa turer, bolaget dock icke skall vara skyldigt vidkinnas
minskning 1 understédet, sa framt under ret presterats, efter flygkilometer rik-
nat, minst visst 1 paragrafen angivet procenttal av de turer, som enligt § 2 skolat
utforas. Denna avfattning av paragrafen kan féranleda exempelvis foljande icke
onskvirda forfaringssitt. Sedan 4 vigen mellan Képenhamn och Hamburg skada
uppstatt & en motor, men flygplanet med tillhjilp av de Aterstdende tvd moto-
rerna framforts till Hamburg, hava passagerare och post fran Hamburg be-
fordrats vidare med jarnvig, enir start med flygplanet icke kunnat #iga rum,
forrin motorn lagats eller ny motor insatts. Sedan detta skeft, kan med den
foreslagna lydelsen av paragrafen det bliva férdelaktigt for bolaget att en fol-
jande dag fortsitta den avbrutna resan till Amsterdam for att erhalla subven-
tion for strickan mellan denna stad och Hamburg, ehuru anledning till en sa-
dan flygning eljest icke skulle forefunnits. Paragrafens lydelse har diarfor jim-
kats sd, att flygprestationen per ar angivits 1 procent av under startdagen ge-
nomforda turer.

Vid avfattningen av nyssnimnda paragraf har hinsyn #dven tagits dirtill,
att liksom for nirvarande det torde bora overlimnas at luftfartsmyndigheten
att bestimma 1 vad man avdrag frin den genom avtalet faststillda subventionen
skall aga rum.

Andringen av § 4 ar betingad av den férandrade lydelsen av § 2.

Betriffande den av mig foreslagna #ndringen av § 5 hinvisar jag till vad
jag 1 det foregiaende anfort.

Anledningen till dndringen 1 § 7 ar forut omformild (sid. 24).

T de berikningar, vilka ligga till grund fér den av de sakkunniga foreslagna
subventionen, har medeltalet passagerare under vinterhalvaret blott antagits
komma att utgira tre per tur. Direst det visar sig, att storre passagerarefrekvens
icke uppnas under nimnda trafikperiod, torde bolaget bora vara oférhindrat att
i stillet for tremotoriga flygplan anvinda enmotoriga vid de tillfillen, da fa
eller inga passagerare finnas att befordra och viiderleksforhallandena icke med-
fora, att for driftsikerhetens skull tremotorigt flygplan bér anvindas. Hirav
foranledd #ndring i de sakkunnigas forslag till § 8 har vidiagits. Till den
besparing, som hirigenom uppstar for bolaget, far hinsyn tagas vid den ul-
strickning av turerna, varom Kungl. Maj:t enligi § 2 skall hava ritt férordna.
Nirmare bestimmelser angiende flygplantyper torde boéra meddelas av luft-
fartsmyndigheten.
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I avseende & §§ 13 och 14 hinvisar jag till vad jag anfort i den allménna
motiveringen till mitt avtalsforslag.

Prévning av slutavrikningen ar ett detaljarbete, vilket nu verkstilles av
luftfartsmyndigheten. Négon #ndring hiirutinnan anser jag icke bora #ga rum.
Hirat har givits uttryck 1 § 15.

Med anledning av framstillningar, som gjorts av cheferna for generalstaben
och flygvapnet, torde i § 16 bora inforas det i § 8 av det nuvarande avtalet fore-
kommande stadgandet, att som flygplanférare och mekaniker skola foretrides-
vis anlitas personer, som tidigare innehaft vil vitsordad anstillning i statens
tjanst 1 egenskap av flygplanforare eller flygmekaniker och som vid mobilise-
ring dro tjinstgoringsskyldiga.

I 6vrigt hava endast vissa redaktionella #ndringar vidtagits, till évervigande
delen bestdende i vissa bestimmelsers uppdelande i skilda paragrafer.

I fraga om luftpostbefordran hava de sakkunniga anfort bland annat:

Lufttrafiken &r #gnad att bliva av den allra storsta betydelse for postbe-
fordringen. Med hittillsvarande kommunikationsmedel 4r postgangen pé nagot
langre avstand férenad med stor tidsutdrikt. P& ett brev fran Stockholm kan
brevsvar fran London eller Paris inga forst efter 5 dagars forlopp. Detta &r
givetvis hindersamt fér utvecklingen av en livligare postkorrespondens. Att
skapa snabba postférbindelser ar dirfor ett stort bade ekonomiskt och kulturellt
intresse icke minst for vart land. Det bor anses tillhora postverkets uppgift
och vara med dess eget intresse forenligt att soka effektivt bidraga till en
medelst luftbefordran férbittrad postging. Postverkets egenskap av monopol-
innehavare far ocksa anses aligga det alldeles sirskilda forpliktelser att pa
bista mojliga sitt betjina kunderna.

A andra sidan ar fran luftfartens synpunkt posten det kanske mest limpliga
av alla befordringsobjekt. Under luftfartens nuvarande utvecklingsstadium
formar i sjalva verket knappast ndgot annat transportforemsl bira si hoga
kostnader, som fordras for att ticka sjilvkostnaderna. Posten diremot har en
1 férhallande till virdet ringa vikt och kan dirfor bira en hog fraktsats. Enligt
verkstillda berikningar, baserade pi ungefir genomsnittliga sjilvkostnader
for flygning, skulle fraktkostnaden for luftbefordran av den svenska
utlandsposten icke uppgd till mer an 3.8 & 5.9 ore per brevportosats. Om till-
rickliga postkvantiteter finnas att befordra, bor dirfor luftpostbefordran vara
ekonomiskt fullkomligt méjlig och t. o. m. litt att forverkliga. Svarigheten
ligger blott i att under den évergdngsperiod, som erfordras for det nya trafik-
medlets inarbetning, finna en form fér finansiering.

I Amerikas Férenta Stater borjade man omedelbart efter krigets slut anlita
luftfarten, dven nattflygning, till postbefordring, och i#nda till de allra senaste
aren har luftfartens utveckling didr huvudsakligen sammanhingt med post-
befordringen. I Europa #r ett nattpostflygnit nu under tillblivelse. Dettas
forverkligande kommer att innebira en revolution inom postbefordringen.
Mellan flertalet viktiga orter i Europa kommer post att befordras pi en enda
natt, d. v. s. dessa orter komma da att i postalt avseende ligga pi samma in-
bordes avstand som nu t. ex. Stockholm och Malms. Betydelsen hirav for de
internationella férbindelserna kan knappast &Gverskattas. Med dagflygning
uppnas, sasom forut anforts, 1 manga fall icke nagon stor effektiv tidsvinst
mellan de viktiga europeiska centra inbordes, t. ex. London och Berlin, men for
Sveriges del kan redan dagtrafiken dstadkomma, att postbefordringstiden till
London och Paris nedbringas fran 2 dagar fill 1.
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Sverige #Ar 1 sitt ndringsliv och i sin kulturatveckling, ehuru sjilvt ett litet
land, 1 ovanligt hég grad beroende av vidstrickta internationella férbindelser.
Vart lige ar dock avlagset. Det maste dirfsr i dubbel méatto for oss vara ett
livsintresse — vilket ockss sedan lange beaktats av statsmakterna — att vira
kommunikationer av alla slag med yttervirlden bliva av vppersta beskaffenhet.
Ett viktigt led dari ar postbefordringen.

For att befordringsligenhet med flygplan skall kunna std posten till forfo-
gande fordras emellertid ocksi, att posten ger luftfarten en nigorlunda avse-
vird inkomst, d. v. s. tillfor en ndgorlunda avsevird trafikmingd till skilig
fraktsats.

De sakkunniga foresls i det foljande tvd utvecklingsetapper for svensk flyg-
trafik: den forsta etappen, som omedelbart kan forverkligas, avser dagtrafik
aret runt mellan Malmé och Amsterdam samt 8 manaders trafik Stockholm—
Helsingfors. Den andra etappen, for vilken fnnu nigra irs férberedelser krivas,
avser en nordisk nattlinjetrafik i anslutning till kontinenten.

Den senare etappen #r 1 viisentlig grad en postal angeligenhet och kan for-
verkligas, blott om posttrafiken kan bira &fminstone en huvuddel av kost-
naderna.

Den farra etappen, daglinjetrafik, ger mojlighet till regelbunden posttrans-
port dret runt med en dags tidsvinst mellan Sverige och Viasteuropa och blir
siledes, redan den, av utmarkt stor betydelse for posten. Det #r emellertid,
dven med en avsevird statssubvention, knappast mojligt att forverkliga denna
daglinjetrafik utan stodet av timligen stora posttransporter. Flygtrafiken &r
visserligen i lika man av betydelse for person- och posttrafiken, men person-
trafiken {6rmér #n si linge icke ensam uppbidra den — sannolikt till stor del
beroende pa att begynnelseperiodens kinsla av olycksfallsrisk #nnu icke §ver-
vunnits — och i varje fall far man till en birjan viinta, att persontrafiken under
vintern blir timligen svag. Redan daglinjetrafik aret runt vilar darfér till icke
ringa del pd en postal motivering.

Ifriga om luftpostbefordran foreligga tvi ekonomiska sporsmal att taga
standpunkt till, nimligen luftporto att uttaga av allménheten och luftfrakt att
erligga till trafikbolaget.

Rorande den fraktsats, enligt vilken postverken skola ersitta lufttrafik-
bolagen, enades luftpostkonferensen i Haag ar 1927 om att sdsom norm for
brevpost ligga ett belopp av 6 guldcentimes for 100 gr. och 100 km., d. v. s.
4.32 kronor per tonkm. Detta belopp overensstimmer ganska vil med — eller
ligger 1 underkant av — den sjilvkostnad, som under forutsittning av nigor-
lunda gynnsamma trafikforhallanden och nigorlunda god utnyttining av flyg-
planens lastformiga kan beriknas per presterad lasttonkm.?). Beloppet #r sa-
lunda ur sjilvkostnadssynpunkt ganska vil avvigt. Det ar visserligen avsevirt
hogre &n priset for personbefordran, men detta beror pa att man “nnu icke
kunnat belasta persontrafiken med dess fulla kostnader. Att faststilla ligre
befordringsavgift #n den angivna for brevposten, skulle innebira att #ven
denna skulle befordras under sjilvkostnad, vilket icke synes vare sig behovligt
eller limpligt. For brevpostbefordring torde siledes t. v. béra fasthillas vid
en fraktsats av 4.32 kronor per tonkm. Transportavgifterna erliggas av det
avsindande landets postverk.

I allminhet giiller, att postforsindelse for att kunna parikna luftbefordran
skall vara forsedd med sarskilt luftporto utsver den vanliga porlosatsen. Luft-
portot &r i Sverige 10 6re per brevporlosats; for detta porto erhalles luftbe-
fordran, i den man siddan #r tillginglig, anda fram till destinationen, oavsett

1) Bjilvkostnaden per offererad tonkm. ligger ligre #n sjilvkostnaden per presterad
lasttonkm.
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var denna dr beligen, dock med det undantaget, att for vissa utomeuropeiska
linjer, t. ex. till Sydamerika och inom Nordamerika, erfordras hiogre tilliggs-
porton av varierande belopp. For postpaket gilla sirskilda luftportosatser, av-
viigda icke blott efter vikten utan #ven efter viiglingden. — Svenska postverket
har under nigra ar, 1 syfte att samla erfarenheter och att frimja lufttrafik-
utvecklingen, 1atit luftbefordra en avseviird brevpostmingd, oavsett om luft-
porlo erlagts eller ej.

Med hansyn till vad 1 det foregdende anférts anse sig de sakkunniga bira
framhalla sasom ett synnerligen angeliget snskemal, att svenska postverket m4
pa egen bekostnad utan alt upptaga sirskilt luftporto lata & de svenska luft-
linjerna Malmé—Amsterdam och Stockholm—Helsingfors luftbefordra alla
vanliga och rekommenderade brev och brevkort, {o6r vilka darigenom uppnas
avsevird tidsvinst. For tidningar, korsband och paket bor diaremot 1 regel
fordras sirskilt luftporto.

Med en siddan anordning dstadkommes en synnerligen stor forbattring av
vara internationella postforbindelser. Samtidigt gives at luftfarten ett trafik-
underlag, som dr nodvindigt for att det avsedda trafikprogrammet skall kunna
forverkligas.

Emot detta forslag kan goras invindningen. att det vore rimligare och mera
forenligt med sund ekonomi att alltjimt gora den sirskilda prestationen, luft-
befordran, beroende av en sirskild avgift, luftporto. En sadan tankegang, ehuru
till synes mycket naturlig, ir dock méahinda icke obetingat riktig.

I postverkets uppgift maste anses inga att for transporterna anvinda det
snabbaste transportmedel. som for rimlig kostnad finnes att tillgda — atlant-
posterna t. ex. befordras alltid med de bista expressingarna. Verkstiillda
berikningar synas visa, att postverkets kostnader for luftbefordran i hir
forevarande fall skulle stanna inom fullt rimliga griinser. En ndgot storre
men affiarsmissigt alltjimt rimlig del av bruttoinkomsterna av utlands-
trafiken skulle anviindas till transportkostnad; utlandstrafiken med luft-
befordran skulle dock ingalunda bliva forlustbringande utan skulle alltjimt
giva en, per brev riknat, t. 0. m. nagot stérre inkomst #n inlandstrafiken. Da
sa dr fallet, bor den foreslagna anordningen vara skiilig, iven om den betraktas
uteslutande ur ren affiarssynpunkt f6r postverket. Fran allminhetens synpunkt
kan sigas, att det nuvarande utlandsportot innehaller tillricklig betalning dven
for luftbefordran 1 har angiven utstrickning. Svenska postverkets hela kostnad
med avdrag av inbesparade land- och sjotransitersittningar skulle vid dag-
trafik stanna vid 249,000 kronor eller, om luftbefordran ej sker bortom Amster-
dam, vid 181,000 kronor.

P4 langre sikt taget éir det viil sannolikt, att posibefordran luftledes kommer
att betraktas sdsom det normala. och mvcket mojligt dr. att avgiften darfor at-
minstone inom Europa kommer att inneslutas i det vanliga utlandsportot. Det
sirskilda luftportot dr darfor kanske blott en iévergdende foreteelse, tillimpad
innan det nya trafikmedlet vunnit hiivd. Det dr ocksi en mojlighet, alt vid en
eventuell allmin poriosinkning utlandsportot bibehdlles pa sin nivd, med hén-
syn just till lufibefordringskostnaderna.

P4 lingre sikt taget kan darfor icke ett sirskilt luftporto anses vara nagon-
ting 1 och for sig sirskill ckonomiskt sunt cller praktiskt. For de nirmaste
overgangsaren aterigen giller, sisom redan anforts. att det knappast finns
mijlighet att £& 1ill stind for posten limpad lulttrafik, alltsd framforallt aret
runt men helst dven nattrafilk, med mindre trafiken stédjes genom tillrickliga
postkvantiteter. och dessa kunna sannolikt icke omedelbart erhallas, om luft-
portotvang bibehélles. Ackvisitionen av den nya trafiken kan némligen ej ske
omedelbart; all {rafik kriver tid for att upparbetas. Av sidana skil har gene-
ralpostdirektoren i en tidskriftsarlikel uttalat sig fo6r nattpostbefordring utan
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sirskilt luftporto under exempelvis 3 ar, varefter man skulle sverga till att ut-
kriva ett luftporto om 10 ore per viktsats.

Rent praktiskt #r med det sirskilda luftportot forenat oligenheten, att
tvenne samtidigt avsiinda brev med respektive utan luftbefordran na destina-
tionen pa olika dagar, vilket vid affiérstransaktioner kan leda till oreda. Det
ir praktiskt onskviirt, att posten icke blott ir snabb utlan #ven fungerar med
stindigt samma snabbhet.

Slutligen bor 1 detta samband omniimnas, att en si genomgripande forbitt-
ring av posttrafiken, som luftbefordran medfér, icke kan undgé att successive
dstadkomma en avseviird trafikokning, varigenom postverket vinner tkade in-
komster, som till stor del kunna kompensera merutgifterna for luftbefordringen.
I all synnerhet méaste detta bliva fallet vid nattposttrafik, men aven vid enbart
dagtrafik bor samma tendens giva sig tillkiinna.

P4 grund av vad i det foregaende anforts bor, enligt de sakkunnigas mening,
det stod, som postverket giver genom att pa angivet sitt anlita luftfarten for
sina transporter, icke uppfattas sisom en indirekt eller fortickt statssubven-
{ion utan sasom en 1 postverkets eget intresse liggande anordning for att i
postalt avseende forbittra vira utlandsforbindelser och sdsom en fér postverket
som affiarsdrivande verk nodvindig utgift for en framsynt och samhillsgag-
nande politik.

Kommer vad hir foreslagits till stind, s& erhaller Sverige 1 postalt avseende
en synnerligen gynnsam stillning i jimférelse med grannlinderna. En sjdlv-
fallen forutsattning bor dock vara, att de svenska luftlinjerna skola pa ena-
handa villkor vara tillgangliga for grannlindernas posttransporter, 1 den mén
onskemal dirom uttryckas. Vilken politik grannlinderna i sddant avseende
kunna vilja féra, undandrager sig givetvis bedémande frin svensk sida. Inga-
lunda uteslutet ar, att dessa linder skola finna med sin férdel forenligt att lata
verkstilla luftbefordran i ungefir samma utstrickning som Sverige. T allt fall
maste betriffande affarsvirlden antagas, sirskilt inom de stora gemensamma
exportbranscherna till Visteuropa, att om Sveriges affirsmin erhalla formanen
av snabb postbefordran, si skola grannlindernas affirsmiin, med eller utan
sirskilt luftporto, efterstriva samma férmén, och en tkad luftposttrafik fran
dessa linder synes diarfér under alla omstindigheter sannolik. Anmirkas bir,
att daglinjen Malmé—Amsterdam ger exakt samma tidsvinst for Oslo- och
Helsingforsposten som fiér Stockholmsposten.

Det #r att hoppas, att det samarbete 1 friga om luftpostbefordran, som redan
inletts melian de nordiska postférvaltningarna. skall leda till positiva resultat
i fraga om savdl dag- som nattposttrafik. Nattlinjetrafik synes éverhuvud
knappast kunna komma ifrdga annat #n som ett gemensamt nordiskt firetag.

Ifriga om de sydliga linderna, nirmast England, Frankrike, Holland,
Belgien och Tyskland, skulle samma ekonomiska skil, som forut anforts for
Sveriges del, kunna aberopas for delaktighet utan luftportotving i en nordisk
luftpostlinje. I vissa fall har ocksda luftbefordran utan luftporto forekommit.
Atminstone for de stérre av dessa linder har dock frdgan en lingre naende
rickvidd, emedan den sammanhinger med deras postbefordran éven till andra
delar av virlden. Det ir diirfor ovisst, om man {ran dessa linder kan rilkna med
luftpost utan luftporto. Om emellertid regelbunden luftbefordran dger rum
fran de nordiska linderna, och de nordiska brevavsindarna i limplig form —
t. ex. genom inlégg eller mirke i breven — uppmana sina utliindska korrespon-
denter att luftbefordra svarsbreven, sa torde en avseviird dkning av luftposten
soderifran kunna [orviintas.

Astadkommande av en nordisk nattpostlinje kriver ett mycket omfattande
forberedelsearbete icke bloit av teknisk uian #@nnu mer av organisatorisk art.
For sjilva luftledernas anordnande forde krivas forhandlingar mellan staterna,
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likaledes torde mellan staterna fa triffas overenskommelser roérande trafikens
uppritthallande genom de sirskilda lufttrafikbolagen under limplig repartise-
ring, men framforallt krives sisom underlag for affirens inkomstsida Gverens-
kommelser mellan de olika postverken,

Atskilliga handelskammare hava vttrat sig betriaffande lufipostbefordran.

Salunda har Gotlands handelskammare {orklarat sig ifrigasitta, om statens
intresse ej helt och hallet eller atminstone ill overvigande del borde inriktas
pa den postala luftirafikens utveckling, under det att den privata foretagsam-
heten finge taga hand om passagerare- och godstrafiken. Det allminnas intresse
av en snabbare befordran av icke blott brev utan dven tidningspost emellan
Sverige och utlandet vore enligt handelskammarens mening oemotsigligen vida
stérre 4n det allménnas intresse av enskilda personers luftresor och mera brad-
skande godstransporter. Flertalet resande torde begagna sig av luftfart endast
1 nojessyfte eller for att tillfredsstilla sin nyfikenhet. Godstransporterna, vilka
enligt de sakkunnigas uppgift nu verkstilldes till alltfor laga fraktsatser,
syntes till stérre delen utgéras av friska blommor. modevaror och andra lyx-
artiklar. Godsbefordran luftvigen torde darfor icke vara av den betydelse. att
ett statsunderstéd 4t densamma kunde anses vara motiverat. En koncentration
av statens intresse i den internationella luftfarten pa postbefordringen skulle
sikerligen medfora, att {6r den svenska utlandsposten luftvigen bleve den nor-
mala och att darfor inga som helst tilliggsavgifter skulle behsva tillimpas,
atminstone ej ifriga om brevposten. Betriffande korsband och tidningar borde
ocksa visentliga reduceringar i det nu utoiende luftportot vidtagas. Handels-
kammaren i Géteborg har anfort, att handelskammaren icke kunde annat in
finna det riktigt, vad de sakkunniga anfért angidende det berittigade i trafi-
kanternas krav, att brevforsindelser utan sirskild ersittning befordrades med
luftfartyg, dir sddant vore mojligt. Smdlands och Blekinge handelskammare
uttalar, att handelskammaren, i likhet med de sakkunniga, ansige, att det
svenska postverket borde pa egen bekostnad och utan att upptaga siarskilt luft-
porlo lita a de svenska luftlinjerna befordra alla vanliga brev och rekommen-
derade forsiindelser. under det mindre bradskande {orsindelser, sisom {id-
ningar, korsband och paket, borde beliggas med en sirskild luftportoavgift.
Skdnes handelskammare ir hirutinnan av skiljakiig mening och anfér: Sisom
de sakkunniga framhallit torde det icke kunna betvivlas, att luftpostbefordran
framdeles, i den man lufttrafiken fullkomnades, pa lingre avstind komme att
bliva eti normalt transportsitt och att i samband didrmed eventuellt erforder-
liga extra avgifier komme att inneslutas i det vanliga utlandsportot. Diremot
syntes efter handelskammarens férmenande overvigande skil tala for att unde:
Overgangstiden uppritthélla luftportotvang. S§ linge lufttrafiken blott vore i
stind att omhindertaga en del av den utlindska brevposten, méaste rimligen
krivas, att de trafikanter, som ville begagna detta befordringssitt, dven erlade
avgift dirfor. Ett motsatt forfarande skulle dven leda till, att ofsrutsedda
oligenheter kunde uppkomma for sidana trafikanter, vilkas post mot deras
onskan befordrats luftledes. Med uppritthallande av luftportotvinget vunnes
ddrjamte den fordelen, att det intresse for luftpostbefordran. som férefunnes
hos trafikanterna, kunde utrénas dvensom att dess betydelse for olika slags for-
siindelser bleve konstaterad. T den m&n handelskammarens upplattning i denna
del vunne beaktande, torde det emellertid icke kunna forvintas, att luftfarts-
bolagets inkomster av postbefordran skulle komma att uppga 1ill samma belopp,
som 1 {orslaget beriaknats, och det torde darfsr bliva erforderligt antingen att
postverket erlade den tinkta garanterade minimiavgiften eller ock att subven-
tionsbeloppet i motsvarande grad skades.
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Kommerskollegium har i denna friga meddelat, att kollegium finner
vad Skanes handelskammare hirutinnan framhallit vara fortjint att tagas 1
noggrant évervigande, samt vidare anfort:

S8 liange som luftpostbefordran &nnu ej hunnit bliva ett normalt, allmént
tillimpat befordringssitt, syntes det kollegium, att vissa skil talade for att de
trafikanter, vilka ville komma i atnjutande av de fordelar, som en sidan be-
fordran medforde, dven hirfor erlade sirskild avgift. Det obetydliga tillaggs-
porto, som for befordran av brev eller brevkort luftledes nu upptoges, torde ej
kunna avskricka de trafikanter, som kunde #dga intresse for luftpostbefordran.
For att emellertid inom affirsvirlden sprida kinnedom om den avsevirda tids-
vinst, som sirskilt genom en luftbefordran av var kontinentalpost 6ver Amster-
dam vunnes, borde lampligen sirskilda atgarder vidtagas av postverket. Genom
sidana &tgirder, exempelvis anslag 4 postanstalterna och utsindande av cirku-
lar till alla storre affarsforetag med forbindelser pa utlandet, skulle sikerligen
affirsvarldens intresse for postflygningarna kunna vickas och ett allménnare
anlitande av detta befordringssitt for brev och brevkort ernds trots upptagandet
av sarskilt luftporto.

Generalpoststyrelsen har anfort:

Ii%‘i?s‘—loch Stockholm—Helsing-

fors hade svenska postverket under sommaren 1929 pd forsok avsint icke blott
luftpost utan &ven vissa andra brev och brevkort. Generalpoststyrelsen ansige,
att aven framdeles, 4tminstone under de nirmaste aren, befordran av brevpost
utan luftporto i viss omfattning borde #ga rum & dessa linjer, och vore dirfor
villig att tills vidare & sagda flyglinjer utan upptagande av luftporto sinda
sadana vanliga brev och brevkort, vilka darigenom beriknades framkomma till
bestimmelseorten visentligt tidigare dn vid férsindning med vanliga kommu-
nikationsmedel. Aven rekommenderade dylika forsindelser syntes, enligt
generalpoststyrelsens uppfattning, bora befordras flygledes & linjerna ifriga,
savida icke hirigenom storre posttekniska svarigheter skulle uppkomma.

Hur stor den salunda befordrade postens vikt skulle komma att bliva, kunde
generalpoststyrelsen icke med bestimdhet siga, men ville det forefalla styrel-
sen, som om de av de sakkunniga upptagna viktkvantiteterna vore vil hogt
beriknade. Generalpoststyrelsen vore villig att, direst annan Gverenskommelse
icke triffades mellan generalpoststyrelsen och vederborande flygbolag, betala
ersattning for befordran av brevpost enligt de grunder, som foreslagits av Tuft-
fartsbolagen vid luftpostkonferensen i Haag, eller enligt de grunder, som fram-
deles kunde komma att antagas vid en liknande konferens. I vad mén utlindska
postforvaltningar komme att sinda annan post dn luftpost med de ifragasatta
dagflyglinjerna vore icke generalpoststyrelsen bekant, men ville styrelsen sika
paverka dem i sadant syfte.

Med dagflygmaskinerna 4 linjerna Malmo —

Sasom de sakkunniga meddelat har luftportot 1 Sverige med nagra fa undantag
betriffande ntomeuropeiska linjer bestimts till blott 10 6re per brevportosats.
Trots detta liga luftporto visade det sig, att allménheten endast i ringa ut-
strickning begagnade sig av mojligheten att fa brev luftbefordrade. Med an-
ledning hirav och da riksdagen i skrivelse den 14 april 1928 (nr 106) fram-
hallit, att det vore ett onskemal, att det svenska luftfartsviisendet i storre ut-
sirickning 4n dittills kunde anlitas (6r postbefordran, har generalpoststyrelsen,
i enlighet med Kungl. Maj:is bemyndigande, under aren 1928 och 1929 latit a
de statsunderstodda luftfartslederna medsinda. {6rutom med luftporto forsedda

Departements-
chofen.



Nattluftirafik.

40 Kungl. Mag:ts proposition nr 112,

postforsindelser, &ven brevpostforsindelser, for vilka icke betalats luftporto.
Salunda hava & linjen Maimoé-—Amsterdam under &r 1929 dagligen medsints
100 kilogram brev jimte 25 kilogram paket, eller har, om s4 stora mangder nagon
dag icke funnits att befordra, betalats for dessa postkvantiteter. Motsvarande
postméngder hava & linjen Stockholm—Helsingfors varit 50 kilogram brev och
10 kilogram paket. For luftpostbefordring & nimnda linjer samt & linjerna
Amsterdam—London, Amsterdam—Paris, Helsingfors—Reval, Stockholm-—
Abo och Stockholm—Kalmar—Stettin—Berlin har postverket under &r 1929
utbetalat 113,177 kronor 16 sre. Av detta belopp hava omkring 65,000 kronor
kommit aktiebolaget Aerotransport till godo. Dirjimte hava av postmedel ut-
givits fér postbefordran under isblockaden forra vintern 66,357 kronor 55 ore,
for forsoksvis anordnade nattpostflygningar omkring 51,000 kronor och for
postbefordran 4 den tyska linjen fran Malmé 6ver Hamburg till Berlin, vars
trafikering borjade den 1 november 1929, omkring 250 kronor. Svenska post-
verkets sammanlagda utgifter for luftpostbefordran 1929 uppga till omkring
230,800 kronor.

Kommerskollegium och Skanes handelskammare hava hemstillt, att endast
med luftporto forsedda postforsindelser matte befordras med flygplan. Detta
skulle emellertid innebira ett steg tillbaka och maste tillika medféra en héj-
ning av subventionen till det statsunderstodda foretaget. I de sakkunnigas be-
rikningar ingd férhojda ersittningar for postbefordran. Enir postverket har
sirskild nytta av det snabba befordringsmedel, som luftfarten innebir, samt,
sisom de sakkunniga framhallit, ocksi pa grund av brevens ringa vikt har
mojlighet att till fullo betala Iuftbefordringens kostnader, anser Jag, att nagon
dndring icke bdr #ga rum i det férfaringssitt betriffande luftpostbefordring,
som nu dger rum och som generalpoststyrelsen anser bora tillimpas atminstone
under de niirmaste aren.

I enlighet med i statsradsprotokollet rorande tiltkallandet av de sakkunniga
gjort uttalande hava de sakkunniga utrett frigan angiende luftpostbefordran
nattetid. Dérvid hava de sakkunniga, sedan Kungl. Maj:t den 10 maj 1929 be-
myndigat dem att 1 samarbete med flygstyrelsen lita verkstilla undersékning
och kostnadsberikning av fyrbelysning och nodlandningsplatser f6r en luftfarts-
led Stockholm—Malmé samt for andamalet anvisat 10,000 kronor, 14tit verk-
stilla sadan undersokning under ledning av en av de sakkunniga, t. f. profes-
sorn Ivar Malmer, i samarbete med en representant for flygstyrelsen och fore-
standaren for flygplatsen 1 Malmé.

Av den verkstillda undersokningen framgar, att de sammanlagda engings-
kostnaderna fér fyrar och nédlandningsplatser m. m. foér en for nattflygning
avsedd luftfartsled mellan Stockholm och Malmé beriknats uppgs till 1,973,635
kronor, 1,979,805 kronor eller 2,017,685 kronor, beroende pi vilken strickning
leden erhaller. I dessa summor éro icke inberiknade ersiattningar till jordigare
f6r det intréng ritten att anvinda mark som permanent nddlandningsplats
medfor samt foér de skador & groda, som astadkommas genom noédlandningar.
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Icke heller ar medriknad kostnaden for iordningstidllandet av Stockholms stads
tillamnade lantflygplats 1 Bromma. Med hinsyn till det speciella intresse natt-
postbefordring med flygplan erbjuder for Stockholms stad har det synts bora
forutsattas, att utrustandet av Brommafaltet med for nattrafik erforderliga an-
ordningar bekostas av Stockholms stad. Av kostnaden fér anliggning och ut-
rustning av landningsplatser och nodlandningsfilt har en avsevird del eller
omkring 880,000 kronor ansetts kunna ifrigakomma att bestridas av arbetslos-
hetsmedel. Den arliga kostnaden for skotseln av fyrar och andra belysnings-
anordningar med undantag av dem, som erfordras 4 Stockholms stads och Malmé
stads flygplatser, har beriiknats till 158,000 kronor.

Till de tekniska anordningarna och kostnadsberikningarna hava de sakkun-
niga pa sakens nuvarande stindpunkt icke ansett sig bora taga nirmare still-
ning.

De sakkunniga, som ansett, att nattlinjetrafik — frimst avsedd for post —
bor bliva av storsta betydelse for Sverige och snarast méjligt bér upprittas,
hava verkstdllt en ekonomisk &verslagsberikning betriffande nattpostlinjer
samt betrdffande denna berikning anfort:

Kalkylen hinfor sig till strickningarna Stockholm—Malmé—Hannover och
Oslo—Gsteborg—Kopenhamn—Malmé, flugna 1 bada riktningarna varje dygn
aret runt. Hela antalet flygkm pa dessa strickningar blir c:a 1,100,000 per ar.

Enligt den verkstillda utredningen om flygled Stockholm—Malmé synes
det sannolikt, att man till en borjan bor rikna med s. k. amfibieflygplan, vilka
kunna landa bade pa land och pa vatten samt pa is och sné. Det giller har att
finna en typ och konstruktion, som #r i alla avseenden limplig med vil avvigd
lastkapacitet samt tillricklig snabbhet for att mojliggora en god tidtabell. Na-
gon stindpunkt i detalj till typfrigan ha de sakkunniga icke kunnat intaga.
Foljaktligen dro aven kostnadselementen tillsvidare ovissa.

Sisom en sannolik utgangspunkt kan liggas antagandet, att totala flygkost-
naderna, med undantag endast av kostnaderna for flygledens skotsel, skola
bliva omkring 2 kronor per flygkm. Kostnaderna bliva da c:a 2,200,000 kronor.
Parikneliga inkomster av brevpost dro (sid. 133 och 154 1 de sakkunnigas be-
tankande) berdknade till 963,000 kronor, under forutsiattning att hela den ut-
giende nordiska posten — oavsett luftporto — blir luftbefordrad men endast
/5 av den s6derifran ingiende posten. Hartill bor for korsband, tidningar, paket
och gods liggas en ritt avsevird inkomstpost, forslagsvis uppskattad till 300,000
kronor. Med persontrafik kan man didremot knappast rikna till en bérjan, at-
minstone icke utan att vidtaga atgirder, som avsevirt hoja kostnaderna.

Under dessa forutsittningar skulle kostnadsberikningen, fransett flygleds-
kostnader, bliva fsljande:

Utgifter, exkl. flygledskostnad ........... ... .. ... ... kr. 2,200,000
Inkomster: persontrafik ...................... S

post norrifrédn ........... ... .. kr. 804,000

post soderifran .................... » 159,000

gods ............................. - »_;iO0,000 N 1,263.000
Arlig brist .. .. e kr. 937.000

Nu kan man sésom tamligen visst utgd fran, att utforandet av flygpresta-
tioner & angivna striickor skulle komma att uppdelas mellan flera olika linders
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flygbolag, si att pd Sveriges del skulle ankomma att utfora kanske Y2 & /s
av antalet flygkm. Déirmed bleve dven forlusterna & rérelsen uppdelade, och
det kan antagas, att Sverige, férutom kostnaderna for postbefordringen och
kostnaderna for fyrleder, finge bira en forlust av 300,000 & 400,000 kronor.

Av synnerlig vikt for fraigans bedomande #r emellertid spsrsmalet, huruvida
de sydliga linderna kunna férmés att aktivt medverka genom att, oavsett luft-
porto, siinda hela postmingden med flygbefordran. Sker det, kan linjens eko-
nomi anses nira nog sikerstilld. Enligt postberikningen (sid. 150 i de sakkun-
nigas betinkande) skulle nimligen i s fall kalkylen komma att stdlla sig unge-
far salunda:

Utgifter, exkl. flygledskostnader .......................... kr. 2,200,000
Inkomster: persontrafik ...................... =

post morrifran .................... kr. 804,000

post soderifrdn .................... » 795,000

gods ............................ » 300,000 o 1,899,000
Arlig brist . ... o kr. 301.000

Den del av bristen, som kan ankomma pi Sverige att ticka, bleve siledes
i detta fall ganska liten.

Hiar anforda ¢verslagsberdkningar fa dessutom, séiga de sakkunniga, anses
vara jamforelsevis forsiktiga pd bade inkomst- och utgiftssidan. Kunna utgif-
terna reduceras med t. ex. 15 % — vilket vid trafikens igingsittande om 3 & 4
ar ingalunda synes uteslutet — s stiller sig det ekonomiska resultatet visent-
%gt bittre, och enligt det senare kalkylationsalternativet skulle affiren da g&
ihop.

De sakkunniga hava hemstillt,

att till underskning och kostnadsberikning av flygleden Malmé—Géteborg
—norska grinsen samt erforderlig meteorologisk utredning #vensom fér kom-
plettering av forslaget till flygled Stockholm—Malmé matte for budgetiret
1930/1981 anvisas 20,000 kronor; samt

att i 6vrigt erforderliga forberedelser for upprittande av nattlinjetrafik matte
snarast mojligt igdngsittas.

Generalpoststyrelsen har sirskilt yttrat sig angdende nattpostflygningen.

Dirvid har styrelsen framhallit, att flygtrafiken ur postal synpunkt sett
finge sitt fulla virde forst 1 och med att trafiken ifriga utfordes nattetid. For-
delarna av befordran av posten med natt- resp. dagflygning framginge av fol-
jande exempel betriffande postutvixlingen med London och Paris.

—

Befordran med

nattflygning l dagflygning ’vanliga ligenheter
Brev avsinda fran Stockholm... .. .. mandag kvill | méndag kvill | mandag kvill
ankomma till London och Paris... ... | tisdag morgon | tisdag kvill onsdag kvill
och utdelas av brevbdrare dar ceo|  tisdag f. m. onsdag morgon | torsdag morgon
Svar kan tidigast avga .ooooo..| tisdag kvill torsdag morgon| torsdag kvall
och ankomma till Stockholm .. ... ....|onsdag morgon|fredag morgon| lsrdag kvall
samt utdelas genom brevbirare . .-| onsdag morgon | fredag morgon | sondag morgon

Svar & brev till London och Paris kunde salunda erhallas utburna genom brev-
birare i Stockholm vid nattflygbefordran fyra dygn tidigare och vid dagflyg-
ning tvd dygn tidigare %n vid vanlig befordran.
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Postverken 1 de 6vriga nordiska linderna hade visat sig mycket intresserade
av nattflygningarna.

Att anordnandet av nattflygtrafik fran Sverige livligt 6nskades av handels-
viarlden torde otvetydigt framgd av en till styrelsen remitterad framstillning
fran handelskamrarna i riket dvensom av till styrelsen senare sverlimnade ytt-
randen i drendet fran svenska handelskammaren 1 London och svenska han-
delskammaren 1 Frankrike.

Generalpoststyrelsen funne det didrfor synnerligen onskvirt, att den av de
sakkunniga ifrdgasatta fortsatta utredningen angaende nattflygtrafik omedel-
bart igdngsattes, pad det att anordnandet av dylik trafik snarast mojligt méatte
kunna komma till stdnd.

I den av generalpoststyrelsen omférmialda framstillningen fran handelskam-
rarna 1 riket har bland annat anforts foljande:

Det syntes uppenbart, att en 6kad snabbhet 1 postutvixlingen vore for nirings-
livet av utomordentlig betydelse. Ju mera konkurrensen skiirptes, desto néd-
vindigare bleve det att tillgodogéra sig de nya mojligheter inom kommunika-
tionsomradet, som skapades av de tekniska uppfmnmgarna Varje atgird for en
snabbare postbefordran innebure en férkortning 1 avstinden, som stirkte vart
lands utsikter 1 konkurrensen och underlittade varuutbytet bade vid avsiittning
av vira egna produkter och vid inforsel av utlindska varor. Aven om man en-
dast fiste sig vid den postala sidan av flygtrafiken, innebure dess utveckling for
det ekonomiska livet en vinning av epokgorande innebord. Erfarenheten hade
visat, att den dirutéver 1 stindigt ckad utstrickning tillgodogjordes dven for
person- och lattgodstrafik. Med full forstaelse for flygtrafikens betydelse hade
statsmakterna ocksd limnat den sitt verksamma stéd. Dock stode vi innu endast
1 borjan av ett utvecklingsskede. Det mal, som nirmast vinkade, vore att —
med stod av de erfarenheter, som hittills vunnits — utveckla trafiken sa, att
nattpostflygning pa de storre trafiklederna kunde forsiggd aret runt.

I fraga om nattpostlinjerna har jarnvdgsstyrelsen ansett. att luftbefordring
av resande 4 dessa nattlinjer icke skulle erbjuda si stora fordelar framfsr be-
fordring med jarnvig, att statssubvention f6r uppritthallande av persontrafik-
linjer borde ifragakomma. Ij heller syntes enligt styrelsens uppfattning énda-
malsenligt, att flyglinjer f6r postbefordring erholle direkta anslag. Minst syn-
tes sddana ur svensk synpunkt berattigade betraffande den ifragasatta luft-
linjen Oslo—Goteborg—Malmé—I{spenhamn, vars huvuduppgift bleve att for-
medla utlindsk transitotrafik. Skulle av blivande utredning framga, att post-
trafiken hade stora fordelar av att ifrdgavarande nattlinjer anordnades, ville
det synas styrelsen. som om respektive postverk borde erligga si avpassade
avgifter, att direkt understod av statsmedel icke skulle behovas, om ej mojli-
gen for flygleder. radiotjinst och dylikt.

Liinsstyrelsen i Giteborgs och Bohus lin har livligt forordat, att den fore-
slagna uiredningen om kostnaderna for anordnande av en for nattrafik avsedd
flygled norska grinsen—Goteborg—Malmé snarast mojligt matte komma till
stand. Intresset for en dylik nattlinjetrafik, frimst avsedd for posten, vore
inom affarskretsar 1 Géteborg mycket stort och hade tagit sig uttryck #ven diri,
att bolag och enskilda tillskjutit icke obetydliga belopp till den forscksflyg-
ning, som ar 1929 med framgdng genomforts.

Ingenjorsvetenskapsakademien har papekat, att virdet av de verkstilllda
undersokningarna betriffande naitpostlinjer lage diiri, att de gave en uppfatt-



Departements-
chefen.

44 Kungl. Maj:ts proposition nr 112.

ning om storhetsordningen av de utgifter, som vore férknippade med en sidan
nattlinjes inrdttande. I samband hirmed maste dock &tskilliga tekniska spors-
mil nirmare utredas. Exempelvis vore anspraken pé nédlandningsplatser be-
roende av de egenskaper och den sikerhet, som flygplantypen besutte. Vid den
fortsatta utredningen av denna friga syntes det akademien onskvirt, att man
inriktade sig pa att bestimma fordringarna pa den flygmateriel, som lampligen
borde anvindas for ifrdgavarande trafik och pa att utprova en for svenska for-
hallanden limplig typ. Den ifrigasatta nattpostlinjens strickning borde ytter-
ligare undersokas, varvid savitt mojligt en mera klarliggande meteorologisk ut-
redning borde féretagas.

Statens meteorologisk-hydrografiska anstalt har framhallit, att sirskilt for
regelbunden flygning nattetid en utvecklad viiderlekstjinst med dithsrande
underrittelsevisen erfordrades. Vid valet av flygled foér nattrafiken mellan
Stockholm och Malmé méste diarfor viaderleksférhillandena sirskilt beaktas, var-
vid saknaden av tillrickligt material betriffande dimobservationer i synnerhet
tritt 1 dagen. Innan en mera utslagsgivande meteorologisk undersskning be-
traffande siktbarheten wunder olika arstider 1 Kolmérden och dess utlépare
gjorts, hade dirfér ej heller nigot forslag rérande leden Stockholm-—-Mjslby
ansetts mojligt att uppritta. Meteorologiska skil kunde tala for att ej over-
tvira Kolmarden fran Norrképingstrakten riatt norrut utan tidigare med over-
tvaringens forlaggande lingre visterut mot Katrineholmstrakten. Den billigaste
leden skulle emellertid bliva Stockholm—Norrképing—Mjslby—Nissjo—
Hjilmaryd-——Malmé. DA mojligen de meteorologiska synpunkterna kunde tala
emot en dylik strickning men skillnaderna i detta h#inseende vore mycket
ovissa, féresloges, att en ingidende meteorologisk undersokning av siktbarheten
olika &rstider och pa de olika leddelarna verkstilldes, innan ledens strickning
definitivt faststialldes. For nattrafikens genomférande fordrades vidare en orga-
niserad meteorologisk observationstjinst utefter flygleden, och denna torde béra
understillas statens meteorologisk-hydrografiska anstalt samt erforderliga medel
beriknas 1 dennas budget.

De utgifter, som enligt de verkstillda berikningarna skulle fororsakas av
anordnandet av nattpostflygning mellan Stockholm och Malmé dro betydande.
Tordningstillandet av erforderliga fyrar och nédlandningsplatser & strickan
Stockholm—Malmé har berdknats kosta omkring 2,000,000 kronor. I denna
summa iro dock icke alla kostnader inriknade. Igangsittes nattpostflygning
mellan Stockholm och Malmé, lir med hinsyn till Goteborgs stora handelsin-
tressen sidan flygning #ven bora #ga rum till och frin denna stad. De sak-
kunniga hava ocksi ansett, att si bor ske och att nattpostlinjen fran Géteborg
bor 1 Képenhamn ansluta till nattpostlinjen fran Stockholm. Négon utredning
angdende utgifterna for en sidan nattpostlinje hava de sakkunniga dock icke
1atit verkstilla. Antages emellertid kostnaden for anordnandet av fyrbelysning
och nodlandningsfilt 4 linjen mellan Géteborg och Kopenhamn eller Malmo
bliva densamma per kilometer som for linjen Stockholm—Malmd, skulle kost-
naden uppga till omkring 920,000 kronor. Antagligen blir dock, ti1l f51jd av gynn-
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sammare naturliga forutsittningar, kostnaden lagre. Utgiften for iordningstil-
landet av en nattpostlinje mellan Goteborg och norska griansen skulle efter den
for flygleden Stockholm—Malmo beriknade kostnaden per kilometer uppga till
omkring 560,000 kronor. Arliga kostnaden for skotseln av flygleden Stockholm—
Malmé har beriknats till 158,000 kronor. Enligt samma berakningsgrund per kilo-
meter skulle utgiften for skotsel av en flygled mellan Goteborg och Képenhamn
eller Malmo bliva 73,357 kronor och mellan Goteborg och norska grinsen 45,143
kronor. Forutom att svenska postverket for & nattpostlinjerna befordrad post be-
riknas f3 en utgift av 614,000 kronor, som icke skulle ersittas av erlagda luft-
porton, hava de sakkunniga ansett, att sdsom bidrag till finansiering av nattpost-
flygningen skulle av skattemedel arligen utga ett belopp av 300,000 & 400,000
kronor. Skulle aven frimmande linders postverk medsinda post i samma ut-
strickning, som de sakkunniga beréknat for Qveriges del, skulle nimnda tillskott
bliva mindre. For nattposttrafiken skulle dven tillkomma tkade kostnader for
viiderleks- och radiotjinst, vilka kostnader icke av de sakkunniga beriknats.

Vad sirskilt angar nattpostflygning mellan Stockholm och Malmé fram-
gir av den verkstillda tekniska utredningen, att en sddan flygning skulle med-
fora avsevirda kostnader. Dartill kommer att sverflygning av smalindska hog-
landet under alla arstider dr férenad med stor risk, da detta omrade enligt de
meteorologiska uppgifter, som fér nirvarande foreligga, ar en av de delar av
Sverige, som ar mest besvirad av dimma, samt terringens beskaffenhet férsva-
rar nodlandningar. For att icke allt for méinga nodlandningsplatser skulle be-
hova anliggas, har man i de verkstillda berikningarna utgatt frin att amfibie-
flygplan skulle komma till anvindning. Denna typ #r dock &nnu foga utexperi-
menterad och genom planens héga vikt, som medfor 1 forhallande till drivkraf-
ten liten lastférmaga, blir flygning med sidana plan dyrare an med andra flyg-
plan. Vad angir mojligheten att undvika det smalindska héglandet genom att
lata nattpostlinjen framga utmed kusten framhalles 1 utredningen, att det stora
avstandet till stambanan ir ogynnsamt med hinsyn till mojligheten att vid
nédtvungna avbrott i flygningen kunna i tid dverféra posten till nattig a stam-
banan. Man bor nimligen vid planliggning av en nattpostlinje om mojligt sérja
for att, 1 hindelse av sadana avbrott, posten icke framkommer till bestimmelse-
orten senare, an om den hela vigen befordrats med andra transportmedel #&n
luftfartyg. En flygled lings kusten blir dven visentligt lingre och dirigenom,
om hinsyn icke tages till kostnaden for fyrar och nodlandningsplatser, dyrare
#n en linje over land.

Med hinsyn till omférmilda kostnader och svarigheler vid anordnaunde av
nattpostflygning mellan Stockholm och Malmd, anser jag, att nagra ytierligare
ulgifter for utredning angdende det fekniska genomforandet av en sddan linje
icke bora av staten vidkinnas, forrin, efter underhandlingar med vederborande
frimmande postverk, framgéar, att de huvudsakliga kostnaderna for linjen kunna
bestridas av postmedel eller de nu beriknade higa utgifterna kunna visentli-
gen minskas. Att sd {ramdeles skall kunna bliva fallet ar icke osannolikt. Vad
angdr ulgifiernas begrinsning ma niimnas, att redan nu pd vissa hall anses atf
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anordnande av fyrbelysning i den utstrickning, som for nirvarande vanligen
dger rum & nattpostlinjer, icke erfordras och att nodlandningsplatsernas antal
kan minskas.

Sdsom forut meddelats hava de sakkunniga icke 14tit verkstilla nigon under-
s6kning rérande en nattpostlinje utmed vistkusten. Sarskilt den del av en sadan
linje, som skulle framgi séder om Géteborg, torde kunna flygas #ven nattetid
utan dyrbarare anordningar. Kustfyrarna samt de upplysta stdderna och andra
storre samhillen utmed kusten utgéra, da sikten icke hindras av dimma,
en god vigledning for flygférarna, och erforderliga nédlandningsplatser
kunna jimforelsevis billigt anordnas. Om flygplanen hilla sig over land,
skulle forarna enligt de meteorologiska observationer, som nu foreligga,
mindre besviras av dimma #n & en led &ver smaldindska hoglandet. D3
vidare en blivande nattpostled skulle gd utmed vistkustbanan, behsver
man icke riskera, att posten, diirest en flygtur méaste avbrytas, ej kan
framkomma till bestimmelseorten lika fort, som om den fran bérjan befordrats
med jirnvag. Det kan darfsr ifragasittas, att, nir mera langvariga forssks-
flygningar for nattpostbefordring igdngsittas, dessa anordnas mellan Goteborg
och Malms. Till foljd av de utmirkta Jarnvigskommunikationer, som finnas
till Géteborg, sirskilt sedan vistra stambanan elektrifierats, skulle med en si-
dan nattpostlinje post med fordel kunna sindas icke blott frin Goteborg utan
dven frin andra delar av vart land. Jag anser darfor att undersékningen be-
triffande en nattpostlinje mellan Stockholm och Malmé bor kompletteras med
en motsvarande utredning angdende en nattpostlinje fran Malms till Goteborg
och vidare darifrin till norska grinsen, ddrest frin norsk sida verkstilles lik-
nande undersokning for en linje fram till Oslo. Kostnaderna for den av mig nu
ifrigasatta undersskningen hava vid en overslagsvis verkstilld berikning fun-
nits kunna uppskattas till 5,500 kronor, vilket belopp alltsd synes bira stillas
till férfogande for indaméalet. Om och i den mén anslagsbeloppet ifriga skulle
visa sig ldmna tillgang dartill, synes det jamvil bora f4 anvindas till vissa for-
beredande meteorologiska utredningar betrdffande nattpostlinjen mellan Stock-
holm och Malms.

Sésom forut omformilts hava under tiden den 30 maj—28 juni 1929 forsoks-
flygningar nattetid for postbefordran dgt rum 4 linjerna Stockholm—Malmé—
Képenhamn— Hamburg— Amsterdam samt Oslo—Goteborg—Malms—Kopen-
hamn—Berlin. A vardera linjen utfordes 22 turer fram och tillbaka. Vid flyg-
ningen & foérstnimnda linje anvindes lantflygplan och mellan Stockholm och
Malmé feoljde flygplanen den kortaste végen éver Smaland. En#r nigon ordnad
lantflygplats icke finnes i Stockholm, skedde start och landning & det omkring
17 kilometer norr om Stockholm beligna Barkarby flygfilt.

I skrivelse den 22 oktober 1929 har generalpoststyrelsen framstallt forslag
om anordnande under ar 1930 av fortsatta férsék med nattpostflygningar. Efter
att inledningsvis hava redogjort for omformilda postflygningar under ar 1929,
av vilken redogérelse framgar, att dessa utforts pé ett tillfredsstillande sitt, har
styrelsen anfort bland annat:



Kungl., Maj:ts proposition nr 112, 41

Sedan férsoksflygningarna #igt rum, anordnades under september manad 1929
en konferens i Helsingfors mellan representanter for danska, finska, norska och
svenska postverken for att pa grundval av de under forscksflygningarna gjorda
erfarenheterna overligga om de ytterligare atgirder betriffande nattpostflyg-
ningar, som kunde befinnas limpliga.

A denna konferens hade antagits féljande resolution.

»Konferensen uttalar enhiilligt sin sympati for en regelbunden nattpostidrbindelse luft-
ledes Helsingfors—Stockholm—Malmé—Kopenhamn—Hannover med anslutning i Helsing-
fors fran linjen Helsingfors—Tallinn och i Malmé (Képenhamn) fran linjen Oslo—Goteborg
—Malmé (Kopenhamn) samt med anslutning i Hannover till flyglinjer &ster-, stder- och
viisterut, sisom varande av stdrsta betydelse for de nordiska lindernas postférbindelser
med Svriga linder.

Konferensen anser, att forverkligandet av ifrigavarande plan bér intaga forsta rummet
bland de atgirder, som av statsmakterna i de nordiska linderna foretagas for utvecklandet
av lufttrafiken.

Postforvaltningarna fSrbinda sig att var fér sitt vidkommande nirmare utréna férut-
sittningarna fér planens framisrande och ha for avsikt att dnyo sammantrida i bérjan
av nista ar for frigans vidare dryftande.»

Vid konferensen hade framhallits snskvirdheten av att ytterligare f6rs6k med
nattpostflygningar méatte anordnas sommaren 1930. I enlighet hérmed hade
aktiebolaget Aerotransport inkommit med anbud och forslagstidtabell betrif-
fande sadana forsoksflygningar. A strickan Stockholm—Malmo skulle anvéndas
sjioflygplan, vilka skulle folja kusten, och & strickan Malmé—Hannover land-
flygplan.

De inom kommunikationsdepartementet inkallade luftfartssakkunniga hade i
sitt betinkande och forslag rorande understéd at den civila luftfarten foreslagit
regelbunden daglufttrafik &ret om & linjen Malmsé—Amsterdam under &ren
1931—19385 men icke hemstsallt om nigra nimnvirda atgirder for genomforande
av nattrafik. Direst de sakkunnigas forslag vunne Kungl. Maj:ts och riksdagens
bifall, skulle detta kunna anses innebira att med vidtagande av atgirder for
nattpostflygningars anordnande skulle tills vidare ansti. Vid sadant forhal-
lande hade styrelsen varit tveksam om limpligheten att redan ar 1930 anordna
ytterligare forssk med nattflygning.

Ds emellertid aktiebolaget Aerotransports forevarande forslag, enligt vilket
forsoksflygningarna skulle anordnas efter en visentligt forbittrad tidtabell och
vad betriaffade linjen Stockholm—Malmé—Lkontinenten med en s gott som helt
och hillet annan strickning, innebure synnerligen beaktansvirda nya uppslag
och torde komma att bliva av stort intresse fér losandet av frigan om de ur
postal synpunkt viktiga nattflygningarna, ansige generalpoststyrelsen onskvirt,
att det silunda givna uppslaget genom praktiska férsék snarast mojligt pro-
vades.

Flygforsoken med sjoplan mellan Stockholm och Malmé efter kusten komme
att bliva av stort intresse for utronande av mojligheten att uppriatthilla regel-
bunden nattflygtrafik med ledning av befintliga sjofyrar.

Kostnaderna f6r befordran av den svenska posten med nattflygmaskinerna
1930 och anslutande flygmaskiner beriknades komma att uppgé till omkring
90,000 kronor. En viss besparing torde emellertid komma att goras genom att
den postmingd, som under samma tid komme att tillféras dagflygmaskinerna
fran Malmé soderut, komme att minskas.

T skrivelse den 4 februari 1930 har generalpoststyrelsen sedermera anmilt,
att, sedan forut omnimnda skrivelse avltits, vissa jimkningar ifragasatts i det
av aktiebolaget Aerotransport uppriittade forslaget till nattpostflygningarnas
anordnande, samt anfért bland annat:
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Fran tysk sida hade framhallits, att det med hinsyn till postbefordringen
vore synnerligen onskvirt, att ifrigavarande flygningar, vilka enligt det ur-
sprungliga forslaget skulle dga rum dagligen utom lordagar samt sén- och helg-
dagar, utstriicktes till att fullgéras med sex turer i veckan med avgang fran
andstationerna dagligen utom sondagar; annandag pingst och midsommardagen
skulle dock icke utféras nigon flygtur. Den ifrigasatta utstrickningen inne-
bure, att det sammanlagda antalet turer vid férssksflygningarna skulle komma
att okas fran tidigare foreslagna 44 till 55. Ur postbefordringssynpunkt skulle
en sidan turdkning givetvis bliva till fordel och generalpoststyrelsen finge dir-
for sin del tillstyrka densamma. Betraffande linjerna Amsterdam—Paris och
Hannover—Berlin hade utverkats, att den svenska nattflygposten finge befordras
utan kostnad for det svenska postverket.

Till foljd av bersrda och vissa andra foreslagna sndringar i det ursprung-
liga forslaget till forsoksflygningar nattetid under ar 1930 syntes kostnaderna
for befordran av svensk post vid dessa flygningar komma att uppgé till i runt
tal 110,000 kronor. Om emellertid, siésom generalpoststyrelsen hade for avsikt
att foresla, ersidttningen for postbefordringen med dagflygmaskinerna under ar
1930 komme att utgd efter den befordrade postens verkliga vikt samt med dessa
maskiner komme att forsindas, forutom Iuftpost, jaimvil vanliga brev och brev-
kort 1 ungefédrligen samma utstrickning som under ar 1929 jimte dylika for-
sindelser till véstra Tyskland, beriknades den av férenimnda Andringar foran-
ledda kostnadsokningen — 20,000 kronor — komma, att i det nirmaste kompen-
seras genom motsvarande minskning av kostnaderna for dagflygtrafiken under
den tid nattflygningarna paginge. Under sagda tid komme ndmligen den post-
mingd, som tillférdes dagflygmaskinerna, att bliva icke obetydligt mindre #n
eljest.

Under silunda angiven férutsittning torde postverkets kostnader for luft-
postbefordran under ar 1930 — dag- och nattrafik — komma att uppgs till
inemot 250,000 kronor. Anslaget for luftpostbefordran skulle fsljaktligen
komma att éverskridas med omkring 50,000 kronor, ett forhallande, som emel-
lertid icke i och for sig behovde inverka pd postverkets beriknade dverskott,
alldenstund styrelsen numera ansige sig kunna forutse, att besparingar till
motsvarande belopp sannolikt kunde géras 4 andra postbefordringsanslag.

Pa grund av vad sdlunda anférts har generalpoststyrelsen hemstillt om be-
myndigande att, ddrest ifrigavarande forssksflygningar komma till stiand.
traffa avtal med aktiebolaget Aerotransport om postbefordran med hogst femtio-
fem flygturer Stockholm—Malms—Hannover— Amsterdam— London mot er-
sittning efter vanliga grunder eller 4.32 6re per 100 gr. och 100 km., for den
svenska posten a striickan Stockholm—Amsterdam dock utgdende efter en vikt
av 300 kg. for tur.

I sitt 6ver de sakkunnigas betinkande avgivna utlatande har chefen for ma-
rinstaben anfort bland annat:

Betriffande flygleden Stockholm—Malmé syntes de sakkunniga hava alltfor
latt avvisat denna flygleds strickande lings kusten for att i stidllet med ganska
stora svarigheter leta fram landlinjen over Mjslby— Nissjo—Hjelmaryd. Vis-
serligen skulle en kustled mahinda kriiva storre flygplan — vilket i och for sig
icke vore till skada — men diremot knappast dyrbarare flygplan 4n en landled,
avsedd att trafikeras med amfibieflygplan, som kostade mera i anskaffning #n
sjioflygplan. Den sistnimnda leden fordrade dessutom enligt sakkunnigas be-
rikningar for anordnande av fyrar (103 stycken), utrustning av landnings-
platser, iordningstillande av landningsfilt, hinderbelysning m. m. i engings-
kostnader en summa av omkring 2 miljoner kronor och en #arskostnad endast
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for fyrleders m. m. underhall av inemot 160,000 kronor. Vid en kustled bort-
folle 1 stort sett dessa kostnader. Diremot méste man naturligtvis 6verviga
om arstidsvixlingar och tjocka-frekvens svervigande talade for landleden eller
kustleden. Toge man emellertid hinsyn till den skogfyllda terringen lings
storre delen av den foreslagna landleden, syntes risken for passagerare och ma-
teriel vara storre vid skyndsam nodlandning lings landleden #n kustleden. Er-
farenheten hade dirjimte givit vid handen, att en kust vore vid dalig sikt eller
dimma littare att f6lja #n en viss vig over land.

Vad betriffade ledernas strickning vore det ur forsvarssynpunkt viktigare
att genom eventuella smirre fyrkompletteringar en nattled lings kusten mellan
Stockholms skirgard och Skane sikerstilldes, dn att en landled genom Sma-
land uppdroges.

Det kan givetvis ifragasiittas, om man bor offra ett si betydande belopp som
110,000 kronor pa forssk med nattpostflygningar utmed ostkusten — jag er-
inrar om den av de sakkunniga foretridda meningen, att en blivande nattflyg-
led mellan Stockholm och Malmé bér framga éver land, vilken mening onekli-
gen har vissa skil foér sig. Chefen for marinstaben hidvdar emellertid den upp-
fattningen, att nattluftlinjen bér liggas utmed ostkusten. Med hiénsyn till av
honom anlagda synpunkter kan det vara av intresse att genom praktiska forssk
soka utrona mojligheterna att uppratthalla regelbunden nattflygning med sist-
nimnda linjestrickning. Dartill kommer, att Sveriges deltagande i1 nattpost-
flygningar innevarande ar uppgives vara en forutsittning for att man skall
kunna for nattpostflygning prova en foreslagen ny linje fran Malmé direkt till
Haunnover, varifran de redan trafikerade nattflyglederna till London och Paris
utga. Avseende synes @ven bora fistas vid det av representanter for de nordiska
postverken gjorda uttalandet om dnskvirdheten att ytterligare forsék med natt-
postflygningar anordnas sommaren ar 1930. Jag finner mig dérfor bora till-
styrka, att generalpoststyrelsen erhiller det begirda bemyndigandet ait triffa
avtal med aktiebolaget Aerotransport om utforande av ifragavarande nattpost-
flygningar. Till foljd av dessa flygningar maste visserligen det i postverkets av
Kungl. Maj:t faststallda stat for driftkostnader ar 1930 upptagna anslaget for
luftpostbefordran 4 200,000 kronor oéverskridas med omkring 50,000 kronor,
men detta torde kunna tillatas, d4 generalpoststyrelsen anser sig kunna férutse,
att besparingar lill motsvarande belopp sannolikt kunna géras & andra post-
befordringsanslag.

Under den tid nattpostflygningar pagd, blir den post som siindes med dag-
flygplanen visentligen minskad till men for dagflygningens ekonomi. Dérmed
forsviras mojligheten ait, pa sitt jag forut antytt, uistricka tiden for dag-
flygningarna. Det synes diirfor vara anledning att, sedan forsoksflygningar
mellan  Stockholm och Malmé nattetid savil over land som lings ost-
kusten ulférts, upphora med dylika flyguningar tills den tid kommer, da
anordnandet av regelbundna nattflygningar &ret runt kan antagas vara
omedelbart forestiende. For nirvarande {orde {or luftpostbefordran tillgingliga
medel bist anvindas {6r mojliggorande av dagtrafikens utstrickning. Det torde
varken vara limpligt for postverket eller fordelaktigt for det statsunderstodda
foretagets ekonomi, att blott under en del av aret samtidigt bedrivas dag- och
naitflvgningar.

Dikang till riksdagens protokoll 1930. 1 saml. &9 haft. (Nr 112.) 258 30 4
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De sakkunniga hava vidare framhallit. att staten borde. i likhet med vad i
flera frimmande linder dgde rum, utan ersdttning tillhandahalla radiotjinst
for luftfarten samt hemstillt, att for sidant indamal matte for budgetaret
1930/1931 anvisas 40,000 kronor.

Over denna del av de sakkunnigas framstillning har telegrafstyrelsen av-
givit utlatande.

Om ocksa atskilliga skil kunna anféras for bifall till de sakkunnigas ifraga-
varande forslag, anser jag mig dock, med hinsyn till nsdvindigheten att be-
grinsa statens utgifter, icke kunna tillstyrka anvisandet av det av de sakkun-
niga foreslagna anslaget.

I detta sammanhang torde fa anmilas en av aktiebolaget Aerotransport gjord
ansokning om ersittning f6r kompletterings- och moderniseringsarbeten 4 radio-
anliggningen & Bulltofta flygplats, vilka arbeten varit nodvindiga for att moj-
liggora en effektiv radiopejling for luftfartygen. Da staten, enligt beslut av
1926 ars riksdag, beviljat gottgorelse for holagets tidigare utgifter for anligg-
ningen ifriga, har bolaget hemstillt att med 28.400 kronor erhalla ersittning
for omformilda arbeten.

Over ansckningen har yttrande avgivits av ftelegrafstyrelsen.

Ytterligare har aktiebolaget Aerotransport anhallit om gottgdrelse med 6.100
kronor for en anliggning for provning av motorer.

Ifrdgavarande arbeten 4ro sidana mindre moderniseringar och anordningar
vid Bulltofta flygplats, som det i allminhet torde ankomma pa dess innehavare
att sjilv bekosta. Vad sirskilt angdr arbetena & radioanliggningen & Bull-
tofta, avse de huvudsakligen uppférande av ett expeditionshus och ett maskin-
hus samt installation fér ljus och kraft i dessa byggnader. De sakkunniga hava

emellertid hemstillt, att, om staten overtager radiotjinsten. det skall aligga
innehavarna av flygplatser att tillhandahalla bland annat for radioanléggning-
arna erforderliga lokaler samt kraft och belysning.

Pa grund av vad sélunda anférts anser jag mig icke kunna tillstyrka aktie-
bolaget Aerotransports nu ifragavarande framstillningar.

Slutligen hava de sakkunniga hemstillt, att till instrumentutrustning och
forssk med instrumentflygning matte for budgetaret 1930/1931 anvisas 25.000
kronor.

Instrumentflygning 4r en férutsittning for utforande av den flygning under
vinterhalviret, som det enligt avtalet skall 4ligga det statsunderstodda fore-
taget att soka genomféra. Nagon sirskild ersittning for denna del av den
prestation, som vinterflygning innebir, anser jag mig icke kunna fororda.

I friga om uppkomst av inhemsk flygindustri hava de sakkunniga anfort
f6ljande:

Daglinjetrafikprogrammets realiserande kriver att man har ett mindre antal,
c:a 4, flygplan. Det frimsta kravet pi dessa ir. att de 1 alla avseenden skola
vara tekniskt forstklassiga och tillhéra en redan i praktiken fullt utexperimen-
terad typ, vilket dr av stor betydelse, da Sverige endast avser att driva tva tra-
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fik]firﬁ{jer och 1 {rimsta rummet énskar upparbeta en kommersiellt oklanderlig
trafik.

Nagra {ekniska hinder for att 1 Sverige bygga sadana flygplan finnas i och
for sig icke. Iftersom behovet av storre flygplan for linjetrafik dr sa litet,
knappt ett nytt plan per ar, ir det dock tydligt att for narvarande inga ekono-
miska forutsiattningar forefinnas for att leveranser till svensk linjeluftfart skola
kunna utgora grundvalen for en svensk flygplansindustri. Uppkomsten av en
sadan, avseende storre trafikflygplan, maste 1 allt viisentligt bliva beroende av
avsiltning genom export. I hindelse en siadan industri uppkomme, vore det
givetvis ett statens intresse att den understoddes dven genom leveranser till den
svenska linjeluftfarten, men industriens uppkomst kan n#ppeligen framkallas
genom nagot aliggande for linjeluftfarten att anviinda svensk materiel.

Nagot annorlunda stiller sig saken, nér regelbunden nattposttrafik inriittas.
Omsiittningen av flygplan blir da stérre och for dessa specialmaskiner skulle
en tillverkning inom landet snarare komma ifraga. Man kan tinka sig att den
industri, som arbetar fér tillverkning av militirflygplan, mindre trafikflygplan,
ovningsflygplan o. s. v., skulle kunna erhilla ett virdefullt stéd genom leveran-
ser dven av postflygmaskiner. Vid igdngsiittande av nattrafik torde denna friga
biéra nirmare dvervigas.

Av flygmotorer &r tillkomsten av en svensk industri, baserad pa tillverkning
av utlindskt fabrikat pa licens att foérutse, nirmast avsedd for de militira be-
hoven. For denna industri kunna leveranser till civilflygningen bliva ett viirde-
fullt stod.

P3 grund av det anférda ha de sakkunniga ifrdga om inhemsk Nygindustri
icke ansett mojligt att for narvarande ga lingre dn till att i trafikavtalet inrycka
en foreskrift, att bolaget dr skyldigt att, om sda utan oligenhet for trafikens
ekonomi och sikerhet kan ske, anviinda flygplan och motorer av svensk tillverk-
ning.

T 6vrigt bor bolaget 1 prineip dga atl fritt bestimma, vilka flygplanstyper
som skola anvindas 1 linjetrafiken. Ekonomiska och trafiksikerhetshinsyn hora
hiarvid f4 vara avgérande.

1 den omstridda fragan om limpligheten att for statssubventionerad svensk
trafikflygning anvinda flygplan och motorer av det ena eller andra fabrikatet
eller tillverkningsmaterialet ha de sakkunniga, efter 6verviigande av vad i saken
anforts. kommit till den slutsatsen, att det icke for nirvarande ir mojligt att
intaga en definitiv standpunkt. Det synes de sakkunniga dnnu icke foreligga
tillrickliga grundvalar for ett slutligt bedémande av de olika fabrikatens in-
bordes foretride ur ekonomiska, tekniska och trafiksikerhetssynpunkter. Man
{orde fa forutsitta, att de skilda fabrikaten och typerna alltjamt fa fortsatta att
inbordes tavla. Mojligt 4r ju ock, att sisom for kommersiellt bruk mest limpad
kommer att framtrida nidgon annan flygplanstyp dn de, varom nu nirmast &ar
fraga; exempelvis kan utvecklingen av Amerikas luftfart tinkas frambringa
kommersiella fabrikat av virde. Under sidana omstindigheter synes det de sak-
kunniga olimpligt att genom statliga direktiv binda bolagets handlingsfrihet
att fritl vélja den materiel, som befinnes bist limpad att friamja trafiksyftet.

Ingenjorscelenskapsakademien har 1 sit{ utlitande meddelat, att akademien i
princip anslite sig till de sakkunnigas uttalanden betraffande inhemsk flyg-
industri. Akademien ansage det vara av stor viki, alt de drif{serfarenheter, som
insamlades, komme ait gilla en materiel, som vore vil ldmpad for en inhemsk
tillverkning. Den civila luftfartens hehov av motorer borde om mijligt dven
tickas av en blivande svensk motorindustri.
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Den nu foreslagna omfatiningen av den subventionerade lufttrafiken pa-
fordrar icke niagon stdrre nyanskaffning av materiel. I likhet med de sakkun-
niga anser jag, att bolaget i prineip bor dga att bestimma, vilka flygplantyper,
som skola anviindas i linjetrafiken. Hansynen till ekonomi och sikerhet bor
hérvid vara avgorande. Bolaget skall dock enligt det foreslagna trafikavtalet
vara skyldigt att, om s& utan oldgenhet for trafikens ekonomi och sikerhet kan
ske, anvinda flygplan och motorer av svensk tillverkning. Det synes mig onsk-
virt, att bolaget vid materielens fornyelse soker mojliggéra erfarenheters in-
samlande @ven med flygplan av annan typ #n som av bolaget nu anvindes.

I kungérelsen den 20 april 1928 (nr 85) med vissa bestimmelser rorande till-
limpningen av forordningen den 26 maj 1922 om luftfart stadgas, att luftfarts-
myndighet skall tillsvidare vara chefen fér den byrd inom kommunikationsde-
partementet, som handligger #renden rérande luftfart. Samma bestimmelse
fanns intagen i den forut gillande kungorelsen av den 8 december 1922 (ar 617).

Till bitride vid handliggning av #renden rérande luftfart har riksdagen an-
visat extra anslag {o6r vartdera av budgetdren 1925/1926 och 1926/1927 & 2,300
kronor samt fér vart och ett av budgetiren 1927/1928—-1929/1930 & 5,000 kro-
nor. Anslaget anviindes dels till avlonande av den hos luftfartsmyndigheten an-
stillde assistenten, dels ock till sidan fyllnad i avloningen foér det kvinnliga
kontorsbitride inom kommunikationsdepartementet, som for luftfartygsregistret
och luftfartsmyndighetens diarium samt i svrigt bitrider vid handliggning av
drenden rorande luftfart, att sammanlagda avléningen uppgir till vad som
skulle tillkomma henne sisom e. o. kanslibitride. Assistenten hos luftfartsmyn-
digheten &tnjuter ett arvode for manad av 390 kronor, vara dyrtidstilligg ej
utgar, och det kvinnliga kontorsbitride. som fir luftfartygsregistret och luft-
fartsmyndighetens diarium m. m., erhaller ett belopp av 26 kronor for méanad,
a vilket belopp dyrtidstilligg utgir enligt gillande grunder.

Luftfartsirendenas antal har &r fran ar stegrats. Sdlunda utgjorde de diarie-
forda srendena ar 1925 129, 1926 202, 1927 231, 1928 330 och 1929 406. Dir-
emot har antalet infsr Kungl. Maj:t foredragna luftfartsirenden varit timligen
konstant eller omkring 50 om Aret. Att icke dessa drenden okats beror delvis
pé att genom forordningen den 20 april 1928 (nr 83) angdende #ndrad lydelse
av vissa §§ i forordningen den 26 maj 1922 om luftfart handliggningen av en
del luftfartsirenden 6verflyttats fran Kungl. Maj:t till luftfartsmyndigheten.

Enligt vad luftfartsmyndigheten meddelat har den storsta arbetsskningen
fororsakats av de drenden, vilka tillkommit pa grund av Sveriges anslutning till
den internationella Iuftfartskonventionen. Efter vart lands tilltride till denna
konvention aligger det luftfartsmyndigheten att till internationella luftfarts-
kommissionen avgiva yttranden eller taga stillning till de forslag, som av de
till konventionen anslutna linderna vickas rérande indringar av konventionen
samt dértill horande reglementen. P4 grund av luftfartens snabba utveckling
framliggas ofta sidana férslag. Direst de antagas, skola erforderliga #ndringar
vidtagas 1 svenska forfattningar och reglementen. Ritt mycket arbete medfor
det dven fér luftfartsmyndigheten att besvara av utlindska myndigheter fram-
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stiallda forfragningar rérande svenska luftfartsbestimmelser och var luftfarts
organisation m. m.

Jamlikt det férslag till nytt avtal om luftfart, som framlagts av de sakkun-
niga och vilket jag, sisom forut omformailts, 1 huvudsak anser mig kunna till-
styrka, skall luftfartsmyndigheten befrias frin arbetet med att granska och
attestera av det statsunderstodda foretaget avgivna rikningar & understdod som
skola utbetalas av statskontoret. Detta arbete dar dock icke sirskilt betungande.
I 6vrigt skulle luftfartsmyndighetens aligganden betriffande 6vervakande av
det statsunderstodda foretaget bliva visentligen oférindrade. Vad som sdrskilt
hiarvid fortfarande skulle valla betydande arbete fér luftfartsmyndighetens bi-
triden #ir uppgorande av den statistik, vilken skall limnas till internationella
Iuftfartskommissionen och som #ven erfordras fo6r bedémande, huruvida nagon
minskning av statsbidraget skall #ga rum pd grund av bestimmelserna 1 § 3 av
det foreslagna kontraktet med det statsunderstodda foretaget.

D4 det for bedomande av behovet av arbetskrafter hos luftfartsmyndigheten
svnts vara av intresse att #iga kiinnedom om organisationen av motsvarande myn-
digheter i frimmande linder, hava fran nagra med Sverige 1 storlek jimstillda
stater genom utrikesdepartementet inférskaffats uppgifter 1 dimnet.

Darvid har meddelats att den avdelning 1 belgiska kommunikationsministe-
riet, som bland annat handhar de #renden, vilka skotas av luftfartsmyndigheten
i Sverige, forestds av en direktér och en vice direktsr. A avdelningen #ro dess-
utom anstillda 2 byrachefer och 10 andra tjinstemin férutom renskriverskor.

Vid hollindska luftfartsmyndigheten, som utgér en avdelning av kommuni-
kationsministeriet, ar anstilld en chef, en byrachef och en vice byrachef samt
5 andra tjanstemin jimte renskriverskor.

Tnom schweiziska jirnvigs- och postdepartementet finnes en sirskild luft”
fartsavdelning bestiende av en avdelningschef, tva ingenjorer, en officer, en
sekreterare och ett skrivbitride.

Enligt vad som meddelats, 4r det inom alla de nimnda tre landerna till £561jd
av goromalens tillvixt ifragasatt att forstirka personalen hos luftfartsmyndig-
heterna.

D4 luftfartsmyndigheten inrittades, erholl den — delvis beroende pa att
luftfarten till en borjan ej fick den hastiga utveckling, som man tinkt sig —
betydligt mindre arbetskrafter in som berdknades i de forslag till luftfartsmyn-
dighetens organisation, vilka avgivos 1 samband med utredningen daren 1919—
1921 angéende reguljir lufttrafik.

Silunda hemstillde kommerskollegium, att direst, sasom foreslogs 1 det ut-
kast 1ill lag om luftfart, som ligger till grund for gillande férordning av den
26 maj 1922 (nr 383) om luftfart, luftfartsmyndigheten skulle forliggas till
kommerskollegium, hos kollegium matte anstillas en byradirektsr, en sekrele-
rare och tva skrivbitriden. Dessutom begirdes anslag till avlonande av ama-
nuens och exira bitraden. Lufttrafikkommittén hemstillde i sitt den 5 decem-
ber 1921 avgivna beldnkande, att for handliggning av luftfartsirenden inom
statsforvaltningen métte inriittas en sirskild myndighet, {oretradesvis en luft-
fartshyra inom kommunikationsdepartementet samt att @ denna byra matte an-
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stillas en byrachef, en forste kanslisekreterare, en kvinulig kontorsskrivare och
ett kvinnligt kontorsbitriade.

Ingenjirsvetenskapsakademien har 1 sitt utlatande Gver nu foreliggande sak-
kunnigbetédnkande anfért bland annat, att eniir indamilet med statens under-
stodjande av den civila luftfarten vore att vinna erfarenhet i olika h#inseenden,
det syntes akademien ofrankomligt, att staten Hven sorjde for att de gjorda
erfarenheterna insamlades, bearbetades och utnyttjades, samt att de atgarder,
som 1 siadant sy[te vidtoges, stilldes i bittre proportion an hittills till de bety-
dande belopp, som anviindes for lufttrafikens uppritthallande. Med hinsyn till
de manga tekniska spsérsmal, som vore férbundna med luftfartsproblemet, syn-
tes det akademien vara nddvindigt att inom luftfartsmyndigheten hava den tek-
niska kunskapen vil representerad.

Arbetsokningen hos luftfartsmyndigheten har medfért, att vissa av de luft-
fartsmyndigheten éaliggande goromalen icke kunnat utforas sa hastigt som
bort ske. De lopande arendena sisom registrering av luftfartyg samt utfir-
dande av luftvirdighetsbevis och certifikat m. m. hava i forsta hand be-
handlats. S& har #4ven varit fallet med de #renden. vilka beréra inter-
nationella luftfarlskommissionen eller frimmande linders luftfartsmyndig-
heter. Diremot har med utgivandet av den i § 36 av kungirelsen den 20 april
1928 (nr 85) med vissa bestimmelser rirznde tillimpningen av férordningen
den 26 maj 1922 om luftfart foreskrivna publikationen » Meddelanden fran luft-
fartsmyndigheten»> samt med utfiardandet av vissa reglementen mist ansti. For
att drendena hos luftfartsmyndigheten skola kunna i behorig ordning hand-
liggas synes det nodvindigt att den hos luftfartsmyndigheten anstillde assi-
stenten, som nu blott har halv tjinstgéring, fir full tjinstgoringsskyldighet i
likhet med andra tjanstemén inom departementet. Vad avléningsférmanerna
betraffar vill jag framhdlla angeligenheten av att de avviigas sa, att till assi-
stent md kunna forvirvas en fullt sakkunnig person vilken, i enlighet med vad
ingenjorsvetenskapsakademien antytt. om méjligt bor hava teknisk utbildning.
Med hinsyn hirtill vill jag foresla. att lonen bestimmes till siadant belopp, att
den motsvarar lonen {or en flygingenjor av forsta graden & extra stat och alltsa
utgdr efter 27:e lonegraden i avléningsreglementet for befattningshavare vid
statsdepartement m. fl. verk.

Forandet av luftfartygsregistret och luftfartsmvndighetens diarium samt
uppséittande av koncept till de bevis, som luftfartsmyndigheten utfardar, har
verkstéllts av ett kvinnligt kontorsbitride inom departementet. Hon har dirut-
over bitritt vid uppgérande av statistik samt jimvil anvints f6r stenografe-
ring. Da ritt ménga av luftfartsmyndighetens skrivelser avfattas pa friam-
mande sprik, maste hon dven vara sprakkunnig. Sasom ersdttning for de henne
aliggande sirskilda arbetena har hon fran anslaget for bitride vid handligg-
ning av #renden rorande luftfart atnjutit en fyllnadsersitining av 812 kronor
for ar. Till foljd av luftfartstirendenas okning dr det for goromélens vederbir-
liga skétande erforderligt, att hon uteslutande kan figna sig at arbetet hos luft-
fartsmyndigheten och icke behéver bitrida inom departementet i ovrigt. Det
extra anslaget {or bitrdde vid handliggning av #renden rorande luftfart torde
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dirfor bora beriknas 1ill sadant belopp, att det #ven forslar till avlning av
ett e. 0. kanslibitride samt med iakttagande av att bemilda kontorsbitride icke
bor vidkidnnas minskning 1 sin nuvarande sammanlagda avléning 2,988 kronor.

For bitride vid handliggning av drenden rorande luftfart skulle alltsd for
budgetaret 1930/1931 behovas eti anslagsbelopp av (8,580 -+ 2.988) 11,568
kronor eller 1 jaimnat tal 11,600 kronor.

T avseende 4 den statliga organisationen for behandling av luftfartsfragor
hava de sakkunniga anfort:

Ehuru det avtal, som féreslagits, avsage att till fullo reglera forhallandet
mellan staten och trafikbolaget {or en tid av fem ar, kunde det dock med en
i sa livlig utveckling stiende verksamhet som luftfarten vil tdnkas, att at-
skilliga fragor under tiden uppkomme, som krivde stindpunkttagande fran
statens sida. Sjialva avtalet hade ju ocksid mast férutsitta, att @ndringar i
planen kunna erfordras.

For att siakerstilla en sakkunnig och malmedvetet enhellic beddmning av
sadana sporsmal ville de sakkunniga ifragasitta om icke en luftfartskommitté
borde tillsitias med uppdrag att vid kommunikationsdepariementets sida oav-
latligen folja luftfartens utveckling och vid behov bereda férekommande dren-
den. I kommittén borde #ven den av de sakkunniga foreslagne gransknings-
mannen medverka. Kommittén skulle i allminhet behova sammantrida blott
vid enstaka tillfallen. och kostnaderna for kommitténs verksamhet torde bli
helt sma. I kommittén skulle emellertid finnas samlad en ingdende fértrogenhet
med den kommersiella luftfartens villkor och behov. Kungl. Maj:t skulle
dirmed #ga stindig tillgang {ill erforderlig sakkunskap for uppkommande
sporsmals bedomande, och samtidigt kunde kommittén genom radgivning bliva
av varde for trafikbolaget. Genom kommittén och granskningsmannen kunde
siledes uppnds en fortlopande samverkan mellan bolaget och staten, och utan
atl staten ingrepe i det enskilda bolagets skitsel, skapades utsikter till sam-
forstind om en ur bada de kontraherande parternas synpunkt dndamalsenlig
utveckling. De bada parter, som slutit kontraktet, skulle silunda under hela
kontraktstiden fortfara att uppritthalla inbsrdes kontakt. Kommittén borde
ocksé kunna verksamt bitrida vid de forberedande atgirder av olika slag, som
erfordrades for upprittande av nattflygtrafik,

T stillet for en sadan kommitté kunde det ifragasiittas att inritta elt perma-
nent luftfartsrdd med likartade uppgifter, sammansatt av represenianter for
flvavapnel, postverket, kommerskollegium, affarsvirlden, ingenjorsvetenskaps-
akademien o. s. v. Emellertid ville det synas enklare och smidigare och ledande
1ill storre effekt med en kommitlé av angivet slag, vilken da givetvis vid behov
<kulle hava att radpliga med representanter for intresserade myndigheter och
korporationer.

Atskillign av handelskamrarna hava yitrat sig 1 denna friga. Salunda
anfor Ostergotlands ocl Sédermanlands lhandelshammare:

For atl med lufitrafiken avsedda fordelar redan nu skulle komma stérsta
mojliga antal trafikanter till godo syntes ett oeltergivligt villkor vara, att elt
intiml samarbete astadkommes med vara évriga kommunikationsmedel, fram-
for allt med post och jirnviigar. D de sakkunniga ifragasalt, om icke en luft-
fartskommitié borde {lillsiittas med uppdrag att vid kommunikationsdeparte-
mentets sida oavbrutet folja luftfartens utveckling och vid behov férbereda
{6rokommande #renden. ville handelskammaren —— sirskilt med hinsyn till
nyss berdrda onskemal — livligt tillstyrka, att denna tanke [orverkligades,
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samt, dérest sa bleve fallet, fororda, att trafikanterna i densamma #ven matte
bliva vederbérligen representerade genom av handelskamrarna gemensamt ut-
sedda ledaméter. Skdnes handelskammare — som, med hinvisning till att
lufttrafiken savil tekniskt som organisatoriskt for nérvarande underginge en
hastig utveckling, ifrigasatt, om ej avtalet mellan staten och luftfartsbolaget
borde begrinsas till kortare tid &n 5 ar, men med hinsyn till att en kortare
avialstid visentligen torde férminska luftfartsholagets utsikter att fran enskilt
hall anskaffa erforderligt kapital for verksamhetens fortsatta, bedrivande likvil
ansett sig sakna anledning attidenna punkt pakalla andring — har pa grund av
antydda betinkligheter funnit s§ mycket angelignare, att de sakkunnigas for-
slag om tillsittande av en permanent luftfartskommitté med uppdrag att oav-
latligen folja luftfartens utveckling vunne beaktande. Enligt handelskam-
marens férmenande borde en dylik kommitté kunna bliva av betydelse icke
minst for att préva sidana uppslag och taga sadana initiativ, som kunde vara
dgnade att inom ramen av avtalsbestimmelserna i 4 § minska statens bidrag
for luftfarlens stodjande. Sésom exempel ville handelskammaren dirvid sir-
skilt peka pi angeligenheten av att sidana samtrafiksoverenskommelser med
andra luftfartsforetag respektive utlindska postforvaltningar bleve traffade,
varigenom okad posttrafik soderifrin kunde tillforas den svenska kontinental-
linjen. Med hénsyn till den avgirande betydelse, som en rationellt ordnad luft-
postbefordran #gde for luftfartens barighet, forutsatte handelskammaren, att
postverket i en dylik luftfartskommitté bleve starkt representerat. Handels-
kammaren fér Orebro och Vistmanlands lin anfor, att den livliga utvecklingen
av luftfarten syntes vial motivera tillsattandet av en luftfartskommitté med
uppdrag att bereda de #drenden, som kunde tinkas forekomma, och att bitrida
vid de dtgirder for luftfartens vidare utveckling, som inom en snar framtid
sakerligen komme att finnas erforderliga.

Smdlands och Blekinge handelskammare har anfort, att enligt handels-
kammarens mening borde de fér kommittén foreslagna uppgifterna kunna ut-
foras av kommunikationsdepartementet med bitride av granskningsmannen,
som borde hava befogenhet att tillsammans med luftfartsbolagets styrelse
triffa avtal med utlindska luftfarts- och luftpostforetag. Vid behov kunde
kommunikationsdepartementet anlita limpliga sakkunniga. Norrbottens och
Visterbottens lins handelskammare betvivlar dndamalsenligheten av att jimte
den av de sakkunniga foreslagna granskningsmannen och radgivaren tillsitta
en luftfartskommitté, vilken kanske icke bleve si billig, som de sakkunniga
tinkt sig. Det syntes handelskammaren, som om luftfartskommitténs aliggan-
den kunde helt fullgéras av granskningsmannen, samt att kommittén kunde
frestas att med sin statliga stillning ingripa i bolagets skotsel pa ett sitf, som
de sakkunniga ansett icke onskvirt, genom att ge rad. som kunde verka som
direktiv. Handelskammaren forestillde sig ocksa, att Kungl. Maj:t dgde till-
gang till erforderlig sakkunskap #ven utan tillsittande av en sidan kommitte.

Kommerskollegium har framhallit, att det syntes kollegium, som om
det for lufttrafikens anknytning till 6vriga kommunikationsmedel och till
niringslivet skulle vara av virde, att representanter for dessa dgde ett organ.
genom vilket deras ¢nskningar och intressen ifriga om luftfartens yiterligare
utveckling och anpassning efter skiftande forhallandens krav skulle kunna
komma till auktoritativt uttryck. Av de tva alternativ for anordnandet av ett
sadant organ, som de sakkunniga framlagt, syntes det kollegium, att alterna-
tivet med en luftfartskommitté nirmast vore att foredraga. Emellertid maste
givetvis i luftfartskommittén dven beredas plats fér representanter for de 1
lufttrafik{ridgan sirskilt intresserade centrala imbetsverken. sisom generalpost-
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styrelsen och jarnvigsstyrelsen. For att luftfartskommittén métte kunna vil
fylla sin av kollegium nyss sirskilt framhallna uppgift, vilken enligt kollegii
mening borde vara dess centrala, syntes kommittén 6verhuvudtaget bora erhdlla
en si mangsidig sammansittning, som for berorda uppgifts tillvaratagande
kunde anses erforderlig. Till férekommande av att kostnaderna for luftfarts-
kommittén stege till alltfér stora belopp syntes kommittén emellertid bora in-
kallas allenast 1 stora och principala fragor.

Statskontoret har framhallit, att d& behovet av en sddan kommitté till vdsent-
lig del maste grunda sig pa rent flygtekniska och dérmed férbundna ekonomiska
forhallanden, hade statskontoret svirt att uttala ndgot mera bestimt omdéme
i saken. Statskontoret ville emellertid icke underlata att framhélla, hurusom
for kommittén syntes vara tillimnad en stillning, vilken mycket paminde om
den, som tillkomme de nuvarande fullmiktige vid vissa statsforvaltningar. Mot
detta fullmiktigesystem hade sasom bekant rests atskilliga anmirkningar, och
man hade ocksa under de senare aren sokt att i mojligaste mén inskrdnka det-
samma. Vid sadant forhallande syntes det statskontoret tvivelaktigt, om man
nu borde, savida icke synnerligen vigande skil dartill forelage, pa ett nytt om-
rade inféra en likartad organisation. Statskontoret ville ddrfor ifragasitta, om
icke det behov av tillgang pa sirskild sakkunskap, som i vissa fall kunde yppa
sig for luftfartsmyndigheten och Kungl. Maj:t, skulle kunna tillgodoses genom
att endast for tillfallet tillkallades sddana personer, som enligt forslaget skulle
placeras 1 kommittén.

Aeroklubben finner den motivering de sakkunniga anfort for berorda for-
slag icke 6vertygande och ifrdgasitter, huruvida staten genom nimnda kom-
mitté kan pa ett tillfredsstillande sitt tillgodogéra sig fran trafikflygningen
hitrledande erfarenheter.

P& sitt statskontoret papekat, skulle den foreslagna kommittén, vilken de
sakkunniga tinkt skola sammantrida med vissa regelbundna mellanrum, exem-
pelvis en ging i manaden, fullgéra dligganden, motsvarande dem, vilka till-
komma fullmiktige i vissa dmbetsverk. Vad angar sidana fullmiktige anholl
riksdagen 1 skrivelse den 20 april 1926 (nr 154), att Kungl. Maj:t matte verk-
stilla en forutsiattningslés utredning, huruvida och i vad mén fullméktige-
systemet inom statsforvaltningen och de affiarsdrivande verken borde avvecklas,
begrinsas eller bibehallas #vensom i ovrigt {orenklingar och besparingar pa
detta och nirbesliktade omraden kunde vinnas. Sedan chefen for finans-
departementet jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallat sirskilda sak-
kunniga for verkstillande av den av riksdagen begirda utredningen, avgavo
de sakkunniga den 12 november 1926 betinkande, i vilket foreslogos begréns-
ningar medférande en icke ovisentlig kostnadsbesparing uti ifragavarande av-
seende. Atskilliga av de sakkunnigas forslag hava sedermera genomférts.

1 enlighet med den standpunkt, som silunda av statsmakterna intagits, torde
man bora iakttaga stor varsamhet ifraga om utstriickning av fullmaktigesyste-
met eller liknande anordningar 1ill nva omraden. Inom kommunikationsdepar-
tementet finnes redan nu anstilld en betraffande luftfart sakkunnig person,
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vilken yttrar sig i luftfartsirenden, vare sig de skola foredragas infor Kungl.
Maj:t eller avgoras av luftfartsmyndigheten. Denne sakkunnige ar nédvindig
for arbetet inom departementet och kan icke ersittas av den ifrigasatta stin-
diga kommittén. Tillsdttandet av en sddan kommitté skulle dirfor medfora,
att inom kommunikationsdepartementet betraffande luftfarten funnes tva sak-
kunniga institutioner, vilket knappast torde vara {6renligt med strivandena att
dstadkomma besparingar och férenkling inom statsforvaltningen.

Jag vill i detta sammanhang framhalla, att det mojligen kan befinnas limp-
ligt att nyssnimnde. i departementet redan anstillde sakkunnige — betriffande
vilken jag, till foljd av de okade ansprak som numera méaste stillas pa honom,
foreslagit. att han skall fa utstrickt tjinstgoring och att samtidigt hans arvode
hojes — Dblir granskningsman inom det statsunderstodda foretaget. varigenom
erforderlig kontakt mellan detta samt kommunikalionsdepartementet och luft-
fartsmyndigheten skulle uppratthallas.

Om jag alltsa icke kan fororda tillsittandet av en stindig luftfartskommitté,
synes del mig dock limpligt och riktigt att, sisom kommerskollegium hemstillt,
vid behandling inom kommunikationsdepartementet av stora och principiella fra-
gor rorande luftfarten till radpligning inkallas representanter for i luftfartsfra-
gor sirskilt intresserade centrala Ambetsverk och militira myndigheter samt om-
bud for oévriga kommunikationsmedel och niringslivet. Det siatt, pa vilket
kommerskollegium tinkt sig, att sadana radpligningar skulle dga rum, synes
nirmast dverensstimma med anordnandet av det av de sakkunniga féreslagna
luftfartsradet. Nagot beslut i forevarande avseende svnes emellertid icke nu
péafordras. utan lir det f4 ankomma pa Kungl. Maj:t, att, da fragor av den av
kommerskollegium antydda arten forekomma, fatta beslut. pa vilket sitt repre-
sentanter for myndigheter och évriga intresserade skola beredas tillfille att
yttra sig och gira sin mening giillande.

1 proposition nr 93 till 1925 ars riksdag angiende befrimjande av lufttrafik
(sid. 46 och 47) framholls behovet av att luftfartsmyndigheten finge mojlighet
foranstalta dédrom att — forutom de efterbesiktningar av luftfartyg, som enligt
gillande forfattningar med bestimda tidsmellanrum skola féretagas — vid vissa
tillféllen, som icke pa forhand vore kiinda for luftfartygets dgare, besiktning
verkstilldes av luftfartyg, som ginge 1 regelbunden trafik. Jamvil linsstyrelse
borde hava mojlighet att besluta om sadan besiktning, diirest linsstyrelsen hade
anledning antaga, att trafikflygplan icke vore i fullt trafikviirdigt skick. Fore-
dragande departementschefen foreslog, att ersittning for besiktningsmans resor
i fall som ndmnts skulle utanordnas frin sjitte huvudtitelns forslagsanslag till
rese- och traktamentspenningar, samt att faststillt arvode for sjilva besikt-
ningen skulle utgd frin anslaget till understéd av regelbunden luftfart.

Sedan vad silunda foreslagits av riksdagen limmnats utan erinran, har av
Kungl. Maj:t utfirdats forfattningsbestimmelse. att betraffande Iuftfartyg,
som anvindes for yrkesmissig luftfart, luftfartsmyndigheten dger, nir helst
sadant finnes pakallat for koniroll av fartygets luftvirdighet, foranstalta om
besiktning av fartyget genom besiktningsman for luftfartyg. Finnes skilig an-
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ledning till antagande, att dylikt luftfartyg ej ar luftvirdigt, dger jamvil ldns-
styrelse, inom vars omrade luftfarten ager rum, foranstalta om sadan besiktning.
Erforderliga foreskrifter hava #ven meddelats statskontorel angaende ersdtt-
ningarnas utbetalning.

Dylika extra besiktningar hava arligen pa uppdrag av luftfartsmyndigheten
verkstillts betraffande aktiebolaget Aerotransports flygplan. Ingen linsstyrelse
har diremot hittills foranstaltat om siddan besiktning.

Enligt det av mig tillstyrkta forslaget 1ill avtal med ett statsunderstott luft-
fartsforetag skulle detta tillforsikras ritt att. om stadgade trafikprestationer
ordentligt fullgdras, utbekomma hela anslaget till understéd av regelbunden
luftfart med undantag endast av det belopp, som atgar for utbetalning av arvodet
till den hos foretaget anstillde, av Kungl. Maj:t forordnade granskningsmannen.
Gottgorelse for extra besiktningar, varom nu #r fraga, lir, dérest sidant kon-
trakt avslutas, icke kunna utga fran omférmilda anslag, utan synes ett mindre
ciirskilt anslag bora beviljas for andamalet. Det torde kunna bestimmas till
1.000 kronor.

For budgetaret 1929/1930 har riksdagen anvisat till véiderlekstjanst for luf{-
farten ett extra anslag av 15,300 kronor samt till telegramkostnader for vider-
lekstjianst for luftfarten elt extra forslagsanslag av 7,000 kronor.

Genom beslut den 24 maj 1929 har Kungl. Maj:t stillt de av riksdagen an-
visade anslagen till férfogande av statens meteorologisk-hydrografiska anstalt
samt foreskrivit. att anslaget & 15,300 kronor skulle anvindas 1 huvudsaklig
sverensstimmelse med den férdelning & olika poster, som intagits 1 statsverks-
propositionen till 1929 ars riksdag.

T skrivelse den 18 oktober 1929 har styrelsen fér statens meteorologisk-liydro-
grafiska anstalt avgivit forslag angdende de anslag till vaderlekstjinst
for luftfarten. som for budgetiret 1930/1931 borde #skas av riksdagen.
Dirvid har fogats en skrivelse frin anstalten, varuti framhalles, att till foljd
av den starka okningen av lufttrafiken det icke vore mojligt for anstalten att
uppritthalla en tillfredsstillande viderlekstjinst utan en betydande okning
av harfor utgdende anslag. Redan under budgetaret 1929/1930 blev det med
hinsyn till forsoken med nattpostflygningar nodvindigt att anvisa sirskilda
medel for anstiallande av extra personal vid Malmé flygplats under tiden for
nimnda flygningar. och det var endast genom bitriide av personal fran an-
staltens militarmeteorologiska avdelning, som viiderlekstjinsten vid Stockholms
flvghamn kunde nodtorftigt uppehéllas under tiden for nattpostflygningarna
ill och fran Stockholm. Austalten har dirfor hemstillt om medel {ill anslél-
lande av ckad personal.

Betrilfande Stockholms stads {lygplats vid Lindanr-
angen har anstalten foreslagit, att liksom innevarande budgetar skulle utga
arvode till en meteorologassistent under 6 méanaders dagtirafik. Dessulom har
hemstallts om medel till anstidllande av siarskild meteorologassisient under en
beritknad natirafik av 7 manader. Diremot synles man ej for niirvarande be-
hova rikna med anslag 1ill reservpersonal, alldensiund genom samarbele med
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anstaltens vaderlekstjinst behovliga lattnader for personalen torde kunna
avidgabringas.

Vad angar Kalmar flygplats anser anstalten, att det med hiansyn till
stadens lidge och betydelse vore ¢nskvirt, att dir funnes en meteorologassistent
atminstone under de 4 ménader, da nattflygning komme att pigi. Under tiden
for dagflygningarna, likaledes 4 manader, syntes ett observationsarvode av 50
kronor fér ménad bora utgd till den, som handhade de meteorologiska observa-
tionerna. For flyghamnens foérseende med viss meteorologisk utrustning, sirskilt
vindmitare, behévdes ett anslag av 300 kronor.

For Malmé flygplats torde liksom hittills dagtrafiktjanstgoringen
bora beriknas for hela dret och nattrafiktjinstgoringen for en tid av 6 manader.
Under sistnimnda tid erfordrades ytterligare en meteorologassistent och en
radiotelegrafist. Vid denna station behovdes dessutom en komplettering av
radioutrustningen, som efter flygviderlekstjanstens overflyttning till nya lo-
kaler numera kunde ordnas si att den biittre motsvarade de krav, som maste
stillas pd densamma.

Redan ett foregaende ar hade anstalten framhallit behovet av att 1 G éte-
borg funnes en flygmeteorolog. Med hiinsyn till den planerade nattrafiken
ansige sig anstalten liksom betriffande Kalmar bora foresla anstillande av en
meteorologassistent under 3 manader. Under tiden for dagtrafiken foresloges
ett observatérsarvode & 50 kronor vid flygplatsen. Antalet extra observations-
stationer borde héjas fran 5 till 6 med hansyn till vikten av rapporter rorande
de lokala dimférhallandena séder om Géota alvs utlopp, varjimte observatirs-
arvodet foresloges till 20 kronor pr ménad liksom betriffande de under Kalmar
flyghamn uppférda observationsarvodena.

Upprepade ganger hade anstalten stillts infor behovet att tillgodose ofirut-
sedda forsocksflygningar med meteorologisk informationstjinst. Avensi av-
fordrades observatorerna i mycket stor utstrickning extra upplysningar, vilka
man icke kunde begira att de skulle limna utan nagon ersittning. Anstalten
har dirfor foreslagit, att ett belopp av 1,500 kronor méatte uppforas for diverse
utgifter, extra informationstjinst vid forscksflygningar, tilliggsarvoden &t
observatorer for extra meddelanden och avlgnande av reservpersonal vid natt-
flygningstjinsterna.

Det for budgetaret 1929/1930 anvisade extra forslagsanslaget & 7,000 kronor
till telegramkostnader for luftfartens vaderlekstjanst
féresloges utgd med oférindrat belopp.

Med hiinsyn till den betydelse en limpligt anordnad viderlekstjinst har for
luftfartens sikerhet anser jag mig bora 1 huvudsak tillstyrka styrelsens for sta-
tens meteorologisk-hydrografiska anstalt forslag till anslag for viderleksunder-
rittelser under nésta budgetir. Endast i ett avseende synes nigon minskning
béra dga rum. Bland de av anstalten upptagna beloppen ingéir den beriknade
kostnaden for viderleksunderrittelser under en kortare period &r 1930 for da
tillamnad nattlufttrafik mellan Stockholm och Malmé utmed svenska ostkusten.
Annu ir icke bestimt, om en sidan nattlufttrafik skall komma till stind. Darest
emellertid sa bliver fallet, synes éven utgiften for dirav foranledd viderleks-
tjanst bora bekostas av vederbsrande postverk, eniir nattflygningen si gott som
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uteslutande skulle tillgodose ett postalt intresse. 1 det férslag till stat for vider-
lekstjanst, som forelades 1929 ars riksdag, fanns icke upptaget nagot belopp till
viderleksunderrittelser for den sommaren ar 1929 anordnade nattlufttrafiken.
Diremot medgav Kungl. Maj:t den 24 maj 1929, att besparingar, som kunde
uppstd & vissa poster 1 det av riksdagen for budgetaret 1928/1929 till viderleks-
tjinst for luftfarten anvisade extra anslaget av 13,600 kronor finge anvindas
till bestridande av kostnader fér den utokning av personalen vid Malmé flyg-
meteorologiska station, som under tiden 30 maj—28 juni 1929 kunde bliva er-
forderlig i anledning av da pagaende forssk med nattpostflygningar mellan
Sverige och vistra Europa. Kungl. Maj:t torde béra vara oférhindrad att for-
fara pa liknande sitt, direst besparingar skulle uppkomma & nu ifrigasatta
anslag.

Vad angdr de nattpostflygningar, som innevarande &r antagas komma att
utforas av utlindska luftfartsforetag, bora viderleksunderrittelser for de-
samma liksom for annan utlindsk luftfart inom Sverige bekostas av staten.
Genom artikel 35 1 internationella luftfartskonventionen, vartill Sverige anslutit
sig. hava nimligen de fordragsslutande staterna férbundit sig att 1 mojligaste
man ombesérja fortlspande eller speciella viderleksunderriittelser inom sina
respektive omraden. I enlighet hirmed erhéller aktiebolaget Aerotransport utan
kostnad erforderliga viderleksunderrittelser vid luftfart 6éver utlindskt terri-
torium.

Foljande sammanstillning utvisar de anslag till viderlekstjinst for Iuft-
farten, som anvisats for budgetiret 1929/1930, de av anstalten for budgetiret
1930/1931 begirda anslagen samt de belopp, som jag anser nu bora foér #nda-
malet sskas:

1929/30. 1930/31. 1930/31.
Anvisat. Anstaltens forslag. | Forordade belopp.
Kronor iumma Kronor CILIE Kronor LS
ronor kronor kronor
|
Gemensamma utgifter (12 man.).
Extra nattobservationer a 20 kr. per
ménad vid D platser ............. .. 1,200
Dito dito vid 7 platser . . 1,680 1,680
Dimobservationer vid 8 platser & 50
dre per observation .. . 200 1.400
Dito vid 20 platser a b0 dre per '
observation ... ... 500 500
Diverse utgifter . aE . TR 1,500 3.680 1.500 3.680
Stockholms flyghamn. |
A. Dagtrafik.
Arvode &t en meteorologassistent
under 6 minader ... ... 2,052 2,002 2,062
Expenser R R AN 250 2.302 250 250
B. Nattrafik.
Arvode &t en meteorologassistent
under 7 minader . . i 2.142 4444
Dito under 4 minader .. ...... .. 1,224 | 3526




2 Kungl. Maj:ts proposition nr 112,

g 1929/30. 1930/31. 1930/31.
Anvisat, Anstaltens forslag. | Férordade belopp.
Kronor IS(umma Kronor Summal Kronor Summa
ronor kronor | kronor
Kalmar flyghamn
A.  Dagtrafik.
Extra observationsarvoden a 20 kr.
per méanad vid 7 stationer under
6 manader.. ........ ...... i 8& 840
Dito dito under 4 minader. ... . 560 560
Observatorsarvode a 50 kr. per ma-
nad vid ﬂygha.mnen . 200 200
Utrastning .......... ... ... 300 300
B. Nattrafik (4 man.).
Arvode 4t en meteorologassistent 1,224 1,224
Extra observationsarvoden a 30 kr.
per manad vid 7 stationer ... . 840 3124 || 840 3,124
Malmé flygplats (12 min.)
A.  Dagtrafik.
Arvode 4t en meteorologassistent! 5,816 3,816 3’81‘6
» » »  radiotelegrafist 3,060 3,060 3.060
Extra pilotballongobservationer 4 3
kr. pper géng. g 2 B - 750 750 750
Expenser .... R T e 707 500 500
Vindststsmatare ... .. ... _ 1,800 9,633 B
Komplettering av radloutrustmngen 1,500 1,500 1 9,626
B. Nattrafik (6 man.).
Arvode 4t en meteoro]ogassistent 1,704
Extra radiotelegrafist..... 1,530
»  observationsarvoden & 30 kr.
per ménad vid 10 stationer .. 1.800 | 14,660
Goteborgs flygplats.
A. Dagtrafik.
Extra observationsarvoden 3 15 kr.
per ménad vid D stationer under
6 manader 450
Dito & 20 kr. per manad vid 6 sta-
tioner under 4 manader . ... 480 480
Extra observationsarvoden & 50 kr.
per manad vid Torslanda under
6 ménader .. .. - 300
Dito dito under 4 manader. . . 200 200
Extra pllotballongobservatxoner 23
kr. per ging.. . e oo § Ned AT 375 1,125 250 250 930
B. Nattrafik (3 mén.)
Arvode 4t en meteorologassistent 990
Extra observationsarvoden a 30 kr.
per méanad vid 6 stationer . . 540 2,460
Summa kronor 15,300 28,368 | 20.886
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T jimnat tal torde alltsd till viderlekstjanst for luftfarten biora av riksdagen
begiras ett extra anslag av 20,900 kronor.

Till telegramkostnader for viderlekstjinst for luftfarten torde liksom for
budgetaret 1929/1930 biora upptagas ett forslagsanslag & 7,000 kronor.

Under aberopande av vad salunda anforts far jag hemstilla, att Kungl. Maj:t
méitte foresla riksdagen att for budgetaret 1930/1931 anvisa

1) till understsd av regelbunden luftfart ett

extra reservationsanslag av .............. kronor 500,000;
2) till undersckning och kostnadsberikning av

en nattflvgled Malms—Goteborg—norska

grinsen ett exira reservationsanslag av .... » 5,500,
3) for bitride vid handliggning av drenden r6-

rande luftfart ett extra anslag av ........ » 11,600;
4) for extra besiktningar av luftfartyg ett extra

anslag av .. ... . e . » 1,000;
5) till viderlekstjinst for luftfarten ett extra

anslag av ... .. .., » 20,900;

samt,
6) till telegramkostnader for viderlekstjinst for

luftfarten ett extra forslagsanslag av .... » 7,000.

Till vad departementschefen silunda hemstillt, vari
statsradets 6vriga ledamoter iInstimma, behagar Hans
Kungl. Hioghet Kronprinsen-Regenten limna bifall samt
forordnar, att proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Waldemar Wiens.

Departe-
mentschefens
hemstillan.
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Bilaga.
Sakhkunnigas forslag till avtal mellan staten och luftfartsbolag.
Mellan Kungl. Maj:t och Kronan samt ...................... , hiir nedan
bendamnt bolaget, slutes fsljande avtal.
§ 1.

Bolaget iger att for aren 1931—1935 pa nedan angivna villkor &tnjuta
statsunderstod for regelbunden luftfart.

§ 2.

Statsunderstéd utgar under forutsittning att regelbunden luftfart uppritt-
hélles med en tur dagligen i1 vardera riktningen & linjen Malmé—A msterdam
under hela 4ret (minst 360 dubbelturer) och & linjen Stockholm—Helsingfors
under &tta méanader (minst 240 dubbelturer). Halva antalet turer & vardera
linjen skall utféras av bolaget med egna maskiner och egen personal, och den
andra hilften av turerna forutsittes utford av samtrafikerande frimmande
bolag. For dret 1931, betraktat sisom Svergingsar, ma trafiken & Amsterdam-
linjen begrinsas till 10 ménader.

Sésom understod &t bolaget for dess halvpart av ndmnda trafikprestationer
utbetalar statsverket for vart och ett av dren 1931—1935 700,000 kronor.

§ 3.

Mom. 1. Nodgas bolaget genom viderlekshinder eller tillfslliga maskin-
skador eller dylikt helt eller delvis instiilla vissa turer, skall bolaget dock icke
vara skyldigt vidkinnas minskning i1 understodet, s framt under iret preste-
rats, efter flygkilometer riknat, minst nedan angivna procenttal av de turer,
som enligt § 2 skolat utforas:

Ar Amsterdam- Helsingfors-
linjen linjen
1931, 1932 ... Ll 92 % 9 %
1933 .. 93 % 9% %
1934 .. 94 % 96 %
1935 ..o 9% % 9%

Mom. 2. Bliva i 6vrigt enstaka turer instiallda eller avbrutna, eller blir tra-
fiken for viss tid instilld, vare sig pa grund av att bolaget icke miktar utfora
sin anpart av trafiken eller pa grund av att erforderlig samverkan till uppritt-
hiallande av reguljir trafik icke kan dstadkommas med samtrafikerande bolag,
skall understédet for aret minskas med ett belopp av 2 kronor fér varje flyg-
kilometer varmed bolaget brustit 1 de prestationer, som enligt § 2, jamfort med
§ 3 mom. 1, skolat utféras.

§ 4.

Uppstar pa grund av den forutsatta samtrafiken med frimmande bolag eller
av annan anledning fraga om att fordindra trafikprestationerna, antingen si att
bolagets andel 1 den gemensamma trafiken jimkas, eller att dndpunkterna for
angivna linjer flyttas nirmare till eller lingre ifrin varandra, eller att trafiken
overflyttas till andra linjer, m& $verenskommelse diarom triaffas mellan Kungl.
Maj:t och bolaget, varvid dock den angivna subventionssumman icke far over-
skridas. Innebdr férindringen en minskning av bolagets prestationer, skall
bolaget vara skyldigt vidkiinnas hiremot svarande minskning 1 statsunderstsdet.



Kungl. Maj:ts proposition nr 112. 65

Sddan forindring av trafikprestationerna, som nu sagts, ar Kungl. Maj:t
berittigad pafordra, sivida genom sakkunnig utredning om féréindringens
sannolika ekonomiska innebsrd ddagaldgges, att bolagets ekonomiska stillning
icke diirigenom férsimras.

§ 5.

Om fér ndgot ar bolagets vinst efter det vederborliga avskrivningar och 1
lag foreskriven reservfondsavsittning verkstillts, overstiger 8 % av det in-
betalda aktiekapitalet, skall hilften av detta vinstoverskott avsittas till en
fond, vilkens behdllning, 1 den man den ej atgar till tickande av forluster
under kontraktstiden, aterbares till statsverket vid avtalstidens utgéang.

§ 6.

Bolaget ﬁliggef att pd anfordran av Kungl. Maj:t utféra annan verksamhet
pa luftfartens omrdde mot det att bolagets kostnader hirfor ersittas.

§ 7.

Direst icke bolaget, dven i tekniskt och ekonomiskt avseende, handhaver
verksamheten péd sitt, som Kungl. Maj:t finner tillfredsstdllande, figer Kungl.
Maj:t uppsiga avtalet till upphérande sex manader efter uppsigningen.

Om till foljd av forindrade omstindigheter verksamheten icke kan uppritt-
hillas utan betydande forlust for bolaget, ager bolaget uppsiga avtalet till
upphérande sex manader efter uppsidgningen.

§ 8.

For den avtalade linjetrafiken skall bolaget uteslutande anvinda flygplan
av minst samma lastférmaga, snabbhet, sikerhetsgrad och standard som de i
svensk luftfart hittills anvinda maskinerna Junkers G 23 och G 24. Bolaget
aligger att, om si utan oldgenhet for trafikens ekonomi oech sikerhet kan ske,
anvinda flygplan och motorer av svensk tillverkning.

§ 9.

Vad 1 gallande forfattningar foreskrives angaende luftfart, skall i tillamp-
liga delar gilla jamvial for hiar avtalade trafik.

Kungl. Maj:t sger faststilla taxa for personer och gods samt tidtabeller
avensom de regler for trafiken, som kunna befinnas erforderliga.

Direst annan 6verenskommelse icke triaffats mellan bolaget och vederbo-
rande postverk, beriknas ersittning fér befordran av brevpost enligt de
grunder, som foreslagits av luftfartsbolagen vid luftpostkonferensen i1 Haag,
eller enligt de grunder, som framdeles kunna komma att antagas vid en lik-
nande konferens. Kan o6verenskommelse om ersittning icke uppnds mellan
svenska postverket och bolaget, iiger Kungl. Maj:t dirom bestimma.

For forlust eller skada & postférsindelse under den tid, bolaget enligt
postverkets bestimmelser ansvarar fér densamma, skall bolaget gottgéra post-
verket med det belopp, som postverket kan visa sig hava forfattningsenligt
utgivit 1 anledning av foérlusten eller skadan.

§ 10.
Post skall hava foéretridesrittighet till befordran framfor annat gods och

passagerare. .
Det aligger bolaget att vid bedrivande av sin godstransportrorelse tillse, att
persontrafikrorelsen icke ddrav otillbsrligt himmas.

Bilang till riksdagens protokoll 1930. [ saml. 89 hift. (Nr 112.) 258 30 B
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§ 11.

Kungl. Maj:t #ger utse en jourhavande granskningsman och radgivare,
vilken av bolaget skall avlénas med belopp, som Kungl. Maj:t bestimmer.

Granskningsmannen aligger att, ur synpunkten av statens intresse av att
en fullgod lufttrafikrérelse astadkommes formedelst statsunderstodet, oavlat-
ligen félja bolagets verksamhet och dirvid sirskilt dgna uppmirksamhet &t
trafikanordningarnas tjanlighet fér allminhetens betjinande samt &t rirelsens
ekonomi. Granskningsmannen ir skyldig att med rdd bistd bolaget.

Bolaget aligger att bereda granskningsmannen tillfdlle till fullstindig in-
blick i bolagets verksamhet. Innan bolaget fattar beslut av storre rickvidd,
t. ex. angdende samtrafiksoverenskommelse med annat luftfartsbolag eller an-
giende inkép av ny luftfartsmateriel eller angdende storre utvidgning av
verksamheten eller dylikt, skall bolaget giva granskningsmannen underrittelse
dirom. Finner denne beslut eller &tgird icke vara med statens intresse for-
enligt, har han att ddrom framstilla erinran, och om saken dr av stérre be-
tydelse och rittelse icke vinnes, har han att dirom giva Kungl. Maj:t eller luft-
fartsmyndigheten underrittelse.

§12.

Preliminir utbetalning av statsunderstéd verkstilles manadsvis i efterskott
i forhallande till trafikprestationen under manaden; utbetalning sker pa rekvi-
sition av bolaget, forsedd med granskningsmannens attest. Vid &rets utgéng
upprattas slutavrikning for aret att understillas Kungl. Maj:t, aliggande det
bolaget att aterbiira, vad genom manadsrekvisitionerna tilliventyrs for mycket

uppburits.
§ 13.

Mom. 1. Bolagets aktiebrev skola vara stillda till viss man. Av bolagets
aktier ma vid varje tid hogst en femtedel eller, om aktier med olika rostvirde
finnas, allenast s3 méanga aktier, att rostetalet f6r dem utgér hogst en femtedel
av rostetalet for bolagets samtliga aktier, genom teckning eller 6verlatelse for-
virvas av utlindsk medborgare, samfillighet eller stiftelse, av svenskt handels-
bolag, vari finnes utlindsk bolagsman, av svensk ekonomisk férening, av svenskt
aktiebolag, vars aktiebrev ma stillas till innehavaren, eller av annat svenskt
aktiebolag, i vars bolagsordning ej intagits forbehéll, som i 2 § av lagen den
30 maj 1916 avses.

Mom. 2. Ledaméterna av bolagets styrelse skola vara i Sverige bosatta
svenska medborgare.

Mowm. 3. Kungl. Maj:t utser en revisor och en suppleant f6r honom att & sta-
tens vignar deltaga i granskningen av styrelsens forvaltning och bolagets riken-
skaper. Till sidan revisor skall bolaget utbetala ersittning med belopp, som 1
brist av isimjande bestimmes av Kungl. Maj:t.

Mom. 4. T bolagets tjinst anstillda personer skola vara svenska medborgare,
savida icke Kungl. Maj:t for sirskilt fall medgiver undantag.

Mom. 5. P& anfordran av luftfartsmyndigheten skall bolaget l1amna av myn-
digheten angiven person tillfille att bese bolagets anliggningar och flygmateriel
samt granska bolagets dagbocker och journaler m. m.

Mom. 6. Vid krig eller fara for krig skall all bolaget tillhorig flygmateriel
pa anmodan omedelbart stillas till statens forfogande mot ersittning enligt de
grunder, som stadgas i gillande lag angdende skyldighet for kommuner och en-
skilda att fullgéra rekvisitioner for krigsmaktens behov.

‘ § 14.
Statsverket ar berittigat att vid avtalstidens utgang inlésa bolagets tillhﬁ;ig—
heter och trafikmateriel med belopp, som bestimmes av fem gode min, av vilka
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Kungl. Maj:t utser 1vd och bolaget tva, varefter de fyra sdlunda valda tillkalla
den femte. .
15.

Direst efter utga.ngen av detta avtals giltighetstid statsverket fortsitter att
understodja luftfart pa hir omnimnda linjer, md bolaget, ddrest icke sirskilda
skil ddremot &ro, foretradesvis komma ifrdga som kontrahent vid det nya avtal,
som staten kan vilja sluta.
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