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Nr 1.

Av herr Nilsson, Petrus, m. fl, ang. frdgan om an-
skaffande av ett nytt postdngfartyg for leden fast-
landet—Oland.

I statsverkspropositionen har under utgifter for kapitalskning, bilaga 3,
punkt 4, Kungl. Maj:t for riksdagen anmilt frigan om anskaffande, f6r medel
tillhérande postverkets férnyelsefond, av ett nyit isbrytande dngfartyg for fort-
satt uppratthallande av vinterférbindelserna mellan Oland och fastlandet.

Vid drendets behandling infér Kungl. Maj:t har chefen fé6r kommunikations-
departementet bland annat uttalat, att det 1 nirvarande lige icke torde vara
erforderligt att for berérda dndamal nedligga etl avsevirt kapital 1 en rorelse,
som maste betecknas sisom for postverket frimmande och vars ekonomiska
biarighet med hiansyn till konkurrens och andra faktorer icke syntes siker samt
1 varje fall vore synnerligen svarberiknelig, varfor statsradet icke ansage sig
bora tillstyrka bifall till av generalpoststyrelsen avgivet férslag. Statsradet
ansag, att det 1 stillet borde ankomma pa sagda styrelse att soka med enskild
foretagare triffa en for statsverkel godiaglig éverenskommelse om besdrjande
av vinterpostféringen till och fran Oland. Skulle mot férmodan fragan icke pé
denna vig kunna ordnas pa ett tillfredsstillande sitt, ansages trafiken fort-
farande kunna uppehéllas med postangfartyget Oland under den jimforelsevis
korta tid, som erfordrades for ati saken skulle hinna &nyo prévas och ldmp-
liga atgirder vidtagas.

Den av departementschefen salunda uttalade uppfattningen kunna vi icke
bitrida, enir vi anse det vara ett betydande allmint intresse, att ifragavarande
vinterforbindelse fortfarande uppehdalles genom postverkets forsorg.

I anledning hirav tillata vi oss anféra foljande.

I tvenne motioner {ill 1881 ars riksdag (nr 23 1 forsta kammaren och nr 33
i andra kammaren) framstilldes forslag om anvisande av medel att stillas till
generalpoststyrelsens férfogande 1 och for anskaffande av limpligt angfariyg
till uppehallande av vinterfoérbindelse mellan Oland och fastlandet. Vid be-
handling av nimnda forslag fann riksdagen, som ansag, att ortsbefolkningens
pa Oland ansprak pa erhallande av forbittrad vinterkommunikation med fast-
landet vore siardeles behjirtansviirda, algird bira vidlagas, som kunde leda till
det dsyftade malets vinnande. Riksdagen anholl, alt Kungl. Maj:t matte, elter
vederborlig utredning, till 1882 &rs riksdag framligga forslag till uppritiande
av en ordnad och tidsenlig vinterkommunikation mellan Oland och Kalmar.

Efter forelagen utredning foreslog Kungl. Maj:t 1882 4rs riksdag att, for
anskaffande av ett lampligt isbrytaringfartyg till besoérjande av ifrigavarande
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vinterférbindelse, & extra stat for ar 1883 anvisa ett belopp av 146,300 kr.
Detta forslag vann ock riksdagens gillande.

Kungl. Maj:t uppdrog direfter 4t marinforvaltningen att féranstalta om
anskaffandet av ett dylikt fartyg. Detta, som erhsll namnet »>Oland», levere-
rades och insattes i trafik &r 1884. Frin borjan uppehsll detta fartyg under
tiden 1 november—30 april varje ar trafiken savil mellan Kalmar och Firje-
staden som mellan Kalmar samt Stora Rér och Borgholm. Efter tillkomsten
av jarnvigarna p4d Oland trafikerar fartyget endast linjen Kalmar—Férjesta-
den, och numera uppehélles trafiken & denna stricka endast under tiden 1 de-
cember—30 april varje vinter med tre turer fram och ater dagligen med undau-
tag av son- och helgdagar under ménaderna januari—februari, di endast en
tur fullgéres.

Fartyget har nu silunda under en tid av nira 50 &r uppehallit vintersegla-
tionen & traden Kalmar—Fi#rjestaden. Efter en s lang och pafrestande vinter-
trafik méste fartyget givetvis numera befinna sig i sddant skick, att detsamoma
inom en snar framtid méiste utrangeras. Vid sin under ar 1929 foretagna in-
spektion av fartyget hava riksdagens revisorer ocksi funnit, att fartyget ej
lingre kan anses uppfylla skiliga krav i friga om trafikduglighet pd en si
pafrestande stricka som farleden Oland-fastlandet vintertid. Fragan om far-
tygets utrangering och ersittande med ett nytt aktualiserades under sistlidna
vinter med dess synnerligen svéra isférhallanden. Redan i borjan av ar 1929
upptogs fragan till behandling av samtliga Olandskommuner, vilka — med
undantag av ett par socknar, som o6nskade broférbindelse med fastlandet —
under uttalanden av onskvidrdheten, att postverket fortfarande ville uppehalla
nu ifrigavarande vintertrafik och icke overléta densamma till ett enskilt bolag,
hos generalpoststyrelsen hemstillde, att generalpoststyrelsen métte anskaffa
ett nytt isbrytande angfartyg for traden i friga. I samma syfte har darefter
till Kungl. Maj:t ingivits en petition, undertecknad av nira 3,400 personer i
skilda samhillsstillningar fran Olands samtliga kommuner. Over sagda peti-
tion har generalpoststyrelsen pd anmodan av Kungl. Maj:t efter en ingdende
och allsidig utredning av trafiksporsmaélet i fraga 1 skrivelse av den 27 augusti
1929 avgivit yttrande och dirvid pa anforda skil hemstillt att f4 disponera ett
belopp av 350,000 kr. av postverkets férnyelsefond for anskaffande av ett nytt
isbrytande dngfartyg. I #rendet har yttrande avgivits jimvil av kommers-
kollegium och lénsstyrelsen i Kalmar, varjamte av Angfartygsaktiebolaget
Kalmarsund, som uppehéller forbindelsen mellan Kalmar och Firjestaden under
den del av éaret, dd postingfartyget Oland icke &r i verksamhet, ingivits en
skrift 1 fragan.

Det hinsynstagande till Olandsbefolkningens onskemdl och behov, som
visades genom anskaffandet av det nuvarande postiangfartyget och dess insiit-
tande i vintertrafik mellan Oland och fastlandet, uppskattades i hég grad av
ons befolkning. Befolkningen har #ven alltid visat sitt livliga intresse for fort-
satt uppehallande genom postverket av vintertrafiken mellan on och fastlandet.
Sarskilt vid de tillfsllen di det Kalmarsund trafikerande enskilda &ngfartygs-
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bolaget s6kt fa 6vertaga den av postverket bedrivna vintertrafiken, har Olands-
befolkningen genom enhilliga och kraftiga meningsyttringar uttalat sin gen-
saga mot ett dylikt overlatande.

De skiil, som ligga bakom denna enhilliga och kraftiga opinionsbildning, 4ro
givetvis svara att i korthet angiva. Framfor allt dr det fruktan foér att det
enskilda bolaget skall till befolkningens nackdel utnyttja den monopolstill-
ning, bolaget dirigenom skulle komma att erhalla. Genom denna faktiska
monopolstillning skulle bolaget bliva allenaradande sidvil vad angir person-
och frakttaxor som i fréga om sittet f6r trafikens uppritthéllande. Olands-
befolkningens asikter 1 denna friga #ro ingalunda dikterade av kinsloskil utan
hava 1 frimsta rummet sin grund i erfarenheter av monopolféretags sitt att
utnyttja sin maktstillning. Hiremot kan invindas, att konkurrens fran annat
enskilt trafikforetag icke &r utesluten. I verkligheten torde det dock bliva oméj-
ligt for ett icke synnerligen kapitalstarkt foretag att upptaga konkurrens.
Redan nir det giiller staten — som dock begrinsat seglationen till den minst
l6nande &rstiden — har Kalmarsundsbolaget i den av bolaget ingivna skriften
icke tvekat att uttala hot om fraktkrig med staten, ddrest dess synpunkter ej
godtoges. Aft ett enskilt bolag, som eventuellt skulle vilja upptaga konkur-
rens med Kalmarsundsbolaget, skulle bliva utsatt foér en férintande konkurrens
torde diaremot kunna forutsittas. Skulle bolaget mena allvar med sitt hot, bor
postverket givetvis vara oférhindrat att vidtaga erforderliga atgirder for till-
varatagande av statens intresse, 1 frimsta rummet genom trafikens utstrickande.

Ett enligt var mening vederhiaftigt uttryck for Olandsbefolkningens mening
i frigan utgor den skrivelse, som 1 héstas ingavs till linsstyrelsen 1 Kalmar och
av vilken vi hiir tillita oss bifoga ett avtryck.

For att forebygga de farhdgor for oskiligt uppdrivande av person- och frakt-
taxor, som kommit till uttryck bland Olandsbefolkningen, for det fall att all
trafik mellan Kalmar och Oland skulle genom vinterpostféringens sverlatande
till Kalmarsundsbolaget 6vertagas av detsamma, har bolaget visserligen for-
klarat sig villigt att, direst sagda trafik komme att 6vertagas av detsamma,
lata passagerare- och frakttaxor for linjen Kalmar— Firjestaden understillas
lanstyrelsens i Kalmar prévning. Hirigenom skulle visserligen kunna skapas
en viss garanti fér att Olandsbefolkningen icke erhélle alltfér hoga taxor, men
man bér a4 andra sidan icke heller bortse frin de sviarigheter, vilka skulle uppsts
for den offentliga myndighet, som skulle komma att faststilla taxorna, nigot
som tydligen framgar dirav, att den myndighet, som i forsta rummet torde f4
anses skickad att handhava kontrollen éver taxornas skialighet, nimligen lins-
styrelsen 1 Kalmar, sjilv anser sig ej bora utova denna kontroll utan funnit
densamma bora verkstillas av Kungl. Maj:t. Vid taxornas faststillande maste
givetvis avgdrande hinsyn tagas 1ill de av bolaget sjalvt forebragta ekonomiska
utredningar och kalkyler rérande verksamheten, vilka i stort sett ej torde kunna
av den offentliga myndigheten kontrolleras.

Betriaffande sittet for trafikens uppritthallande torde det vara sjalvklart,
att man ej skiligen kan forutsitla, att el enskilt bolag ddrvid skulle taga
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samma hiinsyn som staten till andra faktorer #in de rent ekonomiska. Sjilvfallet
kan man icke begira av ett enskilt bolag, att delsamma skall hava lika stort
intresse som staten av att vintertiden, sd att siga till vad pris som helst, uppe-
halla trafiken. Fastmer torde det kunna befaras, atl ett bolag, for att icke
utsiitta sitt materiel for alltfor stor risk och dsamka bolaget avseviard drift-
forlust, vid svarare ishinder skulle instilla {urer. Med hinsyn till de besvir-
liga isforhallanden, som ofta dro radande & denna jimvil 1 6vrigt svartrafikabla
farled, torde man icke béra bortse fran risken, att férbindelsen mellan Oland
och fastlandet icke bleve av ett enskilt bolag uppehéllen pa ett 1 alla avseenden
tillfredsstillande sitt. En av huvudsynpunkterna, da statsmakterna anvisade
medel foér inkop av postangfartyget Oland, var just att avigabringa en si
regelbunden och tillforlitliz vinterforbindelse som mojligt mellan fastlandet
och Oland. Erfarenheten under sistlidna vinter har visat, att under det post-
angfartyget med uppbjudande av alla sina resurser och utan hinsyn till tid
samt is- och viderleksforhallanden sokte 1 all msjlig man uppehalla forbindel-
sen 4 den utan tvivel under denna vinter ojamforligt svaraste trafikleden mellan
fastlandet och Oland, Kalmarsundsbolagets batar pad sina relativt isfria trader
vid uppkommande svéirigheter ej togo samma risker.

Statsradet och chefen f6r kommunikationsdepartementet har 1 drendet sasom
sin mening uttalat, att det borde undersokas. huruvida trafiken icke limpligen
kunde overlatas at enskild foretagare och forst ddrefter, om sa ej kunde ske,
staten sjilv uppehdlla trafiken. Denna synpunkt skulle legal nirmast {ill
hands. darest det gillt igangsittandet av en for staten ny verksamhet. I detta
fall ater, da det giller fortsittandet av en sedan 50 ir bedriven verksamhel,
som igangsatis for tillgodoseende av en isolerad landsidndas behov och fér vars
fortsatlande befolkningen med styrka uttalat sig, synes didremot ett upphorande
icke béra ifrigakomma, for sd vitt icke alldeles sarskilda skidl darfor kunna
forebringas. Nagra dylika skil hava emellertid icke framkommit.

Fran den enskilda foretagaren. som efterstrivar oOvertagandet av den av
postverket bedrivna trafiken, hava visserligen inviindningar rests mot hallbar-
heten av generalpoststyrelsens ekonomiska kalkyler rorande rianiabiliteten av
ett nyit fartyg. Savitt vi kunnat finna, har generalpoststyrelsen vid uppgo-
rande av sina berikningar rorande det ekonomiska resultatet for fartygsdriften
raknat med stor forsiktighet. Riktighelen av styrelsens beridkningar torde
framforallt styrkas av det forhallandel, atl Kalmarsundsbolaget sedan linge
energiskt arbetat pa att fa overtaga trafiken i fraga. Vi tillita oss [ramhalla,
att. enligt vad framgar av generalpoststyrelsens yttrande i drendet, det nuva-
rande postingfartygel under {iden sedan Kalmarsundsbolaget senast gjor
framstillning om trafikens overtagande eller for aren 1923—1928 uppvisar en
nettovinst & inseglingen av éver 17,000 kronor oavsett ersilining for postbeford-
ringen. Beriknas denna till det belopp, som Kalmarsundsbolaget vid sagda till-
falle begirde eller 19,000 kronor fér ar, uppgar den verkliga neftovinsten till
gver 131,000 kronor, d. v. s. ej ovisentligt mer #n fartygets verkliga anskaff-
ningskostnad, 116,000 kronor. Utan att behéva ingda pd nigra detaljerade be-
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rikningar torde man darfér kunna vaga gora det pastdendet, att ett fortsatt
bedrivande genom postverkets forsorg av vintertrafiken skall bliva for stats-
verket l6nande, och i varje fall kan man rikna med, att fartyget skall limna
sd stor avkastning, att staten kan beriknas inbespara de utgifter fér postbe-
fordringen mellan fastlandet och Oland, som skulle uppkomma, diirest Kalmar-
sundsbolaget skulle tvertaga trafiken.

Vi tillata oss framhalla, att en anskaffning av ett nytt fartyg icke behover
toranleda ett anslagsiskande av riksdagen, enir medel finnas for sndaméalet
tillgtingliga 4 postverkets fornyelsefond.

Under aberopande av det anférda samt under hénvisning i Gvrigt till den
av generalpoststyrelsen forebragta utredningen fa vi hemstilla,

att riksdagen ville som sin mening uttala, att till generalpost-
styrelsens disposition matte stillas ett belopp av 350,000 kronor
av postverkets fornyelsefond f6r anskaffande av ett nytt isbry-
tande postangfartyg till fortsatt uppehillande av forbindelsen
mellan fastlandet och Oland.

Stockholm den 21 januari 1930.

Petrus Nilsson. Ruben Wagnsson. Uno Wiikstrom.

Erik Anderson. L. G. Bodin.

Avtryek ur Olandsbladet den 110 1929 av skrivelse till linsstyrelsen
i Kalmar lLin.

» Undertecknade, representanter for Olands befolkning och bosatia pa skilda
delar av 6n, viga hiarmed gora oss till tolk for olianningarnas tankesitt i post-
angarfragan och bedja infor linsstyrelsen vordsamt fi anfora [6]ljande:

For oss éldnningar #r den avgorande punkten i berorda fraga denna: T snart
00 dar har postverket skott vintertrafiken pa Kalmarsund genom poslangaren
Oland, och har skott denna trafik till 6lanningarnas allminna Delatenhed.
Angaren har ulrittat det mesta mojliga, har aldrig skytt vider och vind utan
mnder de mest svara forhdllanden, da andra och kraftigare batar legat i ham-
narnas 14 och skydd, gatt sina turer och soki hilla leden 6ppen till varje pris.
Nen gamla baten har fyllt sin pliki och uppgift pa ett underbart siatl, tack
vate dukligt befil och manskap och tack vare postverkels direktiv, och inga
hefogade anmirkningar kunna framstillas 1 detta avseende.

P4 senare ar har vill postangaren Oland blivit alltfor liten och obekviim
med hinsyn till nutida krav pa utrymme och bekvimlighet, men diven under
senaste svara vinterkampanj har den givit utomordentliga prov pa sin sjo-
siikerhet och formaga att taga sig fram, dir det varil omojligt {or andra farlyg
alt komma nagon varl. Den stora 6lindska allminhelen har heller aldrig klagat
pi postangaren eller postverkets sitt att skota densamma. Befolkningen har
kint sig trygg och siker i alt hava en av sina mest vitala angeliigenheter skott
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av ett av statens eget organ, som atminstone fér vara bygders vidkommande
stidse sokt triida allminhetens dnskemal till motes pa bista sitt.

Nar darfor generalpoststyrelsen gjort en framstillning om att for trafikens
vidare uppritthallande fa bygga en ny och stérre angare, si bitrider Olands
befolkning pa det livligaste denna framstidllning.

Det ar nimligen var &sikt och mening, vilken grundar sig pd en snart 50-
arig erfarenhet, att postidngaren varit det bista stodet for var isolerade lands-
snda med dess manga ganger svira trafikférhallanden. Ett enskilt bolag vagar
och kan icke viga med sina oforsikrade bitar taga samma risker som post-
verket, for vilket det i forsta hand giller att befordra posten utan mankemang
eller tidsutdrikt. Vi hir pd Oland ha levat trygga 1 detta medvetande, att
generalpoststyrelsen skott denna angeligenhet utan tanke péd fortjanst eller
vinning, utan endast for att tjina allminheten. Skulle vi bliva hiinvisade till
ett enskilt bolag, forsvinner denna trygghetskinsla, och vi torde snart nog fa
gira bittra erfarenheter 1 detta hinseende, hur méinga garantier och siker-
heter &n ma utfistas fran detta hall. Nar det galler det praktiska tillimpandet
dro de av noll eller intet virde.

Villigt maste erkinnas, att det giller inte endast postbefordran 6ver Kalmar-
sund, ndr vi 6linningar yttra oss i denna friga. Postingaren Oland har under
alla de mé&nga &ren varit fér oss inte endast vinterbdten, som skott trafiken
under de mest svira omstindigheter, den har dven varit en regulator for vara
trafikkostnader. Skulle vi bliva helt hinvisade till ett enskilt bolag, som vis-
serligen skéter sina egna angeligenheter pa ett forstklassigt sitt, men vilket
dock #r och forblir ett enskilt bolag med sin intressesfir, si skulle var isolerade
6, som inte har den minsta bestimmanderitt i detta bolag, bliva helt beroende
av samma. Niamnda bolag mé visserligen 1dta ldnsstyrelsen eller annan myn-
dighet bestimma eller reglera taxorna, vi for var del begripa alltfor vil och
hava ocksd var erfarenhet hirutinnan, att dylika bestimmelser aldrig kunna
bli effektiva. Man har klagat pa att postdngarens taxor ligga nagot over
Kalmarsundsbolagets sommartaxor i vissa punkter. Gérna betala vi denna
hogre avgift sdsom en forsikringspremie for att férebygga, att vi skulle bliva
helt hinvisade till enskilda bolag.

Det #r fran dessa synpunkter betraktat: trafikens uppritthéllande till varje
pris och en regulerande hjilp &t en isolerad landsénda, som vi viga vordsamt
hos linsstyrelsen hemstdlla om ett forordande, att generalpoststyrelsen dven i
fortsittningen matte med en bittre och stérre dngare ombesorja vintertrafiken
mellan Kalmar och Oland, och i denna viadjan till var lidnsstyrelse instimma
pa det livligaste alla 6linningar.

Karl Wirsell, riksdagsman, Kastlosa, Edvard Olsson, landstingsman, Hogby,
Emil Johansson, landstingsman, Torslunda. G. A. Addén, landstingsman,
Girdslosa, Ejnar Jonsson, landstingsman, Mérbylénga, J. V. Lundell, stads-
fullmiktiges ordf., Borgholm, Ossian Johansson, kommunalfullmiktiges ordf.,
Koping. Arvid Johansson, kommunalstdimmans ordf., Repplinge, A. G. Nilsson,
kommunalfullmiktiges ordf., Boda, Arvid E. Andersson, ordf. i Slittebo vig-
distrikt, Koping, Albert Killén, lantbrukare, Koping, Oscar Anderssom, lant-
brukare. Grisgard, Birger Engquist, lantbrukare, Torslunda, Carl G. Johans-
son, nimndeman, Hogby.»

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1930.



